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OPIS TECHNICZNY
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest opracowanie uproszczonego projektu wykonawczego
dotyczacego zadania pn. ,,Remont dojazdu poz. nr 8 w Les$nictwie Szczutowo™.

Przedmiotowa droga jest zlokalizowana na terenie stanowigcym wilasnos¢ Skarbu Panstwa
w zarzadzie Lasow Panstwowych.

Inwestorem zadania jest Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo
Plock, ul. Bielska 24, 09-400 Ptock.

1.2. Podstawa opracowania

1/ Umowa nr: SA.271.1.12.2022 z dnia 26.04.2022 roku, zawarta pomig¢dzy
Nadles$nictwem Plock, a Firma ,,TRASA” Maciej Kosewski Realizacja Inwestycji
Drogowych.

2/ Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane przez LEVEL Biuro Ustug
Geodezyjnych Przemystaw Chojnacki

3/ Badania geotechniczne podtoza wykonane przez DROG-BUD1 Laboratorium Drogowe
Robert Grzybinski

4/ Inwentaryzacja stanu istniejgcego i pomiary uszczegélowiajace wykonane przez zespot
projektowy

5/ Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.J. Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 z pdzn.
zm.).

5/ Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych (t.j. Dz. U. z 2021 r.
poz. 1129 z p6zn. zm.).

6/ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 2458 z p6zn. zm.).

7/ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegOlowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (t.J.
Dz. U. z 2021 r. poz. 2454 z p6zn. zm.).

8/ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegdtowych
zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1065).

9/ Wytyczne prowadzenia robdt drogowych w lasach; PGL-LP 2013.
10/ Poradnik Techniczny — Drogi lesne; DGLP 2006
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11/ Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — opracowanie
Katedry Inzynierii Drogowej Politechniki Gdanskiej zatwierdzonego zarzadzeniem
Dyrektora Generalnej Dyrekeji Dréog Krajowych 1 Autostrad ( Warszawa 2013)

12/ Czestaw Lewinowski; Wymiarowanie podatnych nawierzchni drogowych (PWN
Warszawa)

1.3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wskazanie zakresu i opracowanie technologii remontu istniejacej
nawierzchni przedmiotowej drogi le$nej — dostosowania do parametru no$nosci powyzej
10 ton — w formie niezbgdnej do prawidlowego przeprowadzenia postgpowania
przetargowego 1 realizacji robdt przez wybranego wykonawce.

Catkowita dlugos¢ drogi objetej niniejszym opracowaniem — dojazdu pozarowego nr 8
/Szczutowo I/ wynosi: 2601 m.

Zestawienie zakresOw prac niezbednych do wykonania przedstawiono w formie
tabelarycznej stanowigcej Zataczniki nr 3-6 do Opisu technicznego.

Analize¢ nosnos$ci istniejacej nawierzchni 1 analiz¢ warunkow gruntowo-wodnych
przedstawiono w formie graficznej w Zatacznikach Nr 1-2.

1.4. Stan istniejacy
1.4.1. Nawierzchnia i korpus drogi

Przedmiotowa droga na catej dtugosci posiada nawierzchni¢ thuczniowg zréoznicowanym
uktadzie warstw konstrukcyjnych o grubosci od 10 do 30 cm.

a/ warstwa gorna o grubosci 5 + 10 cm z alternatywnie: niesortu kamiennego/kruszywa
betonowego 0/31,5 mieszanka klincowo-zwirowa 0/8 (0/12)

b/ warstwa dolna o grubosci 5 + 25 cm z kruszywa betonowego 0/63

¢/ odcinkami: warstwa odsgczajaca/odcinajgca o grubosci 10 + 30 cm.

W podtozu dominujg nawodnione piaski drobne i §rednie (incydentalnie nawodnione
pospoiki) odcinkami wystepuja gliny piaszczyste i pylaste

Odcinkami stwierdzono okresowe wystepowanie wody gruntowej warstwach
konstrukcyjnych nawierzchni lub bezposrednio pod ich spagiem.

Z uwagi na warunki wodne, kategori¢ no$nosci nalezy zakwalifikowa¢ przemiennie,
odpowiednio do grup: G1, G2/G3 lub G3/Ga.

Szerokos¢ korony wynosi 3,80 + 5,00 m; wyniesienie ponad tereny przylegte zmienne od
0 cm do 50 cm. Szerokos$¢ nawierzchni jezdni wynosi 2,90 +~ 3,25, z obustronnym
obramowaniem poboczem gruntowym o szerokosci po 0k. 0,50 m. Przekrdj poprzeczny
pierwotnie daszkowy na catej dlugosci; aktualnie w wyniku deformacji odcinkami
jednostronny.
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W wyniku dotychczasowej eksploatacji korona drogi lesnej ulegta deformacjom, ktore

uniemozliwiajg prawidtlowe odprowadzenie wod z powierzchni korony i sptyw wod

powierzchniowych:

- na catej dlugosci ,,géorowanie” poboczy do 10 cm

- na catej dlugosci odksztatcenia przekroju poprzecznego od 2 cm do 15 cm

- odcinkami koleiny wzdluzne o gtebokosci 2 + 5 cm

- fragmentami deformacje poboczy skutkujgce osunigciem skarpy korpusu do rowu
trapezowego.

Odcinkami stwierdzono uszkodzenia strukturalne (przetamania wzdluzne) warstwy dolnej
nawierzchni (podbudowy) — w szczegdlno$ci na przejsciach przez tereny podmokle oraz
zaobserwowane degradacje dotycza warstwy gornej.

Nosnos¢ istniejacej nawierzchni wyrazona modutem wtornym E2 wynosi od 42 MPa do
142 MPa > przeliczeniowa s$rednia z 25 pomiaréw plyta dynamiczng: ok. 90 MPa

1.4.2. Elementy odwodnienia

Na catej dtugosci przedmiotowej drogi lesnej wystepuja obustronnie rowy odwodnieniowe
o przekroju trapezowym lub trdjkatnym o glebokosci od 20 cm do 40 cm w odniesieniu do
terenow przylegtych, odprowadzajace wody opadowe do odstojnikéw (zlokalizowano
facznie 14 szt. dotéw odparowujacych) lub na zanizenia terenow przylegtych.

Zamulenie ww. elementow odwodnienia wynosi od 10 cm do 50 cm co powoduje
zatrzymania przeplywu i podsigki boczne korpusu drogowego.

Zlokalizowano tacznie 4 przepusty pod korong drogi (wszystkie bez $cianek czotowych):

1) 9600, L= 6,00 m w km 0+150,00

2) 9500, L=6,00 m w km 1+248,00

3) ©500, L=6,00 m w km 2+245,00

4) 9600, L= 6,00 m w km 2+477,00
Wszystkie przepusty charakteryzuje odksztatcenie pionowe przewodu rurowego od 5 cm
do ok. 10 cm zlokalizowane pod jezdnig, co $wiadczy o degradacji taw zwirowych. Nie
stwierdzono uszkodzen strukturalnych rur. Zamulenie ok. 30% - na granicy droznosci.

1.5. Rozwiazania projektowe

1.5.1. Przyjete zalozenia
- predkos¢ projektowa: 30 km/h

- kategoria obcigzenia ruchem: KR 1

- nosnos¢: 10 ton

- szeroko$¢ korony drogi: 4,00 m

- szeroko$¢ jezdni: 3,00 m

- szeroko$¢ obustronnych poboczy gruntowych: 0,50 m
- minimalne nachylenie skarp korpusu: 1:1,5

- dopuszczalne nachylenie przeciwskarp rowow: 1:1
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Na podstawie badan no$nosci, uszczegétowionych wykonanymi odwiertami (5 szt.) i
sondowaniami (5 szt,) — po uwzglednieniu stanu technicznego istniejacych elementow

odwodnienia — ustalono zakres niezbednych remontéw weglebnych:

- 0od km 0+020 do km 0+135 o dtugosci 115,00 m
- od km 0+675 do km 0+685 o dtugosci 10,00 m
- 0d km 0+866 do km 0+890 o dtugosci 24,00 m
- od km 0+905 do km 0+950 o dtugosci 45,00 m
- od km 2+555 do km 2+585 o dtugosci 30,00 m

1.5.2. Plan sytuacyjny

O$ drogi i szerokos¢ korony, oraz usytuowanie zjazdéw i mijanek — bez zmian.

Lokalizacja i parametry elementow odwodnienia — bez zmian

1.5.3. Rozwiazanie wysokosciowe

Na odcinkach profilowanych — bez zmian.

Na odcinkach wzmacnianych — podniesienie niwelety od 5 do 15 cm.

1.5.4. Konstrukcja nawierzchni

Na podstawie badan nos$nosci, uwzgledniajac warunki posadowienia fundamentu
nawierzchni, zaprojektowano nadbudowanie warstw wyrownawczo-wzmacniajacych z
mieszanki kruszywa tamanego twardego o uziarnieniu cigglym 0/31,5 i przyjgto
nastepujace technologie wykonania robot [szczegdlowa lokalizacja odcinkow w
Zatgcznikach Nr 1 — 6 do Opisu technicznego]:

1)
2)

3)

4)

S)

profilowanie z jednoczesnym uzupetnieniem ubytkéw w ilosci $rednio 20 kg/m?

profilowanie z jednoczesnym wbudowaniem warstwy wyrdwnawcze] o Sredniej

grubosci 5 cm

nadbudowanie warstwy wyréwnawczo-wzmacniajgcej o grubosci po zageszczeniu 10

lub 15 cm

konstrukcja nawierzchni na odcinkach przebudowywanych wglebnie:

- warstwa $cieralna (warstwa gérna nawierzchni thuczniowej) z mieszanki kruszywa
tamanego twardego o uziarnieniu cigglym 0/31,5; grubo$¢ w-wy po zageszczeniu
15 cm

- podbudowa zasadnicza (warstwa dolna nawierzchni tluczniowej) z mieszanki
kruszywa tamanego twardego 31,5/63; grubo$¢ w-wy po zageszczeniu 25 cm

- nasyp wyréwnawczy z pospolki o zmiennej wysokosci

- geowldknina separacyjna o masie powierzchniowej > 400 g/m? utozona na
wyprofilowanym gruncie rodzimym

konstrukcja nawierzchni na odcinkach narazonych na okresowe podtopienia:

- warstwa wzmacniajagca z mieszanki kruszywa lamanego twardego o uziarnieniu
ciggtym 0/31,5; grubo$¢ w-wy po zageszczeniu 20 cm
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- geowldknina separacyjna o masie powierzchniowej > 400 g/m? utozona na
wyprofilowanych istniejacych warstwach konstrukcyjnych

Alternatywnie do uzupeinienia ubytkow i pogrubienia warstwy konstrukcyjnej mozna
zastosowac mieszanki kruszywa tamanego o cigglym uziarnieniu — odpowiednio 0/25 i
0/31.5 — z przekruszenia twardych skat litych lub zZwirow i kamienia polnego spetniajgce
wymagania PN-EN 13285 i WT-4.

1.5.5. W zakresie elementow odwodnienia

Zaprojektowano odmulenie zdegradowanych odcinkéw rowow odwodnieniowych i
odstojnikow z odwozem namuldéw na zwatke wykonawcy.

Rowy i odstojniki nalezy odmuli¢ koparka wyposazong w tyzke skarpowa.

Rowy trojkatne nalezy przy odmulaniu przeformowac¢ w rowy trapezowe.

Profile skarp nalezy odtworzy¢ recznie z doktadnoscig + 5 cm.

Szczegbdtowa lokalizacja odcinkéw rowow oraz grubosci ich odmulania w Zatacznikach
Nr 3 — 6 do Opisu technicznego.

Ze wzgledu na odksztalcenia przeptywu (osiadanie przepustow) zaprojektowano wymiane
z jednoczesnym pogrubieniem taw zwirowych do 30 cm wszystkich zlokalizowanych
przepustoOw pod korong drogi.

1) PEHD @600 SN8, L=6,00 m w km 0+150,00
2) PEHD 500 SN8, L=6,00 m w km 1+248,00
3) PEHD 500 SN8, L= 6,00 m w km 2+245,00

4) PEHD 2600 SN8, L=6,00 m w km 2+477,00

Po wykonaniu taw zwirowych nalezy na nich posadowi¢ dotychczasowe przewody rurowe.
Wspoélrzedne wylotdw przepustow pozostajg bez zmian.

Zasypke wykopow nalezy wykona¢ z dowiezionej pospotki warstwami o grubosci 20+25
cm z zageszczeniem do wskaznika 1o = 1,00.

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni nalezy odtworzy¢ w ukladzie i do parametrow
pierwotnych z uzyciem materiatéw z rozbiorki.

1.6. Roboty ziemne

Wystepujace w pasie robot grunty rozplastycznione (zdegradowane nasypy, namuty), oraz
grunty organiczne (Sciotka i darn) podlegajg odwiezieniu na odktad wykonawcy.

Nachylenie skarp korpusu drogowego 1;1,5, nachylenie przeciwskarp w rowach
przydroznych 1:1,5 ( dop. 1:1 przy kolizji z drzewostanem), nachylenie skarp do istn.
zlewni terenowej — bez zmian.
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1.7. Informacje dodatkowe

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany dokona¢ niezbgdnych
uzgodnien z LeSniczym le$nictwa Szczutowo w zakresie usunigcia kolidujacych z
robotami karp, krzakow i samosiejek, oraz lokalizacji sktadowisk i odktadow.
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