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INSPEKCIA

NA MIARE StUZB
EUROPEJSKICH

Rozmowa z Pawtem Usidusem

— Gtownym Inspektorem Transportu Drogowego

'Jk) Ponad po6t roku temu przejat

Pan zarzgd nad Inspekcjg Tran-
sportu Drogowego. Na jakim etapie
rozwoju Inspekcja znajduje si¢ obec-
nie?

Etap tworzenia podstaw instytu-
cjonalnych i wizerunku I'T'D mamy juz
za sobg. Dynamika rozwoju transportu
w ostatnich latach, przy coraz wigkszej
ilosci obowigzkow naktadanych na
Inspekeje pokazata jej stabosci 1 ogra-
niczenia. Tak wyspecjalizowana insty-
tucja, zasobna w kadr¢ o wysokich
kwalifikacjach nie moze si¢ ograniczac
do opracowywania statystyk naruszen i
rozdawania maskotek. W ciggu tego
potrocza udato mi si¢ przekonaé decy-
dentéw o waznosci 1 roli I'TD, jaka
powinna na rynku transportowym
odgrywac. Pod takim jednakze warun-
kiem, ze jej sily 1 kompetencje ulegna
znacznemu wzmocnieniu, co pozwoli
na skuteczne realizowanie celow
zawartych w misji I'TD, jak réwniez
zobowigzan mi¢dzynarodowych. Efek-
tem tych dzialan jest przyjeta przez
Sejm nowelizacja ustawy o transporcie
drogowym, ktora miedzy innymi,
pozwala na dwukrotne zwigkszenie
liczby inspektorow. Pierwsze nabory
ruszg jeszcze w tym roku. Docelowo na
polskich drogach bedzie 640 inspekto-
row.

Nalezy réowniez podkreslic, ze
nastgpi znaczny wzrost Srodkow
budzetowych na Inspekcje. To beda
pienigdze nie tylko na nowe etaty
inspektorskie, ale w znacznej cz¢sci na
doposazenie I'TD: nowe samochody,
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motocykle, wideorejestratory, nowo-
czesne urzgdzenia do kontroli (np.
przenosne wagi preselekeyjne). Te
wydatki zostaly zapisane w ustawie
budzetowej na rok 2008.

Jezeli chodzi o biezace dziatania
Inspekeji, to w pazdzierniku br. rozpo-
czal si¢ kurs w ramach naboru uzupet-
niajgcego na juz istniejace wakaty
inspektorskie. Oglositem taki nabdr,
edyz uzbieralo si¢ juz 40 wakatow. Pra-
gn¢ zauwazyC, ze wickszo$¢ tych
inspektorow odeszta wezesniej, nim ja
zostalem Gi6wnym Inspektorem.

1\ Jakie zmiany organizacyjne
J przewiduje Pan w I'TD?

Zmiany w Inspekcji beda odbywaé
si¢ na dwoch poziomach: centralnym
tzn. Gtownego Inspektoratu i regional-
nych. Znowelizowana ustawa o trans-
porcie drogowym nadaje pracownikom
Gtownego Inspektoratu uprawnienia
inspektorskie. Oznacza to, ze moi pra-
cownicy beda mieli mozliwo$¢ spraw-
dzenia dziatania inspektorow na dro-
dze (rekontroli). To jest bardzo
wazne, bo daje mi faktyczny nadzor
nad I'TD i pozwala na stworzenie Biura
Kontroli Inspekeyjne;.

Jezeli chodzi o zmiany dotyczace
regionalnych struktur I'TD, to celowe
jest utworzenie nowych oddzialow
Inspekcji we wszystkich wickszych
miastach (dawnych wojewodzkich).
7, rozmoéw, ktore dotychczas przepro-
wadzitem z prezydentami miast, jed-
noznacznie wynika ch¢¢ posiadania u
siebie takiej jednostki. Rozwoj Inspek-
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¢ji w tym kierunku ma na celu przede
wszystkim ulatwienie pracy inspekto-
rom, aby nie musieli dojezdza¢ po 100
km na punkt kontrolny. Pozwoli to
rowniez na zwickszenie liczby patroli
ITD na najwazniejszych szlakach
komunikacyjnych, a co za tym idzie —
uszczelnienie catego systemu kontroli.
Zwickszeniu mobilnosci inspektorow
bedzie rowniez sluzylo wyposazenie
ich w motocykle. Taki kierunek roz-
woju Inspekgji jest rowniez konieczny
ze wzgledu na zwigkszenie iloSci
punktow do kontroli i wypoczynku.
Zapisy znowelizowane] ustawy zobo-
wigzujg zarzadcow 1 projektantow drog
do wyznaczenia, po konsultacji z Woje-
wodzkim Inspektorem, miejsc do kon-
troli 1 wypoczynku spelniajgcych spe-
cjalne wymagania.

Zmiang, moim zdaniem, najistot-
niejszg jest sposob dziatania Inspekcji.
Dwukrotne zwigkszenie liczebnosci,
to tak naprawde tworzenie nowej ['TD.
Mtodym ludziom podczas szkolenia,
jeszcze przed rozpoczeciem stuzby,
nalezy u$wiadomié, ze sa po to aby
kontrolowa¢ przewoznikow — a nie
karac.

Natomiast zmiany, ktére na mocy
moich decyzji juz nastapily dotycza
odpowiedniego zmotywowania inspek-
tordw. Zostanie zwickszone ich wyna-
grodzenie oraz wprowadzony bedzie
istotny dodatek inspekcyjny, ktory
dotychczas wlasciwie istnial tylko w
zapisie ustawowym.

To wszystko sprawi, ze nasza stuzba
znajdzie si¢ w elicie sluzb kontrolnych
— nie tylko polskich, bedzie bowiem
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reprezentowata wysoki poziom wiedzy
1 umiejetnosci.

i ~\ Czy funkcjonowanie w ramach

administracji zespolonej nie
przeszkadza Panu w zarzadzaniu
Inspekcjg ?

Zgodnie z przepisami obowigzuja-
cymi od 1 stycznia br., ja jestem odpo-
wiedzialny za wykonywanie zadan
Inspekeji na terenie catego kraju, nato-
miast w skali wojewodztwa - wspolnie
z wojewodami. Szczerze mowige nie
jest to dobra sytuacja, poniewaz osfa-
bia calg organizacje. Z drugiej strony,
wspolpraca z obecnymi wojewodami,
bardzo dobrze mi si¢ ukfada.

i\ Jakie naruszenia najcz¢Sciej
J stwierdzajg inspektorzy I'TD?

Przede wszystkim sg to naruszenia
dotyczace czasu pracy i odpoczynku
kierowcow. Przy czym naruszenia
stwierdzane podczas kontroli na dro-
dze to wierzcholek gory lodowej w sto-
sunku do wynikéw kontroli w firmach.
7, przykroscia musz¢ stwierdzié, ze
przepisy dotyczace ewidencjonowania
1 archiwizacji dokumentow zaSwiad-
czajacych o czasie pracy sg nagminnie
tamane, a skala tego zjawiska budzi
gleboki niepokéj. Postuze si¢ przykla-
dem wynikéw kontroli, ktore mialem
obowigzek ujawni¢ ze wzgledu na tra-
gedie pod Grenoble. W firmie prze-
woznika, ktorego autokar ulegt wypad-
kowi wykazano 37 tysiecy nierozliczo-
nych kilometrow. Zaznaczam, ze
mowi¢ tutaj o wynikach kontroli I'TD
w firmie, a nie o przyczynach katastro-
ty, keore sa przedmiotem odrgbnego
postgpowania i to prowadzonego przez
stuzby francuskie. F.amanie przepisow
dotyczacych czasu pracy jest przez nas
traktowane jako naruszanie zasad bez-
pieczenstwa ruchu drogowego. Jego
poprawa jest jednym z podstawowych
priorytetow misji I'TD. Dlatego zosta-
nie znacznie zwig¢kszona liczba kontro-
li w firmach. Wynika to réwniez z
koniecznosci realizowania dyrektyw
UE, do czego - jako Gtowny Inspektor
- jestem zobowigzany.

Na uwage zastuguje rowniez ilos¢
naruszen w regionalnym transporcie
pasazerskim, w przewozach tzw. busa-
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mi. To caly obszerny katalog: od braku
licencji na prowadzenie dziatalnoSci
przewozowej do przestepstw karno —
skarbowych. Jest to chyba najwickszy
obszar ,szarej strefy” w transporcie.
Wiasnie po to, aby zintensyfikowaé i
uczyni¢ kontrol¢ bardziej skuteczng
zostang zakupione wideorejestratory.

! ') Zwiazki i organizacje przewoz-
J nikéw wystosowaly list do mini-
stra Jerzego Polaczka, w ktorym bar-
dzo krytycznie odnoszg si¢ do Pana

dziatah i publicznych wypowiedzi. Z
czego to wynika ?

Dziatalnos¢ Inspekcji Transportu
Drogowego jest zwigzana w duzej mie-
rze z kontrolowaniem przewoznikow. |
przewoznicy muszg to zrozumied.
Moje krytyczne wypowiedzi poparte sg
konkretnymi faktami razgcego famania
norm prawa 1 zdrowego rozsadku, a
skierowane byly do tych, ktorzy tak
dziataja. 7Z racji mojego urzedu nie
moge tolerowac patologii 1 udawac, ze
nic si¢ nie stato.

Rozmawiat Ryszard Gatczyfhiski
27.09. 20071.

Odpowiedz Gtownego Inspektoratu na
listy przewoznikéw skierowane do
Ministra Transportu

2007-09-27

Nieprawda jest, ze Glowny Inspektor
Transportu Drogowego obrazit prze-
woznikow drogowych. W swoich wypo-
wiedziach pan Pawel Usidus powoty-
wal si¢ na konkretne ustalenia kontro-
li przeprowadzonych przez I'TD.

Do Gtéwnego Inspektoratu Transpor-
tu Drogowego docierajg liczne listy,

w ktorych kierowcy skarza si¢, ze sg
zmuszani przez swoich pracodawcow
do famania przepisow o czasie pracy.
Te fakty znajduja rowniez potwierdze-
nie w kontrolach przeprowadzonych
przez Inspekcje. W ocenie Glownego
Inspektora Transportu Drogowego,
niektorzy przewoznicy, aby skroci¢
czas dostarczania fadunku, dziataja
przeciwko bezpieczenstwu drogowe-
mu, mi¢dzy innymi wydluzajac nie-

bezpiecznie czas pracy kierowcow.

Glowny Inspektor zawsze byl i1 jest
otwarty na wszelkie sugestie ptynace
ze Srodowiska transportowego. Pan
Pawet Usidus przez caly czas konsul-
tuje z organizacjami zrzeszajacymi
przewoznikow drogowych inicjatywy
legislacyjne, w celu udoskonalenia
obowiagzujacych przepisow.

Wszystkie bez wyjatku decyzje admi-
nistracyjne o nalozeniu kar pieni¢z-
nych wydawane zar6wno przez woje-
wodzkich inspektorow transportu dro-
gowego jak 1 Giownego Inspektora,
spetniajag wymogi okreslone w polskim
kodeksie postgpowania administracyj-
nego i przytoczonym przez autora listu
Europejskim Kodeksie Dobrej Admi-
nistracji. Zawierajg one bowiem
obszerne uzasadnienie stanu faktycz-
nego i prawnego, przytoczenie dow
dow, istotnych faktow i podstaw prav
nych, na ktorych organ administracji
opart si¢, wydajac swoje rozstrzygnic-
cie.

Przewodniczacy OZPTD w swoim
lisScie uzasadnia nieprzestrzeganie
przez kierowcoOw norm prowadzenia
pojazdu zlym stanem polskich drog i
brakiem bezpiecznych parkingow.
Taki argument nie moze by¢ w ocenie
Gtown ego Inspektora okolicznoScig
uzasadniajgca tamanie
prawa.

Inspekcja konsekwentnie realizuje
zadania wynikajace z ustawy o trans-
porcie drogowym, co narusza interesy
niektorych przewoznikow, ktorzy czuli
si¢ dawniej bezkarni. Ataki przewozni-
kow na Glownego Inspektora Tran-
sportu Drogowego rozpoczely si¢ po
kontroli ITD w kilku firmach trans-
portowych wczesniej nie kontrolowa-
nych, w wyniku ktorych inspektorzy
transportu drogowego wykryli szereg
nieprawidfowosci zwigzanych glownie
z czasem pracy kierowcow. ITD
bedzie nadal przeprowadzata kontrole
1 nadal informowata opini¢ publiczng o
nieprawidfowosciach stwierdzanych
przez inspektorow transportu drogo-
wego. Bowiem bezpieczenstwo na dro-
gach, ochrona zycia 1 zdrowia kierow-
cow 1 pasazerow jest dla Inspekcji
dobrem najwyzszym 1 jakiekolwiek
proby zastraszenia inspektorow nie
zatrzymajg dziatan Inspekcji.

przepisow




