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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZAŁATWIENIA PETYCJI
Minister Infrastruktury, na podstawie art. 13 ust. 1. ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. 
o petycjach1, zwanej dalej „u.o.p" zawiadamia, że petycja z dnia 2 marca 2024 r. w sprawie 
likwidacji barier architektonicznych w zakresie punktów 3 oraz 7 będących we właściwości 
Ministerstwa Infrastruktury, została rozpatrzona negatywnie.

UZASADNIENIE
2 marca 2024 r. do Ministerstwa Infrastruktury wpłynęła ww. petycja. Następnie w dniu 
7 marca petycja została przekazana w części, według właściwości, do Ministerstwa 
Rozwoju i Technologii. Po zapoznaniu się z treścią petycji w zakresie punktów nr 3 oraz 7 
będących we właściwości Ministerstwa Infrastruktury podjęto analizę dotyczącą 
możliwości wprowadzenia wskazanych w petycji rozwiązań.

W kwestii punktu nr 3, w ocenie Ministerstwa Infrastruktury, bezpośrednie określanie, 
aby wszystkie pojazdy wykorzystywane do świadczenia usług komunikacji zbiorowej, takie 
jak autobusy, tramwaje, czy pociągi, mały być bezwzględnie niskopodłogowe, jest 
niewskazane. Na rynku dostępne są bowiem pojazdy o różnej konstrukcji i zastosowanych 
rozwiązaniach ułatwiających osobom z niepełnosprawnością lub o ograniczonej możli
wości poruszania się korzystanie z tych pojazdów (tzw. przyklęk - w przypadku autobusów 
lub rampa w przypadku autobusów i tramwajów, a w przypadku transportu kolejowego, 
ruchome platformy, rampy oraz podnośniki pokładowe, jak opisano w rozporządzeniu 
Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji 
interoperacyjności odnoszących się do dostępności systemu kolei Unii dla osób niepełno
sprawnych i osób o ograniczonej możliwości poruszania się).

Zdaniem Ministerstwa Infrastruktury to organizator publicznego transportu zbiorowego 
w oparciu o wiedzę na temat specyfiki obszaru swojej właściwości (przykładowo w zakre
sie potrzeb przewozowych, dostępnej infrastruktury, wysokości peronów/przystanków 
itp.) powinien decydować, jakimi pojazdami mają być świadczone przez przewoźników 
usługi. Wymagania takie, co do zasady, powinny być zamieszczane w dokumentach 
zamówienia na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z art. 21 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie 
zbiorowym2, przy udzielaniu zamówienia publicznego na wykonywanie publicznego 
transportu zbiorowego, w dokumentach zamówienia można uwzględnić w szczególności 
normy jakości i powszechną dostępność świadczonych usług, w tym między innymi 
rozwiązania techniczne zastosowane w środkach transportu służące dogodnej obsłudze 
pasażerów, w tym osób niepełnosprawnych i osób o ograniczonej zdolności ruchowej. 
Natomiast zgodnie z art. 21 ust. 1a ww. ustawy przy udzielaniu zamówienia publicznego 
na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego organizator jest zobowiązany do 
uwzględnienia konieczności zapewnienia w środkach transportu rozwiązań technicznych

1 Dz.U. z 2018 r. poz. 870
2 Dz. U. z 2023 r. poz. 2778.
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służących zapewnieniu ich dostępności dla osób niepełnosprawnych i osób o ograniczonej 
zdolności ruchowej.

Również w umowie o świadczenie usług w zakresie publicznego transportu zbiorowego 
zawieranej przez organizatora publicznego transportu zbiorowego z operatorem, określa 
się m. in. wymagania w stosunku do środków transportu -  w tym dotyczące wprowa
dzania nowoczesnych rozwiązań technicznych, a także ich dostosowania do potrzeb osób 
niepełnosprawnych oraz osób o ograniczonej zdolności ruchowej (art. 25 ust. 3 pkt 5 
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

Treść punktu 7 przedmiotowej petycji odnosi się do likwidacji barier architektonicznych, 
komunikacyjnych i innych m.in. poprzez budowę specjalnych kanałów do oczyszczania 
cieku wodnego przy nowo powstałych i starych mostach. Należy wyjaśnić, że w przepisach 
działu III ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne3 uregulowano w sposób komple
ksowy zagadnienia związane z ochroną wód przed zanieczyszczeniami. Są to różnego 
rodzaju działania (obowiązki, zakazy, działania programowe, monitoringi stanu wód), 
które mają na celu przywrócenie lub utrzymanie dobrego stanu wód. Ponadto ustawa 
Prawo wodne reguluje obowiązki utrzymaniowe administratorów wód związane m.in. 
z zapewnieniem swobodnego przepływu wód (art. 227 powyższej ustawy).

Odrębną kwestią jest zapewnienie likwidacji różnego rodzaju barier poprzez dostoso
wanie lub projektowanie obiektów infrastrukturalnych (na podstawie przepisów techni
czno-budowlanych) zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu 
dostępności osobom ze szczególnymi potrzebami4. Zagadnienia dot. warunków techni
cznych dla mostów, stanowiących urządzenia drogowe, zostały uregulowane w rozporzą
dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno- 
budowlanych dotyczących dróg publicznych5.

W ocenie Ministerstwa Infrastruktury, nie ma związku funkcjonalnego pomiędzy urządze
niami do oczyszczania wód, a obiektami ograniczającymi bariery architektoniczne na 
obiektach mostowych.

POUCZENIE
Zgodnie z art. 13 ust. 2 u.o.p. sposób załatwienia petycji nie może być przedmiotem skargi.

Łączę wyrazy szacunku, 

z upoważnienia Ministra Infrastruktury 

Jakub Kapturzak 

Zastępca Dyrektora 

Dokument podpisany elektronicznie.

W załączeniu:
Informacja na temat przetwarzania danych osobowych.

3 Dz. U. z 2023 r. poz. 1478, 1688, 1890, 1963, 2029.
4 Dz. U. z 2022 r. poz. 2240.
5 Dz.U. 2022 poz. 1518
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