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Sz. P. Dyrektor

Jarostaw Waszkiewicz

Dyrektor Departamentu Drég Publicznych
Ministerstwo Infrastruktury

Szanowny Panie Dyrektorze,

W nawigzaniu do Pana pisma z dnia 9 sierpnia 2023 r (DDP-4.0600.7.2023) przedstawiamy
wspding opinie Komitetu Technicznego Mostownictwa i Komitetu Technicznego Drogownictwa
dotyczgcag opracowania pt.: Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni na drogowych
obiektach mostowych i w tunelach (WR-M-61).

Ztozonos¢ opiniowanego materiatu i obiektywne trudnosci zwigzane z organizacjg pracy w
duzym i interdyscyplinarnym zespole spowodowaty, Ze opinia powstata znacznie po
sugerowanym przez Pana terminie. Powodem bezposrednim przedtuzajgcych sie prac byto
merytoryczne i szczegotowe podejscie zespotu do problematyki i polemika z autorami.
Dowodem na to jest szereg szczegdtowych uwag oraz propozycji korekty opracowania.
Zdaniem zespotu opiniujgcego katalog WR-M 61 stanowi wiasciwy materiat wyjSciowy do
opracowania ostatecznego dokumentu, ale w wersji obecnej nie powinien by¢ publikowany.
Gtéwnym powodem takiej oceny jest niewtasciwa zdaniem zespotu opiniujgcego struktura
dokumentu oraz szereg szczegotowych uwag zawartych w zatgczniku do niniejszego pisma.
Rekomendacja GR zostata przedyskutowano na ogélnym spotkaniu Komitetéw Technicznych
Mostownictwa i Drogownictwa. W spotkaniu wzieto udziat 7 cztonkéw KT-M i 13 czionkow
KT-D. W gtosowani jawnym nad rekomendowaniem opiniowanego dokumentu do
opublikowania oddano 19 gtoséw na Nie przy jednym gtosie wstrzymujgcym sie.

W tej sytuacji ogélne zebranie KT-M i KT-D sformutowato podsumowanie o nastepujgce;j
tresci:

Dokument zrédtowy WR-M 61 nie powinien by¢ opublikowany w formie pierwotnej. KT-D i KT-
M zaleca korekty opiniowanego dokumentu i przekazuje zbiér rekomendowanych uwag
ogolnych i szczegbtowych.

Jako uzasadnienie KT-M i KT-D zatgcza dokumenty Zrédtowe zawierajgce uwagi ogdine do
WR-M 61 oraz scalone uwagi szczegoétowe.
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Zat. 1 Podsumowanie prac GR oceniajgcej dokument WR-M 61

Najwazniejsze wnioski ogdlne:

1.

Rekomendujemy usuniecie nawierzchni w tunelach z opracowania. Zagadnienia te, ze
wzgledu na ich odrebnos¢ techniczng, powinny by¢ przedmiotem osobnego opracowania
(WR-M).

Rekomendujemy ograniczenie stosowania nawierzchni betonowej na obiekcie do przypadkéw
stosowania nawierzchni betonowej réwniez na drodze poza obiektem mostowym. Wyjatkiem
moze byé sytuacja dotyczacymi przebudowy i innych przypadkéw wskazujgcych na
potencjalne korzysci.

Zastosowanie nawierzchni w postaci jednolitej pogrubionej zelbetowe] ptyty pomostu
powinno by¢ ograniczone tylko do sytuacji szczegdlnych: naprawy, przebudowy, lub
rozbudowy istniejgcego obiektu lub projektowania nowego obiektu w przypadku gdy
niemozliwe, z uwagi na ograniczong nosnos¢ ustroju, wysokos¢ konstrukcyjng lub inny wazny
powdd, jest zastosowanie rozwigzania nawierzchni z warstwa poslizgowa.

Rekomendujemy usuniecie ograniczen dotyczgcych stosowania pap zgrzewalnych po
wprowadzeniu wymagan jakosciowych dotyczacych ich wbudowania.

Rekomendujemy usuniecie szczegdtowych zapiséw dotyczacych recept i technologii.
Jednoczesnie rekomendujemy wprowadzenie zapiséw dotyczgcych wymagan dotyczacych
konstrukcji nawierzchni w zakresie jej funkcjonalnosci, wytrzymatosci i trwatosci
uwzgledniajgc miedzy innymi:

a. Obcigzenie ruchem - KR drogi w ktdrej ciggu znajduje sie obiekt;

b. Charakter ruchu - czy wystepuje ruch spowolniony, intensywne
hamowanie/przyspieszanie - wptyw na rodzaj zastosowanego asfaltu

c. parametry opisujgce rownos$é poprzeczng i podtuzna oraz
wiasciwosci przeciwposlizgowe;

d. Strategia utrzymaniowa - Zarzadca drogi zaktada strategie utrzymaniowa dla
utrzymania nawierzchni (np. autostrady) jesli zaktada wymiane warstwy Scieralnej po
15 latach w takim wypadku moze podejmowac decyzje o rGwnoczesnej wymianie
warstwy Scieralnej na obiekcie. Wéwczas rodzaj wybranych warstw i zastosowanych
materiatéw powinien uwzglednic ten fakt.

e. Rodzaj konstrukcji obiektu
Ptyta jezdni jest zelbetowa: konstrukcja podtoza jest sztywna (w relacji do podioza
poza obiektem). Mozna skatalogowad parametry (rodzaj i grubosci warstw)
Jezdnia stalowa ortotropowa: konstrukcja podtoza jest podatna i charakteryzuje sie
skokowa zmiang podatnosci. Problem wymaga indywidualnego podejscia do
projektowania nawierzchni

6. Rekomendujemy utworzenie WR-M (lub rozszerzenie obecnego WR- M 71) dotyczacego

detali wyposazenia obiektéw mostowych spdjnego z WR-M 61. Niedopuszczalnym, jest
publikacja Katalogu (WR-M 61) bez okreslenia typowych detali dla nawierzchni
wyspecyfikowanych w WR- M 61.

Rekomendujemy rozszerzenie WR-M 61 o wytyczne dotyczace parametréw nawierzchni na
obiektach mostowych w okresie ich uzytkowania i rekomendowanych pomiaréw lub badan
jako standardowego elementu dziatan utrzymaniowych.

8. Rekomendujemy usuniecie z opracowania przyktadéw obliczeniowych.



Zatacznik 2. Ogodlne uwagi i rekomendacje zespotu KTM-WRM-61:

1. Dokonanie zmiany zakresu Katalogu, poprzez wytgczenie zagadnien zwigzanych z nawierzchniami w tunelach. Zagadnienia te, ze wzgledu na ich odrebnosc¢ techniczng, powinny by¢
przedmiotem osobnego opracowania (WR-M). (oczekiwane stanowisko Autorow)

Odpowiedz autorow:

Rozdziat dotyczacy nawierzchni w tunelach powstat w odpowiedzi na oczekiwanie Zamawiajacego, tj. Ml, i bazuje na doswiadczeniach autoréw z projektowania takich nawierzchni na 3
tunelach w Polsce. Jest faktem, ze tunele staja sie coraz bardziej popularnym i oczekiwanym rozwigzaniem infrastrukturalnym w Polsce, nie tylko w ciggu drog krajowych. Jest takze faktem,
ze w zbudowanych dotychczas polskich tunelach drogowych (nie tylko w ciggu drég GDDKiA), kazdy z nich ma inng nawierzchnie (!!?). Koniecznos¢ ujednolicenia jest wiec oczywista,
oczekiwana i postulowana przez sSrodowisko drogowe.

Katalog obejmuje jedynie nawierzchnie na tzw. ptycie podjezdniowej, a wiec w tunelach drgzonych tarczg (TBM). Ptyta podjezdniowa w takich tunelach niczym sie nie rézni od ptyty
pomostowe] obiektu mostowego. Nie ma tutaj wiec odrebnosci technicznej, a wrecz przeciwnie — petna analogia. Nie bez znaczenia jest fakt, ze uprawnienia do projektowania tuneli - jako
obiektéw inzynierskich — majg projektanci mostowi (w ramach tych samych uprawnien). A to dla nich zostat przygotowany katalog. Autorzy katalogu proponuje pozostawienie tego rozdziatu,
gdyz mogtby by¢ przydatny w projektowaniu tuneli. Jednakze pozostawienie rozdziatu dotyczacego nawierzchni w tunelach lezy w gestii Zamawiajacego katalog, tj., MI. (TS)

2. Zalecenie do stosowania nawierzchni betonowej na obiekcie nalezy ograniczy¢ do przypadkéw projektowania nawierzchni betonowej réwniez na drodze poza obiektem mostowym.

Odpowiedz autorow:
Taka byta rowniez intencja autoréw. Zostato to podkreslone w katalogu. (TS)

3. Zastosowanie nawierzchni w postaci pogrubionej zelbetowej ptyty pomostu powinno by¢ ograniczone tylko do sytuacji szczegdlnych: naprawy, przebudowy, lub rozbudowy istniejagcego
obiektu lub projektowania nowego w przypadku gdy niemozliwe, z uwagi na ograniczong nosnos¢ ustroju, wysokos¢ konstrukcyjng lub inny wazny powdd, jest zastosowanie rozwigzania
nawierzchni z warstwg poslizgowa.

Odpowiedz autoréow:

Doswiadczenia autorow z 10 eksperymentalnych obiektow mostowych w ciggu trasy S-7 sg przeciwne. To nawierzchnia w postaci pogrubionej ptyty pomostu zostata oceniona (po 2 latach
eksploatacji) jako lepsza od tzw. nawierzchni ptywajacej. Wykonata jg firma mostowa, bez potrzeby stosowania dodatkowego sprzetu do uktadania nawierzchni betonowej, a koficowe
warunki trakcyjne i brak rys (bedgcych immanentna cecha nawierzchni ptywajacych) przemawiaja za jej dalszym upowszechnieniem, takze w obiektach nowo projektowanych. (TS)

4. Zawarcie dodatkowych uwarunkowan wykonawczych dla technologii SMA-MA (oczekiwane stanowisko Autorow)

Odpowiedz autorow:

Mieszanka SMA-MA jest mieszankg mineralno-asfaltowg zblizong pod wzgledem technologicznym do mieszanki SMA. Proces produkcji (wytwarzania) mieszanki SMA-MA jest tozsamy z
procesem wytwarzania mieszanki SMA — dotyczy to dozowania sktadnikow, ich temperatury oraz temperatury gotowej mieszanki. Czas mieszania na sucho (bez asfaltu) mozna wydtuzyc¢ o 2-
3 s ze wzgledu na zwiekszong zawartos¢ dodatku stabilizujgcego (gtdéwnie w postaci wtdkien). Czas mieszania na mokro mieszanki SMA-MA jest poréwnywalny z czasem mieszania mieszanki
SMA (mozliwos$¢ wydtuzenia do 2 s ze wzgledu na zwiekszong zawartos¢ mastyksu i dodatku stabilizujgcego).



Wbudowywanie mieszanek SMA-MA powinno odbywac sie typowymi rozktadarkami do mieszanek na gorgco. Proces rozktadania powinien rozpoczac sie po ogrzaniu stotu rozktadarki do
170-180°C. Podczas rozktadania zaleca sie stosowac¢ wtgczong wibracje stotu rozktadarki (duza czestotliwosé, mata amplituda). Optymalna predkosc¢ rozktadania 3-5 m/min i powinna by¢
skorelowana z dostawami mieszanki. Nie dopuszcza sie do przestojow rozktadarki podczas procesu wbudowywania.

Zasadniczg rdznicg jest miedzy mieszankg SMA-MA i mieszankg SMA jest proces zageszczania mieszanki SMA-MA. Mieszanka SMA-MA, ze wzgledu na zwiekszong zawartos¢ mastyksu (w tym
przypadku przede wszystkim wypetniacza i lepiszcza asfaltowego), jest mieszankg tatwo zageszczalng. Do uzyskania wtasciwego zageszczenia powinny wystarczy¢ 2-3 przejazdy walcem
stalowym bez wibracji. Zewnetrzng oznaka wtasciwego zageszczenia powinien by¢ wycisniety mastyks na powierzchni warstwy. Walce w procesie zageszczania powinny poruszaé sie
bezposrednio za stotem rozktadarki. Przy bardzo dobrych warunkach atmosferycznych i krétkich odlegtosciach dowozu mieszanki SMA-MA efekt wycisnietego mastyksu mozna uzyskac juz
po wstepnym zageszczeniu stotem rozktadarki.

Przy mniej sprzyjajacych warunkach atmosferycznych i dtugich odlegtosciach transportu mieszanki zaleca stosowac sie podajnik posredni, ktéry umozliwi ujednorodnienie temperatury
wbudowywanej mieszanki i wtasciwe jej zageszczenie. (PM)

5. Uzupetnienie katalogu elementéw typowych (WRM-71) o szczegoty i detale rozwigzan dla nawierzchni zamieszczonych w Katalogu (WRM-61). Powyzsze powinno by¢ wykonane wraz z
publikacjag WRM-61. Niedopuszczalnym, jest publikacja Katalogu bez okreslenia typowych detali - wobec zastosowania w Katalogu rowniez rozwigzan nowoczesnych (nieujetych w
poprzednich publikacjach dotyczacych detali mostowych)

Odpowiedz autoréow:
Autorzy zgadzajg sie z opinie. Katalog detali mostowych (WRM-71) powinien zosta¢ uzupetniony o detale zwigzane z nowymi nawierzchniami, zawartymi w WRM-61. Jednakze, poniewaz
moga by¢ one rozwigzywane indywidulanie, nie widzimy koniecznosci powigzania daty publikacji (rekomendacji) katalogu WRM-61 z aktualizacjg katalogu WRM-71. (TS)

6. Niejasna celowos¢ wprowadzenia ograniczenia stosowania izolacji papowych, termozgrzewalnych. Zdaniem zespotu takie posuniecie jest niewtasciwe. (oczekiwane stanowisko
Autorow)

Odpowiedz autorow:

Ograniczenie w stosowaniu pap termozgrzewalnych na obiektach mostowych obcigzonych ruchem KR5-7 byto podyktowane podatnoscig tego rozwigzania na btedy wykonawcze. Jest to
technologia oparta na robotach recznych (brak petnej mechanizacji, dtugie czasy aplikacji) i zalezna od doswiadczenia poszczegdlnych pracownikow jak réwniez warunkéw pogodowych i
przygotowania podtoza. Jest trudno w tej technologii uzyskac petne potaczenie papy z podtozem na catej ptycie pomostu, co w efekcie objawia sie pojawianiem pecherzy szczegdlnie przy
wbudowywaniu warstwy ochronnej z asfaltu lanego (wysokie temperatury wbudowywania). Brak petnego potaczenia skutkuje w wielu przypadkach uszkodzeniami nawierzchni oraz same;j
ptyty pomostu (zjawisko ,,mtoteczka i kowadetka”), szczegdlnie w miejscach obcigzonych ruchem ciezkich pojazdéw samochodowych. (PM)

7. Opiniuje sie negatywnie odwotania do dokumentéw WRM/WRD, ktdre nie uzyskaty pozytywnej rekomendacji PKD, w szczegdlnosci WRD-64, WRD-83.

Odpowiedz autoréow:

W katalogu znajdujg sie odwotania do dokumentow pozytywnie rekomendowanych przez Ml (jako Zamawiajgcego). Autorzy pozostawiajg rozstrzygniecie sporow kompetencyjnych obu
rekomendujgcym stronom: PKD i M. (TS)

8. Wymagane jest uzupetnienie WRM-81 o parametry nawierzchni dla obiektéw mostowych w kwestii badan w okresie utrzymania.

OdpowiedzZ autorow:

Chyba chodzi o WRM-61, bedgce przedmiotem niniejszego opiniowania. Autorzy nie przewidujg specjalnych badan w okresie utrzymania ponad standardowe wymagania dla nawierzchni
asfaltowych i betonowych na ciggach drogowych (poza obiektami). (TS)



9. Dobdr konstrukcji powinien by¢ kompleksowy (rodzaj, grubosc oraz z czego i jak wykonamy) uwzgledniac¢ jednoczesnie nastepujgce aspekty:

a. Obcigzenie ruchem - KR drogi w ktérej ciggu znajduje sie obiekt;

b. Charakter ruchu - czy wystepuje ruch spowolniony, intensywne hamowanie/przyspieszanie - wptyw na rodzaj zastosowanego asfaltu

Cc. parametry opisujgce rownosc poprzeczng i podtuzna oraz wiasciwosci przeciwposlizgowe;

d. Strategia utrzymaniowa - Zarzadca drogi zaktada strategie utrzymaniowg dla utrzymania nawierzchni (np autostrady) jesli zaktada wymiane warstwy Scieralnej po 15 latach w
takim wypadku moze podejmowac decyzje o rownoczesnej wymianie warstwy Scieralnej na obiekcie. Wéwczas rodzaj wybranych warstw i zastosowanych materiatéw powinien
uwzglednié ten fakt.

e. Rodzaj konstrukcji obiektu
i. Ptytajezdni jest zelbetowa: konstrukcja podtoza jest sztywna (w relacji do podtoza poza obiektem). Mozna skatalogowac parametry (rodzaj i grubosci warstw)

ii. Jezdnia stalowa ortotropowa: konstrukcja podtoza jest podatna i charakteryzuje sie skokowg zmiang podatnosci. Problem wymaga indywidualnego podejscia do
projektowania nawierzchni.

Odpowiedz autorow:

Zasady doboru nawierzchni mostowej zawarte w katalogu WRM-61 obejmujg wszystkie najistotniejsze (dla nawierzchni) parametry obcigzeniowe (klasa obcigzenia mostu) i ruchowe
(kategoria ruchu na drodze). Uwzglednienie kolejnych parametréw jest niepotrzebnie, skomplikowatoby stosowanie katalogu i nie jest konieczne z punktu widzenia celu, ktéremu on ma
stuzy¢. Ograniczenia w stosowaniu katalogu podano w rozdziale 1. (TS)

10. Wymagania materiatowe i technologiczne z p. 7, 8, 9 winny by¢ zawarte w odrebnym dokumencie dot. nawierzchni (WIS_WRD/M), spdjnego dla nawierzchni drég i obiektéw w Katalogu
winny zosta¢ wymagania dotyczgce specyfiki nawierzchni mostowej, przyktadowo: Termin wykonania (lato czy jesieri/wiosna) - nie mozna zapominac ze na obiektach oczekujemy bardzo
dobrej szczelnosci - parametrow zageszczenia warstw jednoczesnie poza asfaltem lanym nie mamy wiarygodnej metody kontroli jakosci wykonania warstwy. Powstaje wiec koniecznos¢
zapewnienia tej jakosci w mozliwie najwiekszym zakresie korzystajgc z mozliwosci technicznych. Wykonujgc warstwe z asfaltu lanego korzystamy z transportu w termosach gdzie mieszanka
jest mieszana i ciggle ogrzewana tak aby odpowiednig urabialnos¢. W przypadku innych mieszanek AC, SMA poza okresem lata dtugotrwaty transport w niskich temperaturach + uktadanie
na zimniejszym podtozu powoduje istotne ryzyko wystapienia lokalnych miejsc, gdzie parametry zageszczenia bedg gorsze. Aby temu zaradzi¢ nalezatoby rozwazy¢ zastosowanie (patrz
Niemcy) srodkow transportowych izolowanych termicznie.

Odpowiedz autoréow:

Wymagania materiatowe i technologiczne dla nawierzchni mostowych zostaty opracowane zgodnie z opisem przedmiotu zamdwienia MI. Autorzy zgadzajg sie, ze minimum dla warstwy
Scieralnej powinny by¢ one skoordynowane z wymaganiami dla nawierzchni drogowych na szklaku (z pewnymi wyjgtkami — np. nawierzchnia w postaci pogrubionej ptyty pomostu). W gestii
MI jest pozostawienie tych wymagan w WRM-61 i/lub powotanie sie na odpowiednie wytyczne WRD. (TS)

11. Wobec szeregu watpliwosci, konieczne jest uzasadnienie metodologii obliczen zawartych w zatgczniku:
- podstawa przyjecia metody AASHTO do obiektéw mostowych,
- przyjecie wartosci odksztatcen w oparciu o analize ugiec. (do dyskusji z Autorami)

Odpowiedz autoréow:

Koniecznos$¢ przedstawienia metodologii obliczania nawierzchni na obiektach mostowych wynika z opisu przedmiotu zaméwienia. Do czasu opracowania katalogu WRM-61 w Polsce nikt nie
,liczyt” nawierzchni mostowej. Metoda AASHTO zostata zaproponowana ze wzgledu na zgodnos$¢ z wykonanymi przez autoréw obliczeniami odksztatcen nawierzchni na modelu MES dla
przeset z ptytg zelbetowg oraz pomostem ortotropowym. Analiza wynikdw wykazata zbieznosé rezultatdéw metodyki obliczet AASHTO z rezultatami szczegdtowych obliczert MES. Ponadto
metoda AASHTO 2004 uwzglednia specyficzng prace nawierzchni o stosunkowo matej grubosci (podobnej do nawierzchni na obiektach mostowych), wykazujgcych sie zwiekszong trwatoscia.
Podstawy przyjetych zatozen:



a) Judyckiiin.: ,Analizy i projektowanie konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”, WKt Warszawa 2014,

b) Pokorski, Radziszewski, Sarnowski: ,,Fatigue life of asphalt pavements on bridge decks”, XXV Polish — Russian — Slovak Seminar “Theoretical Foundation of Civil Engineering”, Procedia
Engineering 153 ( 2016 ) 556 — 562. (LB)

Przyjecie wartosci odksztatcen w oparciu o analize ugiec jest oczywiste i wynika z réwnan konstytutywnych wytrzymatosci materiatéw i mechaniki budowli. (LB)



Komentarz Autorow

L.p. Pkt Rekomendowana zmiana Komentarz PKD (na czerwono zaznaczono uwagi, ktére zostang
uwzglednione przez autoréow)

1 1[3) Usunac caty podpunkt Katalog nie stanowi prawa, wiec nie moze by¢ Autorzy nie widzg nic sprzecznego z prawem w
odniesieniem dla organéw panstwa. Stanowi zbidr zapisie p.1(3) o ,,wspomaganiu (...) zarzgdcéw drdg i
aktualnej wiedzy technicznej zgodnie z §3.1 cafej administracji drogowej, organéw administracji
Rozp.War.Tech Dr. architektoniczno-budowlanej i nadzoru budowlanego

(...)”. ldentyczny zapis pojawit sie w OPZ
Zamawiajgcego. (TS)

2 1(11) Usunac caty podpunkt Stwierdzenia niezgodne z obowigzujgcym prawem Autorzy nie widzg nic sprzecznego z prawem w
budowlanymi i obowigzujacym systemem uprawniers | zapisie p.1(11). Zdaniem autoréw nawierzchnie,
budowlanych: W Polsce nie potwierdza sie podobnie jak inne elementy obiektéw mostowych,
aktualnosci uprawnien budowlanych. Katalog nie powinien projektowa¢ projektant z odpowiednimi
stanowi prawa w tym zakresie, a zakres uprawnien uprawnieniami. (TS)
projektanta wynika z tresci decyzji je nadajace.

3 2.1.(1) Uzupetnienie spisu. Przywotane rozporzadzenie (1) okresla zasady Proponowane akty prawne nie byty wykorzystywane
wprowadzania do obrotu w systemie krajowym. przez autorow w katalogu. Nie s3 tez konieczne do
Rekomenduje sie uzupetnic o -rozporzadzenie jego stosowania. Ich cytowanie nie jest zdaniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z autoréw konieczne. (TS)
dnia 9 marca 2011 r. ustanawiajgce zharmonizowane
warunki wprowadzania do obrotu wyrobdéw
budowlanych i uchylajgce Dyrektywe Rady
89/106/EWG (Dz. Urz. UE L 88 z 04.04.2011, str. 5, z
pozn. zm.)

-ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach
budowlanych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1213)

4 2.2 (3) Usunac¢ Metoda mato przydatna na obiektach ze wzgledu na Metoda jest mozliwa do wykorzystania na obiekcie
obecnosc zbrojenia zaburzajgcego wynik pomiaru. mostowym z ptytg zelbetowg, nawet w formie

poréwnawczej. (PM)

5 2.2. Uzupetni¢ spis norm PN-EN 13791:2019-12 Ocena wytrzymatosci betonu Uwaga zostanie uwzgledniona. (TS) (PM)

na Sciskanie w konstrukcjach i prefabrykowanych
wyrobach betonowych (nie podano procedur
dotyczacych interpretacji wynikéw badania
wytrzymatosci rdzeni)

PN-EN 14188-2: Czes¢ 2: Wymagania wobec zalew
drogowych na zimno. (mogga by¢ stosowane
alternatywnie do (85), albo, gdy jest koniecznos¢
spetnienia warunku odpornosci chemicznej)

PN-EN 14188-4 - Czes$¢ 4: Wymagania dla podktadow




uzywanych w zalewanych ztgczach (norma dla
gruntownikow)

PN-EN 12697-48:2022-04 -Mieszanki mineralno-
asfaltowe -- Metody badan -- Czes¢ 48: Potaczenie
miedzywarstwowe (aktualne metody badawcze)

6 p.2.2 (90) Usung¢ przywotang norme Brak przywotania w Katalogu Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

7 p.2.3 Uzupetnic¢ spis opracowan W spisie brakuje procedury wymienionej i wymaganej | Uwaga zostanie uwzgledniona. (AS)

do oceny kruszyw w dalszej czesci dokumentu.
Procedura PB/1 jest badaniem wstepnym
obarczonym duzym btedem wskazan negatywnych
ktére jest weryfikowane procedura dtugg PB/2 -
nalezy koniecznie uzupetnic spis o:

Procedura badawcza GDDKIA PB/2/18. Oznaczenie
stopnia reaktywnosci alkalicznej kruszywa

8 p.2.3 (103) | Usunga¢ przywotane opracowanie Zastgpiono przez PN-EN 12697-48:2022 Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

9 3.1 Usuna¢ definicje niezgodne Rozp.War.Tec.,Drég. nie zawiera definicji okreslen W p.3.1 autorzy podali definicje zgodne z prawem i
obowigzujacymi przepisami i definicje | , drogowego obiektu inzynierskiego” ani ,obiektu konieczne do ujednolicenia / wyjasnienia z punktu
powszechnie rozumiane. mostowego”, choc¢ je w swojej przywotuje, zbedna widzenia zakresu stosowania katalogu. (TS)

zatem jest definicja termindw powszechnie
rozumianych, mogace budzi¢ watpliwosci
interpretacyjne w konfrontacji z Rozporzadzeniem.
Definicja KOT nie zgodna z definicja w przepisach
prawa (ponadto zbedna w Katalogu).

10 3.1 Uzupetni¢ definicje terminu ,Nosnos¢ | W odniesieniu do asfaltowej stosowane sg kryteria Uwaga zostanie uwzgledniona. (TS)
dorazna konstrukcji nawierzchni” o zmeczeniowe dopuszczajgce pewng ilos¢ spekan
,betonowej”

11 3.1,3.2 Usunac definicje termindw dot. Nawierzchnia w tunelach nie powinna by¢ Patrz odpowiedz autoréw na p.1,, Uwag ogdlnych ...”.
Nawierzchni w tunelach np.: przedmiotem Katalogu. (TS)

Ptyta podjezdniowa w tunelu
drogowym

Tunel drogowy

TBM

12 3.1 Definicja , Trwato$¢ zmeczeniowa Uwaga jezykowa Uwaga zostanie uwzgledniona. (TS)
konstrukcji nawierzchni” — zamiast
,liczba spekan” uzyc¢ ,llos¢ spekan”

13 3.1 Definicja ,,warstwa nawierzchniowa” — | Definicja nie obejmuje tzw. hydro-izolacji bedacej Uzyte w katalogu definicje sg zdaniem autorow

uzy¢ definicji otwartej, zgodne;j z
WRD-63

zgodnie z definicjg zawartg w WRD-63 warstwa
nawierzchniowg

"Warstwa nawierzchniowa — wierzchnia warstwa
konstrukcji nawierzchni sztywnej lub

poprawne z punktu widzenia zakresu stosowania
katalogu. (TS)




konstrukcji nawierzchni podatnej i potsztywnej,
np. z kostki kamiennej, kostki betonowej,
mieszanki niezwigzanej i ptyt prefabrykowanych,
poddana bezposredniemu oddziatywaniu ruchu

i czynnikdéw atmosferycznych. W przypadku
nawierzchni sztywnej stanowi jg ptyta betonowa,
ktora w zaleznosci od kategorii ruchu moze by¢
niedyblowana lub dyblowana i kotwiona"

14 3.1 Definicja ,,warstwa wigzaca — usung¢ Zbedne uszczegdtowienie w definicji, niezgodne ze Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
odwotanie (SMA-MA) w warstwie wszystkimi rozwigzaniami w Katalogu.
ochronnej.

15 3.2 Definicja ,,G&G” , takze ,NGCS” Podtuzne nacinanie nawierzchni wraz z ryflowaniem. Autorzy proponujg sie pozostawi¢ szlifowanie.
usungc stowo ,szlifowanie” zastgpic Stowo "szlifowanie" nie jest wtasciwe dla tej Dotychczasowe doswiadczenia na autostradach i
przez ,nacinanie i rowkowanie” technologii, poniewaz dotyczy zabiegu drogach ekspresowych w kraju pokazaty, ze wykonuje

wykonywanego rownolegle do ptaszczyzny sie zabieg szlifowania przy likwidacji nieréwnosci
nawierzchni, a G&G jest nacinaniem prostopadle do nawierzchni. Zabieg ten wykonuje sie w potgczeniu z
tej ptaszczyzny. zabiegiem srutowania, ktérego celem jest

Pojecie szlifowania (lub mikroszlifowania) jest poprawienie wiasciwosci przeciwposlizgowych.
uzywane w dalszej czesci dokumentu w kontekscie Wykonujac zabiegi typu grinding tj. nacinanie nie jest
poprawy nieréwnosci na kapach chodnikowych. mozliwe wykonanie zabiegu srutowania. Zabieg
Nalezy to rozrdznic. grindingu nie usuwa nieréwnosci. (ASz)

16 3.2 Definicja MA — usung¢ Wymog technologiczny do usuniecia — jako nie Asfalty lane sg mieszankami samozageszczalnymi
»,hiewymagajgca zageszczenia zawsze stosowany. (oczekiwane stanowisko (struktura mieszanki), walce stosuje sie wytgcznie w
walcem” Autoréw) celu wttoczenia w strukture mieszanki (w jej

powierzchnie) gryséw uszorstniajgcych.
(PM)

17 3.2 Definicja ,,PMB” uzupetni¢ o AMG. Uzupetnié¢ jako modyfikator AMG, asfalt Aktualna definicja jest na tyle szeroka, ze zawiera w
modyfikowany guma (recyklatem gumowym z opon), | sobie asfalty typu HiMA oraz asfalty modyfikowane
dla ktérego wydano KOT. guma. (PM)

18 3.2 Definicje SMA-MA uzupetnic. W definicji SMA-MA nie podano odniesienia do Ten rodzaj mieszanki ze wzgledu na zawartos¢
normy, jak dla AC i SMA, zastosowac definicje zgodng | wolnych przestrzeni (Vmin) nie moze by¢
z PN. (oczekiwane stanowisko Autorow) klasyfikowany w zakresie typowych mieszanek,

pozostate parametry odpowiadajg wymaganiom
stawionym mieszankom SMA (PN-EN 13108-5).
Mieszanka SMA-MA moze by¢ klasyfikowana jako
wyréb jednostkowego zastosowania bgdZz mozna
wystgpic¢ o KOT. (PM)

19 3.3tab.3.1 | Definicja €6 powinno by¢:” wartos¢ Uwaga jezykowa. Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

odksztatcenia, przy ktérym uzyskuje
sie trwatos¢ 1 min cykli obcigzenia”
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4(5)

Usung¢ odwotanie do nowych
obiektéow

Zapis niezgodny z pkt 1(6) ogranicza zakres do
nowych obiektéw.

Autorzy uwazajg, ze definicja zostata zle
zinterpretowana. Nie wszystkie istniejgce obiekty sg
dostosowane do przenoszenia 115 kN na os. (PM)

21

5.1(2)

Niejasna definicja trwatosci.

(oczekiwane stanowisko Autoréw) Jak autorzy widzg
sprawdzenie odpornosci na Scieranie dla mieszanek
MA, AC, SMA, SMA-MA?

Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
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5.1(3) (5)
(6) (7)

Usuna¢ wymogi z Katalogu

Powyzsze jest regulowane przez Rozporzadzenie,
przedmiotem Katalogu nie jest projektowanie
odwodnienia drogi.

Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
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Rys.5.1.1.

Uzupetni¢ o nawierzchnie zywiczne.

Brak powszechnie wystepujacej typowej izolacjo-
nawierzchni.

Rysunek odnosi sie do tekstu. (PM)

24

5.1.(8)

Uzupetni¢ niejasny wymaog.

Brak definicji dojazdu.

Nie jest potrzebna. Kontekst stowa ,, dojazd” jest
wystarczajgco jasny. (TS)

25

5.1 (10)

Usungc ostatnie zdanie

Powtdrzenie.

Uwaga zostanie uwzgledniona. (TS)
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5.2 (1)

Uzupetni¢ kryteria doboru o
wystepowanie sit poziomych

Pkt 2.10 KTKPiP "W przypadkach, gdy nawierzchnia
poddawana jest obcigzeniom dfugotrwatym,
wolnozmiennym lub dziataniu duzych sit
poziomych, mozliwe jest przyjecie

konstrukcji katalogowych przystosowanych do
kategorii ruchu okreslonej wedtug

rozdziatu 6, pod warunkiem zapewnienia
zwiekszonej odpornosci mieszanek
mineralno-asfaltowych na koleinowanie. Do takich
sytuacji zaliczy¢ nalezy

projektowanie: parkingdw i placéw postojowych
pojazddéw ciezkich, nawierzchni

na duzych pochyleniach podtuznych drdg,
nawierzchni na skrzyzowaniach

z sygnalizacjg Swietlng, nawierzchni zatok
autobusowych itp. " Jezeli na obiekcie bedzie
mozliwos$¢ wystapienia ruchu spowolnionego lub
intensywnego oddziatywania sit poziomych nalezy
dazy¢ do zwiekszenia odpornosci na koleinowanie
poprzez zastosowanie odpowiednich materiatow.
Patrz takze uwaga ogdlna nr 9.

To jest katalog typowych nawierzchni, w przypadku
niestandardowych warunkdéw zaleca sie
projektowanie indywidualne. (PM)
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5.2
Rys 5.2.1

Ograniczono zastosowanie powtok
zywicznych do MMA i poliM, oraz
zastosowanie papy termozgrzewalng

(oczekiwane stanowisko Autoréw) Niejasne
podstawy okreslenia kryteriow doboru technologii.

Katalog zawiera typowe rozwigzania i nie ogranicza
stosowania innych (réwnowaznych) materiatéw.
Metakrylan metylu i polimocznik sg obecnie




tylko dla klasy Il, a takze warstwa
wigzacg AC w uktadzie 2-warstwowym
tylko w klasie I.

najczesciej stosowanymi powtokami natryskowymi.
Projektant moze zastosowaé zgodnie ze swojg wiedzg
inny rodzaj izolacji.

W rozwigzaniach dla klasy | ze wzgledu na procesy
aplikacyjne i jakos¢ prowadzonych robot
zrezygnowano z papy termozgrzewalnej. Nie
ogranicza to jednak projektanta dla zastosowania
tego rodzaju rozwigzania — rozwigzanie indywidualne.
Uktad 3 warstwowy zostat uwzgledniony dla kategorii
ruchu KR5-KR7. (PM)
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5.2
Rys 5.2.1
Rys 5.2.2

Izolacje polimeroasfaltowg z posypka
z kruszywa o ziarnach ptaskich
zakwalifikowano do klasy | w wypadku
pomostow betonowych - jest to
rozwigzanie stosunkowo nowe na
polskim rynku, nie stosowane na
szeroka skale, w wypadku ktérego jest
brak dokumentu odniesieniu
okreslajgcego wtasciwosci uzytkowe
tego typu izolacji oraz doswiadczen w
zakresie trwatosci.

W przypadku izolacji z MMA brak jest
obecnie dopuszczenia przez IBDIM
pod warstwy Scieralne inne niz asfalt
lany. W wypadku innych mieszanek

MMA tj. SMA lub betonu asfaltowego
wystepujg problemy z zachowaniem
potgczenia miedzywarstwowego w
dtuzszym okresie czasu
brak na rysunku izolacji na bazie
asfaltowo-polimerowej z warstwa
ochronng (np. SERVIDEK-SERVIPAK), w
stosunku do ktérej wymagania
przedstawiono w tablicy 7.6 w WR-M-
61 i jest powotana w WR-M-71

(oczekiwane stanowisko Autoréw) Niejasne
podstawy okreslenia kryteriéw doboru technologii.

Katalog nie moze by¢ przeszkodg w stosowaniu
nowych rozwigzan technologicznych. Warstwa
polimeroasfaltu z posypka z ziarn ptaskim jest
alternatywa dla warstw hydroizolacyjnych z zywic
(metakrylan metylu, polimocznik) i pap. (PM)
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53(2)

Uzupetni¢ o technologie asfaltu
drogowego

Mniejsze obiekty (np. zintegrowane) o niskim
obcigzeniu powinny mie¢ mozliwos¢ wykonania na
tym asfalcie - gradacja potrzeb, zysku i ceny.

Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Materiaty
stosowane na obiektach mostowych ze wzgledu na
ich funkcje powinny wykazywac trwatos¢ wiekszg niz
te na szlaku. Zastosowanie , lepszych” materiatow
pozwoli zwiekszy¢ ich trwatos¢ i ograniczy konieczne




remonty. (PM)

30 5.3 (4) Uzupetnic¢ kryteria doboru gruntu o Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
wiek betonu dojrzewajacego.

Nalezy dopisaé: Dobér rodzaju srodka gruntujgcego
powinien uwzglednia¢ rodzaj materiatu ptyty
pomostu oraz (w przypadku ptyt betonowych) ich
wiek. Szczegdétowe informacje odnosnie mozliwosci
stosowania srodkéw gruntujgcych (oraz systemow
izolacjo-nawierzchni) powinny zostac opisane w
kartach produktu.

31 5.3 Rekomendujemy okreslenie Inne dokumenty nie definiujg wymagan konkretnych | We wczesniejszej wersji katalogu podawalismy
wtasciwosci antyposlizgowych, wraz z | (s tylko ogdlne zalecenia zachowania wtasciwosci szczegbtowe wymagania i metody badawcze.
okresleniem parametréw dla antyposlizgowych), Katalog jest wtasciwym do Zrezygnowalismy z tego i odwotalismy sie do
wykonania utrzymania i metod badann | okreslenia tych parametrow. obowigzujgcych dokumentéw technicznych. (PM)

32 6.(2) b) Wskazana technologia nie powinna Rozwigzanie stosunkowo nowe na polskim rynku, nie | Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Katalog nie
by¢ wskazana jako typowa. stosowane na szerokg skale, mozna powiedzie¢ moze by¢ przeszkodg w stosowaniu nowych

jednostkowo, w wypadku ktérego jest brak rozwigzan technologicznych. Warstwa
dokumentu odniesieniu (KOT, EOT lub Normy) polimeroasfaltu z posypka z ziarn ptaskim jest
okreslajgcego wtasciwosci uzytkowe tego typu izolacji | alternatywa dla warstw hydroizolacyjnych z zywic
oraz doswiadczen w zakresie trwatosci; (metakrylan metylu, polimocznik) i pap. (PM)

33 6.1 (2) b) Okresli¢ wymagania dla posypki z Brak wymagan i jakiejkolwiek definicji takiego Wymagania sg podane w tabeli 7.4.2. (PM)
kruszywa z ziaren ptaskich. materiatu.

34 6.1(2) d) Usunac¢ wskazanie papy mod. APP. Nie stosowane w Polsce od wielu lat. Katalog daje mozliwos¢é stosowania takiego
rozwigzania. Zmiany klimatyczne moga skutkowaé
podwyzszeniem temperatur, co moze sie przetozy¢ na
wzrost zainteresowania tego rodzaju pap (PM)

35 6.2 (2) Usungc caty podpunkt Zbedne powtarzanie definicji mieszanek. Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

36 6.2 (2) d) Usungc¢ okreslenie , najczesciej Stwierdzenie niefortunne gdzie w dokumencie Uwaga w tym miejscu bezzasadna, poniewaz

stosowany” zastosowanie tej mieszanki jest znikome. podpunkt zostanie usuniety. (PM)

37 6.2 (3) Uzupetni¢ o wykonanie warstw Pominieto potrzebe opisania warstw wyréwnawczych | W katalogu uwzgledniono schematy 3-warstwowe z

takze 5.2 | wyréwnawczych. koniecznych do wykonania w razie wystgpienia warstwg wyréwnawczg w Srodku. (PM)

nieréwnosci ptyty pomostu lub potrzeby
skorygowania profilu celem poprawy parametréow
rownosci podtuznej i poprzecznej.

Ponadto wydaje zasadnym podanie przyktadowych
rozwigzan wczesniej wymienionych probleméw
(stworzenie siatki wyréwnan, dobér rodzaj
odpowiednich mieszanek, inwentaryzacja,
uzgodnienie z Projektantem).




38 Rys 6.2.1 Niewtasciwa konstrukcja dla typu Obawy rodzi stosowanie warstwy AC jako wigzacej, w | Autorzy podtrzymuja zapis w katalogu. Warstwy
SMA/AC/SMA-MA jej przypadku jest zwiekszone ryzyko koleinowanie. wyréwnawcze z betonu asfaltowego stosowane byty
Powstaje tez pytanie jaki jest rozktad naprezen na wielu obiektach mostowych z pozytywnym
Scinajgcych w konstrukcji mostowej -w drogowej skutkiem. W przypadku podwyzszonych naprezen
wystepuje na gtebokosci warstwy wigzacej, scinajacych projektant dobiera odpowieni rodzaj
powodujac zwiekszone ryzyko koleinowania. lepiszcza modyfikowanego, co zapobiegnie
powstawaniu trwatych deformacji (lepko-
plastycznych) w warstwie wyréwnawczej.
Uwaga nieuwzgledniona. (PM)
39 Rys 6.2.1 Usunac asfalty, a umiescic je w tablicy | Tutaj jest mato czytelne . W WT-2 to jest czytelnie Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Taka forme
gdzie beda warstwy, mieszanki i KR. rozwigzane. Proponuje sie podobnie. prezentacji przyjeto w Katalogu.
Uwaga nieuwzgledniona. (PM)
40 Rys 6.2.1 Koniecznos¢ uzaleznienia grubosci (oczekiwane stanowisko Autoréw) Uwaga niezrozumiata, rozwigzania s podane dla cyt.
warstwy od typu ptyty pomostu. ,ptyta pomostu betonowa/stalowa”. (PM)
41 Rys 6.2.1 Niewtfasciwy sposdb okreslenia Jezeli podajemy konkretne mieszanki nalezy podac Zakres 2,5-3,5 uwzglednia ewentualne niewielkie
6.2.2 grubosci warstw mieszanek. optymalne dla nich grubosci warstw. nierownosci ptyty. Powinny sie one miesci¢ w
6.2.3 MA 11 - optymalne 4cm podanym zakresie. Ostateczng decyzje odnosnie
6.3.2 SMA-MA 2,5-3,5 I? Jezeli 2,5 wystarczy to gdzie zapas | grubosci poszczegdlnych warstw podejmuje
na dopuszczalne nieréwnosci ptyty pomostu - projektant w oparciu o réwnos¢ ptyty pomostu. (PM)
powinna byc¢ wartos¢ stata 3,5
SMA8-3,5
Niedopuszczalne podawanie zakresu grubosci 4,0-5,0
cm- wytyczne powinny byé precyzyjne
42 Rys 6.2.3 Zrewidowac rozwigzania dla typu IV. Tak grube pakiety warstw asfaltowych nie sg Typ ten uwzglednia potrzebe osiggniecia
stosowane na obiektach mostowych. odpowiedniego profilu i zwigzane jest ze stanem
(réwnoscig) ptyty pomostu. Doswiadczenie w zakresie
projektowania warstw nawierzchniowych na
obiektach mostowych wskazuje, ze konieczne s3
rozwigzania z pakietami o takich (a nawet wiekszych)
grubosciach.
43 6.3 (4) Uzupetni¢ klasy ekspozycji. Powinno by¢ wiecej klas w zaleznosci m.in. od Zapis w katalogu odnosi sie do pogrubionej ptyty
pokonywanej przeszkody np.. XD3, XC4, zgodnie z pomostu. Tej warstwy powierzchniowej. Klasa
WR-M 32 ekspozycji zgodna z klasg betonu na drodze.
Wprowadzono dodatkowo XM2. (ASz)
44 6.3 (5) Zapewnic zapas grubosci. Jezeli projektant chciatby wykonac¢ powierzchnie w Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz)

technologii NGCS to podane wymiary nie beda




pasowac do pogrubionej warstwy nawierzchniowe;j.
Poza powyzszym czy jest zapewniony zapas grubosci
na ewentualne szlifowanie korekcyjne nieréwnosci
lub zabiegi uszorstnienia?

Nie okreslono, ze ten zapis odnosi sie tylko do
nawierzchni jako pogrubionej ptyty.

Tu tez nalezy uwzgledni¢ ew. naddatek dla grinding
lub grooving lub NGCS.

Proponuje sie zapis: Nalezy zastosowac dodatkowe
pogrubienie ptyty pomostu w zaleznosci od
technologii wykoriczenia gérnej powierzchni;
szlifowanie max15 mm; grinding lub grooving oraz
NCGS max 20 mm. Pogrubienie odnosi sie do
wariantu pogrubionej ptyty. (ASz)

46 6.3 (6) Nieprecyzyjne okreslenie, czy punkt Uwaga redakcyjna Zapis odnosi sie do nawierzchni betonowych. (ASz)
odnosi sie do pogrubionych ptyt?
47 6.3 (6) Usunac ograniczenie stosowania do Powyzsze moze by¢ uwzglednione w obliczeniach Taka decyzja wymagataby bardziej szczegdétowych
30 m. nosnosci obiektu. analiz i mogtaby dotyczy¢ tylko nawierzchni w postaci
pogrubionej ptyty pomostu. (TS)
48 6.3 (8) Uzupetnic¢ o kryteria stosowania Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz)
dyblowania.
Proponujemy niedyblowane dla kategorii ruchu KRO,
KR1, KR2. (ASz)
49 6.3 (10) Dla czytelnosci przy podpunktach Uwaga edytorska Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz)
okreslajgcych warianty podaé nr
typdw z tabeli. 6.3.1
50 6.3 (11) »Zapewnié uzyskanie miarodajnego Mozliwe, ze w przysztosci zmieni sie sposdb oceny z Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz)
wspotczynnika tarcia nawierzchni” — wartosci miarodajnej na wartosc srednig lub
usungc okreslenie ,,miarodajny” minimalng. W nowych propozycjach jest wartos¢ srednia. (ASz)
51 6.3 (13) Zapis usungc¢ albo uszczegdtowic. Jesli wystepujg jakies okreslone zaleznosci to po to Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz)
wtasnie jest ten dokument aby tutaj takie informacje
podag, a nie sia¢ watpliwosci. Zapis zostanie usuniety. (ASz)
(oczekiwane stanowisko Autoréw)
52 6.4 Nie opisano dla jakich klas obcigzen Czy takie rozwigzanie sg stosowane na Swiecie Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

ani KR sg takie nawierzchnie zalecane
na jedni przeznaczonej do ruchu
pojazdéw w tym ciezarowych. Czy do
KR7 tez moze by¢ zastosowane jako
typowe rozwigzanie ?!

powszechnie na obiekty o ruchu ciezkim -taka
mozliwosc¢ sugeruje rys 5.2.2 i brak ograniczen w tym
punkcie

Nalezy dodad zapis o dopuszczalnym ruchu KRO-KR1.
Jezeli ciezar wyposazenia obiektu i warstw
nawierzchni w sposéb znaczacy wptywajg wytezenie
obiektu mostowego nie moze on stuzy¢ do wiekszych
obcigzen. (PM)




W przypadku nawierzchni betonowych podano klasy
obcigzen i kategorie ruchu. (ASz)

53 6.4.1. Uzupetnic¢ tabele o parametry tab. to spis ogdlnikowy wymagan, do nich brakuje Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
techniczne stanowigce wymaganie. konkretéw - w jaki sposob bedzie potem
dokonywana weryfikacja tych cech w czasie budowy Nalezy dopisa¢ podpunkt w rozdz. 6.4
lub odbioru? 8) Szczegdétowe wymagania odnosnie parametréw
To nie sg wymagania poniewaz nie okreslajg w zaden | uZytkowych poszczegdlnych systemow
sposob wartosci wymaganych. Przedmiotowa tabela nawierzchniowych powinny byc okreslone
zawiera co najwyzej zalecenia materiatowe kazdorazowo w dokumentacji projektowej w oparciu
o zalecenia producenta. (PM)
54 6.4 (6) Usuna¢ podpunkty Dokument nie powinien ograniczac zasad juz Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
6.5 (6) okreslonych w przepisach prawa o wyrobach
budowlanych. Podpunkt do usuniecia. (PM)
Przepisy krajowe okreslajg zasady wprowadzania do
obrotu wyrobdéw budowlanych.
Przedmiotowy zapis ingeruje w mozliwosci jakie daje
prawo do stosowania wyrobéw np. jednostkowych
specjalnie projektowanych do danej realizacji.
55 6.4 Przenies¢ podpunkty Typy nawierzchni opisane wczesniej nie opisujg Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
(7)i(8) takiego rozwigzania - patrz rys 6.2.2
Czy te dwa punkty 7 i 8 nie powinny sie znalez¢ Podpunkty zostaty przeniesione do rozdz. 6.2:
TS SIERT (2165 DR £ 7 AR (4) W strefie jezdni drogowych obiektow
mostowych klasy Il w ciggu drég o kategorii ruchu
KRO, KR1, KR2, KR3 i KR4 mozna stosowac
jednowarstwowe nawierzchnie na bazie mieszanek
mineralno-asfaltowych typu asfalt lany (MA) z
polimeroasfaltem z warstwg hydroizolacyjna
z polimeroasfaltu.
(5) Jednowarstwowg nawierzchnie moze
stanowi¢ warstwa z asfaltu lanego na bazie asfaltu
modyfikowanego polimerami uszorstniana grysem
lakierowanym, wbudowana na warstwie
gruntujgcej/sczepnej (petnigcej jednoczesnie funkcje
hydroizolacji). (PM)
56 6.5 Katalog powinien okresli¢ min. To okresla producent w dokumentach odniesienia.

grubosc izolacjo-nawierzchni.

(TS)




57 6.5.(2) Uzupetnié¢ typy izolacjo-nawierzchni, Brak powotania izolacjo-nawierzchni na bazie Autorzy podtrzymujq zapis w katalogu. Zdaniem
modyfikowanych emulsji asfaltowych, ktére sg Autordéw lepszym rozwigzaniem sg rozwigzania z
powotane w WR-M-71; natryskiem gorgcym asfaltem modyfikowanym.

Gwarantuje to lepszg sczepnosc izolacji z ptyta
pomostu oraz ogranicza zamykanie wody w ptytach
betonowych.

W przypadku projektowania indywidualnego istnieje
mozliwos¢ zastosowania rozwigzania z udziatem
emulsji asfaltowej modyfikowanej polimerami. (PM)

58 6.6 (1) Skorygowac klasyfikacje. W zaleznosci od kategorii ruchu podziat nawierzchni Uwaga niezrozumiata. (ASz)
pokazany ponizej jest inny niz podano w
podpunktach.

59 Rys. 6.6.2 Czy katalog nie bedzie zawierat Nie bedzie zawierat. (ASz)

rozwigzan dla nizszych KR?
60 7.1.(1)b) Zapis ktdci sie z wymogiem Uszorstnienie hydroizolacji nie pomaga w sptywie Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Zastosowanie
uszorstnienia. wody. uszrostnienia ma za zadanie poprawe sczepnosci z
Moze : "zapewnia¢ sprawny sptyw wody"? warstwa wyzej lezaca i nie powinno skutkowacd
pogorszeniem (znaczacym) sptywu wody. (PM)
61 71(1) g Zweryfikowa¢ poprawnos¢ zapisu Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
,Wigzacych” Stowo ,,wigzacych” do usuniecia. (PM)
62 7.1(6) Moze raczej zamiast ,, ograniczy¢ do Uwaga zostanie czeSciowo uwzgledniona. (PM)
niezbednego minimum ,, zapisa¢
"wykluczy¢ do czasu uzyskania przez Zmieniony zapis z:
nig wymaganych docelowych » (7) Po wykonaniu hydroizolacji wszelki ruch
parametréw fizyko-mechanicznych technologiczny ludzi i pojazdéw nalezy ograniczy¢ do
(odpornosci/twardosci itp.)" niezbednego minimum .”
na
A7) Po wykonaniu hydroizolacji i osiggnieciu
wymaganych wtasciwosci fizyko-mechanicznych
wszelki ruch technologiczny ludzi i pojazdow nalezy
ograniczy¢ do niezbednego minimum .” (PM)
63 7.3.(1) Oznaczenie MMA cho¢ poprawne Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
uzywane dla nawierzchni, dla jasnosci
nalezy rozréznic. W przypadku metakrylanu metylu bedzie stosowana
petna nazwa. (PM)

64 tab. 7.4.2. | Czy przedmiotowe kruszywo ma by¢ To jest nietypowe kruszywo. Zastosowanie kruszywa

zgodne z PN-EN 13043 - norma
zharmonizowana - oznakowanie CE?
Co to znaczy ze kruszywo ma by¢ ,,z
tupkéw”? zgodnie z PZP nie mozna tak

z tupkdéw pozwoli uzyska¢ wymagane parametry w
zakresie ksztattu ziaren —tabela 7.4.2. (PM)

10



opisywaé¢ wymagan

65 7.5. Doprecyzowac zapis. Warto dopisac¢ dla warstwy podstawowe;j . Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Rozwigzanie z
Mamy bardzo czesto 2 - warstwe pod zabudowa dwiema warstwami hydroizolacji jest rozwigzaniem
chodnikéw (warstwe ochronng) gdzie grubosc tej nietypowym. (PM)
warstwy moze by¢ nie mniej niz 3mm. oraz nie
wykonuje sie juz badan pull-off.

66 Tab. 7.5.1 | Tabele nalezy skorygowac Wymagania tak sg niepetne i niespdjne z WR-M 71 i Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu.
dokumentami odniesienia w szczegdlnosci KOT. Wymagania oparto na normach europejskich. (PM)
Dotyczy to takze pozostatych izolacji.

67 Tab.8.1.1.1 | Tabele nalezy uzupetnic Liste lepiszczy nalezy uzupetni¢ o mozliwos¢ Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Zastosowanie
stosowania innych lepiszczy analogicznie do zapiséw innych nietypowych lepiszcz (nienormowych i
WT-2 2014 pkt.7.2 "...lub inne lepiszcza nienormowe i | specjalnych) wymaga projektowania indywidualnego.
asfalty specjalne wedtug europejskich ocen (PM)
technicznych lub aprobat technicznych." Przyktadem
moze by¢ Asfalt Modyfikowany Guma stosowany w
Polsce z pozytywnym efektem na drogach oraz
obiektach mostowych od ponad 10 lat w tym na
autostradach i drogach ekspresowych. Lepiszcze to ze
wzgledu na duzg elastycznosé i zwigzang z tym
wyjatkowa wytrzymatos¢ zmeczeniows jest
szczegolnie wskazane na obiektach mostowych z
duza strzatka ugiecia. Aktualnie, dodatkowym
argumentem za stosowaniem tego typu materiatow
moze byc¢ ich aspekt ekologiczny i niski $lad weglowy.

68 8.1.3 Uzupetni¢ o mozliwosé stosowania Od maja 2022 GDDKIiA dopuszcza dodawanie do Autorzy podtrzymuja zapis w katalogu. Ze wzgledu na

destruktu. warstw Scieralnych AC S oraz SMA granulatu charakter obiektu mostowego (jego trwatos¢ i

asfaltowego( wzorcowe WWIORB). specyficzne warunki uzytkowania) zastosowane
Czy pomijanie mozliwosci dozowania destruktu (w materiaty muszg gwarantowac najwyzsze standardy.
mysl dazenia do racjonalnego wykorzystywania Z tego wzgledu brak zapiséw odnosnie stosowania
Srodowiska) nie spowoduje nieuzasadnionego granulatu asfaltowego w warstwach
wzrostu kosztéw - osobne projektowanie, produkcja nawierzchniowych na obiektach mostowych.
oraz wykonanie warstw tylko na obiektach Uwaga nieuwzgledniona. (PM)

69 8.1.3.(7) Nalezy zmieni¢ zapis ,,Nie dopuszcza Wykluczanie konkretnego rodzaju skaty jest Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

sie do stosowania kruszywa
wyprodukowanego z naturalnie
rozdrobnionego surowca skalnego
(kruszywa polodowcowe),
wapiennego i dolomitowego.” na

oparty na parametrach kruszywa np.

niezgodne z PZP.

Usungc ppkt. 7 (Nie dopuszcza sie do stosowania
kruszywa wyprodukowanego z naturalnie
rozdrobnionego surowca skalnego (kruszywa
polodowcowe), wapiennego i dolomitowego).
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70 Tab. Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
e Wymagane wtasciwosci asfaltu lanego . ., . .
I B IR L sty eekiamng) | Nalezy dopisa¢ do opisu tabeli MA16. (PM)
Scieralnej nawierzchni mostowej oraz
izolacjo-nawierzchni — brak wymagan
dla MA16
71 Tab. 8.2.3.1 Przy oznaczeniach mieszanek stosuje sie wielkie litery | Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
Skorygowaé oznaczenia w tabeli. 5 W, P
72 Tab. Wymagania TSRST sg postawione na bardzo niskim Uwaga uwzgledniona w zakresie wymagan dla KRO-4
8.2.3.2. Zrewidowac tabele. pozi(.)mi.e, w przy-lpadlfu stosowania poIirTlerf)asfaItéw &6-min 220 (PM)
Tab. nalezy sie spodziewad temperatur -27,5 i nizszych.
8.2.4.2. PMB osiggajq poziom -30C, HiMA jeszcze nizej. Uwaga nieuwzgledniona w zakresie TSRST.
Tab. Proponuje podnies¢ wymagania dla wszystkich do Prowadzone badania na mieszankach wskazuja, ze
8.2.5.2. jednakowego poziomu -27,5C. Bedzie to gwarancja przyjety zakres temperatur jest wtasciwy.(PM)
Tab. stosowania dobrych PMB do warstw Scieralnych.
8.2.5.3. Badanie w celu spetnienia 1 i 2 warunku jest
badaniem dla samego badania Argumentem za
przyjeciem ostrzejszych wymagan jest rowniez
bardziej niekorzystna niz w przypadku nawierzchni
drogowych termika na obiektach mostowych. W tym
przypadku oddziatywanie niskiej temperatury jest od
gory i od dotu. Procesy przemarzania sg
gwattowniejsze..
Niezrozumiate, dlaczego jest brak wymagan, skoro na
KRO-4 s3. — przy odpornosci na zmeczenie.
73 8.3.1 Byty podane wymagania rownosci dla podtoza pod Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Zabiegi
. ., . . hydroizolacje. zwigzane z przywrdceniem rownosci podtoza
Nalezy uzupetni¢ o podanie zabiegéw ; . , . , . . ) .
TR, Niestety czesto podtoze nie jest réwne. powinny by¢ ustalane indywidualnie, zaleznie od
stanu ptyty pomostu. (PM)
74 8.3.2. (1) nalezy podac ze nalezy stosowac emulsje Podano typ emuls;ji - ZM. (PM).

Uzupetni¢ wymaganie dot emulsji.

modyfikowang z kodem ZM wedtug zatacznika
krajowego do PN-EN 13808.

Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Wymagania
odnosnie emuls;ji asfaltowej znajdujg sie w
dokumencie technicznych WT-3. (PM)
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72 8.3.2.(3) Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Koniecznos$¢
PeprEaEeE i stosowania spryskL.J mieszwarstwow'ego wynik'a z
e g o potrzebY st\{v'orzer.ua b.’ronkl asfalt'owej na de’rozu '
. (warstwie nizej lezacej), co utatwi potgczenie nowej
miedzywarstwowego, . o [F
warstwy ze ,starg” — wczesniej wbudowana. Jezeli
btonka asfaltu jest na warstwie wczesniej
wbudowanej nie ma potrzeby sprysku, ktdry w takim
przypadku moze pogorszy¢ sczepnosé
miedzywarstwowg. (PM)
73 8.3.3. (4) Uzupetni¢ zapisy: Recepta robocza. BT Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
nie zawiera ustawien dozowania
wstepnego Podpunkt zostanie skorygowany jak nizej:
(1) Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢
wytwarzana w WMMA (zespole maszyn
i urzadzen do dozowania, podgrzewania i
mieszania sktadnikéw oraz przechowywania
gotowego wyrobu), posiadajacej system oceny
zgodnosci. (PM)
74 8.3.4 (4) Zastgpic ,zwilzania” — pokryte Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
Srodkiem antyadhezyjnym.
Zapis zostanie zmieniony na:
Do pokrywania tych powierzchni mozna uzywac tylko
tego rodzaju srodkdw antyadhezyjnych, ktdre nie
oddziatujq szkodliwie na mieszanki mineralno-
asfaltowe. Zabrania sie skrapiania skrzyn olejem
napedowym lub innymi srodkami ropopochodnymi.
(PM)
75 8.3.5(2)a) | Uszczegotowic zapisy — nie powinno Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
(6)a dotyczy¢ asfaltu lanego, gdzie
ukftadanie catg szerokoscig nie zawsze Wprowadzono dodatkowy podpunkt:
jest korzystne. W szczegdlnych przypadkach ze wzgledu na proces
technologiczny dopuszcza sie wbudowywania
mieszanek mineralno-asfaltowych o szerokosci
mniejszej niz cata szerokosc jezdni, zapewniajgc petne
potgczenie warstw wzdtuz tgczonej krawedzi. (PM)
76 8.3.5.(7) Naped slimakow hydrauliczny - Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. (PM)
kwestia techniczna bez znaczenia
77 8.3.5. (8) Okresli¢ wymagania dot. poletek Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Wielkos¢

probnych. Zwtaszcza w odniesieniu do

poletek powinna by¢ uzgodniona przez Nadzor
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réznych recept na dojezdzie i na
obiekcie.

inwestorski i zagwarantowac jakos¢ wykonanych
robét. (PM).

78

8.3.6. (1)

Szczegblowe warunki wykonania
potaczen technologicznych powininno
byc przedmiotem warunkow
techniczncyh wykonania konstrukcji w
konkretnej technologii, przyktadowe
niescistosci:

- elastyczne tasmy asfaltowe
sg nieodpowiednie w
przypadku potaczen z
elementami wyposazenia
drogi lub obiektu w
przypadku asfaltu lanego,
powinny by¢ stosowane
zalewy drogowe na gorgco w
przypadku asfaltu lanego, \

- masy typu N1 nie mogg by¢
stosowane w miejscach
narazonych na przejazd kot
pojazdéw. W takich
miejscach mozna stosowacd
masy typu N2. Tasmy
asfaltowe przeznaczone s3
do zastosowania w
szczelinach o maksymalnej
zmianie szerokosci do 10%.
Dlaczego zatem
zamiennikiem dla tej tasmy
moze by¢ masa N1 (do 35%)
a nie N2 (do 25%)? Tym
bardziej, ze w deklaracji
zgodnosci masy zalewowe;j
Biguma N2Plus (typ N2 wg
normy [85]) deklarowana
rozszerzalnos$¢ wynosi 35%
(badanie wykonywane w -20
st.C jak dla N1). Moze lepiej

Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

Tab. 8.22. jest ,Mozna zastosowac réwniez zalewe
drogowa na gorgco typu N1”.

Powinno by¢: ,,Mozna zastosowac rowniez zalewe
drogowg na goraco typu N1 lub N2 (rodzaj zalewy
dostosowany do warunkéw pracy oraz miejsca
wystepowania szczeliny)”

Pkt. 8.3.6, ppkt. 2 jest:

(2) W przypadku spoin miedzy zageszczong
mieszankg mineralno-asfaltowa i elementami
wyposazenia drogi nalezy stosowac elastyczne tasmy
asfaltowe (tab. 8.25) lub zalewy drogowe na gorgco
typu N1 (o duzej wydtuzalnosci) spetniajace
wymagania PN-EN 14188-1 [123].

Powinno by¢:

(2) W przypadku spoin miedzy zageszczong
mieszankg mineralno-asfaltowg i elementami
wyposazenia drogi nalezy stosowac elastyczne tasmy
asfaltowe (tab. 8.25) lub zalewy drogowe na gorgco
typu N1 lub N2 (rodzaj zalewy dostosowany do
warunkow pracy oraz miejsca wystepowania
szczeliny) spetniajgce wymagania PN-EN 14188-1
[123]. Szerokosc¢ tasm asfaltowych powinna by¢
dostosowana do grubosci wbudowywanej warstwy
asfaltowej. Proces aplikacji tasmy lub zalewy
drogowej powinien byc¢ zgodny z zaleceniami
producenta (np. w zakresie stosowania Srodka
gruntujgcego).

Pkt. 8.3.6, ppkt. 7 Jest: ,Szczeliny muszg by¢
0Czyszczone za pomocy sprezonego powietrza i
wypetnione zalewg drogowaq na gorgco typu N1 ...”
Powinno by¢: ,Szczeliny muszg by¢ oczyszczone za
pomoca sprezonego powietrza, zagruntowane w
przypadku zalecen producenta zalewy i wypetnione
zalewg drogowa na gorgco typu N1 lub N2 (rodzaj
zalewy dostosowany do warunkow pracy oraz
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nie podawac na sztywno typu
masy zalewowej wg. normy
tylko rozszerzalnos$é¢ w
okreslonej temp.

- podano wtasciwosci, a nie
podano réwnie istotnych
minimalnych wymiaréw tasm

- brak wymogu zagruntowania
szczelin’

miejsca wystepowania szczeliny)”. (PM)

83 8.3.7.(4) Zrewidowac ilos¢ kruszywa dla asfaltu Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. llo$¢ kruszywa
lanego. zgodna z technologia. (PM)

84 8.4.1(4)a) | Uszczegotowic zapis — co w przypadku Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Przed
jezeli BT powstato jako mieszanie na przystgpieniem do robét Wykonawca powinien
WMB. przeprowadzi¢ badania mieszanki mineralno-

asfaltowej, gwarantujgce jej jakos¢ i umozliwiajgce jej
sprawdzenie przez nadzér Inwestorski. (PM)

85 8.4.3.(2) Zrewidowad zapisy: Na etapie Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Recepty
zarobdéw prébnych powinien by¢ walidowane w laboratorium moga dawac
sprawdzany sktad i wtasciwosci zréznicowane wyniki w stosunku do rzeczywistych,
fizyczne. Wtasciwosci wytwarzanych na WMB. Etap wbudowywania
wytrzymatosciowe powinny by¢ mieszanek poprzedzony jest najczesciej innymi
sprawdzane na etapie recepty robotami, co daje mozliwos¢ wykonania petnych
walidowanej w laboratorium. W badan. (PM)
przeciwnym przypadku bedg ciggte
nieporozumienia, dlaczego inne s3
wyniki z walidacji laboratoryjnej a
inne z produkcji. Produkcja w lab a
produkcja na WMMA to dwa rdézne
procesy, inne mieszanie, inne
starzenie. Moga by¢ rdznice. Chyba, ze
laboratorium decyduje sie na
walidacje recepty na produkcji, to
wtedy zgoda. Nalezy dodac¢, ze
badania wytrzymatosciowe sg
dtugotrwate i mogg opdzniaé
realizacje inwestycji. Mamy takie
przyktady, gdzie inzynier sie upart i
budowa stoi, bo czekamy na badania
zmeczeniowe.

86 8.4.3 (4) Uzupetni¢ zapisy — zawartos¢ lepiszcza Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
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rozpuszczalnego,
Dla lanego standardem jest badanie
odpornosci na deformacje.

Wprowadzono zapis:

(4) Wymagane sg badania mieszanek
mineralno-asfaltowych wykonanych na prébkach
pozyskanych z WMMA (lub spod rozktadarki)
dotyczace: sktadu mieszanki mineralno-asfaltowe;j
(uziarnienie mieszanki mineralnej, zawartos¢
lepiszcza rozpuszczalnego) oraz zawartosci wolnej
przestrzeni w zageszczonych préobkach z wyjatkiem
mieszanki MA (wedtug wymagan przedstawionych w
podrozdziale 8.2).

Wymagania sg zawarte w tabelach w poprzednich
rozdziatach. (PM)

87 8.4.3. (5) Z racji ze na inwestycji moze wystgpic Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Badania
tylko jeden obiekt bedzie to oznaczata muszg gwarantowac jakos¢ mieszanki. Obiekty
ze oprocz zarobéw, moze mostowe musza byé wykonywane, ze wzgledu naich
wspomnianego odcinka prébnego znaczenie, z odpowiedniej jakos$ci materiatow
oraz z wykonania warstwy trzeba (potwierdzonych badaniami). (PM)
bedzie wykonywac petne komplety
czasochtonnych nie tanich badan.

Czy ktos$ badat 3 razy tg samg
mieszanke pod katem TRST i
sprawdzat rozrzuty wynikéw?

88 8.4.3. (8) Uzupetni¢ — co jesli nie bedzie Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
czterech oznaczen.

Zmieniony podpunkt (dla sredniej z co najmniej 2
oznaczen). (PM)

89 Tab. Uzupetni¢ zapisy — zawartos$¢ lepiszcza Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

8.4.3.3. rozpuszczalnego,

90 8.5.2 (3) Niezrozumiaty zapis — $rednie czy Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)

minimalne pojedyncze.
Zmieniono na:
(3) Dopuszczalna tolerancja grubosci
poszczegolnych warstw dla pojedynczego wyniku
moze wynosi¢ £10% (lub +£0,5 cm), przy czym Srednia
grubosc catego pakietu warstw asfaltowych nie
moze by¢ mniejsza od projektowanej. (PM)

91 9.1.3 (1) Producent nie musi wykonywac badan Uwaga zostanie uwzgledniona. (PM)
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poza normowych - czasem to
wykonawca jest zmuszony takie
badania robi¢ wiec beda to badania
wykonawcy a nie producenta

Zrobiono dopisek: Producent zobowigzany jest do
przedstawienia badan normowych. Na zyczenie
Inwestora lub Wykonawcy moze przedstawic¢ badania
inne. (ASz)

92 9.1.3 (10) Czy powyzsze konsystencje odnoszg Tak. (ASz)
sie takze do pogrubionej ptyty?
93 9.1.6 b) Nieprecyzyjny zapis temperatura Nie ma takiego punktu w tekscie. (ASz)
9.2 mieszanki w czasie 3 dni: winno by¢:
mieszanki betonowej w trakcie
uktadania powyzej.... oraz betonu
powyzej ...... przez co najmniej trzy dni
lub uzyskania wytrzymatosci min
15MPa.
Ponadto rozwazy¢ koniecznosé
stosowania takich zabiegéw przy
takiej ilosci cementu.
94 9.3.5(9) Opisano dwuwarstwowe a Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
jednowarstwowe?
Uzupetniono o zapis jak postepowac przy
jednowarstwowych. W przypadku ukfadania
jednowarstwowego betonu wystepuje jednokrotne
przejscie maszyny, ktéra wykonuje czynnosci opisane
pod a) i b) jednoczesnie. (ASz)
95 9.3.5(9) Tolerancje potozenia kotew sg Pozostawiono. (ASz)
zbedng informacjg w dokumencie.
96 9.3.5(9) c) | Zmieni¢ "badz" na: "(w przypadku Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
wykonczenia powierzchni w
technologii odkrytego kruszywa) oraz
ograniczajg..."
97 9.3.5.(13) | Dopisaé: na koncu o dyblach ", ktére, Autorzy podtrzymujg zapis w katalogu. Uwaga
na swobodnym koricu, powinny by¢ nieuwzgledniona. (ASz)
wyposazone w gilzy zapewniajace
swobode przemieszczania w nowo- Nie ma potrzeby. Dyble majg ostone polimerowa. A w
wybudowanej warstwie betonu." nowo dobudowanej warstwie bedzie mozliwy
przesuw dybla. (ASz)
98 9.3.8(2) Pierwsze zdanie dodac: "oraz zbyt Jest zapis o opadach. (ASz)

szybkim ochtodzeniem" (np.. W
wyniku intensywnych opaddw
deszczu).
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99 9.3.9 Beton nawierzchniowy praktycznie w Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
kazdych warunkach warto
zabezpieczac przed odparowaniem Zostat wprowadzony zapis o pielegnacji. (ASz)
wody.
Rozwazyc stosowanie folii (odpady)
100 9.3.11.2) ( | Zabieg szczotkowania nie obnizy Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
b) hatasliwosci.
Prawda. Ale nawierzchnia ma dobry wspdtczynnik
tarcia. Dopisano, ze nie poprawia warunkéw
akustycznych. (ASz)
101 9.3.112)( | Usunac stowo ,szlifowania”, NGCS Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
d) zamienic na ,,Grinding, grooving lub
NGCS”
102 9.3.11 (2) ( | Do dyskusji: Srutowanie jako osobny Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
e) zabieg, a nie uzupetniajacy do grinding
9.3.11 (12) | lub grooving lub NGCS" Uzupetniono, ze moze by¢ wykonany z technologig
grindingu. (ASz)
103 9.3.113) Stosowanie pigmentu: (oczekiwane Jest kolor biaty stosowany. (ASz)
stanowisko Autoréw) - czy stosowane
w praktyce?
Chyba, ze ten kolor jest biaty.
104 9.3.11 4) Rozpylenie preparatu rowniez Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
powinno dotyczy¢ odkrytych
powierzchni bocznych. Dopisano o pokryciu bocznych krawedzi. (ASz)
105 9.3.11(7) Podaé nazwe metody uzywajacej Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
wody.
106 9.3.11 (8) Metody nie powinny by¢ stosowane z Jest stosowana folia. Dobrze zabezpiecza. Chetnie
(9) (10) uwagi na ilo$¢ odpadoéw, ponadto folia stosowana w Belgii. (ASz)
nie chroni przed wejsciem ludzi.
107 9.3.1113) Srutowanie nie jest niezbedne- moze Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).

pozostac nawierzchnia rowkowana .
Srutowanie byto stosowane poniewa?
zamawiajacy zyczyt sobie nawierzchni
z kruszywem odkrytym - dodatkowe
koszty.

Doprecyzowac czy zabieg jest
niezbedny czy zalecany.

Ujednolici¢ nomenklature —
szlifowanie czy mikroszlifowanie.

Woyjasniono w tekscie. (ASz)
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108

9.3.11.(14)

Pierwsze zdanie: usung¢ "parametru”
albo wszystkie trzy stowa wtacznie z
Ilill'

Drugie zdanie: przeredagowac -
urzadzenie nazywa sie "$rutownica", a

te kulki to "srut stalowy".

Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).

109

9.3.11.(13)
i(14)

Rozwazy¢ koniecznos¢ zabiegu
Srutowania: Na nowej nawierzchni
betonowej moze wystepowac
zjawisko sliskosci powykonawczej
zwigzanej z obecnoscig zaczyny na
kruszywie oraz parafiny zawartej w
$rodkach do pielegnacii. Slisko$¢
poczatkowa zanika po pierwszej zimie
pod ruchem a parametry wtasciwosci
przeciwposlizgowych rozrosng bez
zadnego dodatkowego zabiegu.
Nawierzchnia nowa jest bezpieczna
poniewaz nawet te nizsze parametry
poczatkowe s3g znacznie lepsze od
minimalnych parametréw stanu
opisanych w takich dokumentach jak
w DSN, WDSN, WR-D-83

Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).

Woyjasniono w jakich przypadkach stosowac
Srutowanie. (ASz)

110

9.3.11.(15)

Staliwo to inny rodzaj stali (o
mniejszej zawartosSci wegla) czy to jest
takie istotne?

Przeredagowac: np.. "Do procesu
Srutowania uzywa sie srutu stalowego
(w ksztatcie kulek). W zaleznosci od
rodzaju nawierzchni i pozagdanego
efektu srutowania dobiera sie
Srednice Srutu, energie Srutowania
oraz predkosc¢ przejazdu srutownicy."

Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).

111

9.4.(3)

Ostatnie zdanie - tabela zawiera
wymagania dla odpornosci na srodki
odladzajace.

Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).

112

9.4.(5)

Brak wymogdw dla nizszych kategorii

Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
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ruchu.

113 9.4 (18) Drugie zdanie: ujednolici¢ zapisy z Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
czescig dla nawierzchni asfaltowych
114 9.4(19) Zmieni¢ zamiast ,Wyglad (..)nalezy Uwaga zostanie uwzgledniona. (ASz).
dokonac...” na ,, Wyglad (..)nalezy
oceni¢”
115
116 Zall - Podana trwatos¢ jest wystarczajaca Ad (37)
(37)b) jedynie na KR5. Procedura obliczeniowa zostata opracowana w celu
(43) b udowodnienia (np. przez obliczenia analityczne lub

symulacje numeryczne), ze zaproponowane typowe
konstrukcje nawierzchni spetniajg zatozenia przyjete
na potrzeby katalogu. W obliczeniach zatozono
wspotprace oraz wzajemne oddziatywanie
nawierzchni z roznymi typami konstrukcji pomostow,
jak réwniez nosnos¢ i trwatos¢ samej konstrukcji
nawierzchni wynikajgce z przyjetego ruchu.

Ad (43)

W prezentowanych przyktadach zatozono, ze
konstrukcje nawierzchni asfaltowej dla wybranych
obiektow mostowych sg zaprojektowane dla kategorii
ruchu KR4, KR5 lub KR6, co wedtug [93] odpowiada
minimalnej sumarycznej liczbie powtarzalnych
obciazen osi standardowych 100 kN, wynoszacej
odpowiednio 2,5 mIn, 7,3 mln oraz 22,0 min osi na
pas. (LB)

Przyktady majg wykazaé, ze zaprojektowana na
minimalnych parametrach nawierzchnia daje wyniki
mieszczace sie w przedziale danej kategorii ruchu.
(LB)

Uzyskano trwatos¢ na podstawie obliczonej wartosci
odksztatcen rozciggajgcych w nawierzchni za pomocga
modeli MES oraz metod empirycznych dla
analizowanego rodzaju przesta (podatne przesto
ortotropowe) i rodzaju nawierzchni.

Zaleca sie sprawdzenie indywidualne nawierzchni na
kazdym rodzaju przesta ortotropowego.

Wynika to z przyjetego zatozenia projektowego. Na
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trwatos¢ zmeczeniowa nawierzchni ma wptyw
sztywnosci przesta w szczegdlnosci przesta
ortotropowego pracujgcego globalnie oraz lokalnie
pomiedzy zebrami.

Dla przedmiotowego przyktadu uzyskano trwatosc¢
zmeczenioowa KR5. (MR)

117

Zat.1(38)
(39) (44)
(45)

To jest min trwatos¢ dla KR4. W
przypadku nawierzchni dla KR6 zakres
wynosi 22-52 min osi 100kN, czyli
wymagana min trwatos¢ to 52 min osi
100 kN.

(43) W prezentowanych przyktadach zatozono, ze
konstrukcje nawierzchni asfaltowej dla wybranych
obiektéw mostowych sg zaprojektowane dla kategorii
ruchu KR4, KR5 lub KR6, co wedtug [93] odpowiada
minimalnej sumarycznej liczbie powtarzalnych
obcigzen osi standardowych 100 kN, wynoszacej
odpowiednio 2,5 mIn, 7,3 mln oraz 22,0 min osi na
pas. (LB)

(38) Ze wzgledu na mnogos¢ mozliwych
rozwigzan w katalogu przedstawiono przyktady
obliczeniowe dla wybranych typéw nawierzchni. (LB)
(39) Procedura jest oparta na zasadach
przyjetych w [93], stosowanym do projektowania
nawierzchni asfaltowych na ciggu drogowym. Zaktada
sie petne potgczenie warstw nawierzchni, bez ktérego
nie zostang osiggniete trwatosci przewidziane dla
danej konstrukcji nawierzchni. Nalezy uznaé, ze petna
sczepnosc jest zapewniona, gdy spetnione sg warunki
podane w [93]. (LB)

(44) Konstrukcje poszczegdlnych nawierzchni
zostaty tak zaprojektowane, aby ich trwatos¢
zmeczeniowa nie zostata wyczerpana w okresie
eksploatacji. W odniesieniu do wskazanej liczby
powtarzalnych obcigzen zostata sprawdzona trwatosc
zmeczeniowa poszczegdlnych nawierzchni
asfaltowych (tj. przydatnosci nawierzchni do
uzytkowania). (LB)

(45) W przypadku wyznaczenia liczby osi
obliczeniowych 100 kN na drogach o dopuszczalnym
nacisku 115 kN/o$ w wolumenie przyjetym w [93]
nalezy korzystac ze wspétczynnikéw réwnowaznosci
osizkolumnnr4,5i6tab.6.3w[93],aw
pozostatych przypadkach przyja¢ w obliczeniach

21



odpowiednie parametry obliczeniowe (nacisk kota
57,5 kN, cisnienie kontaktowe 850 kPa). (LB)

Przyktady majg wykazaé, ze zaprojektowana na
minimalnych parametrach nawierzchnia daje wyniki
mieszczace sie w przedziale danej kategorii ruchu.
(LB)

Uzyskano trwatos¢ na podstawie obliczonej wartosci
odksztatcen rozciggajgcych w nawierzchni za pomoca
modeli MES oraz metod empirycznych dla
analizowanego rodzaju przesta (podatne przesto
ortotropowe) i rodzaju nawierzchni.

Zaleca sie sprawdzenie indywidualne nawierzchni na
kazdym rodzaju przesta ortotropowego.

Wynika to z przyjetego zatozenia projektowego. Na
trwatos¢ zmeczeniowg nawierzchni ma wptyw
sztywnosci przesta w szczegdlnosci przesta
ortotropowego pracujgcego globalnie oraz lokalnie
pomiedzy zebrami.

Dla przedmiotowego przyktadu uzyskano trwatos¢
zmeczeniowg KR5. (MR)

118

Zat.1.(50)

KR4 oznacza zakres 2,5-7,4 mln osi
100kN. Oznacza to, ze trwatosc
nawierzchni powinna by¢ wieksza niz
7,4 min.

50) Do wyznaczenia sztywnosci podtoza
nawierzchni, tj. zastepczego wtérnego modutu
odksztatcenia E2, wykorzystano symulacje
numeryczng metodg elementdéw skonczonych (MES).
Do symulacji MES mozna zastosowa¢ dowolny
program komputerowy, umozliwiajacy
przeprowadzanie analiz konstrukcji budowlanych za
pomoca tej metody. (LB)

Przyktady majg wykaza¢, ze zaprojektowana na
minimalnych parametrach nawierzchnia daje wyniki
mieszczace sie w przedziale danej kategorii ruchu.
(LB)

Uzyskano trwatos¢ na podstawie obliczonej wartosci
odksztatcen rozciggajgcych w nawierzchni za pomoca
modeli MES oraz metod empirycznych dla
analizowanego rodzaju przesta (podatne przesto

22



ortotropowe) i rodzaju nawierzchni.

Zaleca sie sprawdzenie indywidualne nawierzchni na
kazdym rodzaju przesta ortotropowego.

Wynika to z przyjetego zatozenia projektowego. Na
trwatos¢ zmeczeniowg nawierzchni ma wptyw
sztywnosci przesta w szczegdlnosci przesta
ortotropowego pracujgcego globalnie oraz lokalnie
pomiedzy zebrami.

Dla przedmiotowego przyktadu uzyskano trwatosé
zmeczeniowg KR5. (MR)

Uwaga: pozycje - nr 45, 79-82 intencjonalnie pominiete.
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