Olsztyn, 6 lipca 2021 r.

WIN-1.747.1.3.2021
Decyzja Nr K-2/2021
o0 ustaleniu lokalizacji linii kolejowej

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. z 2021 r., poz. 735), art. 9o ust. 1, art. 9q ust 1 i 2, ust. 51 6 art. 9w ust. 1 i 2 ustawy z dnia
27 marca 2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 ze zmianami), po rozpatrzeniu
wniosku Pana Andrzeja Osipow, Dyrektora Regionu Pétnocnego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Centrum Realizacji Inwestycji Spotki oraz Pana Damiana Sawko, Zastgpcy Dyrektora Biura
Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej w Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., pelnomocnikéw
inwestora: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zarzad, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa, w sprawie
wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dotyczacej realizacji inwestycji pn.: ,,Prace na
linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo-Olsztyn”.

I. Ustalam lokalizacje linii kolejowej dla inwestycji pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 216 na
odcinku Dzialdowo-Olsztyn” na nieruchomosciach, badz ich czg$ciach, oznaczonych w ewidencji
gruntdow numerami (w nawiasie podano numer dziatki przed podziatem), w wojewoddztwie warminsko-
mazurskim, na terenie, w gminie Olsztyn (miasto na prawach powiatu Olsztyn):

— dz. ew. nr. 33 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 5;

— dz.ew. nr: 27/5, 128 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 17;

— dz.ew. nr: 12/4, 28 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 18;

— dz.ew. nr: 223/4, 223/3, 222/1, 78/1 (78), 78/2 (78), 1/12 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 20;

— dz. ew. nr: 15 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 30;

— dz. ew. nr: 2/2 w obregbie ewidencyjnym Olsztyn 31;

— dz. ew. 0 nr 165/4 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 33;

— dz. ew. nr. 1/5 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 50;

— dz. ew. nr. 28/16 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 59;

— dz.ew. nr. 1/2 w obregbie ewidencyjnym Olsztyn 62;

— dz. ew. nr: 1/8, 1/2, 1/6, 1/13 (1/12), 1/14 (1/12), 1/15 (1/12), 1/16 (1/12), 1/11 w obrgbie
ewidencyjnym Olsztyn 63;

— dz.ew. nr. 1/51 (1/50), 32/8, 37/39 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 72;

— dz.ew.nr: 19/3, 4/1, 4/2, 19/4, 19/5 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 79;

— dz. ew. nr: 26, 27 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 80;

— dz. ew. nr. 6/9 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 84;

— dz.ew.nr:1/1,5, 6, 3/2, 3/1, 1/2 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 87;

— dz.ew.nr: 36/1, 36/2, 36/3, 17/1, 17/2 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 90;

— dz. ew. nr 1 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 136;

— dz.ew. nr. 1 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 148;

— dz. ew. nr: 1/95, 1/89, 1/4, 1/92, 1/18, 1/19, 1/87, 1/69, 1/82, 1/86, 1/38, 1/39, 1/79, 1/91, 1/72,
1/84, 1/93, 1/96, 1/16, 19, 1/17, 37 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 159



I1. Okreslam teren objety inwestycja, w tym linie rozgraniczajace teren:

— linia przerywana koloru czerwonego — obszar wydzielony liniami rozgraniczajagcymi teren zgodnie
z art. 9q ust. 1pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,

— linia przerywana koloru jasnozielonego, wypeknienie koloru jasnopomaranczowego — obszar, na
ktorym okreslono ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci w celu zapewnienia prawa do
wejscia na teren nieruchomosci dla prowadzenia przedmiotowej inwestycji - zgodnie z art. 9q ust. 1
pkt 6 ustawy o transporcie kolejowym,

— linia przerywana koloru niebieskiego, wypelnienie koloru jasnoniebieskiego - nieruchomosci
stanowigce teren drog publicznych, do ktorych inwestor uzyskuje uprawnienie do nieodptatnego
zajecia na czas inwestycji- zgodnie z art. 9ya ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym,

— linia przerywana koloru granatowego, wypetnienie koloru ciemnoniebieskiego - nieruchomosci
stanowiace teren wod ptynacych, do ktérych inwestor uzyskuje uprawnienie do nieodptatnego
zajgcia na czas inwestycji - zgodnie z art. 9ya ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym,

— linia przerywana koloru zielonego, wypetnienie koloru ciemnopomaranczowego - obszar, na
ktérym okreslono ograniczenia w korzystaniu z nieruchomos$ci w celu zapewnienia prawa do
wejscia na teren nieruchomosci w mysl przepisu - art. 9q ust. 1 pkt 8 i art. 9s ust. 9 ustawy
o transporcie kolejowym,

— wypehienie koloru jasnozielonego — nieruchomos$ci bedace wilasnosciag PKP S.A lub Skarbu
Panstwa w uzytkowaniu wieczystym PKP S.A,

— wypekienie koloru zéttego — nieruchomosci stajace si¢ w cato$ci nieruchomo$ciami Skarbu
Panstwa w uzytkowaniu wieczystym PKP PLK S.A. w mys$] przepisu art. 9s ust. 3 pkt. 1 i ust. 3b
ustawy o transporcie kolejowym,

— wypehienie koloru fioletowego — nieruchomosci podlegajace podziatowi, ktore stajg si¢
wiasno$ciag Skarbu Panstwa w uzytkowaniu wieczystym PKP PLK S.A. w my$l przepisu art. 95
ust.3 pkt.1 i ust.3b ustawy o transporcie kolejowym

Obszar objety inwestycja, oznaczony jak powyzej, przedstawiono na mapach w skali 1:1000,
bedacych zatacznikiem Nr 1 ark. 1-4 do niniejszej decyzji.

Linie rozgraniczajace teren, w czg$ci spdjnej z projektami podziatu, stanowia linie podziatu
geodezyjnego nieruchomosci wyszczegolnionych w punkcie IIl. Zgodnie z art. 9s ust. 6 ustawy
0 transporcie kolejowym, linie rozgraniczajace teren nie stanowia linii podziatu nieruchomosci
bedacych przedmiotem wiasnosci albo uzytkowania wieczystego PKP lub PKP PLK S.A.

I1l. Zatwierdzam geodezyjny podzial dzialek niezbednych do zrealizowania przedmiotowej
inwestycji:

- dziatka nr 1/50 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 72, zostaje podzielona na dziatki: 1/51, 1/52;

- dziatka nr 1/12 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 63, zostaje podzielona na dziatki: 1/13, 1/14, 1/15,
1/16;

- dziatka nr 78 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 20, zostaje podzielona na dziatki: 78/1, 78/2

Projekty podziatu zostaly wpisane do ewidencji materialow panstwowego zasobu geodezyjnego
i kartograficznego Prezydenta Olsztyna w dniu 17 lutego 2021 r. pod nr ewidencyjnymi
(identyfikatorami) P.2862.2021.171, P.2862.2021.172, P.2862.2021.173.

Zatwierdzone projekty podziatu:
- mapy z projektem podziatu, stanowia zataczniki Nr 2, ark. 1-3 do niniejszej decyzji.



Linie rozgraniczajace teren ustalone niniejsza decyzjg o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stanowig
linie podziatu nieruchomosci w zakresie, w jakim inwestor wystapil o zatwierdzenie podziatu
nieruchomosci.

IV. Okreslam ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci w celu zapewnienia prawa do wejscia
na teren nieruchomosci dla prowadzenia inwestycCji kolejowej, w tym dokonania zwiazanej z nia
budowy lub przebudowy ukladu drogowego lub urzadzen wodnych, lub zaloZenia
i przeprowadzania na nich ciagéw drenazowych przewododw i urzadzen stuzacych do przesylania
plynéw, pary, gazow i energii elektrycznej oraz urzadzen lacznosci i sygnalizacji, a takze innych
podziemnych, naziemnych lub nadziemnych obiektéw i urzadzen niezbednych do korzystania
z tych przewodéw i urzadzen, a takze prac zwigzanych z Konserwacjq, utrzymaniem lub
usuwaniem awarii.

Zgodnie z zapisami art. 9q ust. 1 pkt 6 ustawy o transporcie kolejowym dla nizej wymienionych
nieruchomosci, w granicach terenu inwestycji:

Jednostka ew. Obreb Planowane prace budowlane zwigzane
Lp. 286201_1 eWQ Nr dziatki Z powstajacym ograniczeniem
Gmina ' w korzystaniu z nieruchomosci.
1. | Miasto Olsztyn | 17 2715 przebudowa sieci SRK (sterowanie ruchem kolejowym),
przebudowa skarp ziemnych
2. | Miasto Olsztyn | 18 12/4 rozbiorka stupa trakcyjnego
3. | Miasto Olsztyn | 18 28 rozbiorka stupa trakcyjnego, rozbiorka uktadu torowego
4. | Miasto Olsztyn | 20 78/2 przebudowa sieci SRK
5 | Miasto Olsztyn | 59 28/16 przebudowa sieci elektroenergetycznej
6 | Miasto Olsztyn | 72 32/8 przebudowa sieci trakcyjnej, przebudowa skarpy ziemnej
7 | Miasto Olsztyn | 72 37/39 przebudowa skarpy ziemnej
8 | Miasto Olsztyn | 79 4/2 przebudowa sieci elektroenergetycznej, przebudowa sieci
SRK
9 | Miasto Olsztyn | 79 19/4 przebudowa sieci elektroenergetycznej, przebudowa sieci
SRK
10 | Miasto Olsztyn | 84 6/9 przebudowa sieci SRK
11 | Miasto Olsztyn | 87 6 przebudowa sieci elektroenergetycznej
12 | Miasto Olsztyn | 87 3/2 przebudowa sieci elektroenergetycznej, przebudowa sieci
trakcyjnej, przebudowa sieci SRK, przebudowa
kanalizacji deszczowej
13 | Miasto Olsztyn | 87 3/1 przebudowa sieci elektroenergetycznej
14 | Miasto Olsztyn | 159 1/19 przebudowa sieci elektroenergetycznej
15 | Miasto Olsztyn | 159 1/82 przebudowa sieci: srk, elektroenergetycznej,
telekomunikacyjnej, trakcyjnej, przebudowa toru, remont
przejazdu, budowa sieci wodociggowej i sieci kanalizacji
sanitarnej

w celu zapewnienia prawa do wejscia na teren nieruchomos$ci dla prowadzenia na nich inwestycji
kolejowej pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dzialdowo-Olsztyn” w tym dokonania
zwiazanej z nig budowy lub przebudowy ukladu drogowego lub urzadzen wodnych, lub zalozenia
i przeprowadzania na nich ciggéw drenazowych przewodow i urzadzen sluzacych do przesylania
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pltynéw, pary, gazoéw 1 energii elektrycznej oraz urzadzen lgcznosci i sygnalizacji, a takze innych
podziemnych, naziemnych lub nadziemnych obiektow i1 urzadzen niezbednych do korzystania z tych
przewodow 1 urzadzen, a takze prac zwigzanych z konserwacja, utrzymaniem lub usuwaniem awarii,
ograniczam sposob korzystania z ww. nieruchomosci poprzez udzielenie zezwolenia na wykonanie
robot okreslonych w powyzszej tabeli, na cze$ciach tych nieruchomosci okreslonych w zataczniku nr 1
do niniejszej decyzji, linia przerywana koloru jasnozielonego, wypehienie koloru
jasnopomaranczowego.

Przepisy art. 124 ust. 4-7 oraz art. 124a ustawy z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce
nieruchomosciami stosuje si¢ odpowiednio.

V. Wskazuje nieruchomos$ci, ktore staja si¢ wlasno$cia Skarbu Panstwa z dniem w ktérym
decyzja stanie si¢ ostateczna, z wylaczeniem nieruchomosci stanowigcych juz wlasnos¢ Skarbu
Panstwa (w nawiasach podano numery dzialek ewidencyjnych przed podziatem).

— dziatka ewidencyjna o nr 1/18 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 159 (wlasnos¢ Skarbu Panstwa
oddana w uzytkowanie wieczyste),

— dziatka ewidencyjna o nr 1/51 (1/50) w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 72,

— dziatka ewidencyjna o nr. 1/13 (1/12) w obr¢bie ewidencyjnym Olsztyn 63,

— dziatka ewidencyjna o nr. 1/14 (1/12) w obr¢bie ewidencyjnym Olsztyn 63,

— dziatka ewidencyjna o nr. 78/1 (78) w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 20.

PKP PLK S.A. nabywa z mocy prawa z dniem, w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j
stala si¢ ostateczna, prawo uzytkowania wieczystego ww. nieruchomosci gruntowych nabytych z mocy
prawa przez Skarb Panstwa lub stanowiacych jego wlasnos¢, z wytaczeniem nieruchomosci, o ktérych
mowa w art. 9s ust. 3¢ ww. ustawy, oraz prawo wilasnosci budynkéw, innych urzadzen i lokali
znajdujacych si¢ na tych nieruchomosciach.

V1. Termin wydania nieruchomosci.

Dziatajac na podstawie art. 9q ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym ustalam termin wydania
nieruchomosci na 30 dzien od dnia, w ktérym przedmiotowa decyzja stanie si¢ ostateczna.

VIl. Oznaczenie nieruchomosci, w stosunku do ktérych decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej ma wywola¢ skutek w postaci ograniczenia sposobu korzystania z nieruchomosci,
0 ktorym mowa w art. 9s ust. 9 ustawy o transporcie kolejowym.

- czg$¢ dziatki ewidencyjnej nr 27/5 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 17 — budowa tunelu wraz
z infrastruktura,

- cze$¢ dziatki ewidencyjnej nr 128 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 17 — budowa chodnika — dojscie
do tunelu.

Zakres niezbednego zaje¢cia zaznaczono linig przerywang koloru zielonego, wypetnienie koloru
ciemnopomaranczowego.

VI1II. Nieruchomosci objete inwestycja, w stosunku do ktorych zastosowanie ma art. 9ya ust. 1
ustawy o transporcie kolejowym.

W przypadku, gdy realizacja inwestycji kolejowej wymaga przejscia przez tereny wod plynacych, badz
drog publicznych, inwestor jest uprawniony do nieodptatnego zajecia tego terenu na czas realizacji
inwestycji.

1. Planowana inwestycja przebiega przez tereny wod ptynacych:

- cze$¢ dziatki ewidencyjnej nr 1/2 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 63 — przebudowa uktadu
torowego, przebudowa sieci trakcyjnej.

Zakres niezbednego zajgcia zaznaczono linig przerywang koloru granatowego, wypetnienie koloru
ciemnoniebieskiego.



PLK S.A. nie pdzniej niz w terminie 30 dni przed planowanym zajeciem terenu wod ptynacych
uzgadnia, w drodze pisemnego porozumienia z odpowiednimi podmiotami, o ktorych mowa w art. 212
ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, zakres, warunki i termin tego zajecia.

Zgodnie z art. 9 ya ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym, jezeli decyzji 0 ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej zostal nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci, porozumienie zawiera si¢ niezwlocznie.

2. Planowana inwestycja przebiega przez nizej wymienione obszary stanowigce tereny drog
publicznych:

- czeg$¢ dziatki ewidencyjnej nr 222/1 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 20 — przebudowa sieci
wodociagowej, przebudowa sieci teletechnicznej,

- czg$¢ dziatki ewidencyjnej nr 1/12 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 20 — przebudowa sieci SRK,

- czg$¢ dziatki ewidencyjnej nr 15 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 30 — przebudowa sieci
elektroenergetycznej, przebudowa sieci SRK,

- dzialka ewidencyjna nr 2/2 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 31 — przebudowa infrastruktury
kolejowej,

- cze$¢ dziatki ewidencyjnej nr 1/15 (1/12) w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 63 — przebudowa sieci
elektroenergetycznej, budowa sieci trakcyjnej,

- cze$¢ dziatki ewidencyjnej nr 1/16 (1/12) w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 63 — przebudowa sieci
elektroenergetycznej, przebudowa sieci trakcyjnej,

- cze$¢ dziatki ewidencyjnej nr 1/11 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 63 — przebudowa sieci
elektroenergetycznej, przebudowa sieci SRK,

- czg$¢ dziatki ewidencyjnej nr 36/1 w obrgbie ewidencyjnym Olsztyn 90 — budowa sieci kanalizacji
sanitarnej, budowa wodociggu, budowa gazociagu,

- cze$¢ dziatki ewidencyjnej nr 36/3 w obregbie ewidencyjnym Olsztyn 90 — budowa kanalizacji
deszczowej, budowa wodociagu, budowa cieplociagu, budowa infrastruktury drogowej,

- cze$¢ dziatki ewidencyjnej nr 17/2 w obregbie ewidencyjnym Olsztyn 90 — budowa gazociggu,
budowa kanalizacji deszczowej, budowa wodociagu, budowa cieplociagu, budowa infrastruktury
drogowej,

- cze$¢ dziatki ewidencyjnej nr 19 w obrebie ewidencyjnym Olsztyn 159 — budowa kanalizacji
sanitarnej, budowa wodociagu.

Zakres niezbgdnego zajgcia zaznaczono linig przerywang koloru niebieskiego, wypehienie koloru
jasnoniebieskiego.

Decyzje o zezwoleniu na nieodplatne zajecie pasa drogowego, o ktorej mowa w art. 40 ust. 1 ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 470 ze zmianami), wydaje
zarzadca drogi w terminie 30 dni od dnia zloZzenia wniosku. Zgodnie z art. 9 ya ust. 3 ustawy
o transporcie kolejowym, jezeli decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej zostal nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci decyzje o zezwoleniu na nieodplatne zajecie pasa drogowego wydaje
si¢ niezwlocznie.

IX. Okreslam warunki techniczne realizacji inwestycji kolejowej poprzez:

1. Spelnienie na etapie projektowania i realizacji inwestycji warunkéw wynikajacych

Z ponizszych przepiséw i norm:

a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r., poz. 1333 ze zmianami),

b) rozporzadzenia Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 8 kwietnia 2019 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r.,
poz.1065 ze zmianami),

c) ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 624),

d) ustawy z dnia 28 marca 2003 r., o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 ze
Zmianami),

e) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
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usytuowanie (Dz. U. z 1998, Nr. 151, poz. 987 ze zmianami),

f) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odleglosci 1 warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew lub krzewow,
elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej,
a takze sposobu wurzadzania 1 utrzymywania zaston od$niezajacych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. z 2020r., poz. 1247 ze zmianami).

g) ustawy z dnia 17 maja 1989 roku o drogach publicznych (Dz. U. 2020 r., poz. 470 ze
zmianami),

h) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 2016 r. poz. 124 ze zmianami),

i) rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzes$nia 2020 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2020 r., poz. 1609),

j) ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 r., poz. 2052
ze zmianami),

k) Polskich Norm,

I) oraz innych przepisow odrgbnych majacych zastosowanie w niniejszej sprawie.

2. Realizacje inwestycji uwzgledniajaca sposéb oraz charakterystyke zabudowy
i zagospodarowania terenu:

2.1. Planowany sposéob zagospodarowania terenu oraz charakterystyka planowanego zamierzenia
inwestycyjnego.

Przedmiotem decyzji jest inwestycja pod nazwa ,,Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku
Dzialdowo-Olsztyn”.

Inwestycja ma strategiczny charakter z punktu widzenia rozwoju spoteczno-gospodarczego
kraju oraz wojewodzkiego miasta Olsztyna i jest zgodny z priorytetem strategicznym jakim jest
»Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej". Drugim celem horyzontalnym jest
,Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe znaczenie
dla wzrostu konkurencyjnosci Polski". Celem gtéwnym POIiS jest ,,Podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej Polski i jej regiondw poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy rownoczesnej
ochronie i poprawie stanu §rodowiska".

Projektowany zakres prac na przedmiotowych liniach kolejowych przyczyni si¢ do poprawy
stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zwigkszenia komfortu jazdy, oraz poprawi warunki
ochrony $rodowiska i warunki bytowe na obszarach sasiadujgcych bezposrednio z linig kolejowa.
Inwestycja ograniczy negatywny wplyw kolei na s$rodowisko poprzez m.in. zmniejszenie
oddzialywan akustycznych.

Celow ninigjszej inwestycji jest rowniez integracja obszaru stacji pasazerskiej oraz potaczenie
dzielnic podzielonych linig kolejows. Spehlnienie przedmiotowego warunku planuje si¢ osiggnac
poprzez budowe przejscia podziemnego taczacego wezet komunikacyjny przy placu Konstytucji
3 Maja, z nowym budynkiem dla obstugi podréznych, przebudowywanymi peronami oraz
dzielnicg Zatorze. Wyzej wspomniany budynek zlokalizowany jest na obszarze kolejowym,
wchodzi w sktad stacji pasazerskiej i jest polaczony z obiektem obstugi podréznych tzn. peronem
nr 1. Podstawowa funkcja budynku jest obstuga pasazera oraz zapewnienie integralnosci
funkcjonowania tacznosci stacji (systemy teletechniczne) na co wskazujg projektowane
rozwigzania techniczne. Potgczenie dwoch dzielnic i pasazerskiej stacji kolejowej, stanowi wazny
cel spoteczny dla mieszkancéw i turystow.

W ramach realizacji ww. inwestycji planowane jest wykonanie ponizszego zakresu prac:
Zakres inwestycji:

1) Budowa i przebudowa uktadu torowego wraz z odwodnieniem.

2) Budowa i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastruktura.

3) Budowa perondéw wraz z infrastrukturg.

4) Budowa $ciany oporowe;j.

5) Budowa i przebudowa sieci, przytaczy i urzadzen sanitarnych wraz z budowa podziemnego
zbiornika technologicznego i budowa podziemnego zbiornika p.poz.



6) Budowa i przebudowa sieci, przytaczy i urzadzen elektroenergetycznych.
7) Budowa i przebudowa sieci, przytaczy i infrastruktury telekomunikacyjnej.
8) Budowa i przebudowa sieci trakcyjnej.

9) Budowa i przebudowa zasilaczy 3 kV.

10) Budowa i przebudowa sterowania lokalnego odtacznikami sieci trakcyjne;.

11) Budowa i przebudowa sieci i urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

12) Budowa przejscia podziemnego dla pieszych wraz z infrastruktura.

13) Przebudowa wiat peronowych (zadaszenia peronow).

14) Budowa budynku nastawni ,,OL” wraz z infrastruktura.

15) Budowa budynku dla obstugi podréznych wraz z infrastruktura.

16) Budowa tymczasowego obiektu dla obstugi podréznych wraz z infrastrukturg.

2.2. Charakterystyka inwestycji

2.2.1. Uklad torowy wraz z systemem odwodnienia:

Na nowoprojektowany uktad torowy sktadaja si¢ m.in.:

a)

b)

d)

f)

5 torow gltownych zasadniczych (tory nr 1, 2, 3, 4, 5 — zlokalizowane przy krawedziach

peronowych)

— Tornrl,1a, 1c, 1d, 1e (LK353)

Tor nr 2, 2a, 2c, 2d, 2e (LK353)

— Tornr 3, 3a, 3b (LK216)

Tor nr 4, 4a, 4b (LK220)

— Tornrb5, 5¢, 5d (LK219)

3 tory glowne dodatkowe, zlokalizowane przy krawedziach peronowych

— Tor nr 6 oraz 8 zlokalizowane przy peronie nr 3

— Tor nr 7 zlokalizowany przy peronie nr 1 — dedykowany do konczenia jazd pociggow
od strony Etku (dla LK219)

10 torow gléwnych dodatkowych przeznaczonych do obstugi pociggdéw towarowych

o dtugosci min. 750 m

— Tor nr 10 oraz tor nr 12 (mozliwy wjazd na tory z kazdej linii krzyzujacej si¢ na stacji
Olsztyn Gtowny).

— Tory nr 210-216 w ciggu grupy torowej ,,200” (likwidacja istniejacej grupy torowej przy
zachowaniu wilaczen w infrastrukturg odrgbnych gestorow).

— Tor nr 217 w ciagu grupy torowej ,,200” — odgalezia tory boczne przeznaczone dla
przewoznika pasazerskiego.

3 tory gléwne dodatkowe, o dlugos$ci uzytecznej ponizej 750 m. przeznaczone dla pociagdw

pasazerskich oraz towarowych,

— Tor nr 6¢c, 8b, 14 (mozliwy wjazd na tory z kazdej linii krzyZzujacej si¢ na stacji Olsztyn
Glowny).

tory boczne

— tor nr 7b oraz tor nr 9 — tory odstawcze (bezposrednie potaczenie z kazda krawedzia
peronowa). Tor nr 9 przewidziano jako tor do odstawiania uszkodzonego taboru
wyznaczonego poprzez system detekcji stanu awaryjnego taboru (dSAT).

— tornr5b

— tor nr 6b jak tor wyciggowy

— tor nr 4c zakonczony koztem oporowym - zeberko ochronne

— tor nr 14c — tor boczny, komunikacyjny,

— tory nr 411 i 412 — zlokalizowane przy nowopowstalej rampie czotowo-bocznej

— tory nr 218-220 — tory odstawcze przeznaczone dla przewoznika pasazerskiego

grupa ,,300”

— tornr 601 (istn. tor nr 303) jak to wyciggowy



— polgczenie z istniejacg bocznicg kolejowsg (tory nr 603-605)
— tor nr 602 przeznaczony do awaryjnego odstawiania wagondow przewozacych ladunki
niebezpieczne.

Projektowe predkosci na torach glownych zasadniczych

LK 353 — 120 km/h zaréwno od strony zachodniej jak i wschodnigj

LK 216 — 120 km/h od strony zachodniej

LK 220 — 120 km/h od strony zachodnigj

LK 219 — 60 km/h od strony wschodniej (Szczytna) — ograniczenie predkosci ze wzgledu na
tuk poziomy zlokalizowany przed stacjg - R = 302 m, przechytkg 40 mm — predkos¢ 60 km/h
(zasadnicza czes$¢ tuk nie jest objety przebudowa)

Predkosci na polaczeniach rozjazdowych:

a)

b)

Gtowica zachodnia

Potaczenia weztowe, banalizacyjne oraz dojazdowo — zasadnicze — 60 km/h (100 km/h
pomigdzy LK 2161 353 — zabudowa Rz 1200 1:18,5)

Potaczenia dojazdowo—dodatkowe — 40, 50, 60 km/h

Glowica wschodnia

Potaczenie banalizacyjne LK353 od strony wschodniej — 60 km/h

Potaczenie weztowe LK353 z LK220 — 80 km/h poprzez zabudowg rozjazdu tukowanego
o skosie 1:18,5

Potaczenie weztowe LK353 z LK219 - 40 km/h

Potaczenia dojazdowo — zasadnicze oraz dojazdowo — dodatkowe od strony wschodniej
—40, 50, 60 km/h

Podtorze

W oparciu o materiaty archiwalne, analiz¢ stanu istniejgcego oraz wykonane badania, na stacji Olsztyn
Glowny zaklada sie jednorodng warstwe ochronng ulozona bezposrednio pod warstwa podsypki
thuczniowej przebudowywanych torow i rozjazdéw oraz wzmocnienia podtorza warstwa ochronng
Zaprojektowano przepuszczalng warstwe ochronng z pospotki o frakeji 0-31,5 mm, Eo= 200 MPa
(zgodnie z Tablicg 7-1 1d-3), o grubosci 0,25 m oraz 0,30 m.

Jako separacj¢ warstwy ochronnej oraz podtoza gruntowego przewiduje si¢ geowldknine.

PARAMETR WARTOSC
Szerokos$¢ tawy torowiska 0,60-1,00m
Nachylenie skarp 1:1,5(1:1)
Minimalna warto$¢ dla V > 80 km/h 100 MPa
modutu odksztalcenia 10<T <25
podtorza Ee [MPa] = V <80 km/h 90 MPa

Nawierzchnia toréw stacyjnych

W ponizszej tabeli przedstawiono przyjete klasy torow wraz z wariantami konstrukcyjnymi.

Nazwa toru Klasa toru Wariant nawierzchni
Tor szlakowy / glowny
. 1 11
zasadniczy
Tor gléwny dodatkowy 2 2.1/2.2
Tor boczny - 3.1/3.2/4.1/4.2

Nawierzchnia klasy 1.1 sklada si¢ z:

szyny Vignole’a o profilu 60 E1 (nowa),
podktadu strunobetonowy PS-93/PS-94, rozstaw 0,60 m,



— systemu przytwierdzenia sprezystego typu SB,
— podsypki w postaci thucznia kamiennego o grubosci min. 0,35 m

Nawierzchnia klasy 2.1 sktada si¢ z:

— szyny Vignole’a o profilu 60 E1 (nowa),

— podktadu strunobetonowy PS-83, rozstaw 0,60 m,

— systemu przytwierdzenia sprezystego typu SB,

— podsypki w postaci thucznia kamiennego o grubosci min. 0,30 m.

Nawierzchnia klasy 2.2 sktada sig z:

— szyny Vignole’a o profilu 60 E1 (nowa),

— podktadu z drewna twardego, rozstaw 0,60 m,

— systemu przytwierdzenia sprezystego typu Skl, K,

— podsypki w postaci thucznia kamiennego o grubosci min. 0,25 m.

Nawierzchnia klasy 3.1 sktada sig z:

— szyny Vignole’a o profilu 60 E1,

— podktadu strunobetonowy PS-83, rozstaw 0,60 m,

— systemu przytwierdzenia sprezystego typu SB,

— podsypki w postaci thucznia kamiennego o grubosci min. 0,30 m.

Nawierzchnia klasy 3.2 sktada si¢ z:

— szyny Vignole’a o profilu 60 E1,

— podktadu z drewna twardego, rozstaw 0,60 m,

— systemu przytwierdzenia sprezystego typu Skl, K,

— podsypki w postaci thucznia kamiennego o grubosci min. 0,30 m.

Nawierzchnia klasy 4.1 sktada sig z:

— szyny Vignole’a o profilu 49 E1,

— podktadu strunobetonowy PS-83, rozstaw 0,60 m,

— systemu przytwierdzenia sprezystego typu SB,

— podsypki w postaci thucznia kamiennego o grubosci min. 0,25 m.

Nawierzchnia klasy 4.2 sktada si¢ z:

— szyny Vignole’a o profilu 49 El,

— podktadu z drewna migkkiego, rozstaw 0,60 m,

— systemu przytwierdzenia sprezystego typu SKI, K,

— podsypki w postaci thucznia kamiennego o grubosci min. 0,20 m.

W zakresie toru do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych przewozacych
towary niebezpieczne nawierzchni¢ torowiska zaprojektowano jako klasyczng podsypkowa
z wyjatkiem stanowiska postojowego. Na dhugosci stanowiska postojowego projektuje sie
nawierzchni¢ bezpodsypkowa wykonang z prefabrykowanych, szczelnych ptyt torowych, do ktérych
mocowane sg typowe szyny 49E1 przytwierdzeniem posrednim typu K/SKI.

Odwodnienie

Dla zapewnienia odptywu wdd opadowych i roztopowych z nawierzchni torowej, torowisko projektuje
si¢ z pochyleniem poprzecznym o wartoSci 3%. Na stacji Olsztyn Gléwny odprowadzenie wody
zapewnione bedzie glownie poprzez budowe sieci odwodnienia wglebnego w postaci drenokolektorow
i drenazu francuskiego, ktorymi woda sptywac bedzie do odbiornikdw za pomocg zbieraczy.

Na ciggach odwodnienia wglebnego zastosowane beda studnie z tworzywa sztucznego. Wszystkie
studnie przewiduje si¢ z osadnikiem oraz z wlazami zabezpieczonymi przed kradzieza.



Wody opadowe i roztopowe z obszaréw linii kolejowych mogg by¢ odprowadzane do srodowiska bez
oczyszczania tym samym nie przewidziano dodatkowych urzadzen — separatoréw ani osadnikow.

Zalozono pochylenie skarp nasypow i przekopow rowne 1:1.5. Miejscowo, w celu ograniczenia wy;js$¢
poza teren kolejowy, przyjeto pochylenie skarp 1:1 oraz ich wzmocnienie. Poszerzenie istniejacych
nasypow nalezy wykona¢ w sposéb gwarantujgcy wilasciwe potgczenie cze$ci dobudowywanych
z cze$ciami istniejagcymi (schodkowo) i uniemozliwiajacy tworzenie si¢ zastoisk wod opadowych przy
nasypach jak i w ich wnetrzach. Skarpy nasypéw i przekopdéw nalezy zabezpieczy¢ przez hydroobsiew
albo przez humusowanie o grubosci 10 cm z obsianiem trawg. W przypadku braku skutecznos$ci
hydroobsiewu takg czynno$¢ nalezy powtorzy¢ w celu uzyskania skutecznego efektu.

2.2.2. Budowa i przebudowa sieci i urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Sterowanie ruchem kolejowym obejmuje zestaw funkcji, ktére umozliwiaja bezpieczny ruch pociggow.
Obejmuje ono urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem
pociagdéw, wraz z urzadzeniami do zapewnienia komunikacji i oprogramowaniem urzadzen sterowania.
Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego zrealizowane zostanie poprzez budowg stacyjnych
urzadzen srk na stacji Olsztyn Gtéwny wraz z urzadzeniami wilaczenia blokady liniowej na szlakach
stycznych.

Urzadzenia stacyjne — ogolna charakterystyka.

Na stacji Olsztyn Glowny zostana zabudowane stacyjne komputerowe urzadzenia zalezno$ciowe.
Zakres robot dla budowy urzadzen obejmuje: demontaz istniejacych wewnetrznych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym, demontaz istniejacych zewnetrznych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, zabudowe sygnalizatorow stacyjnych, zabudowe czujnikéw kota, zabudowe rezonatorow
SHP, zabudowe sieci kablowej, zabudowe wymaganych wskaznikow, zabudowe urzadzen sterujacych,
zabudowe kontenerow urzadzen, zabudowe¢ napedéw zwrotnicowych, zabudowe wewngtrznych
urzadzen sterujacych, zabudowe nowej blokady liniowej na szlaku Olsztyn Glowny -Legajny
zabudowe urzadzen powigzania urzadzen blokady liniowej z urzadzeniami stacyjnymi, instalacja
oprogramowania, zabudowa urzadzen zasilania.

Opis rozwiazan i prowadzenie ruchu na stacji Olsztyn Gléwny

W ramach niniejszego projektu przewiduje si¢ kompleksowa wymiang urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na stacji Olsztyn Gtowny. Zlikwidowane zostang oba istniejgce okregi nastawcze: ,,O1A”
oraz ,,0l1” wraz ze wszystkimi zewng¢trznymi i wewnetrznymi urzadzeniami sterowania ruchem
kolejowym. Projektuje si¢ nowy okreg nastawczy, ktory swoim zasiggiem obejmowal bedzie cala
stacj¢ Olsztyn Glowny oraz sterowany bedzie z nowej nastawni ,,01” w ktérej zostang zabudowane
nowe urzadzenia komputerowe.

Na stacji Olsztyn Glowny zostang zabudowane stacyjne komputerowe urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym. Urzadzenia zostang zabudowane w nowym budynku nastawni ,,01”, ktéra w przysztosci
pemita bedzie role LCS. W nastawni ze wzgledu na przyszta rozbudowe zostang umieszczone trzy
stanowiska sterownicze dla dyzurnego ruchu oraz jedno stanowisko awaryjnego sterowania.

Podzial funkcjonalny grup toréow
Z punktu widzenia prowadzenia ruchu, docelowy uktad st. Olsztyn Gléwny mozna podzieli¢ na kilka
grup torow
a) Zasadnicza grupa torowa- tory o numerach od 1 do 14, dzielgca si¢ na dwie czeSci:
— Czeg$¢ pasazerska obejmujacg tory przyperonowe o numerach od 1 do §;
— Cze$¢ towarowa obejmujaca tory o numerach od 10 do 14.
b) Towarowa grupa torow o numerach od 210-217
c) Grupa toréw b ocznych na potrzeby Pol-Regio- tory o numerach 218, 219, 220;
d) Grupa toréw bocznych o numerach od 603 do 605 na potrzeby obstugi bocznicy Michelin;
e) Grupa toréw bocznych o numerach 201-208 na potrzeby zaktadow naprawczych taboru;
f) Grupa torow bocznych o numerach 413- 432 na potrzeby obstugi réoznych podmiotow
posiadajacych wtasne punkty tadunkowe.
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Budynek Nastawni ,,01”

Projektuje si¢ budowe nowego budynku nastawni dysponujacej ,,Ol”. W budynku zostang wydzielone
pomieszczenia m.in. dla urzadzen srk, en i tk. W budynku tym zostang zabudowane wszystkie nowe
komputerowe urzadzenia srtk. W budynku wydzielone zostanie pomieszczenie dla dyzurnych ruchu.

W nowym budynku nastawni zostanie zabudowana (oprocz nowych, komputerowych urzadzen srk)
m.in. nowa rozdzielnica elektryczna, agregat pradotworczy, UPS z sitownia dla potrzeb urzadzen srk,
urzadzenia tgcznos$ci oraz inne niezbgdne urzadzenia i pomieszczenia.

2.2.3. Budowa i przebudowa sieci trakcyjnej:

W zwiazku z przebudowg uktadu torowego zachodzi konieczno$¢ kompleksowej przebudowy
sieci trakcyjnej. Sie¢ trakcyjna przebudowana bedzie w zakresie torow glownych zasadniczych,
gtownych dodatkowych, bocznych oraz przejs¢ rozjazdowych w wyniku przebudowy uktadu torowego
stacji Olsztyn Gléwny. W ramach zadania przewiduje si¢ elektryfikacje (budowg nowej sieci
trakcyjnej) w zakresie toréw odstawczych nr 218,219,220, przeznaczonych do eksploatacji przez
spotke Przewozy Regionalne. Zaktada si¢ rozbidrke istniejacej sieci trakcyjnej, w zakresie rozbiorki
torow zelektryfikowanych. W grupach toréw ,,100” oraz ,,700” przebudowa sieci trakcyjnej zostanie
ograniczona do zakresu wynikajacego z dowigzania sieci torow istniejacych do nowego uktadu
torowego stacji.

Projektuje si¢ demontaz istniejagcych oraz montaz nowych konstrukcji wsporczych. W zakresie
przebudowy sieci trakcyjnej, jako nowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej zastosowane beda
konstrukcje bramkowe jedno dwu i trojprzestowe, stupy z wysiegiem przez dwa tory oraz stupy
indywidualne. W miejscach, gdzie ze wzgledow wytrzymalosciowych nie bedzie mozliwosci
zastosowania w/w stupow przewiduje si¢ zastosowanie stupow indywidualnych ceownikowych.
Zasadniczo wszystkie konstrukcje posadowione beda na fundamentach palowych za wyjatkiem tych
konstrukcji wsporczych, ktorych obcigzenia przekraczaja dopuszczalne obcigzenia dla fundamentow
palowych lub warunki terenowe, skrajnia podziemna badz technologia Iub kolejnos¢ wykonywania
robot uniemozliwiaja zastosowanie fundamentow palowych. W w/w przypadkach konstrukcje
wsporcze posadowione beda na fundamentach blokowych prefabrykowanych lub wylewanych.
W szczegdlnosci dotyczy to wszystkich konstrukcji wsporczych ustawionych w skrajni osi fundamentu
A<2,50m, dla ktérych nalezy stosowaé fundamenty tradycyjne posadowione 1,5m ponizej powierzchni
tocznej glowki szyny. Fundamenty po zdemontowanych stupach i odciggach oraz fundamenty blokowe
po wczesniej zdemontowanych stupach nalezy rozkruszy¢ do poziomu minimum 1,50 m ponizej
powierzchni tocznej szyn. Dopuszcza si¢ kruszenie fundamentéw metoda minerska.

Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej ustawione na proj. tawie fundamentowej $ciany
oporowej (zlokalizowanej przy torze nr 6b w rej. km od 298,290 do km 298,470) mocowane bedg do
katalogowych fundamentéw palowych dla montazu ktérych, branza konstrukcyjna, wykona (w tawie
fundamentowej $ciany oporowej) odpowiednie otwory montazowe. Projektuje si¢ demontaz istniejace;j
i budowe nowej sieci jezdnej. Dla poszczegdlnych odcinkow sa to nastepujace typy nowych sieci: sie¢
typu C120-2C, sie¢ typu C95-C.

Wysoko$¢ normalna zawieszenia drutow jezdnych wynosi 5.60 m ponad powierzchnig toczng
szyn, z wyjatkiem lokalnych obnizen do wysokosci 4.95 m pod istniejagcymi wiaduktami drogowymi
(w km 297,588 oraz w km 298,503). Na odcinku miedzy istniejgcymi wiaduktami drogowymi (w km
297,588 oraz w km 298,502) projektuje si¢ wysoko$¢ normalng zawieszenia drutow jezdnych na
poziomie 5.20 m ponad powierzchnig toczng szyn. Wysokos¢ konstrukcyjna — typowa dla danego typu
sieci. W rejonie gdzie sie¢ przechodzi pod obiektami inzynierskimi przewiduje si¢ zmniejszenie
wysokosci konstrukcyjnej. Wszystkie konstrukcje wsporcze podiaczone zostang do ciggu glownego
uszynienia z pomoca polaczen elektrycznych. Podlgczenie uszynienia grupowego do szyn realizowane
bedzie za pomoca ogranicznikow niskonapigciowych. Polgczenia ogranicznikow z siecig powrotng
(szyng) wykonane bedg kablem. Podlaczenie kabla do szyny zaprojektowano za pomoca kotka do
potaczen szynowych. Kazda konstrukcja wsporcza objeta uszynieniem grupowym bedzie uziemiona.

Przewiduje si¢ uszynienie obiektoéw obcych (nie bgdacych elementami sieci trakcyjnej). Uszynieniu
podlegaja wszystkie urzadzenia metalowe zlokalizowane w strefie oddziatywania sieci trakcyjnej za
wyjatkiem matych czesci przewodzacych.
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2.2.4. Budowa i przebudowa zasilaczy 3kv

Ze wzglgdu na przebudowe uktadu torowego, zmiang sekcjonowania sieci trakcyjnej,
przebudowe sieci trakcyjnej oraz przebudowe innej infrastruktury przewiduje si¢ przebudowe kabli
zasilaczy w cato$ci i wprowadzenie na nowe/istniejace konstrukcje sieci trakcyjnej. Nie przewiduje si¢
wymiany kabli powrotnych lecz tylko korekte kolidujacej trasy. Z uwagdi na zakres robot torowych
/regulacja toréw, wymiana szyn i podtorza/ na czas robdt wszystkie taczniki nalezy odtaczy¢ od szyn,
dtawiki torowe zdemontowaé. Po zakonczeniu robdt torowych skrzynki przylaczeniowe kabli
powrotnych nalezy dostosowac¢ wysokosciowo do projektowanej niwelety torow. Polaczenia z szynami
nalezy wykona¢ bezposrednio(bez dtawikéw) Kable nalezy uktada¢ i zakonczy¢ zgodnie z norma
i wytycznymi. Roboty zwigzane z przebudowa zasilaczy i kabli powrotnych powinny by¢ tak
prowadzone by zachowac ciagto$¢ zasilania sieci trakcyjnej na czynnych torach. Na zewnatrz nalezy
stosowa¢ glowice napowietrzne, zabezpieczone odgromnikiem zaworowym. Montaz kabli na stupach
trakcyjnych przeprowadzony w poblizu czynnej sieci trakcyjnej nalezy wykonywac przy wyltaczonym
napigciu sieci. Pancerze kabli zasilaczy powinny stanowi¢ nieprzerwany ciag przewodzacy linii
kablowej.

2.2.5. Przebudowa sterowania lokalnego odlacznikami sieci trakcyjnej:

Napedy lacznikéw

Ze wzgledu na przebudowe sieci trakcyjnej zostata zmieniona lokalizacja oraz ilo§¢ odtacznikow sieci
trakcyjnej. Projektowane odiaczniki i roztaczniki sterowane bede za pomocg nowych szaf
sterowniczych. Ze wzgledu na brak przebudowy zakresu PKP Intercity, istniejagce odlacznik nr 75
i rozlagcznik nr R470 zostang przeniesione w nowe lokalizacje, ale sterowane z nowych szafek -
nowymi kablami.

Szafki sterownicze

Przewiduje si¢ zabudowe nowych, systemowych, wolnostojacych szaf sterowniczych SSO1-SSO5 oraz
wnetrzowej SSO6, w wykonaniu umozliwiajagcym wysterowanie podlaczonych do nich napedow.
Nowe szafy zostang wigczone do systemu zdalnego sterowania (system SDH) w nastawni ,,OL”.

Zasilanie szafek przytorowych przewiduje si¢ z dedykowanego przylacza =z istn. stacji
transformatorowych, natomiast zasilanie szafki wnetrzowej SSO6 z PT Olsztyn Wschod.

Do nowych szafek doprowadzone zostang kable transmisyjne swiattowodowe w celu wlaczenia ich do
systemu zdalnego sterowania. Do teletransmisji wykorzystywane beda kable $wiattowodowe tworzace
petle. Zastosowanie odwracalnej petli transmisyjnej zabezpiecza ciaglo$¢ transmisji. W przypadku
uszkodzenia jednego z kabli transmisja nie zostanie przerwana.

Kable sterownicze

Przewiduje si¢ utozenie nowych, miedzianych kabli sterowniczych od projektowanych szafek do
napedoéw poszczegdlnych odtacznikéw trakcyjnych. Przy prowadzaniu kabli przewiduje sie
zastosowanie garnkéw rozdzielczych. Nowe kable bedg, w miare mozliwosci, utozone we wspolnym
wykopie z kablami niskiego napigcia.

2.2.6. Budowa peronow wraz z infrastruktura:

Istniejgce perony przewidziano do rozbiorki. Na ich miejscu zostang wybudowane nowe dostosowane
do obowigzujacych wymagan i wytycznych. Projektuje si¢ budowe czterech nowych peronow:

a) peronnrl—odkm-0+211 do km 0+300 (wg toru nr 5). Catkowita dtugos¢ peronu 511 m.
Szerokos¢ peronu od 2,90 m do 6,03 m. Dwie czynne krawedzie peronowe:
— krawedz peronowa przy torze nr 7 o dtugosci 150 m (od km 0+150 do km 0+300 — wg toru
nr5),
— krawedz peronowa przy torze nr 5 o dtugosci 400 m (od km -0+211 do km 0+189 — wg toru
nr5),
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b) peron nr2 —od km 298+651 do km 299+082 (wg toru nr 1). Catkowita dlugos¢ peronu 431m.
Szerokos$¢ peronu od 3,34 m do 9,34 m. Dwie czynne krawedzie peronowe:
— krawedz peronowa przy torze nr 3 o dlugosci 400 m (od km 298+682 do km 299+082
—wyg toru nr 1),
— krawedz peronowa przy torze nr 1 o dlugosci 350 m (od km 298+651 do km 299+051
—wg toru nr 1).
c) peronnr3—odkm 298+681 do km 299+081 (wg toru nr 2). Catkowita dtugos¢ peronu 401m.
Szerokos¢ peronu od 4,70 m do 9,17 m. Dwie czynne krawedzie peronowe:
— peronowa przy torze nr 2 o dhugosci 400 m (od km 298+681 do km 299+081 — wg toru nr 2),
— krawedz peronowa przy torze nr 4 o dtugosci 401 m (od km 298+681 do km 299+081
— wg toru nr 2). Dlugo$¢ krawedzi peronowej przy torze nr 4 wynika z geometrii (tuki i krzywe
przejéciowe) toru nr 4.
d) peronnr4—od km 298,786 do km 299+086 (wg toru nr 2). Diugo$¢ catkowita peronu 301m.
Szerokos¢ od 4,46 m do 9,58 m. Dwie czynne krawgdzie peronowe:
— krawedz peronowa przy torze nr 6 o dtugosci 300 m (od km 298+786 do km 299+086
—wg toru nr 2)
— krawedz peronowa przy torze nr 8 o dtugosci 301 m (od km 298+786 do km 299+086
— wg toru nr 2). Dlugo$¢ krawedzi peronowej przy torze nr 8 wynika z geometrii (tuki i krzywe
przej$ciowe) toru nr 8.

Poczatek i koniec czynnych krawedzi peronowych determinowany jest przez urzadzenia branzy srk.
Podstawowe parametry techniczne

— wysoko$¢ krawedzi peronow 0,76 m
— odlegto$¢ krawedzi perondow od osi toru na prostej 1,675 m
— odlegto$¢ scianki peronowej od osi toru na prostej 1,780 m
— strefa zagrozenia 0,75m, 1,00 m
— linie wyznaczajace strefg zagrozenia w kolorze zottym szer. 0,20 m,
— pas ostrzegawczy dotykowy na ptycie peronowej (pas bezpieczenstwa)
z dostosowaniem dla os6b niewidomych i stabo widzacych o szer. 0,40 m
— pas powierzchni uzytkowej wolnej od zabudowy szer. 1,60 m

2.2.7. Przebudowa wiat peronowych (zadaszenia peronow):

Wszystkie 4 perony sg zadaszone wiatami, kazdy z peroné6w ma odrebng wiate. Wiaty roznig sie
dhugoscig, szeroko$cig oraz stylem i materiatami. Wiata na peronie 1 jest w konstrukcji zelbetowo
stalowej 1 z uwagi na jej gabaryty i brak mozliwosci dostosowania do przebudowywanych peronéw jest
przewidziana do rozbiorki. Wiaty na peronach 2,3 i 4 wraz z balustradami schodéw z przejscia sa
wpisane do rejestru zabytkow zgodnie z decyzja Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow 1 z uwagi na
konieczno$¢ przebudowy perondw sg przewidziane do przebudowy zgodnie z programem prac
konserwatorskich.

Nowoprojektowana wiata na peronie 1 ma konstrukcj¢ stalowa, nowoczesng forme, stupy pojedyncze,
zlokalizowane sg w podluznej osi peronu. Wiata taczy si¢ z budynkiem do obstugi podréznych
dodatkowo pehigc funkcje zadaszen wyjs¢ z tego budynku. Wiata forma i materiatami rowniez
nawigzuje do budynku.

Parametry wiaty na peronie 1: dlugo$¢ 136 m, szeroko$¢ ok 7,3 m, wysokos¢ uzytkowa pod wiatg
3,5m.

Wiaty na peronach 2, 3 i 4 zostang przebudowane z zachowaniem zabytkowych elementow
konstrukcyjnych zgodnie z zaleceniami Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow z uwagi na
koniecznos$¢ przebudowy uktadu peronowego, zmiany szerokosci peronéw oraz zmiany w przepisach
i rozporzadzeniach budowlanych. Wiaty istniejagce nie spelniaja obowigzujacych przepisow.
Przebudowa wiat i balustrad jest objeta programem prac konserwatorskich. Z uwagi na przebudowe
calej stacji i podniesienie perondow wiaty oraz balustrady w pierwszej kolejnosci nalezy zdemontowaé
oraz przetransportowa¢ w miejsce skltadowania na czas robot konserwatorskich. Zaktada sie
pozostawienie shlupow oraz dodanie nowych na ksztalt obecnych w celu zaggszczenia podparé
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zadaszen, pozostawienie 1 ponowne wykorzystaniu cz¢sci platwi stalowych i krokwi oraz deskowania,
po inwentaryzacji stanu zachowania przeprowadzonego na etapie robot budowlanych.

Parametry wiaty na peronie 2: dtugos¢: 201,00 m, szerokos¢: 6,3 m—7,7m
Parametry wiaty na peronie 3: dtugo$¢: 105,00 m, szeroko$¢: 6,2 m—7,5m
Parametry wiaty na peronie 4: dtugo$¢: 105,00 m, szerokos¢: 7,0 m— 7,8 m

2.2.8. Budowa przejsScia podziemnego dla pieszych wraz z infrastruktura:

Obecne przejscie podziemne jest w ztym stanie technicznym, a takze nie spetnia obowigzujacych norm
1 przepiséw prawa budowlanego. Zostato przewidziane do rozbiorki.

Nowe przejscie zostato zaprojektowane obok istniejgcego, prostopadle do uktadu torowo- peronowego.
Nowoprojektowane przejscie zostalo posadowione nizej, jest wyzsze 1 wykonczone materiatami
o podwyzszonym standardzie. Przejscie podziemne zaczyna si¢ otwartym placem od strony Placu
Konstytucji 3go Maja — wezta komunikacyjnego, obniza sig, taczy z budynkiem do obstugi podréznych
na poziomie -1, nast¢pnie przechodzi pod peronami i konczy si¢ po drugiej stronie stacji od strony
ulicy Zientary Malewskiej w dzielnicy Zatorze. Dzigki temu powstaje przejscie taczace dwie strefy
miasta do tej pory podzielone i nawzajem niedostepne.

Kazde wyjscie z przejécia, zar6wno na plac zewnetrzny, na perony, a takze od strony dzielnicy Zatorze
jest dostepne za pomocg schodow stalych, a takze jest przystosowane dla os6b z ograniczong
mozliwoscia poruszania si¢ za pomocg windy lub pochylni ziemnej. Dodatkowo na perony prowadza
schody ruchome gora dot aby zwiekszy¢ komfort pasazerow.

Przejscie podziemne taczy si¢ z budynkiem do obstugi podréoznych za pomoca potaczenia stref
funkcjonalnych na poziomie przejscia. Miedzy przejsciem, a budynkiem sg przegrody szklane w celu
wydzielenia termicznie czes$ci budynku, ale funkcjonalnie stanowi to jedng cato$¢ stuzaca do obstugi
pasazera i obstugi stacji.

Konstrukcja przejécia jest zelbetowa, czesciowo monolityczna i prefabrykowana. Konstrukcja schodow
stalych zelbetowa monolityczna, a konstrukcje szyboéw windowych sa czgsciowo zelbetowe
i czgSciowo stalowe.

Charakterystyczne parametry:

— Dlugosé¢ przejscia: ok. 140,00 m (w tym wyjscie od ul. Zientary Malewskiej)
—  Wysokos$¢ uzytkowa przejécia: 2,4 m- 3,1 m
—  Szeroko$¢ uzytkowa przejécia: 5,64 m

Przejscie podziemne wraz z wyjSciami na teren zewnetrzny i perony jest w pelni przystosowane dla
0s0b z ograniczong mozliwos$cig poruszania sig¢, a takze dla osob z dysfunkcja wzroku.
Przejscie podziemne jest wyposazone w niezbedng infrastrukture migdzy innymi:

— instalacj¢ odwodnieniowa
— instalacj¢ ppoz.

— instalacje teletechniczne
— instalacje elektryczne

2.2.9. Budowa budynku nastawni ,,OL” wraz z infrastruktura

Budynek nastawni dysponujacej jest jednym z elementow stacji Olsztyn Gtowny i jest to obiekt
techniczny. Glownag funkcja nastawni jest sterowanie ruchem kolejowym, ktéore odbywa sie¢
z pomieszczenia nastawni i pomieszczen technicznych obstugujacych pomieszczenie nastawni.
Dodatkowo zaprojektowano pomieszczenia biurowe, zapleczowe oraz strefe¢ sanitarno-socjalng dla
pracownikow.

Budynek nastawni ma prosta, zwartg bryle, na planie prostokata. Jest to budynek niepodpiwniczony,
dwukondygnacyjny, o uktadzie konstrukcyjnym mieszanym. Technologia wykonania robot czgsciowo
uprzemystowiona.

Charakterystyczne parametry techniczne:
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— Ilo$¢ kondygnacji: 2 kondygnacje naziemne
—  Wysokos$¢ budynku: ok. 9,0 m
— Powierzchnia zabudowy: ok. 404,0 mkw

W budynku sg niezbedne instalacje migdzy innymi:

— instalacje sanitarne: wod-kan, co, wentylacje, klimatyzacje
— instalacje ppoz

— instalacje teletechniczne

— instalacje elektryczne

— instalacje srk

2.2.10. Budowa budynku dla obslugi podréznych wraz z infrastruktura

Budynek dla obstugi podroznych jest budynkiem nowoprojektowanym, jest jednym z elementéw stacji
kolejowej Olsztyn Glowny, §$cisle powigzanym z przejSciem podziemnym oraz peronem 1 i jego
zadaszeniem. Budynek stanowi bramg wej$ciowa na stacje.

Podstawowa funkcjg budynku jest obstuga pasazera oraz zapewnienie integralnosci funkcjonowania
facznosci stacji (systemy teletechniczne) na co wskazujg projektowane rozwigzania techniczne. Na
poziomie przejscia podziemnego potaczonego funkcjonalnie z poziomem -1 budynku, znajduja si¢
lokale gastronomiczne, strefa pasazerska, ustugi ogélnodostepne dla pasazerow takie jak kasy i toalety.

Na parterze budynku sa strefy pasazerskie, poczekalnie, lokale komercyjne oraz toalety
ogolnodostepne, a takze strefa dla Strazy Ochrony Kolei. Parter budynku taczy si¢ z peronem 1 oraz
parkingiem i1 placem od strony placu Konstytucji 3go Maja. Na pigtrze budynku zaprojektowano
pomieszczenia biurowe i socjalno-sanitarne dla pracownikow spotek kolejowych.

W budynku znajduja si¢ rowniez pomieszczenia techniczne i zapleczowe do obstugi zarowno budynku,
jak i systemy integrujace infrastrukture na stacji, m.in. systemy niezbedne dla celéw przetwarzania
i dystrybucji pradu elektrycznego do celow sygnalizacji i tacznosci.

Budynek zostat zaprojektowany jako reprezentacyjny obiekt otwierajacy si¢ na projektowany plac oraz
wezel komunikacyjny. Forma budynku jest dynamiczna, nowoczesna, nawigzujaca do kolei, predkosci.
Bryta budynku jest prosta, na planie trapezu, fasady sg przeszklone. Dach budynku jest dynamiczny,
wznoszacy od strony potudniowej nad opadajacym przej$ciem podziemnym, nawigzuje do formy zagli
statku Iub origami. Dach sprawia wrazenie unoszenia si¢ nad prosta bryla dworca. Konstrukcja
budynku jest czesciowo zelbetowa monolityczna i prefabrykowana i czgsciowo stalowa.

Charakterystyczne parametry techniczne

— llo$¢ kondygnacji: 3 kondygnacje: 2 naziemne , 1 podziemna
—  Wysoko$¢ budynku: ok. 12,00 m

— Powierzchnia zabudowy: ok. 1960 m2 — po obrysie elewacji
— Powierzchnia uzytkowa: ok. 4100 m2

W budynku projektowane sg niezbgdne instalacje migdzy innymi:

— instalacje sanitarne: wod-kan, co, wentylacje, klimatyzacje

— instalacje teletechniczne m.in.: systemy naglo$nienia, informacji dynamicznej, systemy
bezpieczenstwa pozarowego.

— instalacje elektryczne

— instalacje integrujace systemy stacyjne

Budynek dodatkowo wyposazony jest w instalacje odnawialnych Zrédet energii, takich jak panele
fotowoltaiczne i pompy ciepla.

2.2.11. Budowa tymczasowego obiektu dla obslugi podréznych

Obiekt tymczasowy dla obstugi podréoznych ma zapewni¢ cigglo$¢ obshugi pasazera na czas
przebudowy stacji Olsztyn Gtowny.
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W obiekcie zlokalizowane bgda pomieszczenia dla pasazerow takie jak hol z poczekalnig i kasami,
toalety ogdlnodostgpne, pomieszczenia dla Strazy Ochrony Kolei, pomieszczenia biurowe dla
pracownikow spotek kolejowych oraz pomieszczenia techniczne i zapleczowe.

Projektowany obiekt jest wolnostojacy, dwukondygnacyjny, z dostgpem na pietro klatka zewnetrzna,
niepodpiwniczony, na planie prostokgta. Konstrukcja dworca wykonana z prefabrykowanych modutow
kontenerowych.

Charakterystyczne parametry:

— Ilo$¢ kondygnacji: 2 kondygnacje naziemne
— Powierzchnia zabudowy: 310,15 m2
Obiekt jest wyposazony w niezbedng infrastruktur¢ migdzy innymi:

— instalacje sanitarne: wod-kan, co, wentylacje, klimatyzacje,
— instalacje teletechniczne,
— instalacje elektryczne

2.2.12. Budowa i przebudowa ukladu drogowego wraz z infrastruktura

Uklad drogowy przy tymczasowym budynku dla obshugi podréznych

Projektowany uktad komunikacyjny, przy budynku dla tymczasowej obstugi podroznych, wykorzystuje
istniejace nawierzchnie dla zapewnienia obstugi komunikacyjnej oraz obstugi pasazerow.

Wykorzystuje si¢ istniejacy zjazd z ulicy Partyzantdéw na teren dworca. Z czgsci istniejgcej drogi
i placu manewrowego wydziela si¢ parking tymczasowy wraz drogami manewrowymi. Pozostale
utwardzenia przewidziane sg do likwidacji w ramach przebudowy placu dworcowego.

Projektuje sie miejsca postojowe, w tym:

— dla podréznych w systemie Kiss&Ride
— miejsca postojowe dla taksowek

— wydzielone miejsca dla SOK i Policji

— miejsca postojowe dla klientéw sklepéw zlokalizowanych po zachodniej stronie dworca
tymczasowego.

Uklad drogowy przy budynku dla obslugi podréznych

W zwigzku z budowg budynku dla obstugi podréznych projektuje si¢ przebudowe istniejgcego placu
dworcowego z dostosowaniem do nowych rozwigzan.

Projektuje si¢ parking wraz z drogami manewrowymi polaczony z ulica Partyzantéw za pomoca
istniejacego zjazdu publicznego o szerokosci 6.00m. Drogi manewrowe, z uwagi na konieczno$¢
poszerzen zwigzanych z obstugiwanymi pojazdami — autobusy i wozy bojowe strazy pozarnej,
posiadaja szerokos¢ od 5.00 do 6.50m.

Na terenie parkingu wydzielono miejsca postojowe:

— stanowiska dla samochodéw osobowych

— stanowiska dla os6b niepetnosprawnych

— stanowisko dla autobusu

— stanowiska Kiss&Ride

— stanowiska TAXI

— stanowiska fadowania pojazdow elektrycznych

— Na terenie parkingu przewidziano takze dojazd i miejsce dla pojazdéw dostarczajacych towary do
budynku dworca i przylegtych sklepdéw oraz dojazd dla Smieciarek.

Planowane chodniki i place dla ruchu pieszych zostaty dowigzane do istniejacych chodnikow w pasie
drogowym ulicy Partyzantow.
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Sciezka rowerowa zostala dowiazana do istniejacej $ciezki w pasie drogowym ulicy Partyzantow
i doprowadza ruch rowerowy do projektowanego zadaszonego parkingu dla rowerow zlokalizowanego
przed budynkiem dworca kolejowego.

Zaprojektowana nawierzchnia chodnikéw i1 placow dla ruchu pieszych posiada odpowiednia no$nos¢
umozliwiajgca poruszanie si¢ pojazdéw bojowych strazy pozarne;j.

Budowa chodnika laczacego wyjscie z przejscia podziemnego z istniejacym chodnikiem
zlokalizowanym wzdluz ulicy Marii Zientary-Malewskiej

Projektuje sie chodnik umozliwiajacy pieszym dojscie z przejscia podziemnego i windy do istniejacego
chodnika zlokalizowanego w pasie drogowym ulicy Marii Zientary-Malewskiej. Projektowana

szeroko$¢ chodnika 3.00m z lokalnym poszerzeniem dla zadaszonego stanowiska postojowego dla
rOowerow.

Chodnik projektuje si¢ z ptyt chodnikowych ograniczonych obrzezem betonowym.

Budowa przej$cia stuzbowego w poziomie szyn.

Projektuje si¢ przejscie w poziomie szyn wraz z dojsciami do perondéw. Przejscie odsunigte od peronow
w celu zapewnienia tagodnego dojscia.

Chodnik projektuje si¢ z ptyt chodnikowych ograniczonych obrzezem betonowym.

Budowa utwardzen wokol nastawni

Dojazd do nastawni odbywa si¢ poprzez zjazd z drogi wewngtrznej PKP. Teren projektowanej nastawni
potaczony jest poprzez zjazd z drogi wewngtrznej oraz projektowany chodnik dla pieszych przylegty
do drogi.

Przy drodze projektuje si¢ takze miejsca postojowych dla samochodéw osobowych o nawierzchni z
kostki brukowej.

Na terenie nastawni przewiduje si¢ wykonanie chodnikéw wokoét budynku oraz placu przed gldéwnym
wejsciem do budynku wraz z podjazdem do garazu. Na placu przewiduje si¢ zlokalizowanie wiaty
rowerowej.

Przebudowa przejazdu kolejowo-drogowego kat. F w km 83+594

Geometria przebudowywanego przejazdu kolejowo-drogowego zostata zmieniona ze wzgledu na
zmiany geometrii torow na stacji. Zabudowa przejazdu zostala odsunieta o min. 3.00m od
projektowanych rozjazdow.

Projektuje nawierzchni¢ drogi na dojazdach i na miedzytorzu z betonowej kostki brukowej
ograniczonej opornikiem betonowym. Zabudowa torow poprzez wykorzystanie matogabarytowych
plyt gumowych z uwagi na zaprojektowane tuki poziome w torach (min. 250m).

Budowa drogi dojazdowej do toru odstawczego

Projektuje si¢ droge dlugosci ok. 216m. W planie droga posiada tuki poziome o promieniu 30.00m.
Droga zakonczona jest placem o wymiarach 20/00x20.00m. Na dlugos$ci nawierzchni betonowej
torowiska zaprojektowano zatoke o dtugosci 40.00m i szerokosci 3.00m zapewniajacej bezposredni
dostep do toru.

Nawierzchnia drogi zaprojektowana z betonowej kostki brukowej ograniczonej opornikiem
betonowym.

2.2.13. Budowa Sciany oporowej

Zaprojektowano $cian¢ oporowg katowa od km ok. 298+289,49 do ok. 298+469,53 o dlugosci
catkowitej 180,00m wysoko$¢ Sciany jest uzalezniona od wysoko$ci zabezpieczanego nasypu i
ksztaltuje si¢ od poziomu przyleglego terenu w granicach od 0,5m do 3,16m. Przyjeta odlegtos¢ lica
$ciany od osi tory wynosi 4,0m.
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Zaprojektowana $ciana oporowa, wpisuje si¢ w istniejacy krajobraz przez dostosowanie jej wysokosci i
barwy do zabezpieczanego nasypu oraz sasiadujacej zabudowy. Sciana spetia ponadto warunki
nosnosci i statecznosci, ktore zostaty sprawdzone w ramach przedmiotowego opracowania. Sciana
zostata zaprojektowana jako konstrukcja zelbetowa o odpornosci ogniowej zapewniajacej jej
bezpieczne uzytkowanie. Bezpieczenstwo uzytkowania $ciany ze wzgledu na przylegajacy ruch
drogowy oraz pieszy przy gornej krawegdzi nasypu zapewniono przez zabudowe bariery
energochtonne;j, balustrad oraz ze wzgledu na wystepowanie strefy zagrozenia porazeniem napigciem
elektrycznym z sieci trakcyjnej przez zabudowe oston przeciwporazeniowych o wysokosci 3,5m
cze$ciowo przeziernych.

2.2.14. Budowa i przebudowa sieci, przvlaczy i urzadzen sanitarnych wraz z budowa
podziemnego zbiornika technologicznego i budowa podziemnego zbiornika p.poz.

Budowa i przebudowa Kkanalizacji deszczowej wraz z budowa podziemnego zbiornika
technologicznego

Projektuje si¢ budowe i przebudowe kanalizacji deszczowej z przytaczami do sieci miejskiej z rur z
tworzywa sztucznego o $rednicach zewnetrznych 160 + 690 ze studzienkami rewizyjnymi. Ze wzgledu
na dlugos$¢ trasy kanalizacji oraz prowadzenie nad przej$ciem podziemnym, projektuje si¢ pompownie
wod deszczowych o wydajnosciach 185,5 I/s oraz 330 I/s.

Projektuje si¢ szczelny system odprowadzenia wod opadowych i roztopowych ze stanowiska
postojowo — awaryjnego dla wagondéw przewozacych towary niebezpieczne do kanalizacji
odwodnieniowej oraz do zbiornika bezodptywowego w razie awarii. Kanalizacje zaprojektowano z rur
i ksztaltek z kamionki. Zbiornik podziemny, stalowy, dwuptaszczowy, bezodplywowy, o pojemnosci
100 m®. Stanowisko postojowe odwadniane za pomocg koryta z betonu zbrojonego wiéknem o
szerokos$ci 30 cm z rusztami klasy D400.

Budowa i przebudowa kanalizacji sanitarnej

Projektuje si¢ budowe i1 przebudowe kanalizacji sanitarnej z rur z tworzywa sztucznego o srednicach
zewnetrznych 160 + 600 ze studzienkami rewizyjnymi. Ze wzgledu na rzedna wilaczenia do
istniejacego kanatu kanalizacji, projektuje si¢ pompownie¢ §ciekéw sanitarnych o wydajnosci 3,0 I/s.

Budowa wodociggow wraz z budowa podziemnego zbiornika p.poz.

Projektuje si¢ budowe wodociagdéw z tworzywa sztucznego o $rednicach 32 + 50 mm wraz z armatura
i uzbrojeniem. Projektowana instalacja bedzie stuzyta do napetniania zbiornikéw wody taboru poprzez
punkty poboru zabudowane na studzienkach wodociggowych.

Projektuje sie przebudowe wodociagu miejskiego (PWiK) z rur z zeliwa sferoidalnego o $rednicy dn
500 mm z rurg stalowg przeciskowa o §rednicy dn 800mm.

Projektuje si¢ zbiornik wody na cele obrony p.poz. dla stanowiska postojowo — awaryjnego. Zbiornik
podziemny z tworzywa sztucznego o pojemnosci 100 m3, z nasadami 110 dla strazy pozarne;.

Budowa odwodnienia peronéow

Perony beda odwadniane za pomoca systemu korytek odwodnienia liniowego z tworzyw sztucznych o
szerokos$ci wewngtrznej 15 cm z rusztami poliamidowymi szczelinowymi klasy B125 o szerokosci
szczeliny 9 mm. Odplyw z korytek do projektowane;j sieci kanalizacji deszczowe;.

Budowa przylaczy do budynku Nastawni OL

Projektuje si¢ budowe przytacza wody z rur i ksztattek z tworzywa sztucznego polietylenowych PE100
PN 10 SDR 17 o $rednicy 50 mm z miejskiej sieci wodociggowej o srednicy 200 mm zlokalizowanej w
ulicy Lubelskiegj.

Projektuje si¢ budowe przytacza $sciekow sanitarnych z rur kanalizacyjnych z tworzywa sztucznego ze
$ciankg lita o Srednicach 160 i 200 mm do miejskiej sieci kanalizacyjnej o $rednicy 200 mm w ulicy
Lubelskiej.
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Wody deszczowe odprowadzane bedg przewodami z rur kanalizacyjnych z tworzywa sztucznego ze
sciankag lita o $rednicach 160 i 200 mm do projektowanego odwodnienia uktadu torowego.

Przylacze cieptownicze poprowadzone bedzie z przebudowywanego istniejgcego przylacza
cieplowniczego z rur i ksztattek preizolowanych (z rurg przewodowa stalowa w ptaszczu ostonowym
HDPE) o s$rednicy 2 x 50/125 mm, doprowadzajacego ciepto systemowe do budynku uzytkowanego
przez PKP Cargo.

Budowa i przebudowa sieci, przylacza i urzadzenia sanitarne w rejonie budynku dla obslugi
podréznych

Budowa i przebudowa wodociagow

Projektuje si¢ przebudowe wodociggow o s$rednicach 50 — 200 mm z rur i ksztaltek z tworzywa
sztucznego PE wraz z armaturg na bezkolizyjne trasy.

Istniejagce przytacze wody do budynku dworca zostanie zdemontowane tacznie z rozbiorka istniejacego
dworca. Projektuje sie¢ nowe przytacza wodociagowe z rur i ksztaltek z tworzywa sztucznego PE wraz
z armaturg dla potrzeb tymczasowego budynku dla obstugi podréznych o $rednicy 50 mm, oraz
budynku dworca docelowego o srednicy 90 mm.

Przebudowa gazociagow

Projektuje si¢ przebudowe gazociagdéw o Srednicach 40 — 160 mm z rur i ksztattek z tworzywa
sztucznego PE RC wraz z armaturg na bezkolizyjne trasy. Istniejace przylacze gazu do budynku
dworca zostanie zdemontowane tacznie z rozbidrka istniejagcego dworca.

Projektowany odcinek gazociggu nalezy wykona¢ z rur o $rednicy 160 mm PE100 RC SDR17
przeznaczonych do gazu taczonych przez zgrzewanie doczotowe.

Budowa i przebudowa kanalizacji deszczowej

Projektuje si¢ budowe i przebudowe sieci i przylaczy kanalizacji deszczowej z rur i ksztattek
z tworzywa sztucznego PVC o $rednicy 160 - 800 mm wraz z uzbrojeniem. Istniejace przylacza
kanalizacji deszczowej do budynku dworca zostang zdemontowane tgcznie z rozbiérka istniejacego
dworca. Projektuje si¢ nowe przytacze kanalizacji deszczowej dla potrzeb docelowego budynku dla
obstugi podréznych o srednicy 400 mm z rur kanalizacyjnych z tworzywa sztucznego.

W zwiazku z zaprojektowaniem nowego parkingu i pochylni na poziom -1 nowego budynku,
projektuje si¢ budowg odwodnienia liniowego i wpustow drogowych skad wody deszczowe beda
odptywaty do miejskiej kanalizacji w ul. Lubelskiej. Odwodnienie liniowe placu pieszego z kanatow
retencyjno - odwodnieniowych. Na terenie parkingu koryta liniowe z rusztem zeliwnym klasy D 400.
Whpusty uliczne zeliwne klasy D 400, osadzone na studzienkach betonowych dn 500 mm z osadnikiem.
Wody deszczowe z parkingu projektuje si¢ podczyszcza¢ w separatorze substancji ropopochodnych.

Ze wzgledu na ograniczong przepustowos¢ istniejacej kanalizacji, wody deszczowe beda
retencjonowane w zbiornikach retencyjnych z tworzywa sztucznego SN 8 o pojemnosciach 20 m® i 90
m?® z regulatorem odptywu, a nastepnie ttoczone przewodami z rur PE ci$nieniowych o potgczeniach
zgrzewanych z przepompowni o wydajnosciach 17,0 I/s oraz 60,0 U/s.

Budowa i przebudowa kanalizacji sanitarnej

Projektuje si¢ przebudowe odcinkéow kanalizacji o $rednicach 160 — 400 mm z rur i ksztalttek
z tworzywa sztucznego PVC wraz z uzbrojeniem na bezkolizyjne trasy. Istniejace przylacza kanalizacji
sanitarnej do budynku dworca zostana zdemontowane tacznie z rozbiorka istniejacego dworca.
Projektuje si¢ nowe przylacza kanalizacji sanitarnej dla potrzeb tymczasowego budynku dla obstugi
podréznych o $rednicy 160 mm, oraz docelowego budynku dla obstugi podréznych o $rednicy 160 -
200 mm rur i ksztaltek kanalizacyjnych z tworzywa sztucznego PVC (lite).

W zwiazku z zaprojektowaniem lokali gastronomicznych na poziomie -1 nowego budynku, projektuje
si¢ budowe separatorow tluszczu 1 przepompowni $ciekoOw sanitarnych dla potrzeb tych lokali.
Przepompownie o wydajnosci 3,0 I/s, przewody tloczne z rur i ksztattek polietylenowych PE 100.
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Budowa i przebudowa cieplociggéw

Istniejace przytacze cieplne do budynku dworca oraz wezet cieplny zostanie zdemontowane lacznie
z rozbiorka istniejacego dworca.

Projektuje si¢ budowe i przebudowe cieptociggu z rur i ksztaltek preizolowanych z rurg przewodowa
stalowag w ptaszczu ostonowym HDPE o $rednicy 2 x 50/125 mm oraz 2 x 150/250 na bezkolizyjne
trasy.

2.2.15. Budowa i przebudowa sieci, przvlaczy i urzadzen elektroenergetycznvch.

Budowa i przebudowa zasilania urzadzen na stacji.

W ramach niniejszego zadania przewiduje si¢ wykonanie zasilania elektrycznego nastepujacych
odbioréw nietrakcyjnych na stacji Olsztyn Gtowny:

— budynek nastawni OL (budowa),

— instalacje w projektowanym przejsciu podziemnym (budowa),

— instalacji i sieci elektroenergetycznych na peronach (przebudowa),

— pompownie (budowa),

— windy (budowa),

— schody ruchome (budowa),

— os$wietlenie rozjazdow (przebudowa),

— elektryczne ogrzewanie rozjazdow — EOR (przebudowa),

— urzadzenia Systemu Dynamicznej Informacji Podroznych — SDIP (budowa),
— urzadzenia monitoringu (budowa),

— urzadzenia sluzace do diagnostyki pojazdéw na torach dostawnych spoétki Polregio Sp. z o.o.
(budowa)
Obiekty te beda zasilane kablami ze stacji transformatorowych SN/nn pracujacych w sieci PKP

Energetyka S.A.
Przewiduje si¢ wykonanie zasilania rezerwowego do nastgpujacych obiektow:

— urzadzenia SRK oraz wybrane obwody w nastawni OL

— pompownie

— wybrane obwody w przejsciu podziemnym dla pieszych (windy, SDIP, pompownie).
Wszystkie przylacza beda przystosowane do zamontowania urzadzen kompensacji mocy biernej.

Budowa i przebudowa elektrycznego ogrzewania rozjazdow — EOR.

Projektuje si¢ stosowanie systemowych, przystosowanych do zdalnego sterowania urzadzen eor,
zgodnych z wymaganiami let-5.

System eor realizuje funkcje:

— zmiany nastaw progowych algorytmow pracy,

— przesytu informacji o stanie pracy urzadzen do niego wtaczonych,

— przekazuje informacje o uszkodzeniach w urzadzenia torowych i przytorowych rozjazdu,
— przekazuje informacije o stanach pracy,

— przekazuje informacje o awariach urzadzen sterujacych i obwodu zasilania,

— przekazuje informacje o zuzyciu energii elektryczne;j,

— przekazuje informacje o wlamaniach do systemu,

— System eor umozliwia sterowanie praca:

— pojedynczych rozjazdow,
— grup rozjazdow,
— stacji,
— grup stacji i odcinkéw linii kolejowych.
W ramach zadania projektuje si¢ zabudowe urzadzen EOR w granicach przebudowy uktadu torowego.
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Budowa i przebudowa o$wietlenie terenoéw kolejowych.

Przewiduje si¢ zabudowe o$wietlenia na nastgpujacych obiektach: perony i wybrane tory stacyjne,
rozjazdy, przejscia w poziomie torow, przejscie podziemne.

Na peronach, w glowicach stacyjnych oraz przejazdach i przej$ciach zostang zainstalowane stupy
kompozytowe tamane z mechanizmem zawiasowym.

Uktady oswietlenia terenow i obiektow kolejowych zostang wyposazone w systemy sterowania
o$wietleniem w funkcji natezenia o$wietlenia i czasu. Zainstalowany system o§wietlenia zewnetrznego
umozliwi sterowanie automatyczne i reczne, lokalne i zdalne z terminali stuzb eksploatacyjnych oraz
nadzor nad stanem urzadzen zasilajacych i odbiorczych. Informacje o stanie urzadzen oswietleniowych
beda przekazywane do miejsca sterowania.

Sterowanie o$wietleniem bedzie automatyczne w funkcji natezenia oS$wietlenia oraz czasu
z mozliwos$cig sterowania recznego.

Oswietlenie peronow pod wiatg projektuje si¢ oprawami LED dopuszczonymi do stosowania przez
PKP PLK, w wykonaniu wandaloodpornym, o duzym stopniu szczelnosci (IP''55).

Oswietlenie bedzie sterowane automatycznie.

W obregbie drég ewakuacyjnych wykonane zostanie o$wietlenie awaryjne z czasem podtrzymania 2h
zapewniajace natezenie §wiatla, co najmniej 51x w osi drogi ewakuacyjnej oraz srednie natezenie 21x
w pozostatych obszarach.

Oswietlenie awaryjne bedzie zrealizowane przez zastosowanie indywidualnych modutéw zasilania
awaryjnego, montowanych w oprawach. Oprawy beda wyposazone w wewnetrzny uktad testujacy.
Przewiduje si¢ system centralnego monitoringu tych opraw.

Budowa Sterowanie i monitorowanie urzadzen elektroenergetyki nietrakcyjnej - EN

Przewiduje sie, ze urzadzenia EN przystosowane bedg do wlaczenia w system zdalnego sterowania.

W sktad podsysteméw EN wchodza: urzadzenia eor, urzadzenia o$wietlenia terenéw kolejowych,
obstuga tuneli (o$wietlenie i pompownie), sygnalizacja wlamania (obejmujaca szafy rozdzielcze
systemu oraz skrzynie przytorowe EOR)

System bedzie przystosowany do sterowania, nadzoru i diagnostyki urzadzen wchodzacych w sktad
infrastruktury EN. System charakteryzuje si¢ autonomicznym dziataniem urzadzen wchodzacych
w sktad poszczegolnych podsystemow.

Sie¢ transmisyjna realizowana poprzez 2-4 dedykowane widkna w $wiattowodzie w obrebie stacji
spina poszczegolne podsystemy EN.

Do sieci tej dotagczone jest stanowisko dyspozytora w budynku wielofunkcyjnym w pomieszczeniu
dyzurnego ruchu oraz dodatkowe w pomieszczeniu ruchu elektrycznego. Stanowiska te wyposazone sg
w terminal komputerowy i monitor stuzacy do prezentacji i zadawania stanéw poszczegdlnych
elementow systemu.

Podstawowe zadania realizowane przez system to: nadzor, zdalne sterowanie, zdalne programowanie,
diagnostyka

Przebudowa kolizji SN PKP Energetyka S.A.

Zlokalizowane kolizje PKP Energetyka S.A. przewiduje si¢ przebudowaé poprzez uktadanie
bezkolizyjne nowego kabla i zabezpieczanie istniejagcych kabli ostong z rur. W chwili obecnej wykryto
23 takie kolizje.

Przebudowa kolizji SN Energa Operator S.A.

Zlokalizowane kolizje Energa Operator S.A. przewiduje si¢ przebudowaé poprzez uktadanie
bezkolizyjne nowego kabla i zabezpieczanie istniejacych kabli ostong z rur. Nowe kable taczyc¢
z mufami przelotowymi z kablem istniejacym, a w miar¢ potrzeb wprowadza¢ na shup kablowy linii
napowietrznej. W chwili obecnej wykryto 4 takie kolizje.
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Przebudowa kolizji nN PKP Energetyka S.A.

Zlokalizowane kolizje PKP Energetyka S.A. przewiduje si¢ przebudowac poprzez utozenie nowego
kabla na kolizyjnym odcinku i potaczy¢ go mufami z istniejacymi mufami przelotowymi. W chwili
obecnej wykryto 1 kolizje

2.2.16. Budowa i przebudowa sieci, przylaczy i infrastruktury telekomunikacyjnej.

Przedmiotowa inwestycja obejmuje przebudowe i rozbudowe infrastruktury kolejowej na stacji Olsztyn
Gloéwny w celu dostosowania stacji, budynku dworca i ich otoczenia do nowych potrzeb wynikajacych
Z obstugi zwigkszonego ruchu pasazerskiego. Wiaze si¢ to z koniecznoscia przebudowy istniejacej oraz
budowy nowej infrastruktury teletechniczne;j.

Niniejsze opracowanie dotyczace teletechniki obejmuje:

a) rozwigzanie kolizji projektowanej infrastruktury kolejowej z istniejgcg siecig kabli teletechnicznych
kolejowych i innych operatoréw poprzez ich przebudowe lub zabezpieczenie

b) budowg¢ nowych kabli teletechnicznych dla potrzeb nowej i modernizowanej infrastruktury
kolejowej oraz systemow telekomunikacyjnych i teletechnicznych

¢) budowe nowych systemoéw dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP), kolejowej lacznosci
przewodowej i radiowej, monitoringu wizyjnego (SMW, CCTV), kontroli dostepu (KD), sygnalizacji
wilamania i napadu (SSWiN), instalacji telekomunikacyjnej sieci strukturalnej LAN, budowe sieci
transmisji danych systemow SMW i SDIP, Systemu Sygnalizacji Pozaru (SSP i SUG).

Przedmiotowa inwestycja obejmuje budowe i przebudowe nastepujacych obiektow infrastruktury
kolejowej w celu dostosowania do nowych potrzeb stacji Olsztyn Gtowny:

— Budowa nowego budynku nastawni — instalacje teletechniczne,

— Budowa i przebudowa peronow — instalacje teletechniczne,

— Budowa tymczasowego budynku dla obstugi podréznych — instalacje teletechniczne
— Budowa budynku dla obstugi podréznych — instalacje teletechniczne

X. Warunki wynikajgce z potrzeb ochrony Srodowiska i ochrony zabytkéw, w tym dotyczace
przeciwdzialania powaznym awariom przemyslowym okresla si¢ poprzez:

1.1 Uwarunkowania prawne dotyczace ochrony Srodowiska.

W zwiazku z ochrong $rodowiska na etapie projektowania i realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢

przepisy:

a) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U z 2021 r., poz. 247 ze zmianami),

b) ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz.1219 ze
zmianami),

c) ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U z 2021 r., poz. 779),

d) ustawy z 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U z 2021 r., poz. 1098 ze zmianami),

e) ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. prawo wodne (Dz. U. z 2021 r., poz. 624),

f) rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. z 2020 r., poz. 2279),

g) rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2021 r. , poz. 845),

h) rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. 22014 r., poz. 112 ze zm.),

1) oraz innych przepisow odrgbnych majacych zastosowanie w niniejszej sprawie.
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1.2. Charakterystyka inwestycji z punktu widzenia jej oddzialywania na Srodowisko.

1.3

1.4.

1.5.

Planowana inwestycja w rozumieniu przepisow §3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z §2 ust.1 pkt 29
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) zaliczana jest do rodzaju
przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Stosownie do art. 71 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2020 r., poz. 283) dla przedsigwzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko wymagane jest uzyskanie decyzji
o §rodowiskowych uwarunkowaniach.

Zgodnie z art. 71 ust.2 pkt 1 ust.l pkt 11 ww. ustawy decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. inwestycji nalezy uzyska¢ przed wystgpieniem o wydanie decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j.

Zgodnie z zapisami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 21 wrzesnia 2017 r.,
znak: WOO0S$.4210.5.2017.AZ.25 wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie, zmienionej decyzja 0 srodowiskowych uwarunkowaniach
nr WOO0S$.420.15.2020.AD.10 z dnia 23 listopada 2020 r. teren planowanej inwestycji przecina
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej Lyny. Planowane prace inwestycyjne nie
obejmuja obszaru rzeki Lyny, w zwigzku z powyzszym nie zostang naruszone zadne zakazy
wymienione w Uchwale Nr XXVI/606/17 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego
z dnia 25 kwietnia 2017 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej Lyny.

Obszar planowanej inwestycji potozony jest poza obszarami szczegdlnego zagrozenia
powodzia ~ w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U.
z 2020 r., poz. 310 ze zmianami) w zwigzku czym nie byto potrzeby uzgadniania projektu decyzji
o ustaleniu lokalizacji inwestycji linii kolejowej z dyrektorem regionalnego zarzadu gospodarki
wodnej Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w zakresie dotyczacym zabudowy
i za-gospodarowania przestrzennego terenu potozonego na obszarach szczegdlnego zagrozenia
powodzig.

. Dla planowanej inwestycji Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie wydat decyzje

o s$rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 21 wrzeSnia 2017 r. znak sprawy:
WO008S.4210.5.2017.AZ.25 dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa Dworca Olsztyn Glowny wraz
z modernizacja uktadu torowo-peronowego i infrastruktury kolejowej" w ramach projektu pn.
,Prace na linii kolejowej Nr 216 na odcinku Dzialdowo-Olsztyn”, ktora nastgpnie zmienil decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach nr WO0S.420.15.2020.AD.10 z dnia 23 listopada 2020r.
Planowane przedsigwzigcie winno uwzglednia¢ w fazie projektowania, realizacji oraz eksploatacji
zawarte w ww. decyzji wymagania dotyczace ochrony srodowiska, warunki wykorzystania terenu,
ze szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobow naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow sasiednich.

Na podstawie przepisow dotyczacych ochrony srodowiska nalezy w szczegolnosci:

— w trakcie przygotowania i realizacji inwestycji zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu
(art. 74 ustawy Prawo ochrony $rodowiska);

— Zzamierzenie przeprowadzi¢ 1 wykona¢ w sposOb zapewniajacy ograniczenie jego
oddzialywania na $rodowisko, w tym ochron¢ walorow krajobrazowych (art. 73 ust. 2 pkt 1
ustawy Prawo ochrony srodowiska);

— nalezy ograniczy¢ do minimum wycinke drzew i krzewow;

— w zakresie ochrony akustycznej przewidzie¢ nalezy zastosowanie $rodkow ochrony
akustycznej, zapewniajgcych dotrzymanie standardow jakosci $rodowiska na terenach
wymagajacych ochrony przed hatasem,

— odpady jakie powstang w trakcie prac budowlanych nalezy poddac¢ selektywnej zbidrce
i przekaza¢ do utylizacji.

Planowane przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystgpienia
powstania powaznych awarii przemystowych, w rozumieniu rozporzadzenia Ministra Rozwoju
z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych

23



znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo
zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. 2016 , poz. 138).

2. Warunki ochrony zabytkéw, dziedzictwa kulturowego i zabytkéow oraz dobr kultury
wspolczesnej.

W zakresie ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow oraz dobr kultury wspdtczesnej] maja

zastosowania przepisy ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami

(Dz.U. 2021 poz. 710). Zakres prac inwestycyjnych obejmuje obiekty wpisane do rejestru

zabytkow:

— wiaty peronowe na peronach 2, 3, 4 — wpisane do rejestru zabytkow nieruchomych pod
numerem A-4651,

— napis przestrzenny ,,Dworzec Kolejowy” umieszczony na dachu oraz mozaika $cienna
znajdujaca si¢ migdzy kasami biletowymi w budynku dworca kolejowego wpisane do rejestru
zabytkéw ruchomych pod numerem B-403.

W zwiazku z powyzszym nalezy uzyskaé wszystkie niezbedne pozwolenia zgodnie z ww. ustawa

o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow w Olsztynie pismem z dnia 1.10.2020 r. (znak
IZNR.5183.345.2020.mk), zaopiniowal negatywnie przedmiotowa inwestycje z uwagi na
nieuwzglednienie ochrony znajdujacych si¢ na jej terenie zabytkdw objetych prawng ochrong
konserwatorskg. W zwiazku z powyzszym inwestor pismem z dnia 27.10.2020 r,
nr TR/OGL/MT/129/2020, po uwzglednieniu uwag Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkdw,
wystapit ponownie o wydanie opinii, na ktore organ nie wnidst zadnych uwag.

3. Warunki uwzgledniajace wymogi obronnosci kraju.

Planowane przedsigwzi¢cie powinno spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
21 kwietnia 2004 roku w sprawie zasad wspotdziatania Ministra Obrony Narodowej z zarzadcami
i przewoznikami kolejowymi, w zakresie dostosowania infrastruktury kolejowej do wymogow
obronnosci panstwa (Dz.U. z 2004r., Nr 95, poz. 952).

XI. Wymagania dotyczace ochrony interesu oséb trzecich.

1. Inwestycje nalezy projektowa¢ i realizowa¢ w sposob zapewniajacy spelnienie wymagan,

dotyczacych poszanowania uzasadnionych intereséw osob trzecich, wystepujacych na obszarze

oddzialywania projektowanego obiektu, w szczegolnosci zapewnic ochroneg:

- przed pozbawieniem uzytkownikow mozliwoéci korzystania z wody, kanalizacji, energii

elektrycznej i cieplnej oraz $rodkow tacznosci, a w trakcie robot budowlanych chronié istniejace

uzbrojenie terenu lub uzyskac zgodg wiascicieli na jego przebudowe,

- przed ucigzliwo$ciami powodowanymi przez hatas, wibracje, zaklocenia elektryczne
i promieniowanie,

- przed pozbawieniem dostepu do drogi publiczne;.

2. Roboty budowlane zwigzane z przekraczaniem lub zblizaniem si¢ do istniejacej infrastruktury
technicznej nalezy wykona¢ w porozumieniu z wtasciwym zarzadcg infrastruktury.

3. Ostateczna decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stanowi podstawe do dokonywania
wpisow w ksiedze wieczystej 1 w katastrze nieruchomosci.

XI1. Nadaje niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalno$ci.

Wobec powyzszego, zgodnie z art. 9w ust 3 ustawy o transporcie kolejowym, niniejsza decyzja:

- przyznaje PLK S.A. prawo do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane,

- zobowigzuje do niezwlocznego wydania nieruchomosci, oproznienia lokali i innych pomieszczen,
- uprawnia do faktycznego objecia nieruchomosci w posiadanie przez PLK S.A.,
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- uprawnia do wystgpienia z wnioskiem o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe bez oczekiwania
na jej ostatecznosc.

UZASADNIENIE

Dnia 3 marca 2021 r. do Wojewody Warminsko — Mazurskiego wptynal wniosek Pana
Andrzeja Osipow, Dyrektora Regionu Potnocnego w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum
Realizacji Inwestycji Spotki oraz Pana Damiana Sawko, Zastgpcy Dyrektora Biura Nieruchomosci
i Geodezji Kolejowej w Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., pelnomocnikow inwestora: PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa (zwanych dalej:
Whnioskodawca/lnwestor), w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla
inwestycji pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dzialdowo-Olsztyn”.

Nastepnie pismem z dnia 22.03.2021 r. Inwestor wniost o zmiang zapisow pkt. IV oraz pkt V
wniosku w zakresie przebiegu linii rozgraniczajacej oraz wskazania nieruchomosci na ktérych
przewidziano ograniczenie w ich korzystaniu w celu zapewnienia prawa do wejécia na teren
nieruchomosci dla prowadzenia inwestycji kolejowe;j.

Przedmiotem inwestycji sa linie kolejowe nr: 353 Poznan Wschod — Skandawa — granica
panstwa, 216 Dzialdowo — Olsztyn Glowny, 219 Olsztyn Gtowny — Elk. Niniejsze linie kolejowe sg
liniami o znaczeniu panstwowym zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 17 kwietnia
2013 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym. (Dz.U. z 2019 r. poz. 552)
Przedmiot inwestycji stanowi takze linia kolejowa nr 220 Olsztyn Gtoéwny — Bogaczewo 0 znaczeniu
pozostatym.

W wyniku analizy wniosku pod wzgledem formalnym w sprawie wydania decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej stwierdzono, ze zawieral on wszystkie elementy wymagane na podstawie
przepisu art. 90 ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym (zwang dalej u.t.k.)

Do wniosku zatgczono mapy w skali 1. 1000, na ktorych zgodnie z wymogami ustawy
0 transporcie kolejowym zaznaczono teren objety inwestycja, przebieg linii rozgraniczajacej teren
wyznaczony zgodnie z w art. 90 ust. 3 pkt 1 b) oraz wskazano nieruchomosci w stosunku do ktérych
decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej miata wywola¢ skutek w postaci ograniczenia
w korzystaniu z nieruchomosci, a takze dodatkowo oznaczono nieruchomosci stanowiace tereny wod
ptynacych i tereny drog publicznych (w stosunku do ktérych inwestor uzyskuje uprawnienie do
niecodplatnego zajg¢cia na czas realizacji inwestycji) oraz nieruchomosci, ktore stang si¢ wiasnoscia
Skarbu Panstwa, do ktorych PKP PLK S.A. uzyska prawo wieczystego uzytkowania.

Zgodnie z art. 90 ust. 3 pkt 3 ustawy inwestor dotaczyt do wniosku mapy z projektami
podziatu. Wniosek zawieral réwniez okre§lenie zmian w dotychczasowym przeznaczeniu,
zagospodarowaniu i uzbrojeniu terenu, przedstawione dodatkowo na odrgbnej mapie w skali 1:100.
Umieszczono w nim rowniez wykazy nieruchomosci o ktérych mowa w art. 9o ust. 3 pkt 3 a) u.t.k.

Do wniosku zatgczono opinie wymagane w art. 9o ust. 3 pkt 4 ww. ustawy, a w przypadku
nieuzyskania odpowiedzi w terminie 30 dni, dowody dorgczenia wnioskoéw o ich wydanie.

Wojewoda Warminsko-Mazurski ustalil, Ze inwestycja, na podstawie §3 ust. 2 pkt 2
w zwigzku z §3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839 ze zmianami)
zaliczana jest do rodzaju przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko,
dla ktérych wymagane jest uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach. Zaltaczona decyzja
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie o $rodowiskowych uwarunkowaniach
nr WOO0S.420.15.2020.AD.10 z dnia 23 listopada 2020 r., jest spetnieniem wymogu okre§lonego
w art. 72 ust. 1 pkt 11 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz.U. z 2021 r. poz. 247), zgodnie z ktérym wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nastgpuje przed wydaniem decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j.
Charakterystyka inwestycji stanowigca zatacznik do ww. decyzji jest zgodna z zakresem inwestycji
wskazanym we wniosku o ustalenie lokalizacji linii kolejowe;j.

Dla czgsci terenu objetego wnioskiem o ustalenie lokalizacji linii kolejowej obowiazuje
Miejscowy planu zagospodarowania przestrzennego czesci Srodmiescia w rejonie Dworca Gtownego
w Olsztynie, przyjety uchwatg Nr XLVI/757/13 Rada Miasta Olsztyna z dnia 18.11.2013r. (Dz. Urz.
Woj. Warminsko-Mazurskiego z 2014 roku, poz. 260). W mysl art. 9ad ust. 3 ustawy w niniejszej
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sprawie organ nie jest zwigzany postanowieniami ww. miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Zgodnie z treScig ww. przepisu w sprawach dotyczacych lokalizacji linii kolejowych
przepisoOw o zagospodarowaniu przestrzennym nie stosuj¢ si¢, z zastrzezeniem art. 9n ust. 2 i art. 90
ust. 3 pkt 4 lit. g ustawy z dnia 27 marca 2003 r., o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U. z 2021 r. poz. 741).

Tym samym wniosek spetniat wszystkie wymagania zgodnie z przepisami art. 90 ust. 3 ustawy
o transporcie kolejowym i w zwigzku z tym stanowil podstawe do wszczecia postepowania
administracyjnego w niniejszej sprawie.

Zgodnie z art. 10 § 1 KPA organ zapewnit stronom udzial w postgpowaniu.

Na podstawie art. 90 ust. 6 ustawy o0 transporcie kolejowym, wnioskodawca oraz wiasciciele
1 uzytkownicy wieczysci nieruchomosci objetych wnioskiem o wydanie decyzji, zostali poinformowani
poprzez zawiadomienia z dnia 24 marca 2021 r. 0 wszczeciu niniejszego postgpowania, wystane na
adresy wskazane w katastrze nieruchomosci.

Pozostale strony o wszczeciu postegpowania, organ zawiadomil w drodze obwieszczen.
Obwieszczenia te zostaly umieszczone na tablicach ogloszeniowych Warminsko-Mazurskiego Urzedu
Wojewddzkiego, Urzedu Miasta Olsztyn, na stronach internetowych tych urzedéw oraz w prasie
lokalnej.

W zawiadomieniu i obwieszczeniach organ wskazal, gdzie strony moga si¢ zapoznaé
z wnioskiem i dokumentacja oraz gdzie moga sktada¢ uwagi i wnioski dotyczace sprawy.

Wszystkie zawiadomienia zostaty dorgczone skutecznie.

W odpowiedzi na ww. zawiadomienie i1 obwieszczenia do organu prowadzacego
postgpowanie, wptynely ponizsze pisma od stron postgpowania:

AJOPISIE Sp. z 0.0. ul. Sprzgtowa 2 , 10-467 Olsztyn — uzytkownik wieczysty dziatki nr 6/9
w obrgbie Olsztyn 84, przestane drogg e-mailowa w dniu 30 marca 2021r.

Strona wniosta prosbe o przestanie w formie elektronicznej planu zagospodarowania terenu
lub jego fragmentu obejmujacego inwestycje w sasiedztwie ww. nieruchomosci oraz przestanie
rysunku lub szkicu z zaznaczeniem tej czesci nieruchomosci, ktorej dotyczy ograniczenie, a takze
podanie szczegotéow w jaki sposob ograniczenie sposobu korzystania z nieruchomos$ci miatoby
wyglada¢ i podanie terminu, w ktorym bedzie obowigzywato.

B/Muzeum Warmii i Mazur w Olsztynie ul. Zamkowa 2, 10-074 Olsztyn—uzytkownik wieczysty
dziatki 32/8 obr. Olsztyn 72, pismo z dnia 30 marca (data wptywu: 7 kwietnia 2021 r.) znak:
PRK.22.5.2021.GS.

Strona poinformowata, Ze na obecnym etapie postgpowania nie zajmie Wwigzacego
stanowiska w sprawie. Na terenie dzialki nr 32/8 obreb Olsztyn 72, na ktérej planowane jest
prowadzenie ww. inwestycji, znajduje si¢ droga dojazdowa do rampy zatadunkowej przy
budynku Centralnego Magazynu Muzealiow i wejscie do pracowni konserwatorskiej. Z tego
wzgledu Muzeum zainteresowane jest utrzymaniem istniejgce;j infrastruktury
w  mozliwie nieuszczuplonym stanie. Istotng kwestig, wynikajacg z postulatu ochrony
zbioréw, jest roOwniez utrzymanie zasady ograniczonego dostgpu na przedmiotowy teren
0sobom postronnym. W opisie przedsiewzigcia nie okreSlono precyzyjnie zakresu dziatan
przewidzianych do realizacji na ww. dzialce oraz nie okres$lono zakresu ograniczenia sposobu
korzystania z ww. terenu. Poprzestano wyltacznie na informacji o koniecznosci zapewnienia prawa
do wejscia na teren nieruchomo$ci w celu prowadzenia inwestycji w zakresie przewidzianym w art.
9q ust. 1 pkt 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Z analizy zalacznika
graficznego wynika, ze na skarpie w polnocnej czeSci dziatki planowane jest wybudowanie
odcinka sieci trakcyjnej. Brak zalaczonego opisu nie pozwala na bezsporne okreslenie jej
parametréw 1 charakteru. Dla Muzeum istotng kwestig jest uzyskanie mozliwie pelnej informacji
0 infrastrukturze przewidzianej do wybudowania oraz o podziemnych, naziemnych  lub
nadziemnych obiektach 1 urzadzeniach niezbednych do Kkorzystania z niej. Nie znane sg tez
zasady udostgpniania terenu dla realizacji inwestycji oraz dla prowadzonych w przysztosci prac
zwiagzanych z konserwacja, utrzymaniem lub usuwaniem awarii. Strona oczekuje odpowiedzi na
zgloszone wyzej zastrzezenia i uwagi.
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C/ Urzad Miasta Olsztyna, pismo z dnia 1.04.2021 ( przestane za posrednictwem ePUAP).

1.Prezydent Olsztyna poinformowal, Ze w granicach objetych ww. wnioskiem wydane zostaty nizej
wymienione decyzje, jednoczesnie wnidst o uwzglednienie mozliwosci realizacji wskazanych w nich
obiektow budowlanych stanowiacych wazne elementy dla uktadu komunikacyjnego Olsztyna.

a) decyzja Prezydenta Olsztyna ZRID Nr - 4/2017 z dnia 4 maja 2017 r., znak: RMB.6740.185.2017
zatwierdzajaca projekt budowlany i udzielajaca zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej - budowa
wiaduktu drogowego nad linia PKP w ciaggu ulicy Trackiej (droga gminna klasy L) w Olsztynie wraz
z dojazdami i przebudowa infrastruktury technicznej oraz rozbiorka istniejacej ktadki;

b) decyzja Wojewody Warminsko-Mazurskiego Nr 1/18 z dnia 9 stycznia 2018 r., znak: IGR-
I1.7820.1.2017 udzielajaca zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej pn.: "Zadanie I -
Przebudowa ul. Lubelskiej w Olsztynie na odcinku od skrzyzowania ul. Lubelskiej z ul. Stalowa
(tacznie ze skrzyzowaniem) do zaprojektowanego wezta drogowego w ciggu obwodnicy” utrzymana
w mocy decyzja Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 25 pazdziernika 2018 r., znak:
DL1.2.6621.15.2018.AN.8;

c) decyzja Prezydenta Olsztyna ZRID Nr - 1/2018 z dnia 14 lutego 2018 r., znak:UA.6740.10.2018
zatwierdzajaca projekt budowlany i udzielajaca zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej -
przebudowa wiaduktu drogowego nad koleja w ciggu ulicy Limanowskiego w Olsztynie, rozbiorka
starego i budowa nowego wiaduktu wraz z dojazdami i towarzyszaca infrastrukturg - zadanie I1.

2. Prezydent Olsztyna wniost rowniez o wylaczenie z wniosku czesci dziatki 1/50 obrgb ewidencyjny
72 objetej podziatem geodezyjnym, uzasadniajac to tym, ze w odniesieniu do ww. dziatki toczy sie¢
postgpowanie w sprawie zmiany decyzji ZRID Nr 5/2016 Prezydenta Olsztyna z dnia 21 listopada
2016 r. o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, dla zadania inwestycyjnego pn.: ZADANIE 1,
Budowa ul. Partyzantéw na odcinku od 1-go Maja do Pl. Bema w Olsztynie w zakresie: budowa wezta
przesiadkowego Olsztyn - Srédmiescie wraz z polaczeniami do ul. Partyzantéw, w ramach
przedsiewzigcia: "Rozwoj transportu zbiorowego w Olsztynie - tancuchy eko mobilnosci".
Strona wskazata na fakt, ze w zwiazku z planowanymi dzialaniami oraz majac na uwadze
obowiazujace przepisy Inwestor - Prezydent Olsztyna uzyskat w dniu 21.09.2020 r. pozytywna opini¢
Polskich Kolei Panstwowych S.A PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomos$ciami w Gdansku,
ktory to podmiot nie miat uwag do przedstawionego projektu. Na obszarze na ktorym planowana jest
realizacja zadania gminy, w tym na dzialce nr 1/50 obregb 72, przewidziano zmian¢ przebiegu sieci
kanalizacji deszczowej z uwagi na zlokalizowane w przedmiotowym obszarze miejsca pochowkow.

W zwigzku z odkryciem archeologicznym dotyczacym pozostatosci cmentarza ewangelickiego oraz
wstrzymaniem robot przez Konserwatora Zabytkow, Inwestor - Prezydent Olsztyna zostat zmuszony
do wprowadzenia istotnych zmian w czesci robot budowlanych i wytaczenia ich z realizacji kontraktu
pn.: ,,Zadanie 1 - Budowa ul. Partyzantéw na odcinku od 1-go Maja do Pl. Bema w Olsztynie”
wykonywanego na podstawie Decyzji ZRID Nr-5/2016 z dnia 21.11.2016 r. 0 zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej. Niezrealizowany w ramach ww. przedsiewzigcia zakres robot zwigzany byt
z budowa sieci kanalizacji deszczowej oraz zagospodarowaniem przedmiotowego obszaru. Ww.
odcinek kanalizacji deszczowej stanowi gtowny kolektor odprowadzajacy wody opadowe z rejonu
ul. Partyzantow od ul. Lanca do przejécia pod torami na ul. 1 Maja, przez co jest niezbedny do
prawidtowego odwodnienia ww. ulicy.

Zakres przedmiotowej zmiany decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej obejmuje
réwniez skomunikowanie wykonanego przez PKP PLK S.A. peronu Olsztyn — Srédmiescie ciagami
pieszymi z przystankami autobusowymi wybudowanymi na ul. Partyzantéow, droge dojazdowa
i utworzenie miejsc postojowych typu Kiss&Ride oraz zainstalowanie stacji roweru miejskiego.
Dodatkowo Prezydent Olsztyna zwrocit uwage na fakt, ze dziatka numer 1/50 obreb 72 stanowi obszar
zlikwidowanego (bez ekshumacji) Cmentarza Ewangelickiego (ponad 1300 grobow), w zwiazku
z czym realizacja robot budowlanych na tym obszarze jest mozliwa po zawarciu stosownych
porozumien z parafiag Ewangelick i Stowarzyszeniem Swigta Warmia, ktore to Gmina Olsztyn zawarta
w listopadzie 2019 r., po wstrzymaniu robot w lutym 2019 r. przez Warminsko-Mazurskiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

3.Prezydent Olsztyna wystapit takze o uwzglednienie budowy przejécia na Zatorze na przedtuzeniu
ul. M. Kajki lub co najmniej wzmocnienie konstrukcji torowiska, tak aby wykonanie go byto mozliwe
w przysztosci. Realizacja ww. przejscia wynika z przyjetego przez Rade Miasta Olsztyna Uchwatla
Nr X1/133/15 w dniu 24 czerwca 2015 r. "Zintegrowanego Programu Rozwoju Przestrzennego
Srédmiescia Olsztyna" zakladajacego dziatania zmierzajace do realizacji dodatkowych polaczen
pieszych z Zatorzem,
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4. Prezydent Olsztyna wniost rowniez o uwzglednienie zapisdw miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego czesci Srédmiescia w rejonie Dworca Gtéwnego w Olsztynie, W szczegdlnosci
wynikajacych z funkcji integracyjnego wezla komunikacyjnego, koniecznosci potaczenia dworca
z Zatorzem, ksztaltowania wysokiej jako$ci przestrzeni publicznej i reprezentacyjnego charakteru
budynku dworca z uwzglednieniem wyznaczonej w planie linii zabudowy, zachowania wskazanych
w planie drzew.

5. Prezydent Olsztyna poinformowal dodatkowo, ze wykonana infrastruktura na terenie wezta
przesiadkowego w rejonie dworca Olsztyn Gtéwny oraz wiaduktu w ciagu ul. Towarowej, zgodnie
z zawartymi z wykonawcami umowami, objeta jest gwarancjg i rekojmia. W przypadku naruszenia
robot zwigzanych z jej realizacjg nalezy przeja¢ zobowigzania gwarancyjne wykonawcy.

D/ POLREGIO Sp. z 0.0., Warminsko-Mazurski Zaktad w Olsztynie, ul. Lubelska 46 10-409
Olsztyn — uzytkownik wieczysty dziatki 1/82 obr. Olsztyn 159, pismo z dnia 6 kwietnia 2021 roku,
znak: PRU-210.13.3/2021.

Strona wystgpita z wnioskiem o zapewnienie mozliwosci wjazdu pojazdéw szynowych
do PUT Olsztyn zlokalizowanego przy ul. Marii Zientary Malewskiej 28A w Olsztynie
na ww. dzialce, oraz  przejazdu  drogowego celem zaopatrzenia w czg$ci zamienne
i materiaty eksploatacyjne (paliwo, oleje itp.).

E/ TK Telekom" sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie ul. Kijowska 10/12A 03-743 Warszawa -
uzytkownik wieczysty dziatki 1/18 obr. Olsztyn 159; pismo z dnia 6 kwietnia 2021r. (data wptywu:
12.04.2021r.)

Strona poinformowata, ze na ww. nieruchomos$ci oraz w budynku objetych postepowaniem
administracyjnym znajduje si¢ szeroko pojeta infrastruktura telekomunikacyjna TK Telekom,
z wykorzystaniem ktorej §wiadczone s3 ustugi telekomunikacyjne na rzecz takich podmiotéw jak: PKP
Cargo S.A., PKP Telkol sp. z 0.0., Urzad Komunikacji Elektronicznej, Ministerstwo Finansow czy
prokuratury. W przypadku spotek z grupy PKP, istniejgca infrastruktura TK Telekom stuzy réwniez
$wiadczeniu ustug stuzacych zapewnieniu obstugi i bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Ponadto
stanowi ona wazny wezel telekomunikacyjny wptywajacy na obstuge klientow w wojewoddztwie
warminsko-mazurskim, jak rowniez wezet  tranzytowy, wplywajacy na dostarczanie uslug
telekomunikacyjnych na péinocnym-wschodzie Polski. W tym stanie rzeczy, w ocenie TK Telekom
zachodzi koniecznos$¢ przedstawienia i uzgodnienia przez wnioskodawce tj. spotke pod firmg PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie z przedstawicielami Spolki rozwigzan
technicznych gwarantujacych zapewnienie cigglosci $wiadczonych ustug, w tym m.in. poprzez
uzgodnienie budowy lub przebudowy niezbgdnej w tym zakresie infrastruktury telekomunikacyjnej,
a takze czasu niezbgdnego na zrealizowanie powyzszych prac. Konieczne jest w zwigzku z tym
rOwniez zapewnienie przez Inwestora odpowiedniego pomieszczenia lub wydzielenie gruntu
niezbednego do budowy obiektu telekomunikacyjnego wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Strona wnioskuje wobec tego o przedstawienie przez Inwestora harmonogramu budowy lub
przebudowy uktadu torowego, a takze potwierdzenie mozliwosci zapewnienia Spotce przez Inwestora
odpowiedniego pomieszczenia na lokalizacj¢ infrastruktury telekomunikacyjnej Spotki lub wydzielenie
gruntu niezbednego do budowy obiektu telekomunikacyjnego wraz z infrastrukturg towarzyszaca
pozwalajac tym samym TK Telekom na przygotowanie si¢ do relokacji.

F/ Retail Provider sp. z o.0. ul. Lwowska 10 lok. 5 00-558 Warszawa reprezentowana przez
r.or. | G (v a0y dalej: Petnomocnik) - whasciciel dziatki ew. nr 23 z obrgbu 159
oraz uzytkownik wieczysty dziatek ew. nr 1/22, 22/3, 22/9, 22/7, 24 z obrgbu 159 w Olsztynie,
tj. dzialek potozonych w bezposrednim sasiedztwie terenu inwestycji objetej postgpowaniem
administracyjnym.

Strona wniosta o umorzenie postepowania w calosci na podstawie art. 105 § 1 k.p.a.,
wzglednie o wydanie decyzji odmawiajacej ustalenia lokalizacji inwestycji uzasadniajac to przede
wszystkim tym, ze przedstawiony we wniosku o ustalenie lokalizacji linii kolejowej zakres inwestycji,
nie jest inwestycja dotyczaca linii kolejowej w rozumieniu przepisow rozdzialu 2b ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, gdyz dotyczy budowy dworca kolejowego.

Pelnomocnik stwierdzil, ze ,,Ustalenie lokalizacji linii kolejowej dla Inwestycji obejmujacej dworzec
kolejowy, stanowi¢ bedzie razace naruszenie prawa z oczywistym przekroczeniem zakresu
przedmiotowego rozdziatu 2b u.t.k.” Wskazal, ,,ze zgodnie z przepisami u.t.k. dworce kolejowe nie
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mieszczg si¢ w desygnacie pojecia linii kolejowej, a tym samym nie mogg by¢ realizowane w trybie
przepisow u.t.k., okreslonych w szczegolnosci w Rozdziale 2b u.t.k. Szczegélne zasady i warunki
przygotowania inwestycji dotyczacych linii kolejowych.”

Strona wskazata, ze zgodnie z definicja linii kolejowej zawartej w art. 4 pkt 2 u.t.k., jest to
wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana do prowadzenia ruchu
pociagéw. Droga kolejowa natomiast zgodnie z ustawa jest tor kolejowy albo tory kolejowe wraz
z elementami wymienionymi w pkt 2-12 zatacznika nr 1 do ustawy, o ile s3 z nimi funkcjonalnie
potaczone, niezaleznie od tego, czy zarzadza nimi ten sam podmiot (art. 4 pkt 1 a u.t.k.). W ww.
zalaczniku nr 1 nie zostaly wyszczegélnione dworce kolejowe, co zdaniem strony potwierdza,
ze dworzec kolejowy, jako obiekt nie zostal uznany za element ww. infrastruktury kolejowej. Ten sam
wniosek strona wywiodta rowniez z definicji dworca kolejowego, zgodnie z ktorg jest to: ,,obiekt
budowlany lub zespot obiektow budowlanych, w ktorym znajdujg si¢ pomieszczenia przeznaczone do
obstugi podréznych korzystajacych z transportu kolejowego, potozony przy linii kolejowej”. Zdaniem
petnomocnika Spdtki z powyzszej definicji wprost wynika, ze infrastruktura kolejowa moze taczy¢ sig
z dworcem, ale sam dworzec kolejowy do niej nie nalezy. Zauwaza on réwniez, ze definicja obszaru
kolejowego nie odnosi si¢ do dworcow kolejowych. Zgodnie z art. 4 pkt 8 u.t.k. przez obszar kolejowy
nalezy rozumie¢ powierzchni¢ gruntu okreslong dziatkami ewidencyjnymi, na ktorej znajduje si¢ droga
kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do zarzadzania, eksploatacji i utrzymania linii
kolejowej oraz przewozu o0s6b i rzeczy. Dworzec kolejowy, w ktoérym (zgodnie z definicjg) znajduja si¢
pomieszczenia przeznaczone do obslugi podroznych korzystajacych z transportu kolejowego) nie jest
obiektem budowlanym przeznaczonym do zarzadzania, eksploatacji i utrzymania linii kolejowej ani tez
przeznaczonym do przewozu oséb i rzeczy. W zwigzku z powyzszym strona stoi na stanowisku, ze
niedopuszczalnym jest prowadzenie postgpowania na podstawie przepisow Rozdziatu 2b u.tk., dla
obiektu stanowigcego Dworzec Kolejowy Olsztyn Glowny. Potwierdzenie ww. stanowiska wynika
(zdaniem strony) rowniez z dotaczonych do pisma: ,Opinii spelniania wymagan jako obszaru
kolejowego przez dziatki o nr ewidencyjnych: nr 1/89,1/92, 1/4 z obrebu 159 i nr 36/2 z obrebu 90
w Miescie Olsztyn, woj. warminsko-mazurskie" opinii prawno-technicznej sporzadzonej przez
Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej Zarzad Krajowy
(sporzadzona pod kierownictwem prof., dr hab. inz. ﬂ) oraz opinii sporzadzonej przez
adw. , Zleconej przez Prezydenta Miasta Olsztyna (opinia z dnia 14 listopada
2020 r.). Zdaniem strony ,, ...jedynym powodem dla ktorego Inwestor ztozyt przedmiotowy wniosek,
w trybie przepisow u.t.k., jest brak zgodnosci inwestycji z ustaleniami obowigzujacego na danym
terenie miejscowym planem zagospodarowania terenu. Takie dziatanie Inwestora, ma wylacznie na
celu obejscie przepisoOw prawa i zrealizowanie Inwestycji na podstawie przepisow u.t.k, ktoére w zadnej
mierze nie odnosza si¢ do Inwestycji.”

Drugim zarzutem stawianym przez strong jest: ,,Niekompletno$¢ wniosku o ustalenie
lokalizacji inwestycji kolejowej, z uwagi na brak dotaczenia do wniosku opinii, o ktérych mowa w art.
90 ust. 3 pkt 4 u.t.k., wydanych dla Inwestycji”, ktore zgodnie z art. 90 ust. 5 zastepujg uzgodnienia,
pozwolenia, opinie badz stanowiska wlasciwych organéw wymagane odrebnymi przepisami. Zdaniem
Pelnomocnika zakres inwestycji wskazany w wystanych do poszczegolnych organow opiniujacych
whnioskach o zaopiniowanie inwestycji jest niezgodny (nie jest tozsamy) z zakresem okreslonym we
wniosku o ustalenie lokalizacji inwestycji kolejowej, w zwigzku z czym zaré6wno uzyskanie opinii jak
réwniez brak uzyskania opinii w okre§lonym terminie, nie moze by¢ traktowane, jako spelnienie
wymogu dolaczenia do wniosku opinii, o ktorych mowa w art. 9o ust. 3 pkt 4 u.t.k.

W pierwszej kolejnosci Strona wskazata:,,...ze juz sama nazwa inwestycji, okre§lona
w wystgpieniach oraz w opiniach nie jest zgodna z nazwag Inwestycji wskazang w przedmiotowym
wniosku o ustalenie lokalizacji inwestycji kolejowej.” Nazwa inwestycji we wniosku to: ,,Prace na linii
kolejowej nr216 na odcinku Dziatdowo-Olsztyn", natomiast w opiniach, wydanych na podstawie art.
90 ust. 3 pkt 4 u.t.k. nazwa inwestycji wskazana jest jako: ,,Budowa 1 przebudowa stacji Olsztyn
Gtowny" wraz z ,,Budowg dworca Olsztyn Gtowny" w ramach zadania ,,Budowa Dworca Olsztyn
Glowny wraz z modernizacja ukltadu torowo-peronowego i infrastruktury kolejowej" w ramach
projektu ,,Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo-Olsztyn". Ponadto strona wskazata na
roéznice pomigdzy wystapieniami o opinie a wnioskiem o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej, dotyczace zakresu inwestycji, co do rodzaju planowanych rob6t budowlanych, jak
rowniez objetych nimi okreslonych dziatek inwestycyjnych. W wystapieniach o opinie nie zostata
ujeta budowa uktadu torowego (wskazano wylacznie przebudowe) oraz budowa i przebudowa
infrastruktury uktadu drogowego. Ponadto w wystapieniach o opinie zostaly ujete dziatki ewidencyjne,
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ktére nie zostaly wskazane we wniosku o ustalenie lokalizacji inwestycji kolejowej. W tej sytuacji
zdaniem petnomocnika strony Organ powinien wezwa¢ Inwestora do uzupetnienia brakow formalnych
(ztozenia wlasciwych opinii wydanych dla Inwestycji), a w przypadku braku ich dolaczenia,
pozostawi¢ wniosek bez rozpoznania.

Wszczgeie postepowania administracyjnego przez Organ pomimo oczywistych brakéw we
whniosku, pelnomocnik ocenit jako dziatanie godzace w podstawowe zasady praworzadnosci i panstwa
prawa. Ponadto petlnomocnik wskazat na fakt wydania negatywnej opinii przez Warminsko-
Mazurskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow z uwagi na brak uwzglednienia ochrony
znajdujacych si¢ na jej terenie zabytkow objetych prawng ochron konserwatorska, co w konsekwencji
moze bezposrednio doprowadzi¢ do zniszczenia obiektéw zabytkowych, jak réwniez znacznego
uszkodzenia substancji zabytkowych.

Kolejny zarzut strony dotyczy niekompletno$ci wniosku o ustalenie lokalizacji inwestycji
kolejowej, z uwagi na brak dotaczenia do wniosku decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej dla Inwestycji. Wymagana przepisami decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dotaczona do wniosku 0 ustalenie linii kolejowej wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie Decyzja z dnia 23 listopada 2020 r (znak sprawy:
WO0O0S.420.15.2020.AD.10) o0  s$rodowiskowych  uwarunkowaniach  zmieniajagca  decyzj¢
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 21 wrze$nia 2017 r. znak sprawy:
WO0O0S.4210.5.2017.AZ.25 dla przedsiewzigcia pn.: ,,Budowa Dworca Olsztyn Glowny wraz
z modernizacja uktadu torowo-peronowego i infrastruktury kolejowej" w ramach projektu pn. ,,Prace
na linii kolejowej Nr 216 na odcinku Dziatdowo-Olsztyn w zakresie prac dotyczacych sieci trakcyjne;j,
elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej, zmiany zakresu prac branzy drogowej, zmiany w ramach
obiektow inzynierskich i obiektow obstugi podroznych oraz sterowania ruchem kolejowym, nie
obejmuje w opinii strony calego zakresu Inwestycji. Dotaczana do wniosku 0 ustalenie lokalizacji linii
kolejowej decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach powinna obejmowac¢ caly zakres robot objety
ww. wnioskiem, gdyz wylacznie taka decyzje mozna uzna¢ za zgodna z zakresem wniosku. Objecie
ww. decyzja wylacznie wybidrczo elementow skladajacych si¢ na inwestycje, nie pozwala organowi
srodowiskowemu na dokonanie jej oceny w sposob catosciowy. Niedopuszczalnym jest zatem
przyjecie, ze taka wybiodrcza decyzja, jest wystarczajaca dla realizacji danej inwestycji (dla wydania
decyzji ustalajacej lokalizacji inwestycji kolejowej).

Ponadto Pelnomocnik strony wskazat, ze wymieniony w pkt. 2.13.2. Zalacznika nr 2 do
wniosku 0 ustalenie lokalizacji inwestycji kolejowej pn. ,,Opis inwestycji - okre§lenie zmian
w dotychczasowym przeznaczeniu, zagospodarowaniu i uzbrojeniu terenu" zakres przebudowy placu
dworcowego obejmujacy budowe parkingu wraz z drogami manewrowymi potaczony z ulica
Partyzantéw za pomoca istniejacego zjazdu publicznego o szerokosci 6.00 m. z wydzielonymi
miejscami postojowymi: dla samochodéw osobowych, dla oséb niepetnosprawnych, stanowiskami
dla autobusow, stanowiskami Kiss&Ride, stanowiskami TAXI oraz stanowiskami fadowania pojazdow
elektrycznych zostal calkowicie pominiety w  wydanych decyzjach o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Strona wskazata, ze dla prawidtowej oceny czy dana inwestycja moze potencjalnie
znaczgco oddzialywaé¢ na srodowisko, Inwestor we wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach powinien okresli¢ zakres calego przedsiewzigcia, a nie wylacznie wybranych przez
siebie czgsci. Pelomocnik strony uwaza, ze wydane decyzje 0 srodowiskowych
uwarunkowaniach (dotgczone do wniosku) nie odpowiadajg zakresowi inwestycji wskazanej we
whniosku Inwestora o ustalenie lokalizacji inwestycji kolejowej.

W zwiazku ze zgloszonymi przez strony uwagami dotyczacymi zlozonego wniosku w tym
dotyczacymi jego zakresu, organ pismami z dnia 6.04.2021 r., 7.04.2021 r. oraz 6.05.2021 r. znak:
WIN-1.747.1.3.2021 przekazal Inwestorowi ww. pisma z prosbg o pilne ustosunkowanie si¢ do ich
tresci na pismie.

W odpowiedzi Inwestor/wnioskodawca odnidst si¢ do wniesionych uwag i wnioskow
w pismach: z dnia 16.04.2021 r., Nr pisma: IRRK2/8/2.2234.2.28.2021.ISW-00932-1 oraz dnia
29.04.2021 r. Nr pisma: IRRK2/8/2.2234.2.34.2021.1SW-00932-1.

Wyzej przedstawione i zacytowane uwagi stron oraz stanowisko ich dotyczgce wyrazone
przez wnioskodawce zostaty przez organ poddane szczegdtowej i doglebnej analizie i wywazone pod
katem zasadno$ci zawartych w nich tresci.

W pierwszej kolejnosci nalezy zauwazy¢, ze wnioski i uwagi stron postegpowania dotyczace
termindéw realizacji inwestycji przedstawienia harmonogramoéw prac, szczegdlow technicznych oraz
przedstawienia rozwigzan organizacyjno-prawnych zwigzanych z przejeciem nieruchomosci
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wykraczajg poza zakres decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji ktory wynika z art. 9q ust.1 utk.
Wojewoda nie moze wigc uzalezni¢ wydania decyzji od wczesniejszego wyjasnienia i rozstrzygnigcia
powyzszych kwestii.

Ustawa nie wskazuje wymogu uzgadniania trasy projektowanej linii kolejowej 1 zasiegu terenu
niezbgdnego do realizacji niezbgdnych robot i obiektow budowlanych z poszczegdlnymi wlascicielami
i uzytkownikami wieczystymi nieruchomosci.

Jednoczesnie przedmiotowa inwestycja realizowana jest zgodnie z zasadami okre$lonymi
w Konstytucji RP, ktéra w art. 64 ust. 3 dopuszcza ograniczenie witasnosci tylko w drodze ustawy
i tylko w zakresie, w jakim nie narusza ona istoty prawa wlasnosci.

Jak mozna wyczyta¢ w Wyroku Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia 9 lutego 2018 r. 11
OSK 1282/17: ,Inwestor kreuje ksztalt wniosku co do zakresu inwestycji organ orzekajacy
w przedmiocie lokalizacji linii kolejowej nie moze modyfikowac¢ wniosku (...) S.A., ani tez korygowacé
przebiegu linii. Nie jest rowniez wlasciwy do zmiany proponowanych we wniosku rozwigzan. Wedtug
art. 9o ust. 3 pkt 1 i 3 u.t.k., to inwestor we wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej decyduje o jej przebiegu oraz o wielko$ci terenu niezbednego dla obiektow budowlanych,
zalaczajac mapy przedstawiajace proponowany przebieg linii kolejowej (linie rozgraniczajace teren)
oraz mapy zawierajace projekty podziatow nieruchomosci. Okre$lenie przez inwestora tych elementéw
wigze organ wydajacy decyzje w sprawie ustalenia lokalizacji linii kolejowej. Skoro bowiem
postgpowanie jest prowadzone na wniosek inwestora, to tre$¢ wniosku inwestora okresla ksztalt
sprawy administracyjnej, do rozstrzygnigcia ktorej kompetentny jest organ administracji publiczne;.
W konsekwencji zarowno wojewoda, jak i organ odwotawczy, moga dziata¢ tylko w granicach tego
wniosku i nie majg mozliwosci ingerowania w lokalizacj¢ inwestycji, przebieg linii podziatu
nieruchomosci, czy inne charakterystyczne parametry inwestycji.”

W s$wietle powyzszego tylko wnioskodawca mogt w ramach przedmiotowego postepowania,
w zwigzku ze zgloszonymi uwagami stron, ponownie dokona¢ oceny zasadnos$ci przyjetych rozwigzan,
w szczegllnosci w zakresie ograniczenia sposobu uzytkowania nieruchomosci. Wnioskodawca nie
uznat potrzeby korygowania wniosku, jednoczes$nie udzielit wyczerpujacych wyjasnien dotyczacych
uwag stron, w stopniu mozliwym na obecnym etapie przygotowania inwestycji.

Na podstawie zlozonych wyjasnien dotyczacych uwag stron postepowania ktorych dotyczy
ograniczenie sposobu uzytkowania, Organ uznal, ze wnioskodawca dopetitl nalezytych staran, aby
ograniczy¢ zakres ingerencji w prawo wlasnosci.

Odnoszac si¢ do tresci uwag Prezydenta Miasta Olsztyna, w $wietle wyjasnien przestanych
przez Wnioskodawce ograniczajacych si¢ jedynie do stwierdzenia, ze na wniosek o wyrazenie opinii
Prezydent Olsztyna nie poruszyl kwestii zwigzanych z planowanymi inwestycjami w granicach
wniosku o ULLK, organ uznal, Ze szczegdlnego przeanalizowania wymagaja kwestie zgltoszone
w uwadze nr 1 i 2. Natomiast wyjasnienia Wnioskodawcy dotyczace punktu 3,4,5 pisma Prezydenta
Olsztyna organ uznal za wyczerpujace oraz zgodne z obowigzujagcym prawem. W zwigzku
z wnioskiem  dotyczacym uwzglednienia w wydawane] decyzji mozliwosci realizacji obiektow
budowlanych objetych ostatecznymi decyzjami o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;j
w dniu 4.05.2021 r. organ wystgpit z wnioskiem o udostepnienie akt spraw dotyczacych:

- decyzji Prezydenta Olsztyna ZRID Nr - 4/2017 z dnia 4 maja 2017 r., znak: RMB.6740.185.2017,
- decyzji Prezydenta Olsztyna ZRID Nr - 1/2018 z dnia 14 lutego 2018 r., znak:UA.6740.10.2018,

a takze w zwiazku z prosba o wylaczenie z zakresu decyzji dziatki nr 1/50 z obrgbu Olsztyn 72,
projektu zagospodarowania zalgczonego do wniosku o zmiang decyzji Nr 5/2016 Prezydenta Olsztyna
z dnia 21 listopada 2016 r. Uzyskane materialy dotyczace wydanych przez Prezydenta Olsztyna
decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, jak tez decyzja Wojewody nr 1/18
z 9.01.2018r., znak: IGR-11.7820.1.24.2017 zostaly przeanalizowane pod katem ewentualnych kolizji
z planowang inwestycja kolejowa. Prezydent Olsztyna pomimo tego, ze dysponowat (przestanym do
Urzedu Miasta drogg e-mailowg) opisem inwestycji oraz charakterystyka zmian w zagospodarowaniu
przestrzennym przedstawiong w formie graficznej, nie wskazat konkretnych kolizji, pozostawiajac
ustalenie tych kwestii wnioskodawcy i organowi prowadzacemu postgpowanie. Podkreslenia wymaga,
ze decyzja o ustalenie lokalizacji linii kolejowej jest etapem wstepnym na drodze realizacji inwestycji.
Nalezy zauwazy¢, ze zakres przedmiotowy decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej okreslony
w art 9q u.t.k nie przewiduje wskazywania lokalizacji i przebiegu planowanych obiektow budowlanych
wynikajacych ze stanowiacej element wniosku  charakterystyki ~ zmian w dotychczasowym
przeznaczeniu, zagospodarowaniu i uzbrojeniu terenu. Okresla ona jedynie ogodlne warunki realizacji
inwestycji. Szczegdtowe rozwigzania techniczne, ktére pozwola na ich dochowanie okreslone zostang
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na etapie pozwolenia na budowe.

Teren inwestycji dotyczacy linii kolejowych wskazany we wniosku, objety jednoczesnie
zakresem ww. decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej nie wykracza poza granice
nieruchomosci stanowigcych wiasno$¢ Skarbu Panstwa w wieczystym uzytkowaniu PKP Polskie
Koleje Panstwowe. Decyzja Prezydenta Olsztyna ZRID Nr - 4/2017 z dnia 4 maja 2017 r., znak:
RMB.6740.185.2017 ustanawia na dzialce nr 1 w obrgbie 148 Olsztyn ograniczenie w korzystaniu
z nieruchomosci na czas wykonania planowanych robot polegajacych na: budowie tymczasowej ktadki,
rozbiorce istniejacej kladki, budowie wiaduktu nad torami, przebudowie sieci trakcyjnej i linii
nietrakcyjnej, umocnienie skarpy, wykonanie schodow dla obstugi. W ramach inwestycji dotyczacej
linii kolejowej na obszarze objetym ww. ograniczeniem planuje si¢ prace rozbiorkowe i przebudowe
istniejacych oraz budowe nowych sieci i urzadzen sterowania ruchem kolejowym, a takze prace
rozbiorkowe istniejacych sieci, przylaczy i urzadzen -elektroenergetycznych, przy czym zadne roboty
polegajace na przebudowie i budowie nowych obiektow nie bedg realizowane w obszarze lokalizacji
wiaduktu, w zwiazku z czym nie zachodzi w tym przypadku kolizja miedzy zakresem obu decyzji
uniemozliwiajagca realizacj¢ obiektow objetych zatwierdzonym projektem architektoniczno-
budowlanym. Decyzja Wojewody Warminsko-Mazurskiego Nr 1/18 o zezwoleniu na realizacjg
inwestycji drogowej z dnia 9.01.2018 r. wskazuje nieruchomosci stanowigce wiasnos¢ Skarbu Panstwa
w uzytkowaniu wieczystym PKP objete jednocze$nie przedmiotowa decyzja o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej, na ktorych (w czgséci) wskazuje obowigzek zajecia na czas realizacji inwestycji drogowej,
dziatki nr: 4/1, 19/3, 19/5 w obrebie 79 oraz 1/94 ( we wniosku o ustalenie lokalizacji linii kolejowej
i wg ewidencji gruntow - 1/96) w obrebie 159. Zakres prac niezb¢dnych do wykonania na ww.
dziatkach obejmuje poza wykonaniem obiektow mostowych, przebudowe uktadu torowego oraz
budowe i przebudowe sieci i urzadzen sterowania ruchem. PLK S.A. w ramach planowanej wtasnej
inwestycji w granicach objetych decyzja ,,zrid” na ww. dziatkach przewiduje budowg i przebudowe
sieci sterowania ruchem oraz przebudowg sieci elektroenergetycznych, ktoérych koniecznos¢ wynika
z przebudowy uktadu torowego w obrebie Stacji Olsztyn Gtowny. Przewidziane do realizacji sieci
i urzadzenia w obrgbie miejsca lokalizacji projektowanych obiektow mostowych uwzgledniaja jednak
stan istniejagcy. Ich wykonanie w lokalizacji i przebiegu docelowym wymagatoby uprzedniego
zrealizowania wiaduktow zgodnie z decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej a to
uzaleznione jest od planow inwestycyjnych (harmonogramu czasowego) zarzadcy drogi.

Nalezy stwierdzi¢, ze planowany przez Inwestora zakres robot jest konieczny i niezbgdny do
prawidlowego funkcjonowania linii kolejowej 1 nie uniemozliwi realizacji wiaduktow, a moze jedynie
zwickszy¢ zakres niezbednych przebudow infrastruktury kolejowej w przysztosci.

Nalezy tez zauwazyC, ze koordynacji dziatan obu inwestorow w tym przypadku mogtaby
shuzy¢ wlasciwa realizacja art. 20a) ustawy o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych z dnia 10 kwietnia 2003 r., zgodnie z ktorym w przypadku
gdy inwestycja drogowa wymaga przejs$cia przez tereny linii kolejowej, wlasciwy zarzadca drogi jest
uprawniony do nieodplatnego zajecia tego terenu na czas realizacji tej inwestycji.

W tym przypadku nie pézniej niz w terminie 30 dni przed planowanym zajeciem terenu,
uzgadnia on w drodze pisemnego porozumienia z zarzadcg infrastruktury kolejowej zakres, warunki
i termin zajgcia tego terenu.

W przypadku gdy decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej zostal nadany rygor
natychmiastowej wykonalnosci, porozumienie zawiera si¢ niezwlocznie. W omawianym przypadku,
Wojewoda Warminsko-Mazurski nadat taki rygor decyzji Nr 1/18 (o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej) z dnia 9.01.2018 r. Z przekazanych przez Urzad Miasta Olsztyna w toku
postepowania informacji nie wynika, aby takie porozumienie zostalo zawarte. W ostatniej ze
wskazanych przez Prezydenta Olsztyna ostatecznej decyzji ZRID Nr - 1/2018 z dnia 14 lutego 2018 r.,
znak: UA.6740.10.2018 dotyczacej przebudowy wiaduktu drogowego nad koleja w ciggu ulicy
Limanowskiego w Olsztynie, ustalono ograniczenie w korzystaniu z nieruchomosci, stanowigcej
wlasnos¢ SP w wieczystym uzytkowaniu PKP S.A. oznaczonej nr 223/1 w obrgbie nr 20 Olsztyn,
w celu ,,przebudowy wiaduktu i infrastruktury”. Teren ten objety ww. ograniczeniem, we wniosku
o ustalenie lokalizacji linii kolejowej stanowi czg$¢ dziatki oznaczonej nr 223/4- zgodnie z aktualng
numeracjg. W ramach planowanej inwestycji w obrebie istniejagcego wiaduktu i planowanej lokalizacji
nowego (W poziomie terenu) przewidziano budoweg i przebudowe uktadu torowego, budowe
i przebudowe sieci, przylaczy i urzadzen sanitarnych, budowe i przebudowe sieci trakcyjnej, urzadzen
sterowania ruchem, przytaczy i urzadzen elektroenergetycznych.

Jak wynika z analizy przestanego przez Urzad Miasta w Olsztynie wraz z decyzjg projektu
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zagospodarowania terenu ze wzgledu na bardzo szeroki i kompleksowy zakres prac kolizja mogtaby
dotyczy¢ jedynie projektowanej zmiany przebiegu podziemnych sieci uzbrojenia terenu: gazowej
i wodociggowej. Pozostale projektowane obiekty uzbrojenia terenu lokalizowane maja byc¢
w poziomie projektowanego wiaduktu. Ze wzgledu na liniowy charakter wszystkich ww. planowanych
obiektow budowlanych ich wzajemne kolizje moga by¢ wyeliminowane w ramach procesu
budowlanego poprzez nieznaczng korekte ich przebiegu.

Z przekazanej przez inwestora informacji przestanej droga e-mailowa, w projekcie
budowlanym rzgdna terenu pod wiaduktem zostanie obnizona w stosunku do istniejgcej o okoto
0,30 m. Planowany nowy wiadukt, a w szczegdlnosci poziom posadowienia jego konstrukcji,
projektowano w odniesieniu do stanu istniejacego w zwigzku z czym przebudowa uktadu torowego
wraz z pozostatymi elementami infrastruktury kolejowej w przestrzeni pod wiaduktem nie uniemozliwi
jego realizacji. Majac na uwadze, ze dokladne usytuowanie obicktow budowlanych w terenie
nastgpuje w projekcie budowlanym, Organ uznaje za zasadne aby Inwestor na etapie jego sporzadzania
(projektu) dokonat analizy pod katem ewentualnych kolizji.

W odniesieniu do wniosku Prezydenta Olsztyna dotyczacego rezygnacji z podzialu dziatki
nr 1/50 i zamiaru przejgcia jej czesci na rzecz Skarbu Panstwa organ ustalit, Ze w momencie wptywu
wniosku o ustalenie lokalizacji linii kolejowej, prowadzone byto przez Wojewode Warminsko-
Mazurskiego postepowanie odwotawcze dotyczace decyzji Prezydenta Olsztyna ZRID nr 4/2020
w sprawie zmiany zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej ZRID nr 5/2016 z 21.11.2016 r.
Zatwierdzony ww. decyzja Prezydenta Olsztyna projekt budowlany (projekt zagospodarowania terenu)
obejmowat réwniez fragment dziatki 1/50 przewidziany zgodnie z wnioskiem PLK S.A. do przejgcia.
Zaprojektowano na niej fragmenty dojs$¢ od planowanej drogi i parkingdw do peronu przesiadkowego
oraz fragmenty terendéw zieleni urzadzone;.

W tym miejscu nalezy zauwazy¢, ze ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, w odrdznieniu od ustawy
o transporcie kolejowym nie reguluje kwestii rownoleglego prowadzenia postepowan dotyczacych
innych inwestycji na terenie objetym postepowaniem w sprawie zezwolenia na realizacje inwestycji
drogowej. Natomiast zgodnie z art. 90 ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym z dniem dorgczenia
zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 6, w odniesieniu do nieruchomos$ci objetych wnioskiem
o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, do czasu ostatecznego zakonczenia
postgpowania w sprawie wydania takiej decyzji, nie wydaje si¢ decyzji o pozwoleniu na budowg dla
innych inwestycji, a toczace si¢ postgpowania w tych sprawach podlegaja zawieszeniu do czasu
ostatecznego zakonczenia postgpowania w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej. W takim stanie prawnym nie bylo przeszkod do prowadzenia  przedmiotowego
postgpowania w sprawie ustalenia lokalizacji linii kolejowe;.

Wyzej wspomniane postgpowanie w II instancji zakonczone zostato decyzjg z dnia 15 marca
2021 r. znak: WIN-I1.7821.4.2020 uchylajaca zaskarzong decyzje w catosci i przekazujaca sprawe do
ponownego rozpatrzenia. W tej sytuacji kwestia rozwazania ewentualnej kolizji migdzy decyzjami
dotyczacymi tego samego terenu (dz.1/51) zostata, chwilowo zawieszona, a ostatecznie w wyniku
oddalenia sprzeciwu Prezydenta Olsztyna od wyzej wymienionej decyzji, ktory Wojewodzki Sad
Administracyjny oddalit wyrokiem z dnia 25 maja 2021r. Sygn. Akt II SA/Ol 362/21, stata si¢ na
chwile obecng bezprzedmiotowa.

Majac jednak na uwadze aktualnos$¢ zgloszonego wniosku, a jednoczesnie nie dysponujac
mozliwos$cig ani uprawnieniem do modyfikowania rozwigzan wskazanych we wniosku, Organ zdany
byt w tym wzgledzie na stanowisko Inwestora. Jedynie niezgodno$¢ z prawem mogtaby w tej sytuacji
upowaznia¢ organ do rozstrzygnigcia tej kwestii samodzielnie, a takie okoliczno$ci nie zaistniaty.
Trudno za takie uzna¢ brak wzajemnego przeptywu informacji dotyczacych planowanych inwestycji
(tym bardziej, ze PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Gdansku ktory nie wnidst
zastrzezen nie jest zarzadcg infrastruktury kolejowej objetej wnioskiem). Inwestor w swoim pismie nie
potwierdzit mozliwosci odstapienia od podziatu dziatki nr 1/50 z obrebu Olsztyn 72, jednakze jak
z jego deklaracji wynika w celu realizacji zaplanowanej przez gming inwestycji, konieczne jest
dokonanie niewielkiej korekty w projekcie zagospodarowania terenu.

Zarzuty wniesione przez Pelnomocnika Retail Provider sp. z o0.0. dotyczace wadliwosSci
ztozonego wniosku dotyczyly de facto naruszenia przez Wojewode zasad postepowania
administracyjnego i przepisow u.t.k. W zwiazku z powyzszym, majac na wzgledzie catkowicie
odmienne stanowiska strony i wnioskodawcy, organ zobowigzany byl, pomimo przeprowadzenia
weryfikacji wniosku przed wszczgciem postgpowania, do ponownej jego oceny w zakresie spetniania
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wymogéw u.t.k., pod katem wniesionych przez Pelnomocnika Spotki zastrzezen. W wyniku
przeprowadzonej analizy organ ustalil, ze nieuzasadnione jest twierdzenie, iz wnioskodawca nie
przedstawit wymaganych przepisami opinii. Organ stoi na stanowisku podobnie jak wnioskodawca, ze
réznice w nazwie inwestycji na etapie uzyskiwania opinii oraz we wniosku nie maja znaczenia dla
oceny, czy spetniono wymodg wynikajacy z art. 9o, ust.3 pkt 4 u.t.k. Istotny jest przede wszystkim
zakres obszarowy i rzeczowy. We wnioskach o opinie inwestor wskazat dziatki na ktérych ma by¢
zlokalizowana inwestycja oraz w punktach wskazat zakres inwestycji, ktéry w sposéb bardziej
szczegbtowy zostal przedstawiony na zataczonym planie sytuacyjnym. Zdaniem organu tozsamos$¢
obszarowa nie jest wymagana w sytuacji gdy nastgpuje zmniejszenie terenu niezbednego do realizacji
inwestycji w stosunku do obszaru wskazanego na etapie opiniowania.

We wnioskach o opinie w czesci tekstowej i graficznej ujeto dziatke nr 7/10 w obr. 34 Olsztyn,
natomiast we wniosku o wydanie decyzji nie zostata ona wskazana. Mogto to wynika¢ z faktu, ze na
planie sytuacyjnym (dotgczonym do wnioskéw 0 opinie ) w jej obrgbie nie wskazano lokalizacji
zadnych obiektow budowlanych. Rozbiezno$¢ w zakresie wykazu dziatek objetych inwestycja dotyczy
réwniez nieujetej ostatecznie we wniosku o ustalenie lokalizacji dziatki nr 4 w obr. 159 Olsztyn. Byla
ona wskazana (prawdopodobnie btednie) w tek$cie wnioskach o opinie, lecz nie zostata oznaczona na
planie sytuacyjnym (ani tez nie wskazano na niej realizacji zadnych obiektéw budowlanych),
w zwigzku z czym skorygowano to na etapie przygotowywania wniosku o wydanie przedmiotowej
decyzji.

Nieznaczne rozszerzenie terenu inwestycji nastapitlo w przypadku dziatki nr. 1/96 w obrebie
159 Olsztyn na styku z pasem drogowym ul. M. Zientary Malewskiej — objeto catos¢ dziatki zgodnie
7 jej granicami administracyjnymi. Stanowi ona wtasnos¢ Skarbu Panstwa w wieczystym uzytkowaniu
PKP S.A oraz zgodnie z zatacznikiem nr 2 do wniosku o wydanie decyzji nie sg na niej lokalizowane
zadne obiekty budowlane. Nieznaczna korekta granic terenu inwestycji (ksztalt) miata tez miejsce
w przypadku dz. 222/1 w obr. 20 Olsztyn, jednakze teren na ktorym ostatecznie wskazano usytuowanie
planowanych obiektéw budowlanych we wniosku 0 wydanie decyzji, pokrywa si¢ w obu wnioskach.
Nieznaczna réznica dotyczy takze granicy terenu inwestycji w obszarze dziatki nr 28 w obr. 18
Olsztyn, na ktorej zaplanowano jedynie rozbiorke stupa trakcyjnego oraz rozbiorke uktadu torowego.
W tym przypadku réwniez roboty budowlane realizowane bgda na obszarze ujetym w obu wnioskach.

Poza wskazanymi rozbiezno§ciami obszarowymi przeanalizowano takze zglaszane przez
strong rozbiezno$ci w zakresie rzeczowym inwestycji. Spotka wskazala, ze we wniosku o wydanie
opinii pomini¢to budowg i rozbudowe uktadu drogowego oraz budowe ukladu torowego. Analiza
wniosku o wydanie opinii wykazala, ze pomimo rozbieznosci w tekscie obu wnioskow, w zakresie
nazwy, robot dotyczacych uktadu drogowego i torowego (wynikajacej z doprecyzowania przedmiotu
inwestycji na etapie przygotowania wniosku o decyzj¢) zakres prac i proponowane rozmieszczenie
obiektow budowlanych przedstawione w formie graficznej sa takie same w obu wnioskach.
Reasumujgc, roéznice pomiedzy zakresem obszarowo-przedmiotowym inwestycji zaopiniowanym
przez instytucje wskazane w ustawie, a objetym wnioskiem o wydanie decyzji s3 nieznaczne
i nieistotne, a do tego w ocenie organu nie moggce mie¢ wplywu na tre$¢ uzyskanych opinii.

W zwiazku z powyzszym zadanie dostarczenia innych opinii byloby nieuzasadnione
i wydhluzytoby niepotrzebnie przedmiotowe postgpowanie.

Na podstawie analizy znajdujacych si¢ w aktach sprawy decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji inwestycji Organ nie podziela rowniez stanowiska Spolki, ze nie stanowig
one decyzji wydanych dla Inwestycji. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji z dnia 23 listopada 2020r. znak: WOOS.
420.15.2020.AD.10 orzekt brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
zmiany decyzji z dnia 21 wrzesnia 2017 r. znak sprawy: WOO0S.4210.5.2017.AZ.25 dla
przedsiewzigcia pn.: ,,Budowa Dworca Olsztyn Glowny wraz z modernizacja ukladu torowo-
peronowego i infrastruktury kolejowej" w ramach projektu pn. ,,Prace na linii kolejowej Nr 216 na
odcinku Dzialdowo-Olsztyn” w zakresie zmiany zakresu przebudowy ukladu torowego, zmiany
zakresu prac dotyczacych sieci trakcyjnej, elektroenergetycznej, telekomunikacyjnej, zmiany zakresu
prac branzy drogowej, zmian w ramach obiektow inzynieryjnych i obiektow obstugi podroznych oraz
sterowania ruchem kolejowym. Jednocze$nie w sentencji zmienianej decyzji w punkcie II (dodat)
ustalit liste dziatan niezbednych do podjgcia przez inwestora na etapie realizacji inwestycji, ktora
dotyczy catego zakresu opisanego w charakterystyce stanowigcej zalacznik do decyzji, rowniez
zmienionej przedmiotowa decyzja w punkcie VIII. Ponowna analiza charakterystyki przedsigwzigcia
w zmienionym zakresie wykazata, ze caty zakres prac objetych wnioskiem o ustalenie lokalizacji linii
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kolejowej byt réwniez przedmiotem oceny dokonanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w postepowaniu w sprawie wydanie decyzji srodowiskowej. Organ nie wydatl odrebnej
decyzji dla  fragmentu inwestycji zakwalifikowanej jako przedsiewzigcie mogace znaczaco
oddzialywa¢ na §rodowisko, a zmienit pierwotng decyzj¢ dostosowujac kompleksowo jej zapisy do
nowego zmienionego zakresu, w tym wprowadzajac dodatkowe warunki dotyczace calej inwestycji.
Tym samym uznal tryb procedowania zainicjowany wnioskiem o zmian¢ decyzji za wilasciwy
1 gwarantujacy mozliwo$¢ wtasciwej oceny. Organ wlasciwy do ustalenia lokalizacji inwestycji nie ma
podstaw do kwestionowania takiego podejscia organu $srodowiskowego. Gdyby ten uznat, ze wniosek
w sprawie zmiany decyzji jest niewlasciwy, zapewne wezwalby wnioskodawce do jego uzupetnienia
(skorygowania). Analiza zakresu inwestycji zawarta w ww. charakterystyce nie potwierdza roéwniez
zarzutu spotki dotyczacego catkowitego pominigcia w wydanych decyzjach o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach zakresu przebudowy placu dworcowego, obejmujacej budowg parkingu wraz
z drogami manewrowymi potaczonego z ulicg Partyzantéw za pomocg istniejgcego zjazdu publicznego
o szeroko$ci 6m z wydzielonymi miejscami postojowymi: dla samochodéw osobowych, dla osob
niepetosprawnych, stanowiskami dla autobuséw, stanowiskami Kiss&Ride, stanowiskami TAXI oraz
stanowiskami tadowania pojazdoéw elektrycznych. Na stronie 3 charakterystyki w wierszach 20, 22 i 23
liczac od gory zawarto nastgpujace zapisy: ,,Przed budynkiem dworca zostal zaprojektowany plac
miejski.....” oraz tekst wskazany w swoich wyjasnieniach przez Wnioskodawce.

Identyczne zapisy znajduja si¢ w uzasadnieniu decyzji zmieniajgcej, na stronie 7 w wierszu 20
i 16-18 liczac od dotu. W sensie programowym oba zakresy sa tozsame ( wjazd i parking) we wniosku
o0 ustalenie lokalizacji doprecyzowano jedynie ich charakter (np. stanowiska Kiss&Ride , parametry
i wyposazenie). Nie mozna zatem uzna¢, ze ten element inwestycji nie zostal objety decyzja
o $srodowiskowych uwarunkowaniach. W zwiazku z powyzszym organ nie miat podstaw do odmowy
wszczecia postepowania, ani tez wydania decyzji odmownej, z powodu niekompletnosci wniosku.

Odnoszac si¢ do zarzutu Pelnomocnika Spotki dotyczacego negatywnej opinii WKZ, nalezy
stwierdzi¢, ze jak wynika z akt sprawy, jak tez wyjasnien Wnioskodawcy, nie naruszyt on przepisow
i zasad opiniowania wynikajacych z u.t.k. Skoro po uzyskaniu negatywnej opinii WKZ, skorygowat on
swoj wniosek zgodnie z warunkami oraz sugestiami organu i wystapit ponownie o opinig, a w terminie
30 dni nie uzyskal odpowiedzi, to w $wietle art. 90 u.t.k. oznacza brak zastrzezen do wniosku
o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, co wigze rowniez Wojewode jako organ
wlasciwy w ww. sprawie.

Przechodzac do zarzutu dotyczacego naruszenie art. 9o u.t.k., ze inwestycja objeta zaskarzong
decyzja ma szerszy zakres niz inwestycja dotyczaca linii kolejowej, ktéra moze by¢ realizowana na
podstawie przepisow rozdzialu 2b ustawy o transporcie kolejowym, to sprowadza si¢ on do
stwierdzenia, ze decyzja nie mozna obja¢ dziatek, ktore nie stanowig obszaru kolejowego, a takze
obiektow budowlanych, ktére nie wchodzg w sktad infrastruktury kolejowej tj. elementow
wymienionych w zalaczniku nr 1 do ustawy o transporcie kolejowym. Jest to gldwna teza wynikajaca
z opinii dotaczonych do pisma wnioskodawcy.

Odnoszac si¢ do powyzszej tezy, nalezatoby stwierdzi¢, ze w wielu przypadkach nie mozna by
rozbudowaé¢ w tym trybie linii kolejowej, poniewaz dla posadowienia nowych elementow linii (np.
nowych toréw, linii trakcyjnych itp.) czesto trzeba objac linig rozgraniczajaca tereny, ktore aktualnie
nie sg obszarem kolejowym. Stang si¢ nim dopiero po przeprowadzeniu inwestycji. Nawet gdyby
przyjac, ze przedmiotowe dziatki nr 17/1, 36/2, 1/92, 1/4 nie stanowia obszaru kolejowego, to po
zrealizowaniu na nich elementéw infrastruktury kolejowej, w tym przypadku tunelu, przejscia pod
torami z dojsciami z pochylnig i schodami, infrastruktury umozliwiajacej dotarcie pasazerom do
perondéw itp., to i tak stang si¢ nimi w przysztosci w konsekwencji zapisu zawartego w punkcie 12)
zatgcznika nr 1 do ustawy: ,,grunty, oznaczone jako dziatki ewidencyjne, na ktorych znajdujg sie
elementy wymienione w pkt 1-11”.

Nie mozna sie zgodzi¢ ze stwierdzeniem zawartym w jednej z opinii dotgczonych do uwag
Pelnomocnika Spétki, ze na wskazanych dziatkach nie jest zaplanowany zaden obiekt decydujacy
o zakwalifikowaniu ich do obszaru kolejowego i w zwiazku z tym nie statyby si¢ nim réwniez po
zrealizowaniu przejscia podziemnego, poniewaz prowadzi¢ ono bedzie wytacznie do budynku
dworca, a pozostale zaplanowane elementy stanowi¢ beda komunikacje do dworca. Przeczy temu
analiza charakterystyki przyjetego rozwigzania przedstawiona przez Inwestora. Perony, uktad torowy,
obstuga ruchu pasazerow, budynek dworca, plac przed stacja — wszystkie obiekty potaczone sa
przejéciem podziemnym, ktore taczy wezet komunikacyjny przy placu Konstytucji 3 Maja z nowym
budynkiem dworcowym, przebudowywanymi peronami oraz dzielnica Zatorze. Tym samym tunelem
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bedzie mozna dostaé si¢ na perony z dworca, jak i z drogi publicznej zaréwno od strony Placu
Konstytucji 3 Maja jak i ul. Zientary Malewskiej. Sam dworzec dostgpny bylby z przyleglego placu
z poziomu terenu, bez koniecznos$ci korzystania z tunelu.

Nalezy zwrdci¢ rowniez uwage, iz w niektorych przypadkach w zwiazku z rozbudowa lub
przebudowa linii kolejowej zachodzi konieczno$¢ realizacji na dziatkach (wydzielanych) nie
stanowigcych obszaru kolejowego (Czasami takich ktore nigdy si¢ nim nie stang) obiektow nie
stanowiacych cze$ci linii kolejowej. Przykladem moga tu by¢ inwestycje drogowe np. budowa
dojazdow do wiaduktow a wrecz przebudowa uktadu drogowego w sasiedztwie linii kolejowej. Stad
nietrafne jest sprowadzanie poj¢cia ,,inwestycji dotyczacej linii kolejowej” do samej linii kolejowej, €O
potwierdza orzecznictwo NSA: wyrok z 31.08.2011 Il OSK 1181/11 - ,,...zaréwno w art. 1 pkt 5, jak
i art. 9n ustawy o transporcie kolejowym mowa jest o inwestycji dotyczacej linii kolejowej o znaczeniu
panstwowym, a nie o inwestycji polegajacej na budowie linii kolejowej. Oznacza to, Ze pojecia
"inwestycja dotyczaca linii kolejowej" nie mozna utozsamia¢ z linig kolejowa. Przygotowanie
inwestycji dotyczacej linii kolejowej, w rozumieniu art. 9n ustawy o transporcie kolejowym, moze
obejmowac przedsiewzigcia, ktore sa zwiazane $cisle z linig kolejowa i sa konieczne.” Takze wyrok
NSAz 9.02.2018 IIOSK 1282/17 potwierdza powyzsze rozwazania.

Tym bardziej lokalizacja w granicach istniejacego i projektowanego obszaru kolejowego
obiektu $cisle zwigzanego z linig kolejowa, w osrodku takim jak Olsztyn niezb¢dnego dla
prawidlowego jej funkcjonowania, jest zasadne.

Przyjeta lokalizacja przejécia podziemnego (tunelu) przechodzacego pod budynkiem obstugi
podréznych i skorelowana z jego kondygnacja podziemng, powoduje, ze zachodzi migdzy nimi
zwiazek funkcjonalny i techniczny (konstrukcyjny). Trudno sobie wyobrazi¢ ich oddzielng realizacje,
tym bardziej, ze w budynku zgodnie z wnioskiem i o$wiadczeniem Inwestora majg byc¢, tak jak to byto
rowniez w istniejgcym Dworcu, lokalizowane inne obiekty zaliczone do infrastruktury kolejowej.
Nalezy w tym miejscu wskazaé, ze dworzec kolejowy, nie jest jak sugeruje, Petnomocnik takim
samym obiektem jak np. hotel czy galeria handlowa. Przede wszystkim jego budowa , jako obiektu
transportu publicznego stanowi cel publiczny w $wietle art. 6 pkt.l ustawy 0 gospodarce
nieruchomosciami z dnia 21 sierpnia 1997 r. (Dz.U. z 2020 r. poz. 1990). Zgodnie z ustawg u.t.K.
dworzec kolejowy to obiekt budowlany lub zespdt obiektow budowlanych, w ktorym znajdujg si¢
pomieszczenia przeznaczone do obstugi podroznych korzystajacych z transportu kolejowego, potozony
przy linii kolejowej (co jednak nie oznacza wprost, ze nie moze by¢ usytuowany na obszarze
kolejowym). Przyjmujac takg definicje potozono nacisk na $ciste powigzanie dworca z linig kolejowa,
co moze implikowaé rézne powigzania infrastrukturalne i przenikanie si¢ funkcji, jak to ma miejsce
w przedmiotowej sprawie. Zgodnie z definicja dworca kolejowego obowiagzujaca do 2017 roku musiat
on by¢ usytuowany na obszarze kolejowym oraz mogt rowniez obejmowacé urzadzenia do
wykonywania czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociagéw. Thumaczy¢ to moze istnienie
w obrebie dziatek, na ktérych posadowiony jest obecny budynek dworca elementéw infrastruktury
kolejowej.

Nalezy w tym miejscu zaznaczyC , ze organ nie miat podstaw do kwestionowania o$wiadczen
wnioskodawcy co do istnienia na obszarze dziatek 1/92, 1/4 elementéw infrastruktury kolejowej na
potwierdzenie czego zataczeniu do swoich wyjasnien wnioskodawca dolaczyt pismo Urzedu Miasta
Olsztyn , znak sprawy: UA.6741.6.2020, z dnia 09.09.2020 r. oraz o$wiadczenia (na ktore si¢ w ww.
pismie powotuje) ztozone przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Olsztynie, PKP Telkol oraz
PKP S.A. wskazujace, ze budynek dla obslugi podroznych (dworzec kolejowy) zlokalizowany jest na
obszarze kolejowym w rozumieniu u.t.k. Nie mogt tez kwestionowa¢ wynikajgcego z tresci wniosku
zamiaru realizacji na ich obszarze, jak tez na dziatkach 36/2 i 17/1, nowych obiektow infrastruktury
kolejowej.

Naczelny Sad Administracyjny w wyroku z dnia 28 pazdziernika 2010 r. (sygn. akt II OSK
1539/10) stwierdzit, ze ustawa o transporcie kolejowym ma szczegdlny charakter, w szczegdlnosSci
wynika to z art. 90 ust. 2 stanowigcego, ze w sprawach o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej stosuje si¢ przepisy KPA, z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy. Dalej NSA
sformulowal tezg, Ze postgpowanie wyjasniajace w sprawie wydania takiej decyzji zostato
uregulowane odmiennie w art. 90 i 9q ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym. Oznacza to zdaniem
Sadu orzekajacego, ze zasady KPA dotyczace prowadzenia postegpowania wyjasniajgcego majg bardzo
ograniczone zastosowanie. W istocie to inwestor decyduje o lokalizacji tego rodzaju inwestycji,
a strony majg niewielki wptyw na konkretne ustalenia merytoryczne, w szczegdlnosci co do przebiegu
linii kolejowej. Wojewoda bada czy wniosek zawiera wszelkie wymagane warunki i jezeli zostang
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spelnione, nie ma obowigzku rozwazenia, czy inna lokalizacja nie bylaby w danych warunkach
bardziej racjonalna, ewentualnie prowadzitaby do szerszej ochrony uzasadnionego interesu stron tegoz
postepowania.

W toku postepowania poza wyzej omowionymi uwagami petnomocnik spotki ztozyt wskazane

ponizej pisma procesowe:

W dniu 11.05.2021 do organu wptynat wniosek na podstawie art. 8 § 1, art. 9, art. 10 § 2 oraz art.
79 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego; (t.j. Dz. U.
z 2021 r. poz. 735) 0 udostepnienie listy czynnosci procesowych, ktore Wojewoda Warminsko-
Mazurski podjat (lub zamierza podja¢) w ramach postepowania administracyjnego w sprawie
wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, dotyczacej realizacji inwestycji pn.:
,Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo-Olsztyn”. W odpowiedzi na ww. wniosek
organ poinformowal, ze ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz.U. z 2020 r. poz. 256 i 695) nie przewiduje instytucji udostgpniania listy czynnosci
procesowych i dowodowych ani nawet sporzadzania tego rodzaju list. Jednoczes$nie przypomniat,
iz zgodnie z art. 10 ustawy strony mogg bra¢ udziat w kazdym stadium postepowania co zostato
wskazane rowniez w obwieszczeniu 0 wszczeciu postepowania w przedmiotowe] sprawie.
Powiadomiono takze, ze zgromadzony zostat caly material dowodowy umozliwiajacy wydanie
decyzji a planowane zakonczenie postepowania ustalono na dzien 25.05.2021r. Do tego terminu
umozliwiono réwniez zapoznanie si¢ ze zgromadzonym materialem i zglaszania ewentualnych
uwag. Jednoczesnie organ przypomnial, ze zgodnie z art. 9o ust.2 ustawy o transporcie kolejowym
przedmiotowe postepowanie w Sprawie 0 wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
prowadzone jest z zastosowaniem przepisow KPA, z zastrzezeniem przepisOw ww. ustawy
(o transporcie kolejowym), w tym dotyczacych zasad zawiadamiania stron o etapach
postgpowania.

W dniu 12.05.2021 do organu wptynatl wniosek na podstawie art. 96 § 1 w zwiazku z art. 13,
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego 0 przeprowadzenie
mediacji w przedmiotowym postepowaniu administracyjnym w sprawie wydania decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, dotyczacej realizacji inwestycji pn.: ,,Prace na linii kolejowej
nr 216 na odcinku Dzialdowo-Olsztyn” pomi¢dzy Wojewoda Warminsko-Mazurskim oraz PKP
Polskie Linie Kolejowe i Retail Provider sp. z 0.0., w celu wyjasnienia i rozwazenia okoliczno$ci
faktycznych i prawnych sprawy oraz dokonania ustalen dotyczacych jej zalatwienia w granicach
obowigzujacego prawa. W odpowiedzi na ww. wniosek, po wnikliwym jego rozwazeniu organ
prowadzacy postepowanie udzielit w dniu 14.05.2021r. odpowiedzi , ze nie widzi mozliwosci
przeprowadzenia mediacji w ramach przedmiotowego postgpowania, wskazujac, iz odmiennosé
stanowisk w zakresie wskazanym przez pelnomocnika spotki pomiedzy organem, ktory wiadczo
wydaje akt administracyjny a stronami postgpowania, nie jest przestanka do prowadzenia
mediacji. Moze by¢ jedynie podstawa weryfikacji wydanego aktu administracyjnego w trybie
instancyjnym.

W dniu 17.05.2021 (droga e-mailowa oraz w dniu 21.05.2021) do organu wptynat wniosek na
podstawie art. 89 w zwiazku z art.7 oraz art. 10 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego o przeprowadzenie rozprawy administracyjnej w postepowaniu
w sprawie wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, dotyczacej realizacji inwestycji
pn.: ,,Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dzialdowo-Olsztyn” w celu uproszczenia
postepowania oraz zatatwienia sprawy z uzgodnieniem interesow stron. W odpowiedzi na ww.
wniosek pismem z dnia 20.05.2021r. organ powiadomit stron¢ ze nie zachodza przestanki
okreslone w art. 89 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. kodeks postgpowania administracyjnego
przemawiajace za potrzeba lub konieczno$cia przeprowadzenia rozprawy administracyjnej.
Stosownie do art.98 § 1. Organ administracji publicznej przeprowadzi, z urzedu lub na wniosek
strony, w toku postgpowania rozprawe, w kazdym przypadku gdy zapewni to przyspieszenie lub
uproszczenie postgpowania lub gdy wymaga tego przepis prawa. Organ poinformowal, zZe:
w chwili obecnej zgromadzony zostat caty material dowodowy umozliwiajacy, zdaniem organu,
wydanie decyzji w zwiazku z czym przeprowadzenie rozprawy nie uproscitaby i nie przyspieszyto
postgpowania a wrecz by je przedluzyto. W mys$l art.98 § 2. organ powinien przeprowadzié¢
rozprawe, gdy zachodzi potrzeba uzgodnienia interesoOw stron. W toku postepowania strony miaty
wglad w akta sprawy, sktadaty uwagi, zastrzezenia i wyjasnienia. Organ prowadzacy postgpowanie
dysponuje juz wiec jednoznacznie sprecyzowanym stanowiskiem stron, w oparciu o ktore moze
zidentyfikowa¢, oceni¢ oraz rozpozna¢ ich zadania i interesy. Obowigzku przeprowadzenia
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rozprawy w przedmiotowej sprawie nie przewiduje takze zaden przepis szczegdlny, ani nie
zachodzg inne okolicznosci , ktore uzasadniatyby jej przeprowadzenia.

Rozpatrujac wniosek inwestora o ustalenie lokalizacji linii kolejowej, biorgc pod uwage caly
materiat dowodowy organ dokonat sprawdzenia jego zgodnosci z przepisami ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym oraz z innymi przepisami wlasciwymi w sprawie oraz przychylit si¢
do wniosku inwestora.

Przeprowadzona analiza wykazala dopuszczalno$¢ planowanego zamierzenia inwestycyjnego
zgodnie z warunkami okre§lonymi w niniejszej decyzji przy spelieniu wymogoéw wynikajacych
z przepisow prawa budowlanego na etapie postepowania o uzyskanie pozwolenia na budowg, ktore
przesadzi o mozliwosci jego realizacji.

Na podstawie art. 9w ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym wnioskodawca wystapit do
organu z wnioskiem o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalno$ci, motywujac
wniosek uzasadnionym interesem spotecznym i gospodarczym polegajacym na:

1) Przyjety do realizacji projekt ma strategiczny charakter z punktu widzenia rozwoju spoteczno-

gospodarczego kraju oraz wojewodzkiego miasta Olsztyna i jest zgodny z priorytetem strategicznym

jakim jest "Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej". Drugim celem horyzontalnym jest

"Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe znaczenie dla

wzrostu  konkurencyjnosci  Polski". Celem glownym POIS jest "Podniesienie atrakcyjnosci

inwestycyjnej Polski i1 jej regionow poprzez rozwdj infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej
ochronie i poprawie stanu srodowiska".

2) Projektowany zakres prac na przedmiotowych liniach kolejowych przyczyni si¢ do poprawy stanu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zwickszenia komfortu jazdy, oraz poprawi warunki ochrony

srodowiska i warunki bytowe na obszarach sgsiadujacych bezposrednio z linig kolejowa. Inwestycja
ograniczy negatywny wplyw kolei na $rodowisko poprzez m.in. zmniejszenie oddziatywan
akustycznych.

3) Jednym z gltownych celow niniejszej inwestycji jest integracja obszaru stacji pasazerskiej oraz

potaczenie dzielnic podzielonych linig kolejows... stanowi wazny cel spoleczny dla mieszkancow

1 turystow.

4) W zwigzku z realizacja projektowanej inwestycji planuje si¢ osiggnigcie nastgpujacych celow

spotecznych, gospodarczych oraz ekonomicznych:

- Poprawa jako$ci obstugi pasazerow poprzez budowe i przebudowe infrastruktury kolejowej;

- Poprawa przepustowosci linii, czgstotliwosci, skomunikowania oraz punktualno$ci realizowanych
potaczen;

- Zwigkszenie konkurencyjnosci i dostepnosci transportu kolejowego;

- Poprawa komfortu jazdy i obstugi pasazeréw;

- Usprawnienie statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej oraz informacji dla przewoznikow;

- Eliminacja barier dla os6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢, niewidomym i stabo widzacym,
na calym obszarze stacji;

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i1 przewozonych tadunkow;

- Racjonalizacja kosztow eksploatacji 1 utrzymania zarzadzanej infrastruktury poprzez zastosowanie
elementow o wysokiej trwalosci i niezawodnosci oraz likwidacje zbednej infrastruktury;

- Zapewnienie interoperacyjnosci kolei i umozliwienie niedyskryminujgcego dostepu do polskiej
infrastruktury kolejowej roznym operatorom;

- Zwigkszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych poprzez ich likwidacje lub
zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technicznych (systemoéw i urzadzen zabezpieczenia ruchu);

- Zmnigejszenie oddzialywania transportu kolejowego na srodowisko.

5) Przedmiotowa inwestycja realizowana jest m.in. ze srodkoéw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. W celu zapewnienia mozliwoéci uruchomienia tychze
srodkow, niezbedne jest wykazanie, ze strona formalno-prawna inwestycji jest przygotowana.
Nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci umozliwi Inwestorowi niezwloczne zlozenie
wniosku o pozwolenie na budowe i realizacje przedsigwzigcia bez zagrozenia utraty funduszy
unijnych.

W zwigzku z tym, ze przytoczone wyzej wzgledy spoteczne i gospodarcze w petni uzasadniajg
konieczno$¢ nadania przedmiotowej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci organ przychylit
si¢ do wniosku inwestora w tym zakresie.

W zwiazku z powyzszym nalezato orzec jak w sentencji.
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Pouczenie

Stronom stuzy prawo wniesienia odwotania do Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii za
posrednictwem Wojewody Warminsko - Mazurskiego w Olsztynie. Odwotanie od decyzji, wnosi si¢
w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia stronie albo w terminie 14 dni od dnia obwieszczenia lub
doreczenia zawiadomienia o jej wydaniu. Odwotanie od niniejszej decyzji powinno zawiera¢ zarzuty
odnoszace si¢ do decyzji, okresla¢ istote i zakres zadania bedacego przedmiotem odwotlania oraz
wskazywaé dowody uzasadniajace to zadanie. Zgodnie z art. 127a. § 11 2 Kpa, w trakcie biegu terminu
do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania wobec organu
administracji publicznej, ktory wydat decyzje. W takich okoliczno$ciach decyzja staje si¢ ostateczna
i prawomocna, z dniem doreczenia wojewodzie warminsko-mazurskiemu o$wiadczenia o zrzeczeniu
si¢ prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania.

Zalaczniki:
Zatacznik Nr 1 ark. 1-4 - mapy w skali 1:1000,

Zatacznik Nr 2 ark. 1-3 — mapy z projektem podziatu nieruchomosci w skali 1 : 500,

""""" (piecze¢ imienna i podpis osoby upowaznionej
do wydania decyzji)

Otrzymuja:

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Potnocny,
ul. Dyrekcyjna 2-4, 80-852 Gdansk,

2. Prezydent Olsztyna
Plac Jana Pawla II 1,
10-101 Olsztyn

3. Urzad Miasta Olsztyna , Wydzial Geodezji i Gospodarki Nieruchomo$ciami
Plac Jana Pawta II 1, 10-101 Olsztyn

4. Sad Rejonowy w Olsztynie, IV Wydziat Ksigg Wieczystych
ul. Dabrowszczakow 44, 10-543 Olsztyn

5. ala.

Za niniejsza decyzj¢ zostata uiszczona optata skarbowa zgodnie z art. 8 ustawy z dnia 16 listopada
2006 r. o optacie skarbowej ( Dz. U. z 2020 1., poz 1546 ze zm. )
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