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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w Lublinie
WO00S.420.4.2021.MG.36

Lublin, 30 czerwca 2023 r.

DECYZJA O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 1, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. e oraz art. 82 ust. 1, 1 b i 3
oraz art. 85 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.) a takze § 2 ust. 2 pkt 1
w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 30 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1839 ze zm.), w zwigzku z art. 104 i 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 775), po rozpatrzeniu wniosku
Portu Lotniczego Lublin S.A. ul. Zestaricéw Sybiru 6, 20-008 Lublin, z dnia 30.03.2021 r.
(data wptywu 31.03.2021 r.), znak: TA/45/1/2021/PJ; Lr.p.39/1II/PLL-PJ/2021, o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Budowa centrum
transportowo-logistycznego (CARGO) wraz z rozbudowg infrastruktury obstugowo-
magazynowej, technicznej i komunikacyjnej na terenie Portu Lotniczego Lublin S.A”, po
przeprowadzeniu postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko

ustalam

Srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn. ,Budowa centrum transportowo-
logistycznego (CARGO) wraz z rozbudowga infrastruktury obstugowo-magazynowej,
technicznej i komunikacyjnej na terenie Portu Lotniczego Lublin S.A.” wg wariantu 1
jednoczesnie

I. Okreslam:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Planowane przedsiewziecie obejmuje rozbudowe Portu Lotniczego Lublin S.A.

0 nastepujgce elementy:

1) Budowa centrum transportowo-logistycznego CARGO, budynkéw
magazynowych, parkingdw, placow manewrowych, podjazdéw i dojsé do
obiektéw, lokalna niwelacja terenu, zmiana przebiegu ogrodzenia i drogi
patrolowe;j.

2) Rozbudowa plyty postoju samolotéw (PPS-I) wraz budowg i przebudowg
oswietlenia nawigacyjnego, kanalizacji kablowej i kanalizacji deszczowe;.

3) Budowa 2 hangaréw obstugowych samolotéw o wysokosci ok. 15 m przy plycie
postojowej PPS-|.

4) Budowa 3 hangaréw obstugowych samolotéw o wysokosci ok. 10 m wraz
z zapleczem socjalno-biurowym przy plycie PPS-2 z rozbudowsg ptyty postoju
sprzetu.

rormulorz: T




5) Rozbudowa piyty odstawczej dla sprzetu stuzb handlingowych przed terminalem
w zwigzku z rozbudowg piyty PPS-1.

6) Budowa réwnolegtej drogi kotowania wraz ze zjazdami - drogami szybkiego
zejécia wraz budowg oswietlenia nawigacyjnego, kanalizacji kablowej i kanalizacji
deszczowej.

7) Lokalne poszerzenie (rozbudowa) korica drogi startowej od strony progu 25.

8) Budowa drogi pozarowej umozliwiajacej bezposredni dojazd ze straznicy LSRG
do drogi startowej.

9) Budowa centrum nadawczo-telekomunikacyjnego  Polskiej Agencii Zeglugi
Powietrznej (PAZP) obejmujgcego maszt wraz z infrastrukturg towarzyszaca
i podjazdem.

10) Budowa nowego budynku wiezy kontroli lotéw (TWR), utwardzenie parkingoéw,
podjazdéw i dojs¢ do obiektéw (docelowy budynek w miejsce obecnego
kontenerowego na wzér realizowanych przez PAZP na innych lotniskach,
alternatywnie posadowienie masztu do obstugi zdalnej ruchu lotniczego).

11) Budowa plyty betonowej o zakladanej pow. ok 2500 m? dla potrzeb ¢éwiczen
lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych oraz stuzb handlingowych wraz
z odprowadzeniem wody do lokalnego zbiornika.

12)Budowa dodatkowej straznicy LSRG przy ptycie PPS-2 z dwoma boksami
garazowymi oraz infrastrukturg socjalna.

13) Rozbudowa budynku BTG w kierunku budynku Bazy Zimowej (funkcja garazowa
oraz myjnia samochodowa) w oparciu o wykorzystang juz obecnie powierzchnig
placu postojowego.

14) Budowa budynku wartowni Stuzby Ochrony Lotniska (SOL) wartownia SOL
z punktem kontroli bezpieczenstwa przeznaczonym dla VIP i zatdég lotnictwa
ogolnego oraz pracownikéw portu, wraz z pomieszczeniami  socjalnymi
i dydaktycznymi, garaze dla pojazdow SOL. Ponadto realizacja tzw. ,Sluzy”
z przeznaczeniem kontroli pojazdow wjezdzajacych na teren PLL.

15) Budowa budynku dla stuzb handlingowych (z funkcjg garazowg, magazynows,
socjalng, strefa akumulatorowni), placu manewrowego, podjazdow i dojs¢ do
obiektow.

16) Rozbudowa budynku terminala pasazerskiego na kierunku przylotowym
(rozbudowa hali przylotéw terminala w celu usprawnienia obstugi pasazerskiej).

17) Rozbudowa i nadbudowa straznicy LSRG.

18) Budowa przy budynku LSRG punktu szybkiego napetniania woda.

19) Nadbudowa o 1 kondygnacje budynku Bazy Paliw bez zmian w powierzchni
zabudowy.

20) Budowa budynku hotelowego.

20) Rozbudowa istniejgcych oraz budowa dodatkowych droég dojazdowych do
centrum logistycznego cargo, rozbudowa drog serwisowych i manewrowych na
terenie lotniska.

21)Poprawa parametrow technicznych drogi patrolowej poprzez wymiang
nawierzchni oraz poszerzenie o 1,0 m.

22)Rozbudowa parkingéw przed terminalem oraz parkingu pracowniczego wraz
z o$wietleniem i odwodnieniem.

23)Budowa sieci hydrantow podziemnych wzdtuz drogi startowej wraz z budowg
przytacza, pompowni i zbiornika ppoz.



24) Rozbudowa sieci uzbrojenia terenu wynikajgca z realizacji nowych elementéw
infrastruktury lotniska, budowa nowych przytgczy zasilajgcych w zakresie energii
elektrycznej i wody.

25)Budowa dodatkowych zbiornikow retencyjnych na wody opadowe wraz
Z pompowniami - zlokalizowanych w czesci potudniowej lotniska.

26) Lokalna przebudowa bagdz rozbiérka nawierzchni utwardzonych; sieci uzbrojenia
terenu oraz -instalacji i urzadzen kolidujgcych z planowanymi elementami
infrastruktury lotniska przewidzianymi do realizacj;

Planowane przedsiewziecie sktada sie z wielu obiektéw i zespotdw obiektow, ktore
mogg samodzielnie funkcjonowaé zgodnie ze swoim przeznaczeniem. W zwigzku
z tym zakiada sie mozliwo$¢ etapowania inwestycji na podstawie regulacji opisanych
w art. 33 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2023 . poz.682
ze zm.).

Przedsigwziecie bedzie realizowane w granicach istniejgcego lotniska (Port Lotniczy

Lublin S.A.) ulokowanego w granicach miasta Swidnika (czes¢ potudniowa lotniska)

gminy Wélka (cze$¢ pdtnocna) i gminy Metgiew (czesé wschodnia).

2. Istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdinym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich:

1) Prace zwigzane z realizacjg przedsiewzigcia, powodujgce emisje hatasu do
srodowiska, nalezy prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej (tj. poza godzinami
22.00- 6.00).

2) W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania akustycznego na ludzi na
etapie realizacji inwestycji, w przypadku prowadzenia prac rozbiérkowych
wrejonie zabudowy mieszkaniowej m. Franciszkéw nalezy stosowaé
tymczasowe przenosne ekrany akustyczne.

3) Dojazd do placéw budowy, zapleczy budéw, miejsc tymczasowego gromadzenia
odpadow z budéw, baz sprzetu budowlanego itp. zlokalizowaé mozliwie jak
najdalej od terenéw podlegajgcych ochronie akustyczne;.

4) W przypadku, gdy w ramach przeprowadzanego monitoringu stwierdzone
zostang przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku nalezy:
a) zastosowa¢ dostepne metody obnizenia ucigzliwosci akustycznej operaciji

lotniczych poprzez:

— opracowanie i wprowadzenie obowigzku stosowania procedur cichych
operaciji lotniczych,

- wymog wykorzystywania przez przewoznikéw najnowszych rodzajow
samolotéw charakteryzujgcych si¢ mniejszg emisjg hatasu,

— odpowiednie planowanie operacji lotniczych w czasie, w szczegolnosci
minimalizowanie liczby operacji nocnych;

b) w celu ograniczenia emisji hatasu od operacji naziemnych minimalizowaé czas
poruszania sig¢ statkéw powietrznych po terenie lotniska oraz ograniczaé czas
pracy APU i innych istotniejszych zrodet hatasu do niezbednego minimum.

5) Nalezy zorganizowa¢ plac budowy, zaplecza oraz drogi techniczne w sposéb
zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego
przeksztatcenie.
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6) Prace budowlane i transportowe nalezy zorganizowa¢ w sposéb skutkujgcy
ograniczeniem do minimum czas pracy pojazdow i maszyn budowlanych, w tym
eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jatowym.

7) Przemieszczanie si¢ maszyn budowlanych i $rodkéw transportowych nalezy
zorganizowa¢ po wytyczonych drogach dojazdowych, w pierwszej kolejnosci
siecig istniejgcych drég, tak, aby ograniczy¢ do minimum uzytkowanie drég
gruntowych (w tym tymczasowych) bedacych zrodiem pylenia.

8) Nalezy podejmowac mozliwe dziatania majgce na celu ograniczenie
niezorganizowanej emisji pytéw podczas transportu i magazynowania materiatéw
pylacych.

9) Na placu budowy nalezy zorganizowaé¢ mobilne stanowisko do mycia pojazdow
(zwhtaszcza kot) wyjezdzajacych z terenu inwestycji, w celu ograniczenia emisji
pytow.

10) W okresach suchych i wietrznych nalezy ograniczy¢ pylenie na terenie budowy
poprzez zraszanie powierzchni placu budowy i drég technicznych.

11) Na etapie realizacji inwestycji nalezy oszczednie korzystac z terenu w sposob
zapewniajgcy ochrone $rodowiska wodno-gruntowego, w szczegolnosci przed
wyciekami substancji ropopochodnych, nalezy zorganizowa¢ zaplecze, utwardzi¢
wszystkie miejsca postoju maszyn. Plac budowy wyposazy¢ nalezy w sanitariaty
przeno$ne/kontenery sanitarne.

12) Powierzchnie takie jak: droga startowa, droga kofowania, plac postoju
samolotéw, parking, plac manewrowy, podjazdy samolotéw i innych sprzetow
oraz posadzki budynkoéw magazynowych nalezy wykonac jako szczelne.

13) Zapatrzenie w wode nalezy realizowac jak obecnie z sieci zaktadowej PZL-
Swidnik.

14) Scieki bytowe oraz $cieki z gastronomi (po podczyszczeniu w separatorze
tuszczu) nalezy odprowadzaé jak obecnie do sieci kanalizacji sanitarnej
i kolektora taczacego Swidnik z oczyszczalnig Sciekow ,Hajdéw” w Lublinie
(kolektor Swidnik — Lublin).

15) Scieki przemystowe z myjni samochodowej po podczyszczeniu w separatorze
substancji ropopochodnych nalezy odprowadza¢ do sieci kanalizacji sanitarnej,
kolektor Swidnik-Lublin, na warunkach okreslonych przez administratora oraz po
uzyskaniu stosownego pozwolenia wodno-prawnego.

16) Scieki z odladzania samolotow nalezy odprowadza¢ do 3 podziemnych
zbiornikéw na glikol, a po ich napetnieniu zawartos¢ przekazywa¢ do
zagospodarowania przez specjalistyczng firme zewnetrzna.

17) Wody opadowe i roztopowe z powierzchni planowanych do budowy infrastruktury
lotniskowej, drog i parkingéw, chodnikéw oraz dachéw obiektow kubaturowych,
po podczyszczeniu w separatorach substancii ropopochodnych nalezy
odprowadza¢ do wewnetrznej sieci kanalizacji deszczowej, retencjonowac
w zbiornikach otwartych (istniejgcych i projektowanych) i kanatach kanalizacji
deszczowej (istniejgcych i projektowanych), a takze wykorzystywaé na potrzeby
Lotniska.

18)Nalezy prowadzi¢ okresowe przeglady i prace serwisowe urzadzen
podczyszczajgcych.

19)Nalezy kontrolowa¢ stan techniczny powierzchni szczelnych na terenie
przedsiewziecia, narazonych na przenikanie zanieczyszczen do wad



podziemnych przez rozszczelnienie ptyty, a pojawiajace sie uszkodzenia/
peknigcia spoinowac.

20) Powstajgce masy ziemne nalezy w catosci zagospodarowaé na terenie
przedmiotowej inwestycji tj. zasypania wykopdw, niwelacji terenu, formowania
terenéw zielonych, pod warunkiem, ze nie bedg zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi.

21)Prace budowlane zwigzane z realizacjg inwestycji nalezy zorganizowac¢ w taki
sposob, aby ograniczy¢ czas magazynowania odpadéw do niezbednego
minimum.

22) Wszystkie odpady wytwarzane na etapie eksploatacji inwestycji (niebezpieczne
oraz inne niz niebezpieczne) nalezy magazynowac selektywnie w sposéb
dostosowany do wiasciwosci chemicznych i fizycznych odpadéw w szczelnych
kontenerach, pojemnikach lub luzem usytuowanych w wyznaczonych miejscach
na terenie inwestycji.

23) Wszystkie odpady wytwarzane na etapie eksploatacji inwestycji nalezy
magazynowac¢ na utwardzonej powierzchni celem minimalizacji przedostawania
sie odpadow oraz skiadnikow odpadéw do $Srodowiska gruntowo — wodnego
mogacych powodowac zanieczyszczenie gleby, ziemi oraz srodowiska wodnego,
oraz pod zadaszeniem lub w zamykanych pojemnikach i kontenerach celem
zminimalizowania dziatania czynnikéw atmosferycznych na odpady oraz
ograniczenia do minimum przedostawania sie odpadéw do srodowiska.

24)W zalezno$ci od rodzaju i postaci magazynowanych odpadéw oraz ich
wiasciwosci nalezy stosowac szczelne pojemniki, kontenery adekwatnie do
charakteru magazynowanych odpadéw, odporne na dziatanie znajdujgcych sig
w nich substancji.

25) Stan techniczny pojemnikéw, konteneréw, w ktérych magazynowane bedg
odpady nalezy systematycznie kontrolowa¢. W razie koniecznosci pojemniki,
kontenery nalezy naprawia¢ lub wymieniac.

26) Nalezy prowadzié gospodarke odpadami i $ciekami zgodnie z wymaganiami
w zakresie ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi.

27) Nalezy ogranicza¢ przestrzenne zagospodarowanie i przeksztatcenie srodowiska
przyrodniczego do niezbednego minimum, w trakcie budowy o ile to mozliwie
maksymalnie zawezi¢ pas budowy, co pozwoli ograniczy¢ bezposrednie
zniszczenie roélin. Zakazuje sie sktadowania odpadéw na terenie wystgpowania
susta peretkowanego w obszarze Natura 2000.

3. Wymagania dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko (tj. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.) w
szczegblnosci w projekcie zagospodarowania dziatki lub terenu lub projekcie
architektoniczno-budowlanym, w przypadku decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23, 26 i 27:

1) Na czas trwania prac budowlanych nalezy wykona¢ tymczasowe petne
ogrodzenie terenu budowy od strony siedlisk kolonii susta peretkowanego,
zapewniajgce ochrone przed niepokojeniem zwierzgt zwigkszonym ruchem
i obecnoscig ludzi na placu budowy.

2) Do grodzenia placu budowy i/lub obszaru Natura 2000 ,Swidnik” nalezy uzywac
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IL.

III.

ogrodzen petnych np. z blachy falistej, nalezy wyeliminowa¢ ogrodzenie z drutow
kolczastych, ktore stanowig bezposrednie zagrozenie dla przemieszczajgcych sig
zwierzat kaleczac je lub zabijajgc.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych,
w odniesieniu do przedsiewzigé zaliczanych do zakiadéw stwarzajacych
zagrozenia wystepowania powaznych awarii w rozumieniu ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2022, p0z.2556 ze zm.):
Przedsiewziecie nie jest zaliczone do zaktadéw o zwigkszonym ryzyku albo zaktadow
o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej.

5. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania na
érodowisko w odniesieniu do przedsiewzie¢, dla ktéorych przeprowadzono
postepowanie dotyczace transgranicznego oddziatywania na srodowisko:
Przedsiewziecie nie bedzie powodowaé transgranicznego oddziatywania na
Srodowisko. Nie przeprowadzono postepowania dotyczgcego transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko.

Nie stwierdzam koniecznosci wykonania kompensacji przyrodniczej w rozumieniu
art.75 ust.3 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (j.t. Dz. U.
z 2022 r., poz. 2556 ze zm.), a takze w rozumieniu art. 35 ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (t.. Dz.U. z 2022 r. poz.916 ze zm.) (art. 6 Dyrektywy Rady 92/43/EWG
w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory).

Naktadam obowigzek zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko:

Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddziatywania zostanie zrealizowany poprzez
uwzglednienie warunkéw okreslonych w pkt.l.2 oraz zastosowanie rozwigzan chronigcych
srodowisko wymienionych w pktl.3 niniejszej decyzji. Monitoring oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami odrebnymi w tym
zakresie.

Dla przedmiotowego przedsiewziecia polegajgcego na budowie centrum transportowo-
logistycznego (CARGO) wraz zrozbudowg infrastruktury obstugowo-magazynowej,
technicznej i komunikacyjnej na terenie Portu Lotniczego Lublin S.A.”, nalezy kontynuowac
obecnie prowadzony monitoring, uwzgledniajgc nastepujgcy zakres i termin:

1) Monitoring w zakresie hatasu.

Pomiary hatasu od startéw, lgdowan i przelotow samolotow powinny sie odbywaé
w punktach pomiarowych, w ktérych prowadzone sg okresowe badania w ramach
obecnie realizowanego monitoringu tj.:

— Swidnik, osiedle Zwirki i Wigury (ul. Zwirki i Wigury/ul. Matejki), ul. Lotnicza;

— Swidnik Maty Kolonia;

~ Swidnik Duzy Drugi;

— Franciszkéw (ul. Szkolna /ul. Spokojna);

- Janowice (zachodnia czesc¢);

- Jackdéw (zachodnia czesc);

— Lublin, Zadebie Pierwsze (ul. M. Rataja);

— Lublin, Felin (ul. Do$wiadczalna);

— Lublin, Os. Jagiellonskie;

— Lublin, Kosminek (ul. Sokolniki, ul. Zurawia);

- Lublin, Os. Kruczkowskiego (ul. Kraszewskiego/ul. Dunikowskiego);

— Lublin, Kolonia Biskupie



2)

3)

oraz dodatkowo w punktach pomiarowych zlokalizowanych w Lublinie (Samodzielny
Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej MSWIA, ul. Grenadieréw) oraz w Krzesimowie
(Dom Pomocy Spotecznej).

Pomiary hatasu nalezy prowadzi¢ w ww. lokalizacjach co 5 lat.

Dla zachowania ciagito$ci badan i mozliwosci poréwnywania uzyskanych
wynikéw nalezy takze kontynuowa¢ pomiary akustyczne prowadzone w ramach
statego monitoringu hatasu pod trasami przylotu i odlotu statkow powietrznych w
dwdch istniejacych stacjach monitoringowych, w miejscach ich obecnej lokalizacii.

Po osiagnieciu fgcznie ponad 10 tys. startéw, lgdowan i przelotow statkéw
powietrznych w roku kalendarzowym ciggte pomiary hatasu w srodowisku powinny
byé prowadzone we wszystkich ww. punktach pomiarowych, zgodnie z § 2 pkt 2
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii
w $rodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajows,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z 2011 r., poz. 824 ze zm.).

Pomiary hatasu od operacji lotniczych nalezy prowadzi¢ zgodnie z metodykg
referencyjng okreélong w ww. rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16
czerwca 2011 r.

Wyniki monitoringu nalezy przedstawia¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w  Lublinie oraz Marszatkowi  Wojewddztwa  Lubelskiego
i Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie - kazdorazowo po
wykonaniu pomiaréw okresowych (w terminie nie dituzszym niz 1 miesigc od ich
wykonania), a w przypadku pomiarow ciggtych - na poczatku kazdego roku
kalendarzowego za poprzedni rok (w okresie nie diuzszym niz 3 miesigce od
zakornczenia petnych rocznych pomiarow).

Monitoring w zakresie oddziatywan na jakos¢ powietrza.

W okresie eksploatacji nalezy prowadzi¢ staty monitoring jakosci powietrza poprzez
wykonywanie cigglych pomiaréw stezen dwutlenku azotu w powietrzu,
wykonywanych w czterech punktach monitoringowych, usytuowanych poza terenem
lotniska w rejonie potnocnej, potudniowo - wschodniej, potudniowej i zachodniej
granicy terenu lotniska. Dla zapewnienia poréwnywalnosci wynikow, badania ta
zanieczyszczen powietrza akustycznego i pomiary stezen zanieczyszczen powietrza
powinny by¢ wykonywane w tych samych punktach pomiarowych.

Wyniki monitoringu nalezy przedstawiaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Lublinie oraz Marszatkowi Wojewodztwa Lubelskiego i
Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie po ich wykonaniu na
poczatku kazdego roku kalendarzowego (w okresie nie diuzszym niz 3 miesigce od
zakonczenia petnych rocznych pomiaréw).

Monitoring w zakresie wod podziemnych z dwoch piezometréw zlokalizowanych na
kierunku naptywu i odptywu wod w rejonie bazy paliw. Analizy wykonywac nalezy 2
razy w roku tj. wiosng (m-c marzec-kwiecien) i jesienig (m-c wrzesien-pazdziernik)
pod katem wystepowania sumy benzyn i olejéw mineralnych oraz zawartosci kadmu i
ofowiu. '

Wyniki monitoringu nalezy przedstawiac Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Lublinie oraz Marszatkowi Wojewodztwa —Lubelskiego i
Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie - kazdorazowo po ich
wykonaniu (w terminie nie dtuzszym niz 3 miesigce od wykonania).



4) Monitoring gleby i ziemi.
Badanie gleb w pasie gruntéw wystepujgcych na przedtuzeniu pasu startowego, pod
trasami przelotébw i odlotéw statkbw powietrznych w trzech punktach
monitoringowych z kazdej strony pasa, usytuowanych nastepujgco: pierwszy punkt
pomiarowy na granicy pasow startowych, drugi w odlegtosci 20 m od granicy paséw
a trzeci w odlegtoéci 50 m od granicy pasow, w zakresie analizy prébek gleby i ziemi
na zawarto$¢ sumy benzyn i olejéw mineralnych oraz metali ciezkich: kadmu i ofowiu,
w fazie eksploatacji obiektu, z czestotliwoscig 1 raz na dwa lata w okresie
wczesnojesiennym (wrzesien — pazdziernik). W przypadku braku mozliwosci badania
gleb w ww. punktach nalezy je wykona¢ w najblizszym mozliwym do wykonania
miejscu (najblizszym ww. punktom).
Ponadto nalezy prowadzi¢ monitoring gleby i ziemi w rejonie drég kotowania
w zakresie ww. wskaznikéw z czestotliwoscig i w terminie jak wyzej.
Wyniki monitoringu nalezy przedstawia¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Lublinie oraz Marszatkowi Wojewddztwa Lubelskiego i
Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie - kazdorazowo po ich
wykonaniu (w terminie nie dtuzszym niz 3 miesigce od wykonania).
5) Monitoring przyrodniczy (w tym obszar Natura 2000).
a) nalezy przeprowadza¢ coroczny monitoring kolonii susta peretkowanego na etapie
realizacji i eksploatacji inwestycji w miesigcach czerwiec — sierpieri. Monitoring ma
obejmowac coroczne okreslenie liczebnos$ci i zageszczenia poszczegdinych enklaw
kolonii susta peretkowanego. Monitoring nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem
metodyki Parstwowego Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska. Opracowany raport z monitoringu kazdorazowo nalezy przedtozyé
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie w okresie nie diuzszym niz
60 dni od zakoriczenia monitoringu.
b) nalezy przeprowadza¢ catoroczny monitoring $miertelnosci ptakéw w okresie
pierwszych trzech lat uzytkowania przedsiewziecia. Metodyke monitoringu uzgodni¢ z
Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Lublinie. Wyniki monitoringu
przedkiada¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie w okresie nie
dtuzszym niz 60 dni od zakoriczenia petnych (rocznych) cykli monitoringu.

IV. Wymagania w sprawie stwierdzenia koniecznoéci utworzenia obszaru

ograniczonego uzytkowania.
Uzalezniam zasadno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania od wynikow
analizy porealizacyjnej, o ktérej mowa w pkt. VI sentengji niniejszej decyzji.
Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia w ramach postepowania w sprawie
wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji w zakresie lotniska uzytku
publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczegoinych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk uzytku publicznego (t.j. Dz.U.
z 2023 r. poz.979):
1. Oceny oddziatywania na $rodowisko.
2. Postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na $rodowisko.
Naktadam obowiazek przedstawienia analizy porealizacyjnej.
W ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykonywaé pomiary hatasu:
1) od operacji lotniczych (tj. startéw, ladowar i przelotéw statkow powietrznych),
2) zrédet emisji innych niz ww. operacje lotnicze (tj. Zrédet naziemnych).

Pomiary hatasu od operacji lotniczych nalezy prowadzié zgodnie z metodykg
referencyjng okreélong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
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W sprawie wymagar w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii
w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajows,
lotniskiem lub portem (Dz.U. z 2011 r. poz.824 ze zm.), w nastepujgcych punktach
pomiarowych:
—  Swidnik, osiedle Zwirki i Wigury (ul. Zwirki i Wigury/ul. Matejki), ul. Lotnicza;
~  Swidnik Maty Kolonia:
—  Swidnik Duzy Drugi:
- Franciszkéw (ul. Szkolna /ul. Spokojna);
— Janowice (zachodnia cze$é);
— Jackow (zachodnia czesd);
— Lublin, Zadebie Pierwsze (ul. M. Rataja);
— Lublin, Felin (ul. Do$wiadczalna);
- Lublin, Os. Jagiellonskie;
— Lublin, Ko$minek (ul. Sokolniki, ul. Zurawia);
— Lublin, Os. Kruczkowskiego (ul. Kraszewskiego/ul. Dunikowskiego);
- Lublin, Kolonia Biskupie:
— Lublin, Samodzielny Publiczny  Zaktad Opieki  Zdrowotnej MSWIA,
ul. Grenadierow;
- Krzesiméw, Dom Pomocy Spoteczne;j.
Doktadna lokalizacja punktéw pomiarowych powinna byé ustalona z uwzglednieniem
kryteriow okreslonych w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji lub energii
w $rodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajows, lotniskiem
lub portem (Dz.U. z 2011 r. poz.824 ze zm.).
Pomiary hatasu od zrédet naziemnych nalezy prowadzi¢ zgodnie z metodyka referencyjng
okreslong w rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 7 wrzeénia 2021 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji (Dz. U. z 2021 r.,
poz. 1710 ze zm.) w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenach najblizszej
zabudowy mieszkaniowej m. Franciszkéw.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykonywaé pomiary hatasu obejmujgce
porg dzienng i pore nocng przynajmniej dwa razy w roku tj. w okresie pazdziernik-marzec
oraz kwiecien-wrzesien.

Wykonywanie pomiaréw hatasu w $rodowisku nalezy rozpoczgé poczawszy od roku 2025
i kontynuowa¢ z czestotiwoscia co 2 lata, przy czym ostatnie pomiary
w ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykona¢ po osiggnieciu docelowej liczby operacii
lotniczych (14000/rok), dla ktorej prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku.

Analize porealizacyjng nalezy przedstawia¢ kazdorazowo po jej sporzadzeniu,
w terminie nie dtuzszym niz 2 miesigce od wykonania pomiaréw Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz Marszatkowi Wojewédztwa Lubelskiego i
Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie.

W ramach analizy porealizacyjnej nalezy wykonac obliczenia akustyczne, ktére powinny
swym zakresem obejmowac wszystkie tereny/budynki podlegajgce ochronie przed hatasem,
zlokalizowane w strefie oddziatywania akustycznego lotniska.

W oparciu o wyniki pomiaréw nalezy zweryfikowaé prognoze oddziatywania akustycznego
lotniska wykonang w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko i okresli¢
rzeczywiste oddziatywanie akustyczne lotniska na $rodowisko.



W przypadku, gdy standardy jakosci $rodowiska nie bedg mogty by¢ dotrzymane mimo

zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
nalezy podja¢ dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

VII. Niniejszej decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalinosci.

UZASADNIENIE

W dniu 31.03.2021 r. do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lublinie wptynat
wniosek Portu Lotniczego Lublin S.A. ul. Zestancow Sybiru 6, 20-008 Lublin, z dnia
30.03.2021 r., znak: TA/45/1/2021/PJ; L.r.p.39/11/PLL-PJ/2021, o wydanie decyzji
o érodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na ,Budowie
centrum transportowo-logistycznego (CARGO) oraz rozbudowie infrastruktury obstugowo-
magazynowej, technicznej i komunikacyjnej na terenie Portu Lotniczego Lublin S.A”.

Do wniosku dotgczono dokumenty wymagane zgodnie z art. 74 ww. ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r.. raport o oddziatywaniu przedmiotowego przedsiewziecia na
srodowisko wykonany w marcu 2021 r. pod kierownictwem Pana
z uzupetnieniami, poswiadczone przez wiasciwe organy kopie map ewidencyjnych
obejmujace przewidywany teren, na ktorym realizowane bedzie przedsigwzigcie oraz
obejmujgce obszar na ktéry bedzie oddziatywaé oraz wypisy i wyrysy z miejscowych planéw
zagospodarowania miasta Swidnik oraz gmin Metgiew i Wolka.

W zwigzku z brakami formalnymi przedtozonej dokumentacji pismem z dnia 14.04.2021
¢ znak: WOOS$.420.4.2021.MG.1 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
wystgpit o uzupetnienie wniosku o m.in. mapg z obszarem oddziatywania w wersji
papierowej, bardziej szczegdtowe wypisy i wyrysy z miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego. Ponadto Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie w ww. pismie
poprosit o wyjasnienia przyjetej kwalifikacji oraz wskazanie peinej podstawy prawnej na
podstawie ktorej regionalny dyrektor ochrony srodowiska jest wiasciwy do wydania decyzji.

W dniu 11.05.2021 r. wplyneto pismo Inwestora z dnia 11.05.2021 r. przekazujgce
stosowne dokumenty oraz wyjasnienia. W piémie tym Inwestor skorygowat nazwe
przedsiewziecia z ,Budowa centrum transportowo-logistycznego (CARGO) oraz rozbudowie
infrastruktury obstugowo-magazynowej, technicznej i komunikacyjnej na terenie Portu
Lotniczego Lublin S.A” na ,Budowa centrum transportowo-logistycznego (CARGO) wraz
z rozbudowg infrastruktury obstugowo-magazynowej, technicznej i komunikacyjnej na terenie
Portu Lotniczego Lublin S.A.” oraz wskazat, Zze zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. e ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(tj. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.) organem wiasciwym do wydania przedmiotowe;j
decyzji jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie. Ponadto zakwalifikowat
przedsiewziecie do § 2 ust. 1 pkt 30 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019
r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2019 .
poz. 1839 ze zm.).

W zwigzku z watpliwosciami dot. przediozonych wyjasnienn w zakresie kwalifikacji
planowanego przedsigwziecia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie w dniu
21.05.2021 r. pismem znak: WO008$.420.4.2021.MG.2 wystgpit do Inwestora z prosbg o
ponowne przeanalizowanie przyjgtej kwalifikacji.
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W dniu 29.06.2021 r. wptyneto pismo Inwestora z dnia 24.06.2021 r. przekazujgce
wyjasnienia, w ktérych powotano sie na pismo Urzedu Lotnictwa Cywilnego z 17.06.2021 r.,
iz planowana inwestycja (w tym kluczowy jego element tj. droga kotowania o dtugoéci pow.
2100 m) spetnia kryteria punktu 30 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019
r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U.z2019r.
poz. 1839 ze zm.) i ze planowana inwestycja kwalifikuje sig do § 2 ust. 1 pkt 30
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2019 . poz. 1839 ze zm.).

Jednak w zwigzku z dalszymi watpliwosciami dot. kwalifikacji planowanego
przedsigwzigcia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie w dniu 07.07.2021 r.
pismem znak: WO00S$.420.4.2021.MG.3 wystapit do Inwestora z prosbg o ponownie
przeanalizowanie kwalifikacji przedsiewziecia do § 3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z §2 ust.1 pkt 30
rozporzadzenia w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko i
podanie informacji czy droga kotowania - w kontekscie pisma Urzedu Lotnictwa Cywilnego
czyli wykorzystywania jej jako drogi startowej — ujeta jest w zakresie planowanej inwestyc;ji,
oraz czy analizy i dokonana ocena w przediozonym raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na Srodowisko uwzgledniajg oddziatywania zwigzane z funkcjonowaniem
drogi kotowania jako pasa startowego.

W dniu 21.07.2021 r. oraz 03.08.2021 wplynely pisma Inwestora przekazujgce
wyjasnienia, w ktorych potwierdzono, ze droga kotowania wykorzystywana bedzie jako droga
startowa i kwalifikuje sie¢ do §2 ust.1 pkt 30 rozporzadzenia w sprawie przedsiewzieé
moggcych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

W zwigzku z kolejnymi watpliwosciami dot. przediozonych wyjasnien w zakresie
kwalifikacji planowanego przedsigwzigcia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Lublinie w dniu 12.08.2021 r. pismem znak: WO00S$.420.4.2021.MG.4 wystgpit do
Inwestora o wskazanie petnej ostatecznej kwalifikacji planowanego przedsiewziecia.

W dniu 24.08.2021 r. wplynelo pismo Inwestora, w ktérym poinformowano, ze
planowane przedsigwzigcie zalicza sie §2 ust1 pkt 30 rozporzadzenia w sprawie
przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

Nastepnie w dniu 26.08.2021 r. wptyneto pismo Inwestora, w ktérym poinformowano,
ze ostateczna kwalifikacja planowanego przedsigwzigcia to:

- § 2 ust. 1 pkt. 30 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsigwzige¢ moggcych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (t. j. Dz. U. z 2019 r., poz.
1839 ze zm.) - lotniska o podstawowej diugosci drogi startowej nie mniejszej niz 2100 m;

- § 2 ust. 2 pkt. 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (t. j. Dz. U. z 2019 r., poz.
1839 ze zm.), zgodnie z ktérym do przedsiewzigé mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko zalicza si¢ réwniez przedsigwzigcia polegajgce na rozbudowie, przebudowie
lub montazu przedsiewzie¢ realizowanych lub zrealizowanych wymienionych w § 3 ust. 1,
jezeli ta rozbudowa, przebudowa lub montaz spowoduje osiggniecie progéw okreslonych w
ust. 1, o ile zostaty one okreslone.

Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. e ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze
zm.) stwierdzi¢ nalezy, ze w przypadku lotnisk, organem witasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony $rodowiska.

Przedstawiony przez Wnioskodawce raport o oddziatywaniu na s$rodowisko wraz
Z uzupetnieniami opracowany przez ECOPLAN® Pracownia
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OPOLE, Pracownia WROCLAW odpowiada wymogom art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na érodowisko (tj. Dz. U. z 2023 r.,
poz. 1094 ze zm.).

W trybie art. 21 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.) zamieszczono W
_Publicznie dostepnym wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacje ©
srodowisku i jego ochronie” dane o wniosku © wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach (nr wpisu 776/2021) oraz o raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko (nr
wpisu 777/2021).

Przebieg postgpowania przeprowadzonego przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony $rodowiska w Lublinie w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, w tym informacja o przeprowadzonym postgpowaniu
wymagajacym udziatu spoteczernistwa, przedstawia sie nastepujaco:

Zgodnie z art. 10 § 1 ustawy Kodeks postepowania administracyjnego zapewniono
stronom udziat w postepowaniu. Stosownie do art. 49 i art.61 § 4 ww. ustawy, w zw. z art. 74
ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.), zawiadomiono strony
postepowania o wszczeciu postepowania poprzez obwieszczenie umieszczone na tablicy
ogtoszen w siedzibie Regionainego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, na stronie
internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS, a takze przekazano obwieszczenie do
Inwestora i wlasciwych miejscowo Urzedéw: Miasta Swidnik, Gmin: Melgiew i Wolka
(obwieszczenie z dnia 3 wrzesnia 2021 1., znak: WO0$.420.4.2021.MG.5).

Zgodnie z procedurg oceny oddziatywania na $rodowisko, stosownie do art. 77 ust. 1
pkt 2 w powigzaniu z art.6 a i pkt 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.), wystgpiono
pismem z dnia 23.09.2021 r. do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Lublinie o opinie i o uzgodnienie do Parnstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Lublinie dla przedmiotowego przedsiewzigcia -
o czym zawiadomiono strony postepowania poprzez obwieszczenie umieszczone na tablicy
ogtoszen w siedzibie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, na stronie
internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS, a takze przekazano obwieszczenie do
Inwestora i wlasciwych miejscowo Urzedow: Miasta Swidnik, Gmin: Melgiew i Wolka
(obwieszczenie z dnia 24 wrzesénia 2021 r., znak: WO008$.420.4.2021.MG).

W dniu 05.11.2021 r. wplyneta do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie opinia sanitarna Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Dorohusku
znak: NS 700/1/21 z dnia 04.11.2021 dot. planowanego przedsigwzigcia (wydana po
przekazaniu pisma Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie przez
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Lublinie do Parnstwowego
Granicznego Inspektora Sanitarnego w Dorohusku).

W dniu 25.11.2021 r. wplyneto do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie pismo Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Lublinie o uzupetnienie raportu o oddziatywaniu planowanego
przedsiewziecia na srodowisko.
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W dniu 14.12.2021 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem

informacji zawartych w przedtozonych dokumentach, w tym raporcie oddziatywania na
Srodowisko.

W dniu 17.12.2021 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
obwieszczeniem znak: WOO0$.420.4.2021.MG.4 zawiadomit strony postepowania
o otrzymaniu opinii Parstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Dorohusku oraz
stanowisko Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Lublinie o uzupetnienie raportu. O powyzszym zawiadomiono strony
postepowania poprzez obwieszczenie umieszczone na tablicy ogtoszen w siedzibie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu
Informacji Publicznej RDOS, a takze przekazano obwieszczenie do Inwestora i wiasciwych
miejscowo Urzedéw: Miasta Swidnik, Gmin: Melgiew i Wélka (obwieszczenie z dnia
17.12.2021 r. znak: WO0S.420.4.2021.MG).

W dniu 21.01.2022 r. i 07.02.2022 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie wptynely stosowne uzupetnienia. Ponadto w dniu 02.03.2022 r. wplyneto pismo
Inwestora przekazujgce petnomocnictwo dla Pana do
reprezentowania Portu Lotniczego Lublin SA w Lublinie w sprawie o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

W dniu 02.03.2022 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
wplyneto pismo Prezesa Zarzadu Portu Lotniczego Lublin S.A. znak: TA/45/1/2021/PJ z dnia
01.03.2022 r. przekazujgce petnomocnictwo udzielone Panu: do
reprezentowania Spotki Port Lotniczy Lublin S.A. z siedzibg w Lublinie w postgpowaniu w
sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.
,Budowa centrum transportowo-logistycznego (CARGO) wraz zrozbudowg infrastruktury
obstugowo-magazynowej, technicznej i komunikacyjnej na terenie Portu Lotniczego Lublin
S.A”.

W dniu 11.03.2022 r. pismem znak: WO00$.420.4.2021.MG.7 Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lublinie ponownie zasiggnat opinii Panstwowego Granicznego
Inspektora Sanitarnego w Dorohusku oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Lublinie. O powyzszym, jak i o terminie
zatatwienia sprawy zawiadomiono  strony postepowania poprzez obwieszczenie
umieszczone na tablicy ogtoszen w siedzibie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS, a takze
przekazano obwieszczenie do Inwestora i wiasciwych miejscowo Urzedéw Miasta: Swidnik i
Lublin oraz Gmin: Meltgiew iWblka (obwieszczenie z dnia 11 marca 2022 r., znak:
WO008.420.4.2021.MG.8).

W dniu 06.04.2022 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
wpltyneto pismo Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w  Dorohusku
z informacjg o podtrzymaniu stanowiska wyrazonego w opinii sanitarnej znak: NS 700/1/21
z dnia 04.11.2021 r.

W dniu 14.04.2022 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
wplyneto pismo Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzgd
Gospodarki Wodnej w Lublinie wzywajgce do ponownego uzupetnienia raportu
o oddziatywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko.

W dniu 25.04.2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem
znak: W0O0S$.420.4.2021.MG.10 wezwat Inwestora o przedtozenie wyjasnien i uzupetnien
informacji zawartych w raporcie oddziatywania na srodowisko.
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W dniu 16.05.2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
obwieszczeniem znak: WO0O0S$.420.4.2021.MG.13 zawiadomit strony postepowania
0 wyznaczeniu terminu rozpatrzenia sprawy z uwagi m.in. na skomplikowany charakter
sprawy i konieczno$¢ uzupetniania dokumentacji. O powyzszym, zawiadomiono strony
postepowania poprzez obwieszczenie umieszczone na tablicy ogtoszen w siedzibie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu
Informacji Publicznej RDOS, a takze przekazano obwieszczenie do Inwestora i wiasciwych
miejscowo Urzedow Miasta: Swidnik i Lublin oraz Gmin: Metgiew i Wolka (obwieszczenie z
dnia 16 maja 2022 r., znak: WO0S.420.4.2021.MG.13).

W dniu 01.06.2022 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
wpiyneta uzupetniona wersja raportu o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na
$rodowisko.

W zwigzku z powyzszym w dniu 10.06.2022 r. pismem znak:
WOO0S.420.4.2021.MG.14 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie ponownie
zasiggnat opinii Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Dorohusku oraz
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Lublinie. O powyzszym zawiadomiono strony postepowania poprzez
obwieszczenie umieszczone na tablicy ogloszern w siedzibie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej
RDOS, a takze przekazano obwieszczenie do Inwestora i witasciwych miejscowo Urzedow
Miasta: Swidnik i Lublin oraz Gmin: Metgiew i Wolka (obwieszczenie z dnia 11 marca 2022
r., znak: WOO0S$.420.4.2021.MG.15).

W dniu 28.06.2022 r. wplyngto do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie postanowienie Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny
Zarzad Gospodarki Wodnej w Lublinie znak: LU.RZS.4360.62.2021.AP z 27.06.2022 r.
uzgadniajgce realizacje przedsiewziecia, w ktérym okreslono warunki jego realizacji
i eksploatacii.

W dniu 07.07.2022 r. wplyngtlo do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie pismo Parstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Dorohusku znak: NS
700/1.2/21 z 05.07.2022 r. z informacjg o podtrzymaniu stanowiska wyrazonego w opinii
sanitarnej znak: NS 700/1/21 z dnia 04.11.2021 r.

W dniu 29.07.2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
obwieszczeniem znak: WOO0S.420.4.2021.MG.17 zawiadomit strony postepowania
0 wyznaczeniu terminu rozpatrzenia sprawy z uwagi m.in. na skomplikowany charakter
sprawy, koniecznos¢ uzupetniania dokumentacji i przeprowadzenie postepowania z udziatem
spoteczenstwa. O powyzszym, zawiadomiono strony postepowania poprzez obwieszczenie
umieszczone na tablicy ogtoszen w siedzibie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS, a takze
przekazano obwieszczenie do Inwestora i wiasciwych miejscowo Urzedéw Miasta: Swidnik i
Lublin oraz Gmin: Melgiew i Woélka (obwieszczenie z dnia 29 lipca 2022 r., znak:
WO0O0S.420.4.2021.MG.17).

W dniu 23.08.2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem
znak: WOO0S.420.4.2021.MG.19 wezwat Inwestora o przedtozenie wyjasnien i uzupetnien
informaciji zawartych w raporcie oddziatywania na $rodowisko oraz jego uzupetnieniach.

W dniu 18.10.2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
obwieszczeniem znak: WOO0S$.420.4.2021.MG.20 zawiadomit strony postepowania
O wyznaczeniu terminu rozpatrzenia sprawy z uwagi m.in. na skomplikowany charakter
sprawy, konieczno$¢ uzupetniania dokumentacji i przeprowadzenie postepowania z udziatem
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spofeczenstwa. O powyzszym, zawiadomiono strony postepowania poprzez obwieszczenie
umieszczone na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS, a takze
przekazano obwieszczenie do Inwestora | wiasciwych miejscowo Urzedow Miasta: Swidnik i
Lublin oraz Gmin: Meigiew i Wélka (obwieszczenie z dnia 18 pazdziernika 2022 r., znak:
WO008$.420.4.2021.MG.20).

W dniu 03.10.2022 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
wptynety od Inwestora stosowne wyjasnienia.

W zwigzku 2z powyzszym w  dniu 21.12.2022 r. pismem znak:
WO00S$.420.4.2021.MG.24 Regionainy Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie ponownie
zasiegnat opinii Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Dorohusku oraz
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Lublinie. O powyzszym zawiadomiono strony postgpowania poprzez
obwieszczenie umieszczone na tablicy ogtoszen w siedzibie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej
RDOS, a takze przekazano obwieszczenie do Inwestora i wiasciwych miejscowo Urzedow
Miasta: Swidnik i Lublin oraz Gmin: Metgiew i Wolka (obwieszczenie z dnia 21 grudnia 2022
r., znak: WO0S$.420.4.2021.MG.25).

W dniu 19.01.2023 r. wplyneto do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie pismo Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Lublinie znak: LU.RZS.4360.62.2021.AP z 19.01.2023 r. informujace,
ze wydane zostato juz postanowienie w dniu 27.06.2022 r. uzgadniajace realizacje
przedsiewzigcia, w ktérym okreslono warunki jego realizacji i eksploatacji.

W dniu 26.01.2023 r. wplyneta do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie opinia sanitarna Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Dorohusku
znak: NS 700/1.3/21 z dnia 25.01.2023 r. dot. warunkéw planowanego przedsiewzigcia
o nastepujgcym brzmieniu:

|. Dla etapu sporzgdzania projektu budowlanego przedsigwzigcia:

1. Projekt budowlany powinien by¢ opracowany zgodnie z wymaganiami zawartymi
w rozporzgdzeniu Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1679).

2. W ramach projektu budowlanego przedsigwziecia nalezy m.in.:

» zgodnie z wymogami zawartymi w § 20 ust. 1 pkt 9 rozporzgdzenia Ministra
Rozwoju z dnia 11 wrzeénia 2020 r. r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy
projektu budowlanego (tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 1679) nalezy podac parametry
techniczne obiektow budowlanych charakteryzujace ich wptyw na s$rodowisko
i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sagsiednie pod wzgledem:

e zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania
sciekéw oraz wod opadowych,

e emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i ptynnych,
z podaniem ich rodzaju, iloci i zasiegu rozprzestrzeniania sie,

e rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow,

e wiasciwoéci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania,
szczegdlnosci jonizujgcego pola elektromagnetycznego i innych zakiocen,
Z podaniem odpowiednich parametrow tych czynnikow i zasiegu ich
rozprzestrzeniania sig,

e wplywu obiektow budowlanych na powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne,
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uwzgledniajgc, ze przyjete w projekcie budowlanym rozwigzania przestrzenne,

funkcjonalne i techniczne powinny wykazywa¢ ograniczenie lub eliminacje wplyw

obiektu budowlanego na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty
budowlane, zgodnie z odrebnymi przepisami.

» zgodnie z wymogami zawartymi w § 20 ust. 1 pkt 10 rozporzadzenia Ministra
Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. r. w sprawie szczegdlowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz.U. z 2022 r. poz. 1679) projekt budowlany powinien
zawiera¢ analizg¢ technicznych, $rodowiskowych i ekonomicznych mozliwosci
realizacji wysoce wydajnych systeméw alternatywnych zaopatrzenia w energie
i ciepto, w tym zdecentralizowanych systeméw dostawy energii opartych na energii
ze zrodet odnawialnych, kogeneracje, ogrzewanie lub chiodzenie lokalne lub
blokowe okres$lajgca:

* Oszacowanie rocznego zapotrzebowania na energie uzytkowa do ogrzewania,
wentylacji i przygotowania cieplej wody uzytkowe;j,

e dostepne nosniki energii,

e wybdr dwéch systeméw zaopatrzenia w energie do analizy poréwnawczej:
systemu konwencjonalnego oraz systemu alternatywnego albo systemu
konwencjonalnego oraz systemu hybrydowego, rozumianego jako potaczenie
systemu konwencjonalnego i alternatywnego,

e obliczenia  optymalizacyjno-porownawcze dla wybranych  systemow
zaopatrzenia w energie,

* wyniki analizy poréwnawczej i wybér systemu zaopatrzenia w energie,

» zgodnie z wymogami zawartymi w § 20 ust. 1 pkt 11 rozporzgdzenia Ministra
Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. z 2022 r. poz. 1679 z pozn. zm.), projekt budowlany
powinien zawiera¢ analize technicznych | ekonomicznych  mozliwosci
wykorzystania urzadzen, ktore automatycznie regulujg temperature oddzielnie
W poszczegolnych pomieszczeniach lub w wyznaczonej strefie ogrzewanej,
zgodnie z § 135 ust. 7-10 i § 147 ust. 5-7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (tj.: Dz. U. z 2022 . poz. 1225),

» ponadto w projekcie budowlanym nalezy:

* uwzgledni¢ dziatania zwigzane z wydobywaniem i przemieszczaniem mas
ziemnych spefniajgcych standardy jakosci gruntdbw do ponownego
wykorzystania,

e przewidzie¢ miejsce, w ktorym magazynowane bedg wszystkie odpady
powstajgce na etapie eksploatacji inwestycji,

* przewidzie¢ usytuowanie urzgdzen technologicznych/technicznych emitujgcych
hatas w sposéb zapewniajgcy nieprzekroczenie dopuszczalnych poziomoéw
hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej (np. usytuowanie ich
wewnatrz budynkéw, w obudowie dzwigkochtonnej) zgodnie z wymogami
zawartymi w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (tj. Dz. U. z 2014 r.
poz. 112),

* zaprojektowaé rozdzielng instalacje kanalizacji sanitarnej i technologicznej (w
tym wiasciwe urzgdzenia podczyszczajgce (np. tapacze tluszczu, separatory
produktoéw ropopochodnych) w nowo projektowanych obiektach, kubaturowych,
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° Zzaprojektowac rozdzielng sie¢ kanalizacji deszczowej dla nowo projektowanych
obiektéw kubaturowych i powierzchni komunikacyjnych (w tym zbiorniki
bezodptywowe albo wiasciwe urzadzenia podczyszczajgce np. piaskowniki,
separatory produktéw ropopochodnych),

* zaprojektowa¢ usytuowanie urzadzen i instalacji zwigzanych z generowaniem
pdl elektromagnetycznych w  sposéb zapewniajgcy  nieprzekroczenie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w  $rodowisku,
wykluczajacy oddziatywanie na ludzi i na polozone w sasiedztwie obiekty
budowlane zwigzane ze statym pobytem ludzi zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Zdrowia z dnia 19 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku (Dz. U. z 2019 r. poz.
2448),

* opracowac (zaktualizowac) przeciwhatasowe procedury operacji lotniczych
(starty, lgdowania) oparte o modyfikacje predkosci wznoszenia sie statkow
powietrznych oraz o modyfikacjg kierunkow startéw i lgdowan.

Il.  Dla etapu realizacji przedsiewziecia nalezy m.in.:

» dojazd do placéw budowy, zapleczy budéw, miejsc tymczasowego gromadzenia
odpadéw z budéw, baz sprzetu budowlanego itp. zlokalizowaé mozliwie jak
najdalej od terenéw podlegajacych ochronie akustyczne;j,

» rodzime masy ziemne wydobyte i przemieszczane podczas realizacji
przedsiewzigcia, spetniajgce standardy jakosci gruntéw, nalezy w miare
mozliwosci wykorzysta¢ na miejscu w celu zasypywania wykopdw, niwelacji terenu
i ksztaftowania wewnetrznych terenéw zielonych,

> roboty budowlane, ktére moga by¢ przyczyng powstania ponadnormatywnego
poziomu hatasu na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej, prowadzié
wytacznie w porze dnia,

» transport materiatdbw sypkich i ich magazynowanie przewidzie¢é w sposdb
ograniczajgcy emisje pytow,

» prowadzi¢ gospodarke odpadami i $ciekami zgodnie z wymaganiami w zakresie
ochrony srodowiska oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi zawartymi
w nastepujgcych aktach prawnych: ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(tj.: Dz. U. z 2022 r. poz. 699 z pézn. zm.), rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia
11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegdtowych wymagan dla magazynowania
odpadéw (Dz. U. z 2020 r. poz. 1742), rozporzadzenie Ministra Budownictwa
zdnia 14 lipca 2006 r. w sprawie sposobu realizacji obowigzkéw dostawcow
$ciekow przemystowych oraz warunkéw wprowadzania $ciekéw do urzadzen
kanalizacyjnych (tj.: Dz. U. z 2016 r. poz. 1757), rozporzgdzenie Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédigdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie
substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi $ciekéw, a takze przy
odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzgdzen
wodnych (Dz. U. z 2019 . poz. 1311)

przy czym magazynowanie odpadow powstajacych w wyniku budowy, czyszczenia,
konserwacji i napraw nalezy prowadzi¢ w miejscach o pojemnosci odpaddw
dostosowanej do masy odpaddéw wytwarzanych w danym okresie i czestotliwosci ich
odbioru w sposoéb:

- dostosowany do wiasciwosci chemicznych i fizycznych odpadow, w szczegdinosci
z wykorzystaniem opakowan, pojemnikow, konteneréw, zbiornikéw lub workéw;
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dopuszcza si¢ magazynowanie odpadéw w pryzmach lub stosach, w szczegoinosci
w przypadku odpadow pochodzacych z wyrobow przeznaczonych do uzytkowania
w warunkach oddziatywania czynnikow atmosferycznych, jezeli nie spowoduje to
zanieczyszczenia gleby i ziemi oraz wod powierzchniowych i podziemnych,
- zapobiegajgcy rozprzestrzenianiu sie odpadéw poza przeznaczone do tego celu
miejsce, w tym poza przeznaczone do tego celu opakowania, pojemniki, kontenery,
zbiorniki, worki lub wydzielone boksy i sektory, oraz rozprzestrzenianiu si¢ odpadéw na
nieruchomosci  sagsiadujgce z nieruchomoscia, na ktérej jest prowadzone
magazynowanie odpadow,
- w przypadku odpadow niebezpiecznych - przez zastosowanie szczelnych pojemnikow,
konteneréw lub zbiornikéw lub systemu zbierania wyciekow oraz wod odciekowych,
jezeli oddziatywanie czynnikow atmosferycznych moze spowodowac negatywny wplyw
magazynowanych odpadow na srodowisko lub zycie i zdrowie ludzi, w szczegdlnosci
smieniaé wiasciwosci chemiczne i fizyczne odpadéw oraz powodowac powstanie
ucigzliwosci zapachowych,

» prace budowlane zwigzane z realizacjg inwestycji nalezy zorganizowa¢ w taki
sposob, aby ograniczy¢ czas magazynowania odpaddéw do niezbgdnego minimum,

» uzywaé zewnetrznych  urzgdzen (sprzetu)  spetniajgcych (spetniajacego)
obowigzujgce wymogi w zakresie emisji hatasu do $rodowiska zgodnie z wymogami
zawartymi w Rozporzadzeniu,-Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r.
w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz
pomieszczern w zakresie emisji hatasu do érodowiska (Dz. U. nr 263 poz. 2202
z pdzn. zm.)

» place postojowe pojazdow i maszyn budowlanych, zorganizowane na terenie
zaplecza budowy, nalezy zabezpieczy¢ przed bezposrednia infiltracjg ewentualnych
zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo- wodnego.

Ill. Dla etapu eksploataciji przedsiewzigcia nalezy m.in.:

» prowadzi¢ wiasciwg, zgodng z obowigzujgcymi wymogami gospodarke odpadami
i Sciekami j.w.;

» prowadzié okresowe pomiary poziomow hatasu w srodowisku z uwzglednieniem
wymogéw zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011
r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub
energii w $rodowisku przez zarzgdzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajows,
lotniskiem lub portem (Dz. U. nr 140 poz. 824 z pézn. zm.) i w art. 147a ust. 1 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001r.-Prawo ochrony $rodowiska (t.j.: Dz. U. z 2022 r. poz. 2556
z pézn.zm.),

> zgodnie z art. 122a ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony
érodowiska (Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 z pdézn.zm.) nalezy wykonaC pomiary
pozioméw pot elektromagnetycznych w srodowisku, przy czym dotyczy to tylko
urzadzen, ktérych rbwnowazna moc promieniowania izotropowo wynosi nie mniej niz
15 W, a emisja pola elektromagnetycznego zawiera si¢ w czgstotliwosciach od 30
kHz do 300 GHz,

> prowadzi¢ monitoring gleb, wod podziemnych oraz hatasu pochodzacego od innych
srodet niz lotnicze zgodnie z zaleceniami zamieszczonymi w Raporcie
o oddziatywaniu na $rodowisko.
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Z uwagi na to, ze cze$¢ warunkéw dotyczy tego, ze projekt budowlany powinien by¢
Opracowany zgodnie z wymaganiami zawartymi w odrebnych przepisach nie zawarto ich
w sentencji niniejszej decyzji.

W dniu 21.02.2023 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem
znak: WOO0S.420.4.2021.MG.27 wezwat Inwestora o przedtozenia wyjasnienn zawartych
w uzupetnieniach raportu oddziatywania na $rodowisko.

W dniu 28.02.2023 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
wptynety od Inwestora stosowne wyjasnienia.

W dniu 27.02.2023 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
obwieszczeniem znak: WO0O0$.420.4.2021.MG.28 zawiadomit strony postepowania
0 wyznaczeniu terminu rozpatrzenia sprawy z uwagi m.in. na skomplikowany charakter
sprawy. O powyzszym, zawiadomiono strony postepowania poprzez obwieszczenie
umieszczone na tablicy ogtoszen w siedzibie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS, a takze
przekazano obwieszczenie do Inwestora i wiasciwych miejscowo Urzedéw Miasta: Swidnik i
Lublin oraz Gmin: Melgiew i Wolka (obwieszczenie z dnia 27 lutego 2023 r., znak:
WOO0S.420.4.2021.MG.28).

Na podstawie art. 33, 34 i 79 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.) zapewniono
dwukrotng mozliwo$¢ udziatu spoteczerstwa w postepowaniu, zapewniajgc dostep do
dokumentacji przez 30 dni tj. od dnia 28.12.2022 r. do dnia 26.01.2023 r. oraz od 07.04.2023
r. do 06.05.2023 r. z mozliwoscig wnoszenia uwag i wnioskéw. Zainteresowani mogli sie
zapozna¢ z niezbedng dokumentacjg sprawy. O powyzszym poinformowano
obwieszczeniami wydanymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
z dnia 21 grudnia 2022 r., znak: WO0S.420.4.2021.MG.20 oraz z dnia 5 kwietnia 2023 r.
znak: WOO0S.420.4.2021.MG.30. W ramach przeprowadzonego postepowania z udziatem
spoteczenstwa nie wplynety zadne uwagi i wnioski.

W zwigzku z wejsciem w zycie w dniu 17 lutego 2023 r. rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r., poz. 300) Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Lublinie pismem znak: W00$.420.4.2021.MG.30 z dnia 8 marca 2023 r.
wystgpit do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Lublinie o zajecie stanowiska w obecnym stanie prawnym.

W odpowiedzi uzyskano informacje (pismo znak: LU.RZS.4360.62.2021.AP z dnia
16.03.2023 r.), ze Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Lublinie w dniu 27
czerwca 2022 r. postanowieniem znak: LU.RZS.4360.62.2022.AP uzgodnit warunki realizaciji
dla przedmiotowego przedsiewziecia. Postanowienie wydano w oparciu o analize wplywu
przedsiewziecia na cele srodowiskowe aktualne na dzien wydania uzgodnienia, okreslone
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty Rozporzgdzenie Rady
Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911 ze zm.). Poinformowano
takze, ze w przypadku, gdy na etapie prowadzonego postepowania wyjdg na jaw istotne dla
sprawy nowe okolicznosci faktyczne lub nowe dowody w zakresie wptywu inwestycji na cele
Srodowiskowe, o ktérych mowa w ustawie Prawo wodne wdéwczas organ prowadzacy
postepowanie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wystepuje do
organu uzgadniajgcego o powtdrne uzgodnienie warunkow realizacji przedsiewziecia.
W zwigzku z wejsciem w zycie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada
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2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, w przypadku
przestania do RZGW w Lublinie prosby o ponowne uzgodnienie przedmiotowego
przedsigwzigcia w zwigzku z uzupetnieniem Raportu, o odniesienie sig do aktualnie
obowiazujacego Planu gospodarowania wodami na terenie dorzecza Wisty, Dyrektor
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Lublinie obowigzany bedzie ponownie
przeanalizowa¢ przedsiewzigcie w Ww. zakresie i wydac¢ stosowne postanowienie.

W dniu 23.03.2023 r. wplyneto do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie pismo Inwestora, w ktérym zawarto informacje, iz zasady gospodarowania
wodami na terenie Inwestycji nie ulegly zmianie w stosunku do zapisbw zawartych
w raporcie oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko i z tych wzgledéw Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty, ktére weszio w zycie w dniu 17 lutego 2023 r. nie powoduje
potrzeby dodatkowych uzupetnien.

W dniu 29.03.2023 r. wplyneto do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie pismo znak: LU.RZS.4360.62.2021.AP z dnia 29.03.2023 r., Z-cy Dyrektora
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Lublinie stanowigce uzupetnienie pisma znak: LU.RZS.4360.62.2021.AP z dnia
16.03.2023 r. w ktorym stwierdzono, ze biorgc pod uwage oddziatywanie planowanego
przedsiewziecia na $rodowisko uwzgledniajgc planowane rozwigzania techniczne
érodowisko oraz majgc na uwadze warunki realizacji przedsiewzigcia wskazane
w postanowieniu z dnia 27 czerwca 2022 r. znak: LU.RZS.4360.62.2022.AP nie przewiduje
sie negatywnego oddziatywania inwestycji na realizacje celow érodowiskowych okreslonych
w aktualnie obowigzujgcym Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(Dz.U. z 2023 r. poz.300).

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie w niniejszej decyzji uwzglednit
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r., poz. 300) oraz
dokonat: analizy przedmiotowego projektu w odniesieniu do obecnie obowigzujgcego Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dalej zwanym L1 aPGW”, identyfikacji
wszystkich jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) i podziemnych (JCWPd) na
obszarze ktérych bedzie realizowane przedmiotowe przedsiewzigcie oraz przeanalizowat
wplyw planowanego przedsiewzigcia na mozliwo$¢ osiggnigcia celow srodowiskowych.

W dniu 19 maja 2023 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
wplyneto pismo Inwestora znak: 36/V/PLL-PJ/2023 z dnia 19.05.2023 r. z prosbg o nadanie
rygoru natychmiastowej wykonalnosci w trybie art. 108 Kpa decyzji dot. przedmiotowego
przedsiewziecia pn. ,Budowa centrum transportowo-logistycznego (CARGO) wraz z
rozbudowg infrastruktury obstugowo-magazynowej, technicznej i komunikacyjnej na terenie
Portu Lotniczego Lublin S.A.”

Stosownie do art. 59 ust. 1 pkt 1, art. 62 oraz art. 3 ust. 1 pkt 8 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.
U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.), przeprowadzono oceng oddziatywania przedsigwzigcia na
srodowisko w szczegélnosci dokonano weryfikacji raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko, uzyskano wymagane ustawg opinie oraz zapewniono mozliwos¢ udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu.
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W oparciu o art. 62 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. w prowadzonym
postepowaniu w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko, na podstawie raportu
0 oddziatywaniu na s$rodowisko dokonano oceny i analizy wplywu przedsiewzigcia na
srodowisko oraz zdrowie i warunki zycia ludzi, na dobra materiaine, zabytki, wzajemne
oddzialywanie miedzy tymi elementami oraz dostepno$¢ ztdéz kopalin. Rozwazono takze
mozliwo$é oraz przeanalizowano Sposoby zapobiegania i ograniczania negatywnego
oddziatywania na $rodowisko oraz okreslono wymagania realizacji inwestycji i wymagany
zakres monitoringu.

Zgodnie z art. 10 k.p.a. przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowego przedsigwzigcia poinformowano strony postepowania o mozliwosci
zapoznania sie zzebrang w trakcie toczgcego sie postepowania administracyjnego
dokumentacjg dot. wniosku Portu Lotniczego Lublin S.A. o wydanie decyzji o0
$rodowiskowych uwarunkowaniach poprzez obwieszczenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska zdnia 22.05.2023 r., znak:. znak: WO00$.420.4.2021.MG.34. O
powyzszym, zawiadomiono strony postepowania poprzez obwieszczenie umieszczone na
tablicy ogtoszen w siedzibie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, na
stronie internetowej Biuletynu Informaciji Publicznej RDOS, a takze przekazano
obwieszczenie do Inwestora i wiasciwych miejscowo Urzedéw Miasta: Swidnik i Lublin oraz
Gmin: Metgiew i Wélka. W wyznaczonym terminie nikt nie zapoznawat si¢ z dokumentacja.

W toku prowadzonego postgpowania w sprawie wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Lublinie zwazyl, co nastepuje:

Rozbudowa Portu Lotniczego ,Lublin” S.A. ma na celu dziatania ukierunkowane na rozwoj
ruchu zaréwno pasazerskiego jak i towarowego, podniesienie jakosci $wiadczonych ustug
oraz satysfakgji klientéw i pracownikow.
Misja oraz wizja bedg osiggane przez dziatania majgce za zadanie osiggniecie celow
strategicznych. Cele te sg nastgpujace:

1. Uzyskanie zdolnosci do funkcjonowania jako przedsigbiorstwo samowystarczalne.

2 Posiadanie siatki potgczen zaspokajajacej potrzeby nie tylko lokalnych firm oraz
spotecznoéci w zakresie przewozéw lotniczych — zarobwno pasazerskich jak
i towarowych.

Wypracowanie i utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa operaciji lotniczych.

4. Dysponowanie wykwalifikowanym personelem zmotywowanym do realizacji celow
Spotki, bedzie stuzy¢ osigganiu misji, wizji oraz celom przy$wiecajgcym wiadzom
Spéiki.

5. Osiagniecie najwyzszego poziomu jakosci $wiadczonych ustug.

£

Misjg zarzadzajgcego portem lotniczym jest wspiera¢ rozwoj gospodarczy regionu
utrzymujac wymagane standardy bezpieczenstwa i jakosci swiadczonych ustug oraz
zapewniajgc akcjonariuszom racjonalne i efektywne wykorzystanie naktadow.
Jest to zgodne z dokumentami strategicznymi:
» Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030).
Istotg tej Strategii jest wskazanie celu oraz nakreslenie kierunkow rozwoju transportu
tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto osiggniecie celow zatozonych w Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.).
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Celem Strategii jest zwigkszenie dostgpnosci transportowej przy jednoczesnej
poprawie bezpieczeristwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego,
poprzez tworzenie spojnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim
i globalnym. Realizacja tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkéw,
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju, ktory jest funkcjg
dostepnosci. W obrebie kierunku interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowe] stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, uwzgledniono
rowniez transport lotniczy. Dziatania wskazane do realizacji w ramach transportu
lotniczego, z ktérymi koresponduje planowane przedsiewziecie, s8g nastepujgce: -
poprawa przepustowosci infrastruktury portéw lotniczych pozwalajaca wiasciwie
obstugiwa¢ zwigkszajacy sie liczbe pasazeréw oraz operacji lotniczych, - realizacja
inwestycji  infrastrukturalinych  zwiekszajgcych  udziat transportu  lotniczego
w transporcie towarowym oraz pasazerskim.

Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Swidnik (Zatgcznik do uchwaty nr V/52/2019
Rady Miasta Swidnik z dnia 28 lutego 2019 r.).

Plan Adaptacji jest dokumentem strategicznym, stanowigcym podstawe do
podejmowania przez wiadze miasta Swidnik decyzji uwzgledniajgcych ryzyko
zwigzane z zagrozeniami klimatycznymi. W dokumencie odniesiono sie do sektora
transportu, wskazujgc na zagrozenia klimatyczne dotyczgce tego sektora. Celem
nadrzednym Planu Adaptacji jest: uczynienie Swidnika miastem bardziej odpornym
na skutki zmian klimatu oraz rozwijajgcym sie zgodnie z zasadg zréwnowazonego
rozwoju. Wymieniony cel nadrzedny bedzie osiggany przez 4 cele szczegdtowe: -
poprawa bezpieczenstwa i stanu zdrowia mieszkaricéw poprzez tagodzenie skutkow
niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych i hydrologicznych, -zapewnienie
mozliwoéci bezpiecznego zagospodarowania lub gromadzenia wody, -zapewnienie
wysokiej jakosci ustug ekosystemu poprzez ochrone i optymalizacje rozmieszczenia
infrastruktury bfekitno-zielonej, -ksztattowanie rownowagi krajobrazu miejskiego.
Analiza dziatarh adaptacyjnych przewidzianych do osiggania wymienionych celéw
wskazuje, ze rozbudowa i dziatanie lotniska jako takiego, moze jedynie
w ograniczonym stopniu przyczyniaé sie do osiggania wymienionych celéw, np.
poprzez zbiezno$¢ z nastepujgcymi dziataniami: wykorzystywanie samochodow
o niskiej emisji spalin, w tym pojazdéw elektrycznych, odtwarzanie i kreowanie fak,
prowadzenie obserwacji ptakow, klimatyzacie w publicznych $rodkach transportu,
prowadzenie badarn i powtarzalnych pomiaréw poszczegdinych  wielkoéci
charakteryzujgcych zjawiska pogodowe.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego (2015)

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Lubelskiego (zat. nr 1 do
uchwaty nr X1/162/2015 Sejmiku Wojewodztwa Lubelskiego z dnia 30 pazdziernika
2015 r.) zawiera cel wiodgcy obejmujgcy zréwnowazony rozwdj przestrzenny regionu
prowadzgcy do podniesienia konkurencyjnosci wojewddztwa i poprawy warunkoéw
zycia. Cel ten bedzie osiggany poprzez realizacje celéw gtéwnych oraz
szczegblowych. W obrebie sektora transportu celem gtdbwnym jest: poprawa
dostgpnosci komunikacyjnej regionu. Z kolei cele szczegotowe obejmuja:

al stworzenie kluczowej infrastruktury  umozliwiajgcej sprawne powigzania
transportowe obszaru wojewodztwa z gtownymi osrodkami miejskimi w kraju
i w Europie,

b/ poprawa wewnetrznych powigzan transportowych,
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¢/ wzrost roli transportu publicznego w obstudze podréznych,
d/ integracja réznych $rodkéw transportu w organizacji systemu przewozow.
W Planie wskazuje sie na potrzebe rozwoju transportu lotniczego w wojewodztwie
lubelskim poprzez dziatania stuzgce wzmacnianiu pozycji lotniska regionalnego
w systemie powigzan krajowych i miedzynarodowych. Jednym z dziatan jest
rozbudowa infrastruktury Regionalnego Portu Lotniczego Lublin (Swidnik) stuzaca
obstudze pasazerow i docelowo przewozom cargo.

— Program strategicznego rozwoju transportu wojewodztwa lubelskiego.
Dokument stanowi generalnie regionalny plan transportowy przygotowany na okres
programowania 2014 - 2020, z perspektywg do 2030 roku. Zawarte w dokumencie
kierunki rozwoju transportu wojewo6dztwa lubelskiego zostaty wskazane w oparciu
o regionalny program operacyjny wojewodztwa lubelskiego na lata 2014-2020.
W Programie zaznaczono, ze cel strategiczny nr 1 Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2014-2020, obejmujgcy ,wzmacnianie urbanizacji regionu”,
w ramach gtéwnych kierunkéw dziatar/interwencji w horyzontach do 2020 i 2030 roku
obejmuje wspieranie przedsiewzie¢ w zakresie transportu lotniczego w fazie
dochodzenia przez niego do petnej efektywnosci ekonomiczne;j.
Program zawiera szereg celow operacyjnych oraz dziatan i kierunkéw interwencji,
jednak nie odnoszg sie one do transportu lotniczego.

Wedtug informacji zawartych w raporcie planowane przedsiewzigcie jest zgodne
z ustaleniami zawartymi w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
lubelskiego oraz z zapisami miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego: Miasta
Swidnik, Gminy Wélka ,Gminy Melgiew.
Swidnik
Zgodnie z Uchwatg nr V/45/2015 Rady Miasta Swidnik z dnia 12 marca 2015 r. w sprawie
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Swidnik obszar
Lotnisko, fragment lotniska znajdujgcy sie w granicach miasta jest oznaczony symbolem:
1KL — tereny komunikacji lotniczej
Podstawowe przeznaczenie tego terenu obejmuije:
a) tereny komunikacji lotniczej zwigzane z obstugg lotniska cywilnego uzytku publicznego
o kodzie referencyjnym 4D,
b) ustugi lotnicze i okoto lotnicze,
c) urzadzenie ILS,
d) obszar Natura 2000 PLH 060021 ,Swidnik”,
e) zielen niska.

Gmina Wolka
Uchwata Nr XXXIX/249/09 z dnia 2009.05.25 w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego gminy Wolka czegsc i, kwalifikuje czes¢ lotniska

znajdujaca sie w obrebie gminy Wolka jako: KL (obszar oznaczony na rysunku planu jako:
8D 1l 38 KL) - tereny komunikacji lotniczej, z podstawowym przeznaczeniem gruntéw pod
budowe lotniska wraz towarzyszaca infrastrukturg techniczng i ustugowa.

Gmina Metgiew

W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy Melgiew — Obszar ,lotnisko”
(Dz. Urz. Woj. lubelskiego z dnia 31.07.2009 r., nr 91, poz.2161), czesc lotniska znajdujaca
sie w obrebie tej gminy stanowi teren: KL — tereny komunikacji lotniczej, z podstawowym
przeznaczeniem gruntéw pod zabudowe regionalnego portu lotniczego Port Lotniczy Lublin
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S.A. (Swidnik) wraz z towarzyszacy infrastrukturg techniczng i ustugowa. Dotyczy to terenu
oznaczonego na rysunku planu symbolami: L21 KL, L28 KL.

Jak wynika z raportu projektowana inwestycja bedzie realizowana w granicach
istniejgcego lotniska (Port Lotniczy Lublin S.A.) ulokowanego w granicach miasta Swidnika
(czeéé potudniowa lotniska), gminy Woélka (czg$¢ péinocna) i gminy Melgiew (czesc
wschodnia). Lotnisko potozone jest w centrum wojewodztwa lubelskiego, w odlegtosci ok. 13
km Lublina. Z przediozonych analiz wynika, ze w zasiggu oddziatywania znajduje si¢
ponadto obszar zlokalizowany na terenie m. Lublin.

Planowane przedsiewziecie obejmuje rozbudowe Portu Lotniczego Lublin S.A.
o szereg obiektéw oraz rozwigzan infrastrukturalnych, w wariancie zaproponowanym przez
Whioskodawce (wariant 1).
Planowane przedsigwziecie skiada sie z wielu obiektdéw i zespotéw obiektéw, ktére mogg
samodzielnie funkcjonowaé zgodnie ze swoim przeznaczeniem. W zwigzku z tym zakiada
sie mozliwos¢ etapowania inwestycji na podstawie regulacji opisanych w art. 33 ustawy
Prawo budowlane.
Etapowanie realizacji przedsiewzigcia, . mozliwos¢ odrgbnej budowy, dotyczy
nastepujgcych obiektéw: Centrum transportowo-logistyczne (CARGO), budowa i rozbudowa
drég dojazdowych, rozbudowa ptyty postojowej wraz z infrastruktura towarzyszgcg, budowa
hangaréw obstugowych przy ptytach postojowych, budowa réwnolegtej drogi kotowania oraz
drég szybkiego zejscia, rozbudowa i budowa budynkéw technicznych wraz z infrastrukturg
zwigzang z tymi obiektami, rozbudowa terminala wraz z rozbudowg parkingdéw, postepujgca
rozbudowa infrastruktury uzbrojenia terenu.

W przediozonym raporcie o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na
Srodowisko dokonano wariantowania.
Wariant 1 - proponowany przez wnioskodawce
Wariant proponowany przez wnioskodawce obejmuje realizacje nastepujgcych elementéw:
1) Budowa centrum transportowo-logistycznego CARGO, budynkéw magazynowych,
parkingow, placéw manewrowych, podjazdéw i doj$¢ do obiektéw, lokalna niwelacja terenu,
zmiana przebiegu ogrodzenia i drogi patrolowej — zaktadana powierzchnia zabudowy
obiektéw kubaturowych to ok. 20300 m?, a powierzchnia zabudowy terenéw utwardzonych
ok. 33000 m?;
2) Rozbudowa ptyty postoju samolotéw (PPS-l) wraz budowg i przebudowg oswietlenia
nawigacyjnego, kanalizacji kablowej i kanalizacji deszczowej (zaktadana powierzchnia
rozbudowy ok. 46700 m?). Tak rozbudowana plyta zabezpieczy mozliwos¢ postoju 11
samolotéw klasy C lub zamiennie 4 samolotow klasy D i 3 samolotéw klasy C;
3) Budowa hangaréw obstugowych samolotéw przy plycie postojowej PPS-l (szacowana
pow. zabudowy obiektow kubaturowych 7200 m?, pow. terenéw utwardzonych, parkingéw,
podjazdow i dojs¢ do obiektébw 1400 m?);, zatozenie obejmuje realizacje 2 hangaréw
o wysokosci ok. 15 m. Hangary bedg umozliwiaty bazowanie i obstuge samolotéw klasy C;
4) Budowa hangaréw obstugowych samolotéw wraz z zapleczem socjalno-biurowym przy
ptycie PPS-2 z rozbudowg plyty postoju sprzetu (szacowana pow. zabudowy obiektow
kubaturowych 1400 m?, pow. terenéw utwardzonych wraz z rozbudowg ptyty postoju sprzetu
2400 m?); zatozenie obejmuje realizacj¢ 3 hangaréw o wysokosci ok. 10 m. Hangary beda
umozliwiaty bazowanie i obstuge samolotéw klasy B;
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5) Rozbudowa ptyty odstawczej dla sprzetu stuzb handlingowych przed terminalem
w zwigzku z rozbudowa ptyty PPS-1 (zaktadana pow. rozbudowy 1500 m?);

6) Budowa réwnolegtej drogi kotowania wraz ze zjazdami - drogami szybkiego zejscia
(szacowana pow. zabudowy ok. 120 000 m?) wraz budowg o$wietlenia nawigacyjnego,
kanalizacji kablowej i kanalizacji deszczowej;

7) Lokalne poszerzenie (rozbudowa) korica drogi startowej od strony progu 25 (szacowana
pow. zabudowy ok. 1000 m?);

8) Budowa drogi pozarowej umozliwiajgcej bezposredni dojazd ze straznicy LSRG do drogi
startowej (szacowana pow. zabudowy ok. 2300 m?);

9) Budowa centrum nadawczo-telekomunikacyjnego Polskiej Agencii Zeglugi Powietrznej
(PAZP) obejmujgcego maszt wraz z infrastrukturg towarzyszacg i podjazdem - szacowana
pow. zabudowy ok. 550 m?;

10) Budowa nowego budynku wiezy kontroli lotéw (TWR), utwardzenie parkingow,
podjazdéw i dojéé do obiektow; docelowy budynek w miejsce obecnego kontenerowego na
wzor realizowanych przez PAZP na innych lotniskach (zaktadana pow. zabudowy 600 m?,
nawierzchni utwardzonych 3400 m?); alternatywnie posadowienie masztu do obstugi zdalnej
ruchu lotniczego;

11) Budowa plyty betonowej o zaktadanej pow. ok 2500 m? dla potrzeb cwiczen lotniskowych
stuzb ratowniczo-gasniczych oraz stuzb handlingowych wraz z odprowadzeniem wody do
lokalnego zbiornika;

12) Budowa dodatkowej straznicy LSRG przy ptycie PPS-2, (zaktadana pow. zabudowy 500
m?, pow. podjazdu manewrowego 600 m?); zatozenie obejmuje budynek parterowy z dwoma
boksami garazowymi oraz infrastrukturg socjalng dla 4 pracownikéow;

13) Rozbudowa budynku BTG w kierunku budynku Bazy Zimowej (funkcja garazowa oraz
myjnia samochodowa), szacowana pow. zabudowy 1750 m?; rozbudowa realizowana w
oparciu o wykorzystang juz obecnie powierzchnie placu postojowego;

14) Budowa budynku wartowni Stuzby Ochrony Lotniska (SOL) - szacowana pow. zabudowy
900 m?, pow. terenu utwardzonego podjazdéw i dojé¢ do obiektow 350 m?; zatozenie
obejmuje wartownie SOL (budynek dwu lub trzy kondygnacyjny) z punktem kontroli
bezpieczenstwa przeznaczonym dla VIP i zat6g lotnictwa ogolnego oraz pracownikéw portu,
wraz z pomieszczeniami socjalnymi i dydaktycznymi dia pracownikéw SOL, garaze dla
pojazdéw SOL. Ponadto stworzona bytaby tzw. ,Sluza” z przeznaczeniem kontroli pojazdow
wjezdzajgcych na teren PLL;

15) Budowa budynku dla stuzb handlingowych o szacowanej pow. zabudowy 1250 m?, pow.
placu manewrowego, podjazdéw i dojé¢ do obiektow 1250 m?2. Zatozenie obejmuje budynek
dwukondygnacyjny z funkcjg garazowg, magazynowa, socjalng; w obiekcie zlokalizowana
bedzie strefa akumulatorowni;

16) Rozbudowa budynku terminala pasazerskiego na kierunku przylotowym (szacowana
pow. zabudowy do 2100 m2); rozbudowa hali przylotow terminala w celu usprawnienia
obstugi pasazerskiej;

17) Rozbudowa i nadbudowa straznicy LSRG. Zatozenie obejmuje powigkszenie hali
garazowej budynku o ok. 300 m? na bazie istniejgcego podjazdu; lokalna nadbudowa trzeciej
kondygnaciji (do 100 m?) nad istniejgcym pomieszczeniem punktu alarmowego;

18) Budowa przy budynku LSRG punktu szybkiego napetniania woda. Zatozenie obejmuje
zbiornik wody o pojemnosci minimum 40 m*® z dolnym spustem o $rednicy 70 cm,
umieszczony na konstrukcji umozliwiajgcej wjazd pod zbiornik pojazdu ratowniczo-
gasniczego o wysokosci minimum 4 m;
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19) Nadbudowa o 1 kondygnacje budynku Bazy Paliw bez zmian w powierzchni zabudowy;
w czesci nadbudowanej planuje sie funkcje szatniowo-socjalne zespotu energetycznego
i dystrybucji paliw, za$ na parterze pomieszczenia techniczne,

20) Budowa budynku hotelowego (szacowana pow. zabudowy 1500 m?, podjazdy i parkingi
1000 m?), zatozenie obejmuje budynek kilkukondygnacyjny typowy dla planowanej funkcji;
21) Rozbudowa istniejagcych oraz budowa dodatkowych drég dojazdowych do centrum
logistycznego cargo, rozbudowa drég serwisowych i manewrowych na terenie lotniska
(szacowana pow. rozbudowy 7150 m?);

22) Poprawa parametréw technicznych drogi patrolowej poprzez wymiane nawierzchni oraz
poszerzenie o 1,0 m, w tym: powierzchnia istniejgca przebudowywana ok. 18200 m?,
nawierzchnia nowa ok. 3800 m?;

23) Rozbudowa parkingbw przed terminalem oraz parkingu pracowniczego wraz
z o$wietleniem i odwodnieniem (pow. zabudowy ok. 12500 m?);

24) Budowa sieci hydrantéw podziemnych wzdtuz drogi startowej wraz z budowg przytgcza,
pompowni i zbiornika ppoz. do 200 m3;

25) Rozbudowa sieci uzbrojenia terenu wynikajgca z realizacji nowych elementéw
infrastruktury lotniska, budowa nowych przytgczy zasilajgcych w zakresie energii elektryczne;
(od strony pétnocno-zachodniej) i wody (od strony potudniowej i wschodniej);

26) Budowa dodatkowych zbiornikéw retencyjnych na wody opadowe wraz z pompowniami -
zlokalizowanych w czesci potudniowej lotniska, 2 x 2000 m®i 1 x 1000 m?;

27) Lokalna przebudowa bgdz rozbidrka nawierzchni utwardzonych; sieci uzbrojenia terenu
oraz instalacji i urzadzen kolidujgcych z planowanymi elementami infrastruktury lotniska
przewidzianymi do realizaciji.

Przedsiewziecie nie zaktada rozbudowy istniejgcej bazy paliw.

Tym samym Wariant 1:

- bedzie realizowany w granicach obecnego lotniska, bez zajmowania terenéw przylegtych;
-obejmuje  usytuowanie centrum  transportowo-logistycznego CARGO, budynkéw
magazynowych, parkingdw, placow manewrowych, podjazdéw i doj$¢ do obiektéw, lokalng
niwelacjg terenu, zmiane przebiegu ogrodzenia i drogi patrolowej — w potudniowo-zachodniej
czesci lotniska;

-obejmuje budowe hangaréw obstugowych samolotéw wraz z zapleczem socjalno-biurowym
z rozbudowg ptyty postoju sprzetu (zatozenie obejmuje realizacje 3 hangaréw do bazowania i
obstugi samolotéw klasy B) - w potudniowo-zachodniej czesci lotniska, w granicach obszaru
Natura 2000 SOO ,Swidnik” (PLH060021);

- dotyczy budowy dodatkowej straznicy LSRG (zatozenie obejmuje budynek parterowy z
dwoma boksami garazowymi oraz infrastrukturg socjalng dla 4 pracownikéw) — w
potudniowo-zachodniej czesci lotniska, w granicach obszaru Natura 2000 SOO ,Swidnik”
(PLHO60021), migdzy centrum CARGO a hangarami obstugi samolotow;

-obejmuje rozbudowe drég serwisowych i manewrowych w strefie CARGO.

Wariant 2 - racjonalny wariant alternatywny

Wariant alternatywny obejmuje realizacje wszystkich obiektéw zgodnie z opisem
przedstawionym powyzej, ale zmianie ulegto usytuowanie obiektow.

Tym samym wariant 2:

- bedzie realizowany przy pétnocnej granicy lotniska, zajmujgc teren miedzy obecna granica
lotniska a sgsiadujgcym obszarem lesnym;

-obejmuje  usytuowanie centrum transportowo-logistycznego CARGO, budynkéw
magazynowych, parkingéw, placéw manewrowych, podjazdéw i dojs¢ do obiektow, lokalng
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niwelacje terenu, zmiane przebiegu ogrodzenia i drogi patrolowej — przy poéinocnej granicy
lotniska;

- obejmuje budowe hangaréw obstugowych samolotéw wraz z zapleczem socjalno-biurowym
z rozbudowg plyty postoju sprzetu (zatozenie obejmuje realizacje 3 hangaréw do bazowania i
obstugi samolotéw klasy B) - przy péinocnej granicy lotniska, po wschodniej stronie
planowanego centrum CARGO;

- dotyczy budowy dodatkowej straznicy LSRG (zatozenie obejmuje budynek parterowy z
dwoma boksami garazowymi oraz infrastrukturg socjalng dla 4 pracownikow) - przy
potnocnej granicy lotniska, po zachodniej stronie planowanego centrum CARGO;

- wymaga budowy nowych drég kotowania w kierunku obiektow CARGO;

- wymaga budowy nowych ptyt postojowych — 2 piyty, jedna miedzy CARGO a hangarami
obstugi samolotéw, druga miedzy CARGO a straznicg LSRG;

- obejmuje rozbudowe drég serwisowych i manewrowych w strefie CARGO, i wzdtuz nowej,
pétnocnej granicy lotniska.

Racjonalny wariant alternatywny, tak samo jak wariant 1, umozliwia realizacje celow
przyéwiecajgcych rozwojowi Portu Lotniczego Lublin S.A. Uzasadnieniem jego mozliwej
realizacji jest przede wszystkim wylgczenie i odsunigcie wigkszej czesci zabudowy z obszaru
Natura 2000 SOO ,Swidnik” (PLH060021) i z jego sasiedztwa. Stosunkowo korzystny jest
szybki dojazd do drogi wojewddzkiej 822 (w kierunku zachodnim), a za jej posrednictwem do
drogi krajowej $12/17.

Przedsigwzigcie wymaga budowy drog kotowania w kierunku obiektow CARGO oraz nowych
plyt postojowych. Jednakze wariant umozliwia catkowite oddzielenie obiektow obstugi
CARGO od obstugi pasazerskiej. Dotyczy to réwniez obstugi statkow powietrznych, gdyz
mozliwe jest w tym wariancie kierowanie samolotow transportowych do nowej strefy
CARGO, odrebnej w stosunku do mozliwoéci kotowania, postoju i obstugi samolotow
pasazerskich.

W przediozonym raporcie dokonano poréwnania oddziatywann analizowanych
wariantow i stwierdzono, ze wariant 1 bedzie korzystniejszy w odniesieniu do nastepujacych
elementéw $rodowiska objetych ocena: powierzchnia ziemi, zwiaszcza gleby oraz rzezba
terenu, krajobraz, fauna, hatas (szczegodlnie jezeli chodzi o lokalizacje Cargo, ktora w
wariancie 2 jest mniej korzystna, poniewaz jest potozona blizej terendéw chronionych gm.
Wolka), powietrze.

W zwigzku z tym wariant 1, proponowany przez wnioskodawce, wskazano jako
najkorzystniejszy dla srodowiska. Wskazano, ze wariant 1 umozliwia osiagniecie wszystkich
zaktadanych celow rozwojowych Portu Lotniczego Lublin S.A., zwlaszcza rozwdj ruchu
pasazerskiego oraz towarowego i state podnoszenie jakosci $wiadczonych ustug w celu
zapewnienia wysokiego poziomu satysfakcji klientow.

Organ wiasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przychylajac sie do
stanowiska inwestora ustalit srodowiskowe uwarunkowania dla wariantu 1.

W niniejszej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z art. 80 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (tj. Dz.
U.z 2023 r., poz. 1094 ze zm.) zostaty wzigte pod uwage wyniki opinii/uzgodnien wiasciwych
organéw, ustalenia zawarte w raporcie 0 oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko oraz
wyniki postepowania z udziatem spoteczenstwa.
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Przedmiotowe przedsigwzigcie wigze si¢ z emisjg hatasu do $rodowiska. Zgodnie
z Raportem 00$ w zasiggu potencjalnego oddziatywania przedmiotowego lotniska znajdujg
sie¢ podlegajgce ochronie przed hatasem tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,
tereny mieszkaniowo-ustugowe i tereny zabudowy zagrodowej, a uwzgledniajgc
oddziatywanie powodowane w wyniku operacii lotniczych — takze teren szpitala, domu opieki
spotecznej oraz zabudowy zamieszkania zbiorowego.

Zgodnie z Tabelg 2 zatgcznika do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (t. j. Dz. U. z 2014 r., poz.
112), dopuszczalne poziomy hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty
statkow powietrznych wynosza:

- dla terendw szpitali, domdw opieki spotecznej — 55 dB w porze dnia i 45 dB,

- dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej i

zamieszkania zbiorowego, terenéw mieszkaniowo-ustugowych — 60 dB w porze dnia i

50 dB w porze nocy.

Zgodnie natomiast z Tabelg 1 zatgcznika do rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (t. j. Dz. U.
z 2014 r., poz. 112), dopuszczalne poziomy hatasu powodowanego przez pozostate obiekty
i dziatalnos¢ bedacyg zrédtem hatasu wynosza:
- dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, terenéw szpitali i doméw opieki
spotecznej — 50 dB w porze dnia i 40 dB w porze nocy,
- dla terenébw zamieszkania zbiorowego, mieszkaniowo-ustugowych i terendow
zabudowy zagrodowej — 55 dB w porze dnia i 45 dB w porze nocy.
W przypadku niewykorzystania terenéw zabudowy zwigzanej ze stalym Ilub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

W zasiggu oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia znajduje sie ponadto
zabudowa, dla ktérej zgodnie z art. 114 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (t. j. z 2022 r., poz. 2556 ze zm.) ochrona przed hatasem polega na
stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych wiasciwe warunki akustyczne
w budynkach.

Z Raportu 00$ wynika, ze zrédiem hatasu na etapie realizacji przedsiewzigcia bedzie
przede wszystkim cigzki sprzgt budowlany wykorzystywany podczas przygotowania terenu
do budowy i prowadzenia prac ziemnych zwigzanych przyktadowo z przygotowaniem
wykopdw pod fundamenty, a poza tym takze dostawa i wylewanie betonu w zwigzku
z wykonywaniem fundamentéw oraz sprzet wykorzystywany podczas wyburzen
i wykonywania prac rozbiérkowych.

Zgodnie z Raportem planowane przedsiewzigcie realizowane bedzie etapami przy
jednoczesnym funkcjonowaniu lotniska. Prace bedg prowadzone gtownie w jego potudniowej
i Srodkowej czgsci. Nie zakftada sie prowadzenia prac jednoczesnie we wszystkich
przewidywanych lokalizacjach. W zwigzku z tym emisja hatasu bedzie wystepowac okresowo
w roznych czeéciach portu lotniczego. Prace wykonywane bedg w porze dziennej.
Oddziatywanie to ustanie po zaprzestaniu prac.

W celu okreslenia zasiggu uciagzliwo$ci akustycznej w okresie realizacji inwestyciji
przeprowadzono w Raporcie obliczenia poziomu hatasu w $rodowisku, uwzgledniajgc
wszystkie istotne zrédta emis;ji.

Z przeprowadzonej analizy wplywu etapu realizacji przedsigwziecia na klimat akustyczny
wynika, ze ze wzgledu na odlegtos¢ dzielgcg najblizsze tereny chronione przed hatasem od
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terenu inwestycji w czasie prowadzenia prac budowlanych przedsiewziecie nie bedzie
ucigzliwe dla mieszkancow terendw przylegtych.

Jedynym procesem bedgcym zrédtem istotnego oddziatywania akustycznego na etapie
realizacji inwestycji bedzie prowadzenie prac rozbiérkowych, wymagajgce zastosowania
cigzkiego sprzetu (np. rozbidrki nawierzchni betonowych). Prace te mogg powodowaé
ucigzliwosci akustyczne na terenie zabudowy mieszkaniowej m. Franciszkéow. W zwigzku
z tym, w przypadku prowadzenia tego typu prac w rejonie tej zabudowy stosowane bedg
tymczasowe przenosne ekrany akustyczne.

Aktualnie lotnisko obstuguje samoloty pasazerskie. Operacje lotnicze odbywajg sie
gtébwnie w porze dziennej i sporadycznie w porze nocnej.

W przypadku przedmiotowego lotniska od 2013 r. prowadzony jest ciggty monitoring hatasu
od operacji lotniczych odbywajgcych sie na terenie Portu Lotniczego Lublin S.A. W ramach
tego monitoringu wykonywane sg badania hatasu w punktach pomiarowych zlokalizowanych
po wschodniej i zachodniej stronie lotniska (w miejscowo$ciach Swidnik i Janowice),
w sgsiedztwie osi drogi startowej, tj. w obszarach narazonych na hatas lotniczy
w najwiekszym stopniu. Pomiary obejmujg wytgcznie operacje startow i lgdowan, i nie
uwzgledniajg oddziatywania tych elementéw lotniska, ktére klasyfikuje sie jako pozostate
obiekty i dziatalnos¢ bedgca zrodtem hatasu.

Zgodnie z Raportem, na podstawie pomiarow przeprowadzonych w okresie od poczgtku
funkcjonowania lotniska do konca listopada 2021 r. mozna stwierdzi¢, ze w stanie
istniejacym nie wystepuje ponadnormatywne oddziatywanie lotniska w zakresie wynikajgcym
z emisji hatasu do $rodowiska powodowanego przez ww. operacje lotnicze.

Funkcjonowanie portu lotniczego wigze sig z emisjg hatasu powodowang w wyniku
operacji lotniczych (starty, lgdowania, przeloty statkéw powietrznych), a takze innych
(naziemnych) stacjonarnych i mobilnych zrodet hatasu.

W zwigzku z planowanym przedsiewzieciem mozliwa bedzie obstuga wigkszej liczby
samolotow. W ramach przedmiotowej inwestycji planowane jest takze wyposazenie lotniska
w dodatkowy sprzet obstugi naziemne;.

Port lotniczy funkcjonuje i bedzie funkcjonowat we wszystkie dni w roku, zaréwno w okresie
dnia, jak i w nocy.

W Raporcie przeanalizowano oddziatywanie akustyczne lotniska na etapie jego
funkcjonowania, zaréwno w zakresie emisji hatasu lotniczego (operacje lotnicze), jak i hatasu
powodowanego przez zrodta naziemne.

W oparciu o koncepcje i projekt zagospodarowania terenu, prognoze¢ ruchu lotniczego
oraz dane charakteryzujgce docelowg technologie lotniska przeprowadzono obliczenia
rozktadu pola akustycznego.

Ucigzliwo$é akustyczna lotniska bedzie w istotny spos6b zmieniaC sie z czasem, wraz
ze wzrostem ilosci operacji lotniczych. Obliczenia przeprowadzono dla ilosci operacji
lotniczych jakie planuje sie realizowa¢ docelowo po rozbudowie lotniska (tj. dla roku 2031).
Obliczenia wykonano dla pory dziennej oraz dla pory nocne;j.

Do przeprowadzenia obliczen zastosowano dwie metodyki obliczeniowe w zaleznosci do
tego, jakiego rodzaju hatas emitowany jest Srodowiska.

Zastosowano odrebng metodyke do obliczen hatasu od operacji lotniczych (starty,
ladowania, przeloty) oraz odrebng metodyke dla zrédet naziemnych funkcjonujgcych
w granicach Portu Lotniczego Lublin S.A.

Przy prognozowaniu hatasu zatozono, iz operacje bedg wykonywa¢ samoloty klasy
B737, B757, A320 oraz A310 (zgodnie z Raportem bedg one stanowi¢ 90 — 100% skiadu
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samolotéw korzystajgcych z lotniska). W analizie przyjeto rowny udziat samolotéw kazdego
typu.

Przeprowadzone obliczenia zaktadajg wykonywanie standardowych (a nie cichych)
procedur startéw i lgdowar samolotow.

Prognoza oddziatywania akustycznego opracowana zostata dla danych o iloSci operacji
lotniczych dla 2031 roku (tj. ilosci operacji lotniczych jakie planuje sie realizowaé
docelowo po rozbudowie lotniska). Do obliczen rozkiadu poziomu hatasu przyjeto, ze
roczna iloéé operaciji w roku 2031 wynosi¢ bedzie 14000.

Do analizy przyjeto dzienny i nocny udziat operacji lotniczych wynoszacy odpowiednio 85
i 15%. llo$é operacji lotniczych i ich udziat w poszczegéinych porach doby, przyjete przy
prognozowaniu oddziatywania akustycznego wynosi: 11900 operacii dla pory dnia i 2100 dia
pory nocy (zatozenia bardziej niekorzystne dla Srodowiska).

Analiza oddzialywania akustycznego opiera si¢ na ilosci operacji lotniczych jakie majg
miejsce w okresie najwiekszego obcigzenia lotniska. Najwigkszy ruch lotniczy wystepuje
w okresie potrocza: kwiecien — wrzesien, a szczytowym miesigcem jest czerwiec, kiedy to
odbywa sie 11% ogdinej liczby operaciji lotniczych.

Oddziatywanie akustyczne portu lotniczego okreslono w oparciu o najwigksze
dobowe obcigzenie operacjami lotniczymi.

Zgodnie z Raportem operacje lotnicze mogg by¢ wykonywane z progu 07 Ilub 25
w zaleznoéci od panujgcych warunkéw pogodowych, co oznacza, ze danej doby wszystkie
operacje mogg odby¢ sie z progu 07 lub 25. Z tego wzgledu obliczenia przeprowadzono dla
dwéch odrebnych sytuaciji:

1) wszystkie operacje w dobie odbywajg si¢ z progu 07,

2) wszystkie operacje w ciggu doby odbywajg si¢ z progu 25.
Nastepnie zasiegi te potaczono, uzyskujgc strefy o symetrycznym wzgledem punktu
referencyjnego lotniska (ARP) ksztalcie, odpowiadajgce maksymalnemu zasiggowi izolinii
normatywnych.
Z Raportu 0o$ wynika, ze w analizie akustycznej przyjeto zatozenia najbardziej niekorzystne
dla srodowiska.
Na podstawie wynikoéw przeprowadzonych obliczer stwierdzono, ze wykonywanie operacji
lotniczych bedzie powodowato ponadnormatywne oddziatywania akustyczne.

Mimo prognozowanych przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w drodowisku,
w niniejszej decyzji nie stwierdza sie koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania, ze wzgledu na to, ze ponadnormatywne oddziatywania akustyczne,
prognozowane sg dla docelowej liczby operacji lotniczych, zakiadanej dla roku 2031.
Zgodnie z Raportem, w najblizszych latach po zrealizowaniu przedmiotowej inwestycji nie
wystgpig przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku. Nie mozna
natomiast wykluczy¢ wystgpienia przekroczenn poziomdéw dopuszczalnych poza terenem
lotniska po osiggnieciu wysokiego putapu ilosci operacji lotniczych w kolejnych latach.

Ze wzgledu na powyzsze, a takze z uwagi na to, ze wykonana w Raporcie 00$
prognoza oddziatywania akustycznego obarczona jest niepewnoscig, dla okreslenia
rzeczywistego wptywu przedsiewziecia na tereny/budynki podlegajgce ochronie przed
hatasem niezbedne jest wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie okreslonym w pkt. Il
sentencji niniejszej decyzji.

Przedmiotowe lotnisko podlega obowigzkowi prowadzenia pomiaréw hatasu od startéw,
lgdowan i przelotéw samolotéw, wynikajgcemu z rozporzgdzenia Ministra Srodowiska
z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagarn w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow
substancji lub energii w $rodowisku przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejows, linig

30



tramwajowg, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r., poz. 824 ze zm.). W zwigzku
Z powyzszym rzeczywiste oddziatywanie w tym zakresie bedzie réwniez monitorowane
w ramach tego obowigzku.
Zgodnie z decyzjg o $érodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 19 maja 2010 r., znak:
RDOS-OG-WOOS-6650/37-9l09/smlkpa wydang dla przedsigewziecia pn.: ,Rozbudowa
Regionalnego Portu Lotniczego: Port Lotniczy Lublin S.A. (Swidnik)” (zmieniang kolejnymi
decyzjami) dla przedmiotowego lotniska obowigzuje wymég prowadzenia okresowych (co 5
lat) pomiaréw hatasu w $rodowisku od operacji lotniczych w nastepujacych punktach
pomiarowych:

— Swidnik, osiedle Zwirki i Wigury (ul. Zwirki i Wigury/ul. Matejki), ul. Lotnicza

— Swidnik Maty Kolonia

— Swidnik Duzy Drugi

— Franciszkéw (ul. Szkolna /ul. Spokojna)

- Janowice (zachodnia cze$c)

— Jackéw (zachodnia czes$c)

- Lublin, Zadebie Pierwsze (ul. M. Rataja)

— Lublin, Felin (ul. Do$wiadczalna)

— Lublin, Os. Jagielloriskie

— Lublin, Kosminek (ul. Sokolniki, ul. Zurawia)

— Lublin, Os. Kruczkowskiego (ul. Kraszewskiego/ul. Dunikowskiego)

— Lublin, Kolonia Biskupie
W zwigzku z powyzszym dla przedmiotowego przedsigwziecia nalezy kontynuowaé obecnie
prowadzony monitoring, natomiast w zwigzku ze spodziewanym zwiekszeniem zasiegu
akustycznego oddziatywania lotniska w wyniku planowanej inwestycji pomiary nalezy
wykonywa¢ dodatkowo we wskazanych w sentencji niniejszej decyzji punktach
pomiarowych, tj.:

- Lublin, Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej MSWIA,

ul. Grenadieréw

— Krzesiméw, Dom Pomocy Spotecznej
Wobec powyzszego w pkt. Ill sentencji niniejszej decyzji wskazano, by w ramach
monitoringu uwzgledni¢ wszystkie ww. punkty pomiarowe, natomiast dla zachowania
ciggtosci badan i mozliwosci poréwnywania uzyskanych wynikow — kontynuowaé pomiary
akustyczne prowadzone w ramach statego monitoringu hatasu pod trasami przylotu i odlotu
statkbw powietrznych w dwoch istniejgcych stacjach monitoringowych.
Po osiggnigciu tgcznie ponad 10 tys. startéw, lgdowan i przelotow statkéw powietrznych
w roku kalendarzowym ciggte pomiary hatasu w $rodowisku powinny by¢ prowadzone we
wszystkich ww. punktach pomiarowych zgodnie z § 2 pkt 2 rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomoéw substancji lub energii w $rodowisku przez zarzgdzajgcego drogg,
linig kolejowg, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r., poz. 824 ze zm.).
Pomiary hatasu od operacji lotniczych nalezy prowadzi¢ zgodnie z metodykg referencyjng
okreslong w ww. rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.

W przypadku stwierdzenia w ramach analizy porealizacyjnej, czy tez badan
monitoringowych ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego powodowanego
w wyniku operacji lotniczych podejmowane bedg stosowne dziatania majgce na celu
ograniczenie hatasu.

Zgodnie z Raportem, zrédiami hatasu innymi niz ww. operacje lotnicze podczas
funkcjonowania przedsiewziecia na terenie portu lotniczego bedg w szczegolnosci:
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_ kolowanie statkow powietrznych z drogi startowej na ptyty postojowe albo
w odwrotnym kierunku z piyty postojowej na droge startowg wyznaczonymi do
tego celu drogami kotowania,

— prace obstugi naziemnej i wykorzystywane przez nig urzadzenia techniczne np.
podczas przetaczania paliwa z samochodu cysterny do zbiornikow samolotu,
przejazdy pojazdow technicznych,

- praca generatorow mocy APU/GPU kilka — kilkanascie minut przed startem statku
powietrznego, albo w catym okresie postoju na plycie lotniska,

—  ruch pojazdéw podroznych (parkingi i drogi dojazdowe),

— prace systemow nagto$nieniowych,

- prace systemow technicznych zapewniajgcych wiasciwe warunki w budynkach
portu lotniczego (systemy wentylacyjne, grzewcze itp.),

- $rodki odstraszania akustycznego zwierzat,

— odladzanie samolotéw w okresie zimowym,

- funkcjonowanie stanowisk przetadunku paliw lotniczych przy bazie paliw.

Zgodnie z Raportem sposrod ww. zrodet hatasu najistotniejsze znaczenie dla stanu
klimatu akustycznego w otoczeniu portu lotniczego ma kotowanie samolotow w okresie
po lgdowaniu i przed startem oraz praca generatoréw mocy APU lub GPU.

Zgodnie z Raportem, przeprowadzone analizy wskazujg na mozliwosc¢ wystgpienia
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku od zrédet naziemnych wraz
ze wzrostem ilosci operacji lotniczych.

Z analizy oddziatywania akustycznego przedsiewzigcia wynika, ze po oddaniu
przedsiewziecia do uzytkowania przekroczenia pozioméw dopuszczalnych nie bedg jeszcze
wystepowaé. Niemniej jednak, ze wzgledu na zakres planowanej inwestycji i potrzebeg
okreslenia rzeczywistego oddziatywania lotniska w zakresie wynikajagcym z emisji hatasu
powodowanego nie tylko przez operacje startow, ladowan i przelotow statkéw powietrznych,
obowigzkiem sporzadzenia analizy porealizacyjnej objeto réwniez naziemne zrédta emisji.
Pomiary hatasu nalezy prowadzi¢ na terenach najblizszej zabudowy mieszkaniowej
zlokalizowanej w m. Franciszkow zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt. Il sentencji
niniejszej decyzji.

W przypadku stwierdzenia w ramach analizy porealizacyjnej ponadnormatywnego
oddziatywania akustycznego powodowanego przez naziemne zrodia emisji podejmowane
beda stosowne dziatania majgce na celu ograniczenie hatasu.

Analizg akustycznego oddziatywania przedsiewzigcia objeto rowniez zabudowe, dla ktorej
ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych
whasciwe warunki akustyczne w budynkach. W odniesieniu do tej zabudowy prognozuje sie,
ze wymagany poziom hatasu w budynkach powinien by¢ dochowany. Rzeczywisty wptyw
przedsiewziecia na warunki akustyczne w budynkach znajdujgcych sie w zasiggu
oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia zostanie okreslony w sporzgadzanej
porealizacyjnej analizie akustycznej, o ktérej mowa w pkt. Vi sentenciji.

Z analizy akustycznego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko wynika, ze nie
przewiduje sie wystapienia skumulowanego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia
z innymi przedsigewzigciami w zakresie wynikajgcym z emisji hatasu do $rodowiska.

Na etapie realizacji, funkcjonowania i likwidacji przedsiewzigcia nie przewiduje sie
wystapienia poza granicami Portu Lotniczego oddziatywania wynikajacego z emisji drgan.
Jedynie prace prowadzone z wykorzystaniem cigzkiego sprzetu, wykonywane w okresie
realizacji inwestycji, moga powodowac lokalnie w granicach Portu drgania gruntu.

Bedg to jednak oddziatywania o charakterze lokalnym.
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Z analizy oddziatywania przedsiewzigecia w tym zakresie wynika, ze ze wzgledu na
lokalizacje inwestycji wzgledem zabudowy mieszkaniowej wykonywane prace nie spowodujg
negatywnego wptywu na budynki i ludzi w budynkach.
W Raporcie 0o$ przeanalizowano mozliwe oddziatywanie przedsiewziecia w zakresie
wynikajacym z emisji promieniowania elektromagnetycznego.
Z Raportu 00$ wynika, ze planowane przedsiewziecie nie wigze sie z wykorzystywaniem lub
montazem urzadzen i instalacji energetycznych stwarzajgcych zagrozenie promieniowaniem
elektromagnetycznym o czestotliwosci 50 Hz, ktérego natezenie sktadowej elektrycznej
lub magnetycznej osiggnetoby lub przekroczytoby wartosci dopuszczalne.
Funkcjonowanie lotniska wymaga wykorzystywania urzadzen, systemoéw
radionawigacyjnych, radiokomunikacyjnych, radiolokacyjnych, wykorzystujacych wtasciwosci
promieniowania elektromagnetycznego.
Zgodnie z Raportem, w ramach przedmiotowego przedsiewziecia nie podlega zmianie
istniejacy system radionawigacyjny DVOR/DME, istniejacy system wspomagania ladowania
statkow powietrznych ILS oraz istniejgcy system radiolini. W zwigzku z planowanym
przedsigwzieciem przewiduje sie natomiast:
— budowe nowego budynku wiezy kontroli lotéw (TWR) lub alternatywnie posadowienie
masztu do obstugi zdalnej ruchu lotniczego,
— budowe centrum nadawczo-telekomunikacyjnego Polskiej Agencji  Zeglugi
Powietrznej, obejmujgcego m. in. realizacje masztu.
Zgodnie z Raportem wszystkie urzadzenia stanowigce zrodto promieniowania znajdg sie na
zamknietym terenie lotniska oraz na znacznej wysokosci nad poziomem terenu, co
powoduje, ze zasigg potencjalnego ponadnormatywnego oddziatywania bedzie ograniczony
do miejsca lokalizacji danego urzadzenia czyli do przestrzeni niedostepnej dla ludzi.
Urzadzenia te nie powinny zatem stanowi¢ ucigzliwosci dla $rodowiska. W opinii sanitarne;
Panstwowego Granicznego Inspektora Sanitarnego w Dorohusku znak: NS 700/1.3/21 z dnia
25.01.2023 r. zawarto informacje, ze zgodnie z art. 122a ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 z p6zn.zm.) nalezy
wykona¢ pomiary pozioméw pét elektromagnetycznych w srodowisku, przy czym dotyczy to
tylko urzadzen, ktérych réwnowazna moc promieniowania izotropowo wynosi nie mniej niz
15 W, a emisja pola elektromagnetycznego zawiera sie w czestotliwosciach od 30 kHz do
300 GHz. Ponadto Paristwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Dorohusku w ww. opinii
wskazat takze, Ze nalezy zaprojektowaé usytuowanie urzadzen i instalacji zwigzanych z
generowaniem poél elektromagnetycznych w sposéb zapewniajgcy nieprzekroczenie
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w $rodowisku, wykluczajgcy
oddziatywanie na ludzi i na potozone w sgsiedztwie obiekty budowlane zwigzane ze statym
pobytem ludzi zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Zdrowia z dnia 19 grudnia 2019 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw poél elektromagnetycznych w $rodowisku (Dz. U. z 2019
r. poz. 2448).

Gtéwnymi czynnikami majgcymi wptyw na powietrze atmosferyczne podczas budowy
bedg: emisja spalin pochodzaca z silnikéw pracujgcych maszyn i urzgdzen oraz $rodkéw
transportu, emisja pytéw powstajaca podczas przemieszczenia mas ziemnych, manipulacji
sypkimi materiatami budowlanymi oraz podczas transportu materiatow pylgcych.

W celu ograniczenia oddziatywania inwestycji na jako$¢ powietrza na etapie realizacji
nalezy stosowaé rozwigzania minimalizujgce, w tym: prace nalezy prowadzi¢ przy uzyciu
urzgdzen i maszyn w dobrym stanie technicznym, gwarantujgcych dotrzymanie
dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczen w powietrzu. Prace budowlane i transportowe
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nalezy zorganizowa¢ W sposob skutkujgcy ograniczeniem do minimum czasu pracy
pojazdéw i maszyn budowlanych, w tym eliminowanie pracy maszyn i urzgdzen na biegu
jatowym. Zaleca sie zorganizowanie placu budowy, zaplecza oraz drég technicznych
w spos6éb  zapewniajgcy  oszczgdne korzystanie z terenu oraz minimalne jego
przeksztatcenie. Przemieszczanie si¢ maszyn budowlanych i srodkow transportowych nalezy
zorganizowa¢ po wytyczonych drogach dojazdowych, w pierwsze; kolejnosci siecig
istniejgcych drog, tak, aby ograniczy¢ do minimum uzytkowanie drég gruntowych (w tym
tymczasowych) bedgcych zrédtem pylenia. Prowadzi¢ uwazny zatadunek materiatéw sypkich
na samochody. Materiaty sypkie i pylace nalezy przewozi¢ i magazynowa¢ w sposéb
ograniczajgcy emisje pytéw. W okresach suchych i wietrznych nalezy ograniczy¢ pylenie na
terenie budowy poprzez zraszanie powierzchni placu budowy i drég technicznych.
Rozbudowa Portu Lotniczego Lublin S.A. bedzie realizowana etapowo i w zaleznosci od
etapu w réznych miejscach, gdzie zlokalizowane zaplecze budowy i realizacja prac, bedg
koncentrowaly sie ucigzliwosci zwigzane z pracami budowlanymi, ruchem pojazdow
i maszyn roboczych oraz przemieszczaniem mas zmiennych. Oddziatywanie inwestycji
w okresie budowy bedzie miato charakter czasowy, ograniczony do okresu realizacji
inwestyciji.

Funkcjonowanie lotniska oraz prowadzenie operacji lotniczych jest i bedzie Zrédtem
emisji zanieczyszczen do powietrza, wynikajgcych gtownie z ruchu samolotow (spalanie
paliwa lotniczego), ruchu samochodéw po parkingach, ruchu pojazdéw obstugi naziemnej,
agregatéw pradotworczych stacjonarnych zainstalowanych na terenie lotniska (uzytkowane
w sytuacjach awaryjnych).

Port Lotniczy nie eksploatuje wiasnych zrédet ciepta. Jest on zasilany w energie
cieping z zewnetrznego zrodta (cieptownia DALKIA w Swidniku). Ogrzewanie obiektow
funkcjonujacych na terenie Portu Lotniczego jest realizowane na trzy sposoby: a) ogrzewanie
elektryczne: mate obiekty kubaturowe (Baza Paliw, kontenery SOL, budynek techniczny
terminala, budynek magazynowy CARGO, sanitariaty i korytarze w budynku terminala
pasazerskiego); b) ogrzewanie z zastosowaniem pomp ciepta powietrze — powietrze:
budynek BTG, budynek LSRG; c) ogrzewanie za pomocg ciepta technologicznego na
potrzeby c.o. c.w.u. i wentylacji, ktére jest dostarczane w postaci czynnika grzewczego
wysokich parametréow do wezla ciepinego zlokalizowanego na poziomie -1 w budynku
terminal pasazerskiego. Ogrzewanie nowoprojektowanych obiektéw oparte bedzie
o rozbudowe i modernizacje istniejacej sieci cieptowniczej wewnetrznej.

Na terenie lotniska prowadzone beda operacje tankowania i przetadunku paliw. Jak
podkreslono w dokumentacji paliwa przetadowywane bedg przy pomocy zigczy catkowicie
hermetycznych oraz przy wykorzystaniu wahadta gazowego. Z uwagi na niskg emisje, ww.
procesow nie uwzgledniono w obliczeniach stezeri maksymalnych.

W raporcie w ramach wykonanej analizy przeprowadzono inwentaryzacje zrodet
emisji zanieczyszczen kwalifikujgcych sie do obliczen, sporzadzono charakterystyke
parametréw techniczno-ruchowych zrédet i emitoréw zanieczyszczer, wykonano obliczenia
rozktadu stezen zanieczyszczen $redniorocznych, maksymalnych oraz —czestoSci
wystepowania stezeri maksymalnych wiekszych od dopuszczalnych, opisano oddziatywanie
planowanej inwestycji z punktu widzenia ochrony najblizszej zabudowy mieszkaniowej oraz
chronionych obiektéw przyrodniczych, okreslono potrzebe (lub jej brak) podejmowania
dodatkowych dziatai majgcych na celu ochrone powietrza atmosferycznego przed
zanieczyszczeniem, okre$lono obowigzki inwestora wynikajgce z obowigzujgcego prawa
ochrony $rodowiska w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego.
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Do oszacowania wielkosci emisji z operadcji lotniczych wykorzystano program EDMS.
Maksymaling emisj¢ godzinowg i roczng z przejazdéw samochodéw poruszajgcych sie po
terenie planowanej inwestycji obliczono za pomocg programu OPERAT FB.

Obliczenia stezeri maksymalnych zanieczyszczen w powietrzu przeprowadzono zgodnie
z metodyka referencyjng okreslong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 nr
16 poz. 87). W obliczeniach uwzgledniono tlo zanieczyszcze zgodnie z informacjg GIOS
oraz dane meteorologiczne charakteryzujgce warunki w rejonie przedmiotowej inwestycji. Po
przeanalizowaniu obszaru w promieniu 10 h, stwierdzono, ze w tym obszarze nie sg
zlokalizowane wyzsze niz parterowe budynki podlegajace ochronie na mocy ww.
rozporzgdzenia. W modelu obliczeniowym wprowadzono jednak dodatkowe emitory
0 zmiennej wysokosci prezentujgce startujgce i ladujace samoloty, ktére unoszg sie poza
teren lotniska na wysoko$¢ do 800 metréw. W przeprowadzonej analizie wprowadzone
punkty dodatkowej sitaki obliczeri, w obrebie budynkéw mieszkalnych potozonych
w sgsiedztwie terenu lotniska, na trasie przelatujgcych samolotéw. Punkty te wprowadzono
w miejscach najbardziej narazonych na wystepowanie przekroczen, w miejscach gdzie
emisja jest najwyzsza (najnizszy putap przelotu). Dla kazdego budynku wprowadzono punktu
na wysokosci od 1 do 6 metréw nad poziomem terenu.

W analizie ujeto dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, pyt PM 10, pyt PM 2,5, tlenek wegla,
benzen, weglowodory aromatyczne i alifatyczne.

Przeprowadzona analiza wykazata, ze dotrzymane bedg standardy jakosci powietrza
okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomow niektérych substancji w powietrzu (t.j. Dz.U. z 2021r. poz. 845) oraz wartosci
odniesienia okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16,
Poz. 87) zar6wno na poziomie terenu, jak i w kazdym dodatkowych punktéw obliczeniowych
znajdujgcych sig poza granicami terenu, do ktérego Inwestor posiada tytut prawny.

W zwigzku z brakiem przekroczer standardéw jakosci powietrza nie przewiduje sie analizy
porealizacyjnej w tym zakresie.

W niniejszej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach natozono natomiast obowigzek
prowadzenia monitoringu w zakresie oddziatywan na jako$¢ powietrza. W okresie
eksploatacji nalezy prowadzi¢ staty monitoring jakosci powietrza poprzez wykonywanie
ciggtych pomiaréw stezenn dwutlenku azotu w powietrzu, wykonywanych w czterech
punktach monitoringowych, usytuowanych poza terenem lotniska w rejonie poétnocnej,
potudniowo - wschodniej, potudniowej i zachodniej granicy terenu lotniska. Dla zapewnienia
porownywalnosci wynikéw, badania tta zanieczyszczen powietrza akustycznego i pomiary
stezen zanieczyszczen powietrza powinny by¢ wykonywane w tych samych punktach
pomiarowych.

Planowane przedsiewzigcie usytuowane jest w obrebie Gtéwnego Zbiornika Waéd
Podziemnych (GZWP) Nr 406 Niecka Lubelska (Lublin). Jest to zbiornik wodny porowo-
szczelinowy wyksztatcony w utworach gérnej kredy.

Inwestycja nie znajduje sie w zasiegu obszaréw ochronnych zbiornikéw wod
$rodlgdowych, a takze stref ochronnych uje¢ wéd podziemnych.

Na podstawie Mapy hydrogeologicznej Polski 1:50000 (arkusz Lublin) pierwszy
poziom wod podziemnych zlokalizowany jest na gtebokosci 5 - 10 m. p. p. t. Na terenie
przedsiewziecia oraz w najblizszym sasiedztwie nie zidentyfikowano uje¢ wod podziemnych.
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Wg Mapy Podziatu Hydrograficznego Polski w odlegtosci ok. 200 m w kierunku
potudniowo wschodnim od granic lotniska przeptywa ciek Réw Graniczny (stanowigcy
doptyw rzeki Stoki, bedacej lewym doptywem rzeki Wieprz), a w odlegtosci ok. 2 km
w kierunku pétnocno zachodnim przeptywa rzeka Doptyw spod Swidnika, majgca ujscie do
rzeki Bystrzycy.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty -
rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2023 r. poz. 300) dokonano oceny
oddziatywania ww. przedsigwzigcia na srodowisko ze wzgledu na mozliwy negatywny wpltyw
tego przedsigwziecia na mozliwos¢ osiggniecia celéw srodowiskowych, o ktérych mowa w
art. 56, art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy Prawo wodne.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze jednolitej czgsci wdd
powierzchniowych oznaczonej kodem europejskim:

- RW20000624674 Doptyw spod Swidnika. Jest to naturaina, monitorowana cze$¢ wod, typ
Potok lub mata rzeka wyzynna na podtozu weglanowym. Ocena stanu JCWP - zly. Celem
grodowiskowym dla  ww. JCWP jest dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny.
Osiagniecie celow srodowiskowych dla jednolitych czesci woéd powierzchniowych oceniono
jako zagrozone. Zidentyfikowano presje troficzne — odptyw miejski (wody opadowe) oraz
nawozenie i depozycja oraz zrodta przemystowe oraz zrodta bytowe i komunaine (punktowe
i rozproszone). Presje zasalajace — eutrofizacja (zrodto zgodne ze zrédtem troficznym).
Presje hydromorfologiczne — prostowanie koryta — rzeki gtéwne, obiekty mostowe — rzeki
gtébwne, gornictwo.

Typ odstepstwa: art. 4 ust. 4 RDW — odroczeniu terminu osiaggniecia celéw srodowiskowych,
ze wzgledu na nie osiggniecie (lub zagrozenie) celdéw srodowiskowych przez JCWP
w zakresie wskaznikow fizykochemicznych: OWO. Odstepstwa czasowe sg spowodowane
warunkami naturalnymi — JCWP nie cechuje si¢ naturaing podatnoécig na presje wskutek
niekorzystnych wartosci potencjalu sorpcyjnego, a W odniesieniu do substancji
priorytetowych wprowadzonych dyrektywg 2013/39/UE — brakiem mozliwosci technicznych
(w tym: niewystarczajgcymi danymi na temat zrodet zanieczyszczenia) i nieproporcjalno$cig
kosztéw. Warunkiem odstgpienia jest peine i terminowe wdrozenie programu dziatan.

Typ odstepstwa: art. 4 ust. 56 RDW — ustalenie mniej rygorystycznych celéw $rodowiskowych,
ze wzgledu na nieosiagniecie celéw $rodowiskowych przez JCWP w zakresie fosforanow.
Uzasadnieniem odstepstwa sg warunki naturalne bedgce trwatg przyczyng nieosiggniecia
celow $rodowiskowych — doplywy zanieczyszczen z innej JCWP. Presje trwale
uniemozliwiajgce osiagniecie celow $rodowiskowych — zaspakajajg ~ wazne potrzeby
spoteczno-ekonomiczne i na obecnym etapie stwierdza sie brak alternatywnych opcji
zaspokojenia tych potrzeb. Warunkiem odstgpstwa jest peine i terminowe wdrozenie
programu dziatan.

JCWP stanowi obszar ochronny wrazliwy na eutrofizacie wywotang
zanieczyszczeniami pochodzgcymi ze zrédet komunalnych.

- RW200006245499 Stoki. Jest to naturalna, monitorowana czes¢ wod, typ - Potok lub mata
rzeka wyzynna na podiozu weglanowym. Ocena stanu JCWP — zty.

Celem $rodowiskowym dla ww. JCWP jest dobry stan ekologiczny i dobry stan chemiczny.
Osiagniecie celow $rodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych oceniono
jako niezagrozone.

Gtéwne zrodia presji troficznych, zasalajgcych i hydromorfologicznych to: nawozenie
i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe), a takze eutrofizacja oraz budowle
pietrzgce — rzek gtéwne i obiekty mostowe-pozostate rzeki.
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Typ odstepstwa: art. 4 ust. 4 RDW — odroczenie terminu osiggniecia celéw $rodowiskowych,
ze wzgledu na nie osiggniecie (lub zagrozenie) celéw $rodowiskowych JCWP w zakresie
wskaznikow fizykochemicznych: fosforany. Jest to spowodowane warunkami naturalnymi —
JCWP nie cechuje sie naturalng podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych warto$ci
potencjatu sorpcyjnego, a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych
dyrektywa 2013/39/UE - brakiem mozliwosci technicznych i nieproporcjalnoscig kosztow.
Warunkiem odstgpienia jest petne i terminowe wdrozenie programu dziatan.

Typ odstgpstwa : art. 4 ust. 5 RDW - ustalenie mniej rygorystycznych celéw
Srodowiskowych, ze wzgledu na nieosiggniecie celdw $rodowiskowych przez JCWP
w zakresie wskaznikdéw: przewodno$é elektrolityczna wiasciwa w 20°C oraz 10 (wartosé
wskaznikébw okrzemkowych). Presje trwale uniemozliwiajgce osiggniecie celdw
srodowiskowych zaspakajajg wazne potrzeby spoteczno-ekonomiczne i na obecnym etapie
stwierdza sie brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb. Warunkiem odstepstwa
jest petne i terminowe wdrozenie programu dziatan.

JCWP stanowi obszar ochronny wrazliwy na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami
pochodzgcymi ze zrédet komunalnych, obszar przeznaczony do ochrony siedlisk lub
gatunkoéw, dla ktérych utrzymanie i poprawa stanu jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze jednolitych czesci wéd podziemnych
oznaczonych kodem:

- PLGW200089, ktora charakteryzuje sie dobrym stanem ilosciowym oraz chemicznym.
Celem s$rodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan chemiczny i dobry stan iloSciowy.
Osiggniecie celéw $rodowiskowych oceniono jako niezagrozone. Dla JCWPd nie
ustanowiono odstepstw od osiggnigcia celdéw Srodowiskowych.

JCWPd znajduje sie w obszarze wyznaczonym do poboru wody przeznaczonej do spozycia
przez ludzi oraz w obszarze przeznaczonym do ochrony siedlisk lub gatunkéw, gdzie
utrzymanie lub poprawa stanu jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

- PLGW200090, ktéra charakteryzuje sie dobrym stanem ilo§ciowym oraz chemicznym.
Celem $rodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan chemiczny i dobry stan ilosciowy.
Osiggniecie celéw $rodowiskowych oceniono jako niezagrozone. Dla JCWPd nie
ustanowiono odstepstw od osiggniecia celéw srodowiskowych.

JCWPd znajduje sie w obszarze wyznaczonym do poboru wody przeznaczonej do spozycia
przez ludzi oraz w obszarze przeznaczonym do ochrony siedlisk lub gatunkéw, gdzie
utrzymanie lub poprawa stanu jest waznym czynnikiem w ich ochronie.

Zachodni fragment terenu lotniska znajduje si¢ w zasiggu ostoi Natura 2000:
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Swidnik” (PLH060021). Od strony zachodniej lotnisko
sasiaduje z Uzytkiem Ekologicznym ,Siedlisko Susta Peretkowanego”.

Szacunkowa tgczna powierzchnia zabudowy elementéw lotniska przewidzianych do
realizacji wynosi ok. 281 000 m?, tj. ok. 28,1 ha plus obszar planowanej w przysztoci farmy
fotowoltaicznej, ktdra nie wchodzi w zakres przedsigwzigcia.

Przedsiewziecie nie zaklada rozbudowy istniejacej bazy paliw. Nie przewiduje sig
w ramach przedsiewzigcia zmiany technologii przechowywania, dystrybucji paliw oraz
realizacji dodatkowych zbiornikéw magazynowych. Zbiorniki istniejgce bedg wystarczajace
do obstugi przewidywanego ruchu lotniczego. Baza paliwowa jest zaopatrywana w paliwo
przez cysterny samochodowe, ktére przetankowujg paliwo do naziemnych zbiornikéw
magazynowych, o ktérych mowa powyzej. Z kolei zaopatrywanie statkow powietrznych
w paliwo realizowane jest z wykorzystaniem cystern lotniskowych.

W ramach planowanego przedsiewziecia zakiada sie mozliwosC etapowania
inwestycji, tj. mozliwo$¢ odrebnej budowy poszczegéinych obiektow (np. rozbudowa
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terminala, budowa centrum CARGO, budowa drogi kotowania), co uwarunkowane jest
zaréwno szerokim zakresem prac oraz potrzebg zapewnienia normalnego funkcjonowania
lotniska podczas prac budowlanych.

Czas realizacji przedsiewziecia bedzie zalezny od etapu prowadzonych prac. Sposob
realizacji przedsiewziecia zakiada, ze zaplecza budowy beda zlokalizowane w réznych
lokalizacjach, w zaleznosci od miejsca i okresu prowadzenia prac. Prace budowlane beda
dotyczy¢ $rodkowej i potudniowej czgéci lotniska.

Na etapie realizacji inwestycji wystapi zapotrzebowanie na wode na cele sanitarne
pracujgcych zatdég budowlanych. Niewielkie ilosci wody bedg wykorzystywane takze na
potrzeby budowlane (np. polewanie powierzchni betonowych w celu zabezpieczenia ich
przed popekaniem). Woda moze by¢ dostarczana z wodociggu lub beczkowozami.
Pracownicy, wykonujgcy prace zwigzane z realizacjg przedsiewzigcia korzystaC beda
z sanitariatow przenosnych, ktére bedg regularnie oprézniane, a Scieki wywozone na
oczyszczalnig.

Na etapie realizacji inwestycji nalezy oszczednie korzysta¢ z terenu w sposob
zapewniajgcy ochrone $rodowiska wodno-gruntowego, w szczegoélnosci przed wyciekami
substancji ropopochodnych, nalezy zorganizowa¢ zaplecze, utwardzi¢ wszystkie miejsca
postoju maszyn. Materiaty sktadowane na terenie przedsigwzigcia, stanowigce potencjalne
Zrédto zanieczyszczenia wod podziemnych (np. oleje techniczne, farby, lakiery itp.) bedg
magazynowane na szczelnym podiozu, uniemozliwiajgcym przenikanie ewentuainych
zanieczyszczen do gruntu i wod, wyposazonym w sorbenty umozliwiajgce zebranie
ewentualnych wyciekéw. W sytuacjach awaryjnych (np. rozlanie paliwa) podejmowane begdg
natychmiastowe dziatania dla usunigcia zanieczyszczonego gruntu i zabezpieczenia przed
przenikaniem zanieczyszczen do wod podziemnych. Tankowanie maszyn/sprzetu w migjscu
wyposazonym Ww szczelng posadzke, uniemozliwiajgcg przenikanie ewentualnych
zanieczyszczern do gruntu i woéd. Punkt ewentualnego tankowania maszyn/urzgdzen
wykorzystywanych w budowie bedzie wyposazone w sorbenty umozliwiajgce zebranie
ewentualnych wyciekow paliw.

W przypadku ewentualnego zanieczyszczenia mas ziemnych substancjami
niebezpiecznymi, niezwiocznie podjete bedg dziatania majace na celu uniemozliwienie
dalszego przemieszczania sie substancji niebezpiecznej w gruncie, usuniecie
zanieczyszczonego gruntu i przeprowadzenie badan majgcych na celu ustalenie
ewentualnych pozostatosci zanieczyszczen w gruncie.

Na etapie eksploatacji, w zwigzku ze wzrostem ilosci podréznych przewiduje sie
wzrost zapotrzebowania na wode i iloSci odprowadzanych $ciekéw bytowych. Pobér wody,
podobnie jak dotychczas, prowadzony bedzie z wodociggu zewnetrznego - sieci zaktadowej
PZL-Swidnik.

Zaktada sie iz 95% zuzycia wody stanowi¢ bedg $cieki socjalno-bytowe, ktére
powstajg przede wszystkim w obrebie terminala pasazerskiego, a w duzo mniejszym stopniu
w pracowniczych pomieszczeniach sanitarnych (w obrebie poszczegéinych obiektéw
lotniskowych). Powstajgce $cieki, podobnie jak dotychczas, odprowadzane bedg do
zewnetrznej kanalizacji $ciekéw komunalnych - do kolektora Swidnik- Lublin (Hajdéw).

Obecnie $cieki przemystowe nie sg wytwarzane na terenie Portu. Planowana jest
jednak budowa myjni samochodowej na terenie przedsiewziecia. Scieki z terenu myjni beda
podczyszczane w separatorze zwigzkéw ropopochodnych przed ich wyprowadzeniem do
kanalizacji $ciekéw komunalnych i kolektora Swidnik — Lublin. Inwestor jest zobligowany do
uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na szczegélne korzystanie z woéd w zakresie
wprowadzania do urzgadzen kanalizacyjnych bedacych witasnoscig innych podmiotow
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sciekéw przemystowych zawierajacych substancje szczegéinie szkodliwe dla $rodowiska
wodnego (art. 34 pkt 3 ustawy Prawo wodne).

Na terenie Portu jest eksploatowane stanowisko do odladzania samolotow $rodkiem
specjalnym na bazie glikolu. Odladzanie samolotéw prowadzone jest aktualnie na specjalnie
do tego przeznaczonej szczelnej ptycie, wyposazonej w kanalizacje. Aktualnie ilos¢
powstajgcych w ten sposob $ciekéw, to okoto 3 m? /rok. Docelowo po rozbudowie zaktada
sie, ze iloé¢ ta wyniesie okoto 20-30 m?3rok. Scieki te bedg kierowane do podziemnych
zbiornikow na glikol (3 zbiorniki o jednakowej pojemnosci 10 m?3). Po napetnieniu zbiornikow
kazdorazowo jego zawarto$¢ bedzie wywozona do utylizacji przez zewnetrzng firme
specjalistyczng.

Wody opadowe i roztopowe z utwardzonych ptaszczyzn lotniskowych (droga
startowa, drogi kotowania, ptyty postojowe, drogi pozostate, parkingi) sg odprowadzane do
wewnetrznego systemu kanalizacji deszczowej. Woda opadowa jest retencjonowana w
zbiornikach otwartych i kanatach deszczowych, a nadmiar wod opadowych odprowadzany
jest do sieci zaktadowej PZL Swidnik. Port Lotniczy nie prowadzi pomiaru ilosci wdd
opadowych i roztopowych odprowadzanych obecnie do kolektora PZL-Swidnik - Lublin.

W zwigzku z planowang inwestycjg, taczna powierzchnia zabudowy lotniska
zwiekszy sie o ok. 363000 m? ( w tym planowana w przysztosci i nie wchodzgca w zakres
przedsiewzigcia farma fotowoltaiczna).

taczna powierzchnia utwardzona na terenie lotniska po rozbudowie bedzie wynosic
ok. 699810 m2. Przewidywane ilosci odprowadzanych wad opadowych i roztopowych jakie
beda splywaé¢ do kanalizacji z terenu istniejacego i projektowanego Portu po rozbudowie
przyjeto w ilosci ok. 3757 I/s.

Wody opadowe i roztopowe z terenu przedsiewziecia bedg retencjonowane
w istniejacych i planowanych do budowy zbiornikach otwartych i kanatach deszczowych. Ich
taczna pojemno$é to 16460 m?3. Istniejace zbiorniki retencyjne zaprojektowane i wykonane
z uwzglednieniem | oraz Il etapu budowy lotniska maja pojemnos¢ 7220 m*. Z uwagi na
dodatkowe powierzchnie utwardzone i farme fotowoltaiczng ( w tym planowana w przysztosci
i nie wchodzacg w zakres przedsigwzigcia), ktore nie byty uwzglednione w bilansie wod
opadowych i roztopowych na etapie projektu wykonawczego, przewiduje sie dodatkowe
zbiorniki retencyjne o tgcznej pojemnosci 5000 m3. Objetos¢ kanatow kanalizacji deszczowej
przeznaczonych do czasowej retencji wéd opadowych i roztopowych to ok. 4240 m?3.
Planowane zbiorniki retencyjne bedg wykonane jako szczelne.

Wszystkie urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe sg i beda
poddawane okresowym przeglagdom serwisowym, czyszczeniu i utylizacji produktow
ropopochodnych przez firmy specjalistyczne.

Monitoring w zakresie wod podziemnych kontynuowany i prowadzony bedzie tak jak
dotychczas tj. monitoring w zakresie zanieczyszczenia wod podziemnych z dwoch
piezometrow zlokalizowanych na kierunku naptywu i odptywu wéd w rejonie bazy paliw.
Analizy wykonywaé nalezy 2 razy w roku tj. wiosng (m-c marzec, kwiecien) i jesienig (m-c
wrzesien — pazdziernik) pod katem wystepowania sumy benzyn i olejéow mineralnych oraz
zawartosci kadmu i ofowiu.

W swietle dokonanej analizy, majgc na wzgledzie charakter, skale i lokalizacje
przedsiewziecia oraz planowane rozwigzania techniczne chronigce $rodowisko, stwierdzono,
ze w wyniku realizacji i eksploatacii planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje sig
negatywnego oddziatywania przedmiotowej inwestycji na $rodowisko gruntowo-wodne, stan
jednolitych czesci wod, obszardw chronionych oraz na realizacje celow Srodowiskowych
okreslonych w planie gospodarowania wodami.
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W przediozonym raporcie dokonano analizy oddziatywania planowanego
przedsigewzigcia na powierzchnie ziemi. Stwierdzono, ze wystepuje mozliwo$¢ posredniego
zanieczyszczenia powierzchni ziemi w wyniku osiadania i akumulacji w glebie
zanieczyszczen pochodzgcych z gazdéw spalinowych emitowanych z silnikéw, zaréwno
silnikéw lotniczych, jak i silnikdw réznych maszyn i pojazdéw wykorzystywanych w obstudze
lotniska. Jak podkreslono planowana rozbudowa lotniska nie przewiduje rozbudowy instalacji
istniejgcej bazy paliwowej, w tym technologii magazynowania i dystrybucji paliw, jednakze
powoduje zwigkszenie wyposazenia o dodatkowy sprzet i urzadzenia silnikowe (spalinowe),
gtéwnie na potrzeby obstugi strefy CARGO. Ponadto przewidywane jest zwigkszenie liczby
operacji lotniczych w kolejnych latach, a takze wzrost zapotrzebowania na paliwa lotnicze
i w konsekwencji wzrost obstugi statkéw powietrznych (tankowanie) oraz proceséw
w obrebie istniejgcej bazy paliw. Inwestycja powoduje réwniez wzrost udziatu powierzchni
komunikacyjnych (np. droga kotowania, plyta postojowa, drogi dojazdowe). Wymienione
czynniki mogg skutkowac wigkszym stopniem, czy tez poziomem, zagrozenia wymienionych
potencjalnych oddziatywan.

Zagrozenia wynikajgce z mozliwosci przedostawania si¢ paliwa lotniczego do gruntu
podczas przetadunkéw, transportu paliwa lotniczego, tankowania, startéw i ladowan statkéw
powietrznych moga pojawiac sie przez caty czas funkcjonowania lotniska, a wiec okresli¢ je
nalezy jako dtugookresowe (wieloletnie).

Funkcjonowanie lotniska stwarza, oprécz powyzszej, potencialng mozliwo$é
zanieczyszczenia powierzchni ziemi w wyniku akumulacji w glebie zanieczyszczen
pochodzacych z gazéw spalinowych emitowanych z silnikow samolotéw, jak i silnikow
réznych maszyn i urzadzen wykorzystywanych w obstudze lotniska.

W odniesieniu do gleby znaczenia nabierajg w szczegdlnosci metale ciezkie oraz substancje
ropopochodne. Zanieczyszczenia osiadajg na powierzchni ziemi w postaci suchych opadéw
lub sa pochwytywane przez spadajgce krople deszczu, $niegu czy mgly. Nalezy jednakze
podkresli¢, ze zanieczyszczenia gruntu w granicach lotniska, czy tez w jego rejonie, sg
Zjawiskiem lokalnym, ich koncentracja szybko maleje wraz z odlegtoscig od zrodta
zanieczyszczenia, a ponadto zalezg od intensywnosci ruchu (réwniez pojazddéw obstugi
lotniska) oraz kierunkéw panujgcych wiatréw.

Oceniono potencjalne oddziatywania na jako$é powierzchni ziemi dokonujac analizy
posredniej (opartej na podstawie materiatow zrodiowych) i bezposredniej (opartej na
wynikach pomiaréw prowadzonych na terenie lotniska Lublin).

Jakos¢ gleb w zakresie benzyn (suma C6-C12), substancji ropopochodnych (olej mineralny:
C12 — C35), otowiu oraz kadmu, jest w rejonie potencjalnego oddziatywania lotniska stale
monitorowana od roku 2012 (stan przed uruchomieniem lotniska). Badania prowadzone sg
w 19 punktach monitoringowych: G1 — G19, z ktérych czesé rozmieszczona jest w obrebie
lotniska (poczatek i koniec pasa startowego, rejon bazy paliw), cze$¢ natomiast w obrebie
sgsiadujgcego od potudniowego-zachodu obszaru Natura 2000 PLH 060021 ,Swidnik”.
Wyniki badan gleb realizowane w rejonie pasa startowego oraz w rejonie bazy i stacji paliw
wskazujg, ze ich wartosci, badane w okresie 2010 — 2018, mieszczg sie w grupie |
dopuszczalnych zawarto$ci substancji powodujgcych ryzyko (zgodnie z zat. nr 1 do
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzesnia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U z dnia 5 wrzesnia 2016 r.,
poz.1395).

Wyniki oznaczeri zawartosci metali oraz weglowodoréw ropopochodnych w  glebach
w rejonie pasa startowego oraz w rejonie bazy i stacji paliw, uzyskane podczas ostatnich
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badan z pazdziernika 2018 roku wskazujg, ze w pordwnaniu do wynikow z 2016 roku
nastgpity niewielkie zmiany. Obejmujg one wzrost zawartosci oleju mineralnego (C12 — C35)
jedynie w jednym punkcie G-1, na poczgtku pasa startowego lotniska (wzrost z 12 mg/kg
s.m. w 2016 r. do 78+20 mg/kg s.m. w 2018 r.). W punkcie tym zawartos¢ oleju mineralnego
miescita sie w grupie lll, natomiast w przypadku pozostatych punktéw zawarto$ci badanych
substancji miescita sie w grupie | dopuszczalnych zawartosci substancji powodujacych
ryzyko.

W poréwnaniu do standardéw obowigzujgcych dla grupy IV, ktdéra obejmuje miedzy innymi
tereny komunikacyjne (do takich nalezy teren lotniska), mierzone na przestrzeni ostatnich lat
wartosci metali ciezkich oraz weglowodorow sg wrecz znikome.

Stale monitorowana jako$¢ gleb w sgsiedztwie lotniska objetego przedsiewzigciem, tj. na
terenie obszaru Natura 2000 ,Swidnik”, ktory jest rownoczeénie terenem ,starego” lotniska
(trawiaste lotnisko szkoleniowe), wskazuje, ze zawarto$¢ metali cigzkich oraz weglowodoréow
zbadana w okresie 2019 — 2020, miesci sie w granicach dopuszczalnych zawartosci
substancji powodujgcych ryzyko, obowigzujgcych dia gruntéw grupy IV (zgodnie z zat. nr 1
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. , poz.1395). Sg to ponadto
wartos$ci znacznie nizsze od dopuszczalnych.

Wyniki uzyskane w maju 2020 roku wskazujg, ze w poréwnaniu do wynikow z 2012 roku
nastgpity niewielkie zmiany (zaréwno okresowe wzrosty jak i spadki) badanych
zanieczyszczen. Wyjatkiem jest punktowy wzrost zanieczyszczerh w punkcie pomiarowym G-
11 zanotowany w okresie 2019 - 2020. Punkt ten znajduje si¢ miedzy pasem startowym
a plytami prob/startéow $migtowcéw lotniska trawiastego w Swidniku. Punktowy wzrost
zanieczyszczern wskazuje raczej na inne (lokalne) Zzrédio zanieczyszczenia niz
funkcjonowanie sgsiadujgcego Portu Lotniczego Lublin S.A.

Reasumujac, stwierdzono, ze wystepuje wysoki poziom prawdopodobienstwa, ze
przewidywany staty wzrost tgcznej liczby operaciji lotniczych w kolejnych latach, nie bedzie
mieé¢ negatywnego wplywu na jakos¢ gleb poza obszarem lotniska, lub wptyw ten bedzie
niewielki i nieistotny. Nie wyklucza si¢ natomiast mozliwego zanieczyszczenia gruntow
w obrebie samego lotniska w wyniku opadu i kumulowania si¢ zanieczyszczen na
powierzchni ziemi. Dotyczy to gtownie rejonéw droég kotowania i pasa startowego, czy
plaszczyzn postojowych samolotow. Wielkosci tych zanieczyszczen z duzym
prawdopodobieristwem nie powinny jednak osigga¢ wartosci dopuszczalnych, a tym samym
nie wystapi istotne zagrozenie skazenia gleb. Z uwagi na to w sentencji niniejszej decyzji
natozono obowigzek prowadzenia monitoringu gleby i ziemi.

W raporcie stwierdzono, ze na terenie lotniska nalezy spetni¢ standardy okreslone dla IV
grupy gruntéw, dotyczace dopuszczalnej zawartosci w glebie lub w ziemi substancji
stwarzajgcych ryzyko szczegolnie istotne dla ochrony powierzchni ziemi.

Realizacja planowanego zamierzenia  inwestycyjnego  zwigzana bedzie
z wytwarzaniem odpadéw, zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji przedsiewziecia.

W ramach realizacji inwestycji przewidziane sg do wytwarzania odpady w wyniku
prac budowlanych, funkcjonowaniem pomieszczenia socjalnego pracownikow itp. Emisja ta
bedzie miata charakter czasowy i ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia, zas sposéb
zagospodarowania odpadéw bedzie zgodny z ustawg o odpadach oraz aktami
wykonawczymi do ustawy.

Z informacji zawartych w dokumentacji wynika, ze podczas prac ziemnych przewiduje
sie powstanie mas ziemnych, ktére w cafosci zostang zagospodarowane na terenie
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przedmiotowej inwestycji tj. zasypania wykopéw, niwelacji terenu, formowania terenéw
zielonych, pod warunkiem, ze nie beda zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

Eksploatacja przedmiotowe] inwestycji zwigzana bedzie z wytwarzaniem odpadow
zwigzanych z funkcjonowaniem i utrzymaniem inwestycji oraz infrastruktury technicznej.
Stanowi¢ je bedg odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne.

Odpady powstajgce na etapie eksploatacji inwestycji (niebezpieczne oraz inne niz
niebezpieczne) bedg magazynowane selektywnie w sposob dostosowany do wiasciwosci
chemicznych i fizycznych odpadéw w szczelnych kontenerach, pojemnikach lub luzem
adekwatnie do charakteru magazynowanych odpadéw, odporne na dziatanie znajdujgcych
sie w nich substancji.

Stan techniczny pojemnikéw, kontenerow, w ktérych magazynowane bedg odpady nalezy
systematycznie kontrolowa¢. W razie koniecznosci pojemniki, kontenery nalezy naprawiac
lub wymieniac.

Wszystkie odpady wytwarzane na etapie eksploatacji inwestycji bedg magazynowane
w wyznaczonych miejscach na terenie inwestycji na utwardzonej powierzchni celem
minimalizacji przedostawania sie odpadéw oraz skfadnikéw odpadéw do $Srodowiska
gruntowo — wodnego moggcych powodowaé zanieczyszczenie gleby, ziemi oraz srodowiska
wodnego, oraz pod zadaszeniem lub w zamykanych pojemnikach i kontenerach celem
zminimalizowania dziatania czynnikow atmosferycznych na odpady oraz ograniczenia do
minimum przedostawania si¢ odpaddéw do srodowiska.

Odpady wytworzone na etapie eksploatacji inwestycji bedg magazynowane na
terenie inwestycji do momentu przygotowania partii transportowej, lecz nie dtuzej niz
okreslajg to obowigzujgce przepisy prawa (art. 25 ust. 4 ustawy o odpadach), po czym
przekazywane bedg odpowiednim podmiotom posiadajgcym wymagane prawem zezwolenia
na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarowania odpadami.

Z informacji zawartych w uzupetnieniu do dokumentacji wynika, ze funkcjonowanie
punktéw gastronomicznych firm zewnetrznych znajdujgcych sie na terenie inwestycji
zwigzane bedzie z wytwarzaniem odpadow. Potencjalny najemca planujgcy uruchomienie
dziafalnosci w czesci ustugowej przedmiotowej inwestycji jako posiadacz odpadéw bedzie
odpowiedzialny za prawidtowe magazynowania wytworzonych przez siebie odpadéw oraz
prawidtowe dalsze zagospodarowanie odpadow. Na posiadaczu odpadéw spoczywaé bedzie
obowigzek prawidtowego postepowania z wytworzonymi przez siebie odpadami.

Sposdb postepowania z odpadami komunalnymi powstajgcymi na etapie eksploatacji
inwestycji bedzie zgodny z regulaminem utrzymania czystosci i porzadku na terenie gminy
na ktorej bedg wytwarzane.

Na terenie Inwestycji bedzie prowadzona iloSciowa i jakosciowa ewidencja
wytwarzanych odpadéw. Ewidencja odpadéw prowadzona bedzie elektronicznie poprzez
system Bazy Danych Odpadowych (BDO). Ponadto wytwérca odpadéw jest zobowigzany do
sporzadzania rocznych sprawozdann o wytwarzanych odpadach i o gospodarowaniu
odpadami. Posiadacz odpadow jest obowigzany do przechowywania dokumentéw ewidenciji
odpaddw, przez okres 5 lat, liczac od korica roku kalendarzowego, w ktérym sporzgdzono te
dokumenty.

Wtasciwa gospodarka odpadami na terenie inwestycji poprzez stworzenie
prawidtowych warunkéw magazynowania odpadéw zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Klimatu z dnia 11 wrzes$nia 2020 r, w sprawie szczegdtowych wymagarn dla magazynowania
odpadéw (Dz. U. z 2020 r. poz. 1742), oraz zapewnienie dalszego zagospodarowania
wytworzonych odpadéw przez uprawnione do tego podmioty w sposob zgodny z przepisami
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w zakresie ochrony $rodowiska spowoduje, Zze emisja odpadéw z terenu inwestycji nie
bedzie stanowita negatywnego oddziatywania na $rodowisko.

Planowane przedsiewziecie polegajgce na budowie centrum transportowo-
logistycznego (CARGO) oraz rozbudowie infrastruktury obstugowo-magazynowej,
technicznej i komunikacyjnej na terenie Portu Lotniczego Lublin S.A realizowane bedzie
czeéciowo w granicach obszaru Natura 2000 Swidnik PLH060021. W sasiedztwie lotniska,
od strony potudniowo-zachodniej, znajduje sie uzytek ekologiczny pn. ,Siedlisko Susta
Peretkowanego”. Uzytek stanowi siedlisko i stanowisko tego rzadkiego gatunku. Warto$é
przyrodniczg stanowi trawiasta plyta lotniska w Swidniku, bedaca siedliskiem przyrodniczym
kolonii susta peretkowanego. Celem ochrony jest: zachowanie korzystnego stanu ochrony
kolonii zwartej susta peretkowanego Spermophilus suslicus. Granice pozostatych form
ochrony przyrody znajdujg sie w znacznej odlegtosci od planowanej inwestycji. Najblizszymi
obszarowymi formami ochrony przyrody w otoczeniu lotniska, znajdujgcymi sie w promieniu
okoto 10 km, sg:

e specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 Bystrzyca Jakubowicka PLH060096 -
potozony w odlegtosci ok. 5,1 km na pétnocny-zachdd,
e Czerniejowski Obszar Chronionego Krajobrazu - potozony w odlegtosci ok. 5,0 km na
potudnie,
e Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Ciemiegi - potozony w odlegto$ci ok. 5,7km
na pétnocny-zachaéd,
e Rezerwat Przyrody ,Wierzchowiska” - potozony w odlegtosci ok. 6,7 km na potudnie,
e Nadwieprzanski Park Krajobrazowy - potozony w odlegtosci ok.8,5 km na wschod i
pétnocny-wschaod,
e specjalny obszar ochrony siedlisk Dolina Srodkowego Wieprza (PLH060005) -
pofozony w odlegtosci ok. 9,0 km na wschéd.
Przedsiewziecie realizowane bedzie w granicach istniejgcego lotniska (Port Lotniczy Lublin
S.A.). Otoczenie lotniska stanowig tereny o zréznicowanym zagospodarowaniu i funkcjach.
Sa to tereny rolnicze, zabudowa mieszkaniowa, zabudowa przemystowa, tereny komunikacji
drogowej. Najblizsze otoczenie Portu Lotniczego od strony potudniowej stanowig tereny
przemystowe — Park Przemystowy w Swidniku. W ich sagsiedztwie, na potudniowy - zachéd
od lotniska, znajduje sie trawiaste lotnisko Swidnik, ktére jest uzytkowane przez Aeroklub
Swidnik oraz wytwornie $migtowcow PZL Swidnik. Od strony zachodniej sgsiedztwo
stanowig tereny uzytkowane rolniczo, w przewadze stanowigce grunty orne. Tereny rolnicze
pociete sg siecig drég, przy ktérych ulokowana jest zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.
Zabudowa ta jest mniej lub bardziej zwarta, a administracyjnie sg to tereny Swidnika oraz
miejscowosci Kolonia Swidnik Maty, Swidnik Duzy. Od strony pétnocnej rozcigga sie duzy
obszar lesny, tzw. las Poszpitalny. Od wschodu w sgsiedztwie lotniska rozciggajg sie tereny
rolnicze z luzno rozmieszczong zabudowag jednorodzinng miejscowosci Janowek i Janowice.
Tereny rolne to w przewadze grunty orne, a tylko miejscowo, w obrebie podmoktych obnizen
uzytki zielone i grunty nieuzytkowane. Na potudniowy - wschdd od lotniska rozciggajg sie
grunty wsi Jackéw i Franciszkéw. Od tej strony wystepujg grunty orne oraz zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna, przy czym tereny zabudowane majg wiekszy udziat, a
zabudowa jest tu bardziej zwarta od miejscowos$ci Janowice.
W celu zminimalizowania potencjalnych oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze w sentenciji
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach natozono nastepujgce warunki realizacji
przedsiewziecia:
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1) nalezy ograniczaC przestrzenne zagospodarowanie i przeksztatcenie $srodowiska
przyrodniczego do niezbgdnego minimum, w trakcie budowy o ile to mozliwie
maksymalnie zawezi¢ pas budowy, co pozwoli ograniczy¢ bezposrednie zniszczenie
roélin. W zadnym wypadku nie mozna dopusci¢, aby jakiekolwiek odpady, byty
skiadowane na terenie wystepowania susta peretkowanego w obszarze Natura 2000,

2) na czas trwania prac budowlanych nalezy wykonaé tymczasowe peine ogrodzenie
terenu budowy od strony siedlisk kolonii susta peretkowanego, zapewniajgce ochrone
przed niepokojeniem zwierzat zwigkszonym ruchem i obecnoscig ludzi na placu
budowy,

3) do grodzenia placu budowy i/lub obszaru Natura 2000 ,Swidnik” nalezy uzywaé
ogrodzen petnych np. z blachy falistej, nalezy wyeliminowa¢ ogrodzenie z drutéw
kolczastych, ktére stanowig bezposrednie zagrozenie dla przemieszczajgcych sie
zwierzat kaleczac je lub zabijajac,

4) nalezy przeprowadza¢ coroczny monitoring kolonii susta peretkowanego na etapie
realizacji i eksploatacji inwestycji w miesigcach czerwiec — sierpien. Monitoring ma
obejmowa¢ coroczne okreslenie liczebnosci i zageszczenia poszczegodlnych enklaw
kolonii susta peretkowanego. Monitoring nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem
metodyki Parnstwowego Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska. Opracowany raport z monitoringu kazdorazowo nalezy przediozy¢ do
RDOS w Lublinie w okresie nie dtuzszym niz 60 dni od zakoriczenia monitoringu,

5) nalezy przeprowadza¢ catoroczny monitoring $miertelnosci ptakéw w okresie
pierwszych trzech lat uzytkowania przedsigewzigcia. Metodyke monitoringu uzgodnic¢ z
Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Lublinie. Wyniki monitoringu
przedktadaé do RDOS w Lublinie w okresie nie diuzszym niz 60 dni od zakonczenia
petnych (rocznych) cykli monitoringu.

Jak wynika z raportu 0o$ przedsigwzigcie realizowane bedzie czesciowo w granicach
obszaru Natura 2000 Swidnik PLH060021. Obszar zostat wyznaczony rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 24 lutego 2017 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Swidnik PLH060021 (Dz. U. z 2017 r. poz. 597). Przedmiotem ochrony w obszarze
jest suset peretkowany Spermophilus suslicus. Dla wymienionego obszaru zostaty
ustanowienie zadania ochronne w Zarzadzeniu Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Lublinie z dnia 18 czerwca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Swidnik PLH060021 (Dz. Urz. Woj. Lub. z dnia
03.07.2014 r. poz. 2331).

Zgodnie z planem zadan ochronnych celem ochrony wymienionego obszaru jest
zachowanie siedliska gatunku w niepogorszonym stanie (co najmniej na dotychczasowym
poziomie parametrow siedliska gatunku: wysoko$é murawy, baza pokarmowa) poprzez
ochrone czynng realizowang jako: intensywne uzytkowanie kosne, systematyczne
nawozenie, a takze ograniczenie drapieznictwa poprzez redukcyjny odstrzat lisow zerujgcych
w obrebie obszaru oraz odtworzenie w wyniku reintrodukcji przedmiotu ochrony (zwarta
kolonia sustéw peretkowanych) do optymalnego poziomu liczebnosci uzaleznionego od
pojemnosci siedliska.

W ramach prac budowalnych planuje sie przeksztatcenie terenu obszaru Natura 2000
o powierzchni okoto 2 ha, co stanowi ok. 1,6 % catej powierzchni ostoi. Powierzchnia ta
zostanie przeznaczona pod utwardzenie terenu (droga kotowania, place i drogi techniczne)
oraz nowe obiekty kubaturowe. Planowane przeksztatcenie nie bedzie dotyczyto siedlisk
istotnych dla zachowania wiasciwego stanu ochrony susta peretkowanego. Powierzchnia
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terenu, ktory bytby objety przeksztaiceniem w zwigzku z realizacja przedsiewziecia, nie
obejmuje obszaréw zasiedlonych przez susta peretkowanego aktualnie i w przeszfosci. Jak
wynika z corocznych monitoringdw susta peretkowanego opracowywanych na zlecenie Portu
Lotniczego Lublin, obszar objety granicg przedsiewzigcia nie jest wykorzystywany przez
susty.

Kolonia w Swidniku jest kolonig sztucznego pochodzenia. Powstata jako efekt
spontanicznej introdukcji osobnikami pochodzacymi ze stanowiska w Chochtowie, pierwsze
obserwacje obecnosci sustbw w Swidniku pochodzg z 1984 r. Trawiasta powierzchnia
lotniska jest w sposéb ciggty konserwowana, cato$¢ terenu koszona jest dwa razy w roku,
natomiast pasy startowe sze$¢ razy w roku, co stwarza sprzyjajgce warunki dla bytowania
populacji susta. Kolonia od poczatku rozwijata sie w warunkach sztucznych o znaczacej
antropopresji, ti. w warunkach funkcjonowania lotniska o nawierzchni trawiastej,
wykorzystywanego przez rézne typy pojazdéw lotniczych, m.in. do testowania helikopteréw.
Kolonia susta peretkowanego znajduje si¢ poza naturalnym zasiegiem wystepowania.
Najblizsze kolonie tego gatunku, zaliczane do jego naturalnego zasigegu, znajdujg sie
w odlegtosci od 60-80 km (kolonie w poblizu w miejscowosciach: Hubale, Grabowiec,
Migczyn). Gtéwne znaczenie kolonii w Swidniku polega na utrzymywaniu rezerwy zwierzat
do przysztych przesiedlen i tworzenia nowych kolonii w granicach naturalnego zasiegu.
Znaczenie SOO Swidnik dla reprezentatywnosci sieci Natura 2000, ze wzgledu na potozenie
poza granicg naturalnego zasiegu, jest mniejsze. Kolonia w Swidniku jest kolonig izolowang
i hermetyczng ze wzgledu na funkcjonowanie poza naturalnym zasiegiem i w duzym
oddaleniu od naturalnych stanowisk, ale takze ze wzgledu na brak odpowiednich terenéw do
migracji wokot obecnego lotniska. Whnioski z przeprowadzonych badan wskazujg, iz obecnie
w granicach trawiastej powierzchni lotniska Swidnik istnieje duza rezerwa optymalnych
siedlisk, ktéra moze by¢ zasiedlana przez susta w przypadku wzrostu liczebnosci jego
populacji i ekspansji przestrzennej. Nalezy stwierdzi¢, iz przeksztatcenie fragmentu obszaru
Natura 2000, w zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji nie bedzie istotnie w sposéb
negatywny wptywato na stan populacji susta peretkowanego, objetego ochrong w ramach
obszaru Natura 2000 Swidnik. Przedsiewziecie zajmuje fragment obszaru ktéry ze wzgledu
na charakter zagospodarowania nigdy nie byt zasiedlona przez susty, biorgc pod uwage
okres maksymalnej liczebnosci i najwiekszego areatu zajmowanego przez kolonie.

Planowana inwestycja nie bedzie powodowata ryzyka bezposredniego zagrozenia
w stosunku do populacji susta peretkowanego, poniewaz realizowana bedzie poza areatem
jej wystepowania. Emisja hatasu i zanieczyszczen, powstajgca na etapie realizacji inwestycji,
nie bedzie osiggata wysokiego natezenia, moggcego w sposob istotnie negatywny wptynac
na stan populacji susta, chronionej w graniach obszaru Natura 2000 Swidnik. Kolonia susta
peretkowanego od poczatku swojego istnienia znajduje sie w Srodowisku silnie zmienionym
antropogenicznie, a startujgce samoloty, testowane helikoptery czy wyciggarki szybowcowe
operowaty do tej pory bezposrednio na terenie kolonii. Zwierzeta zaadoptowaty sie do takiej
sytuacji. Jednak w fazie realizacji przedsiewziecia obecnosc ludzi i pracujgcego sprzetu
w polu obserwacji sustéw ulegnie intensyfikacji.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia, w czasie prowadzenia prac ziemnych i montazowych,
do srodowiska bedzie przenikat hatas o charakterze budowlanym, charakteryzujacy sie duzg
nierownomiernoscig i krotkotrwatym przebiegiem emisji. Nierownomiernos¢ tego
oddziatywania polega na zmiennym charakterze prowadzonych prac, a co za tym idzie,
zmiennych rodzajach i ilo$ciach zrodet hatasu. Bedzie to oddziatywanie czasowe. Jednak w
celu zapobiezenia ewentualnym zagrozeniom w decyzji okreslono dziatanie zmierzajgce do
minimalizacji poprzez odpowiednie zabezpieczajgce ogrodzenie terenu budowy, ktére bedzie
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ograniczaé stres zwigzany z obecnoscig ludzi, a takze bedzie spetnia¢ podstawowe
parametry ochronne, zabezpieczajace przed hatasem i zapyleniem ze strony pracujgcych w
poblizu maszyn. Ogrodzenie takie powinno by¢ petne (nie azurowe) i wykonane na catym
odcinku placu budowy sasiadujgcym z siedliskiem kolonii sustéw.

Realizujac zapisy planu zadan ochronnych dla ww. obszaru powierzchnia trawiastego
lotniska winna nadal by¢ koszona, tak aby utrzymywac niskg murawe przez caty okres
trwania sezonu wegetacyjnego, w celu zapewnienia wiasciwego stanu siedliska kolonii susta
peretkowanego. Ponadto w dalszym czasie nalezy prowadzi¢ coroczny monitoring kolonii
susta peretkowanego na etapie realizacji i eksploatacii inwestycji w tym lotniska typu Cargo.
Monitoring ma obejmowa¢ coroczne okreslenie liczebnosci i zageszczenia poszczegolnych
enklaw kolonii susta peretkowanego oraz analizowa¢ zmiany areatu sustéw, obserwacje
wplywu warunkéw pogodowych na fenologie i behawior populacji, a takze obserwacjg zmian
w siedlisku, ktéra mogtaby sie przyczyni¢ do pogorszenia bazy pokarmowe;.

Analizujgc wplyw planowanej inwestycji na integrainos¢ obszaru Natura 2000
oceniono, ze inwestycja nie bedzie powodowaé opdznienia w osiagnigciu celéw ochrony,
jako ze ochrona populacji susta peretkowanego, dla ktorej zostat utworzony obszar byta do
tej pory realizowana i nie ulegnie to zmianie po powstaniu inwestyciji, dlatego tez nie ulegnie
zaburzeniu proces osiggania celéw ochrony obszaru. Réwnowaga populacji mogtaby by¢
potencjalnie utracona poprzez zaburzenie czynnikow sprzyjajgcych utrzymaniu wiasciwego
stanu ochrony, takich jak zaprzestanie utrzymywania krotkiej murawy czy sztuczne
zwigkszenie poziomu drapieznictwa. Nie dojdzie tutaj rowniez do zredukowania powierzchni
obszaru, zmniejszenia jego roznorodnosci ani do powstania fragmentacji siedliska
kluczowego gatunku, a wiec w rezultacie nie dojdzie do utraty lub redukcji kluczowych cech
obszaru. Wynika to z faktu, ze inwestycja nie wkracza na teren zamieszkiwany przez susty
i jednoczeénie nie wptynie na jego réznorodnosc, gdyz jedyna wartoscig, dla ktorej obszar
zostat utworzony jest wiaénie populacja tego gatunku. Przedsiewzigcie realizowane bedzie
w bliskim sasiedztwie uzytku ekologicznego pn. ,Siedlisko Susta Peretkowanego”, lecz poza
jego granicami, wobec czego nie bedg naruszane zakazy ustanowione dla tej formy ochrony
przyrody. Planowana inwestycja nie bedzie w sposob istotnie negatywny wptywata na uzytek
ekologiczny oraz stan populacji susta peretkowanego zamieszkujgcego obszar lotniska
Swidnik.

Wedtug dokumentacji ze wzgledu na charakter oddziatywan na etapie realizacji
inwestycji oraz niskie walory przyrodnicze obszaréw objetych omawianym oddziatywaniem
nie prognozuje sie, aby oddziatywanie zwigzane z nieumysinym zabijaniem zwierzat,
niepokojeniem zwierzat oraz emisjg zanieczyszczen do powietrza, powstajgcych w czasie
realizacji inwestycji miato istotnie negatywny wptyw na populacje zwierzat wystepujace
w rejonie inwestycji. Prawdopodobienstwo wystgpienia istotnego negatywnego
oddziatywania na populacje ptakéw w rejonie inwestycji wywotane ich kolizjami ze statkami
powietrznymi ocenia sie jako mate. Wynika to z faktu, iz w strefie najwigkszego ryzyka kolizji
nie wystepujg obszary sprzyjajgce koncentracjom ptakéw lub wystgpowaniu zgrupowan
gatunkéow szczegolnie cennych. Wedlug raportu oo$ nie obserwuje si¢ negatywnego
oddziatywania na ptaki w zwigzku z uzytkowaniem obecnie funkcjonujgcego Portu
Lotniczego Lublin, niemniej jednak celem potwierdzenia skutecznos$ci zastosowanych
rozwigzan ochrony ptakow przed kolizjami, w zwigzku z rozbudowg Portu Lotniczego, Organ
natozyt obowigzek monitoringu $miertelnosci ptakéw oraz przedktadanie sprawozdan z
realizacji zadania. Monitoring stanowi¢ bedg uzupetnienie dokumentacji dotyczace;
funkcjonowanie przedmiotowej inwestycji.
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W przediozonym raporcie zostata przewidziana ewentualna faza likwidacji
planowanego przedsiewziecia. W przypadku adaptacji obiektu na inne potrzeby spoteczne
i gospodarcze wystgpi oddziatywanie, ktore bedzie miato charakter lokalny. W przypadku
fizycznej likwidacji obiektow z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu do kruszenia scian
zelbetowych oddziatywanie bedzie miato wigkszy zasieg, a podstawowe rodzaje ucigzliwosci
to hatas i zanieczyszczenia powietrza. Likwidacja obiektu nie bedzie wymagata prowadzenia
prac budowlanych w zakresie wiekszym niz budowa, a co za tym idzie emisja
zanieczyszczen z prac zwigzanych z likwidacjg lotniska bedzie zblizona do prac
budowlanych.

W raporcie stwierdzono, ze teren inwestycji oraz bezposrednie jego otoczenie
odznacza sie brakiem zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabytkow
i opiece nad zabytkami, w tym stanowisk archeologicznych. Teren inwestycji nie znajduje sig
réwniez w zadnej ze stref ochrony konserwatorskiej wyznaczonych na terenie miasta
Swidnik oraz w gminach Wolka i Mefgiew.

Najblizsze w stosunku do terenu lotniska obiekty zabytkowe zlokalizowane na terenie miasta
Swidnika to dworzec kolejowy oraz dom zawiadowcy w zespole dworcowym (przy ul.
Dworcowej), znajdujace sie w odlegtosci ok. 1,2 km na potudnie. Blizej, bo w odlegtosci ok.
500 m od lotniska, znajduje sie obiekt wpisany do gminnej ewidencji zabytkow gminy
Melgiew — mogita wojenna zotnierza polskiego (Jackéw, dziatka nr 35/2).

Na gruntach miejscowosci Janowice i Jackdéw znajduje sie znaczne nagromadzenie
stanowisk archeologicznych. Zadne ze stanowisk nie znajdujg si¢ w zasiegu mozliwego
oddziatywania przedsiewzigcia, Najblizsze stanowisko znajduje si¢ w odlegtosci okoto 200 m
od terenu inwestyciji.

W przypadku gminy Wolka, najblizej lotniska znajduje si¢ obiekt wpisany do rejestru
zabytkow wojewodztwa lubelskiego, mianowicie: A/970 — Zespot dworsko-patacowy: dwor
i drzewostan (Swidnik Duzy), ktéry zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 680 m na poétnoc.
Stanowiska archeologiczne zidentyfikowane w gminie Wélka nie wystepujg w bliskim
otoczeniu lotniska.

Na terenie lotniska, po jego rozbudowie, beda wystepowaé substancje i materiaty
niebezpieczne, a w szczegolnosci paliwo lotnicze (baza paliw, samoloty, autocysterny).
Substancje te potencjalnie stanowig zrédta powstawania sytuacii awaryjnych, niemniej
lotnisko nie kwalifikuje sie, w rozumieniu art. 248 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo
ochrony $rodowiska (tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 ze zm.) oraz rozporzadzenia Ministra
Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie
substancji niebezpiecznych, decydujgcych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym
lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138), do
zaktadéow o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej.
W zwiazku z tym ustawa nie naktada obowigzku szacowania skutkow z tego tytutu dla
niniejszego przedsiewziecia. Niepozadane zdarzenia zwigzane z ruchem lotniczym, w tym
wypadki lotnicze, nie sg kwalifikowane do kategorii ,powaznej awarii przemystowej”.

Planowane przedsiewzigcie, w zakresie zwigkszenia liczby operacji lotniczych po
rozbudowie Portu Lotniczego Lublin, bedzie skutkowaé wiekszymi emisjami niz to zaktadano
w trakcie budowy obecnego portu lotniczego, a jednoczesnie wigkszym nakiadem prac
obstugi lotniskowej i wigkszym ruchem pasazerow. W konsekwencji moze to przektadac sie
na wieksze oddziatywania na $rodowisko w przypadku ocenianych elementéw $rodowiska,
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w stosunku do ktorych stwierdzono mozliwo$¢ wystgpienia negatywnego wplywu na etapie
funkcjonowania przedsiewzigcia. W zwigzku z tym przeprowadzono w raporcie oceng
oddziatywania na $rodowisko uwzgledniajgcg tgczne oddziatywanie wszystkich operadji
lotniczych i powigzanych z tym dziatan realizowanych przez obstuge na terenie lotniska.
Potencjalne oddziatywanie skumulowane dotyczy przede wszystkim emisji hatasu oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza. Jednak jak wynika z analiz akustycznych i powietrzowych nie
przewiduje sie wystgpienia skumulowanego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia
z innymi przedsiewzieciami w tym zakresie.

Wedtug ustalen raportu planowane przedsiewziecie nie spowoduje transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko, na co wskazuje réwniez prognoza oddziatywan w zakresie
zagrozenia hatasem lotniczym i zanieczyszczenia powietrza. Odlegto$é planowane;j
inwestycji od najblizszej granicy Polski wynosi ok. 70 km. Nie zostato przeprowadzone
postepowanie w sprawie transgranicznego oddziatywania na $rodowisko.

Biorgc pod uwage okolicznosci, o ktorych mowa w art. 82 ust. 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.
U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.) w sentencji niniejszej decyzji nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko oraz postepowania
w sprawie transgranicznego oddziatywania na Srodowisko. W raporcie o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na $rodowisko stwierdzono, ze posiadane na etapie wydawania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dane na temat przedsiewziecia, pozwalajg
wystarczajgco oceni¢ jego oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z art.82 ust.1 pkt 2 c ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko w niniejszej w decyzji zostat natozony obowigzek
monitorowania, okreslono jego zakres, termin i obowiazki co do przedtozenia informacji
ojego wynikach Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz
Marszatkowi Wojewoédztwa Lubelskiego i Wojewddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska
w Lublinie.

Zgodnie z art.82 ust.1 pkt. 5 oraz art. 83 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko w niniejszej w decyzji zostat
natozony obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej. Wskazano takze, ze jej wyniki
nalezy przedtozy¢é Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz
Marszatkowi Wojewédztwa Lubelskiego i Wojewoddzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska
w Lublinie.

W analizie porealizacyjnej dokonuje si¢ poréwnania ustalen zawartych w raporcie
0 oddziatywaniu przedsigwzigcia na $érodowisko i w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, w szczegélnosci ustalen dotyczacych przewidywanego charakteru
i zakresu oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko oraz planowanych dziatan
zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko
i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia. Jezeli z analizy porealizacyjnej wynika, ze dla
przedsigwzigcia konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania, do
analizy powinna by¢ zatgczona pos$wiadczona przez wiasciwy organ kopia mapy
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ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym jest konieczne
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Na podstawie art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska
(tj. Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 ze zm.) obszar ograniczonego uzytkowania tworzy sie w
sytuacji, gdy mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych i
organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem
zaktadu lub innego obiektu. Zasadnos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
uzaleznione jest od wynikow analizy porealizacyjnej, o ktérej mowa w pkt. VI sentencji
niniejszej decyzji.

W toku przeprowadzonego postepowania administracyjnego zapewniono stronom
czynny udziat w toku postepowania. Strony postepowania byty informowane o
przystugujgcych im prawach w formie obwieszczen i miaty mozno$S¢ zapoznania sie z
catoksztattem zebranego w sprawie materiatu dowodowego. Przeprowadzona procedura
udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, potwierdzajg realizacje przez organ rozstrzygajacy
zasady prawdy obiektywnej (art. 7 k.p.a.),zasady udzielania informac;ji (art. 9 k.p.a.) i zasady
wystuchania stron. (art. 10 k.p.a.).

W zwigzku z art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r.,, poz. 1094 ze zm.) organ
witasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zapewnit mozliwos¢
udziatu spoteczenstwa w postepowaniu. W ramach przeprowadzonej dwukrotnie 30 dniowe;j
procedury udziatu spoteczenstwa nie wptynety uwagi i wnioski.

Niniejszej decyzji nadano rygor natychmiastowej wykonalnosci w trybie art. 108 Kpa
(wniosek inwestora z dnia 19 maja 2023 r.). Ustalenie rygoru natychmiastowej wykonalno&ci
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, uzasadnione jest waznym interesem
spotecznym. Realizacja inwestycji stanowi bardzo istotny element rozwoju gospodarczego
regionu, w szczegdlnoéci w zakresie produkcji przetworstwa rolnego, oraz w zakresie
miedzynarodowej produkgji i wymiany towarow, i bedzie miata istotnie korzystny wptyw na
rozwdéj wojewodztwa.

Organ rozstrzygajgcy przeprowadzit przedmiotowe postgpowania zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa regulujgcymi jego uprawnienia jak i w oparciu o przepisy
Kodeksu postepowania administracyjnego. Stronom postepowania zapewniono czynny
udziat w postepowaniu, w szczegoinosci poprzez wglad do akt sprawy, mozliwos¢ uzyskania
kopii dokumentéw, jak réwniez poprzez zapoznanie sig z catoscig zebranego materiatu
dowodowego i zapewnienie terminu do zioZzenia nowych wnioskéw dowodowych.
Zakonczone postepowanie zostato przeprowadzone z zachowaniem zasady prawdy
obiektywnej, zasady pogtebiania zaufania Obywateli do organdéw Panstwa, zasady
informowania stron i pozostatych uczestnikow postepowania oraz zasady czynnego udziatu
stron postepowania. Tok postepowania przedmiotowej sprawy, o tak waznym znaczeniu
lokalnym, nosi znamiona aktu nalezytej starannosci. Analiza zebranego materiatu
dowodowego pozwolita na wydanie kornicowego rozstrzygniecia zawierajgcego zasadne
odniesienia zawarte w rozstrzygnieciu decyzji.

W tym stanie faktycznym i prawnym orzeczono jak w sentenciji.
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Niniejsza decyzja nie zwalnia od obowigzku uzyskania innych decyzji wymaganych przez

przepisy prawa.
POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Zgodnie z art. 127a Kodeksu postepowania administracyjnego w trakcie biegu terminu do
whiesienia odwotania stronom przystuguje mozliwo$¢ zrzeczenia sie praw do wniesienia
odwotania. Zrzeczenie sie prawa do odwotania nastepuje w formie oswiadczenia.
Oswiadczenie to nalezy ztozy¢ do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lublinie.

Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sig¢ praw
do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna
i prawomocna.

I e
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w Lublinia

.Regio ny Dyrektor Ochrony $rodowiska

/

Zatgcznik: R '.,_‘.,4-,1:-/
Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o

ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.)

Otrzymuija:
1. Peinomocnik Portu Lotniczego Lublin S.A. Pan

2. Pozostate strony postepowania w trybie art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego
Do wiadomosci:
1. Panstwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Dorohusku Drogowe Przejscie Graniczne bud. 9, 22-175
Dorohusk
2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Lublinie ul.
Leszka Czarnego 3, 20-610 Lublin
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Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Lublinie
20-144 Lublin, ul. Bazytianéwka 46

Zatgcznik do decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
z dnia 30 czerwca 2023 r. znak: WO08.420.4.2021.MG.36

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2023
r. poz. 1094 ze zm.).

Przedsigwziecie bedzie realizowane w granicach istniejgcego lotniska (Port Lotniczy Lublin
S.A.) ulokowanego w granicach miasta Swidnika (cze$¢ potudniowa lotniska), gminy Walka
(czesc pdtnocna) | gminy Metgiew (czes¢ wschodnia).

Planowane przedsigwzigcie obejmuje rozbudowe Portu Lotniczego Lublin S.A. o nastepujgce
elementy:

1) Budowa centrum transportowo-logistycznego CARGO, budynkéw magazynowych,
parkingow, placéw manewrowych, podjazdéw i dojs¢ do obiektow, lokalna niwelacja terenu,
zmiana przebiegu ogrodzenia i drogi patrolowej — zaktadana powierzchnia zabudowy obiektéow
kubaturowych to ok. 20300 m?, a powierzchnia zabudowy terenéw utwardzonych ok. 33000
m?;

2) Rozbudowa piyty postoju samolotow (PPS-I) wraz budowg i przebudowg oswietlenia
nawigacyjnego, kanalizacji kablowej i kanalizacji deszczowej (zaktadana powierzchnia
rozbudowy ok. 46700 m?2). Tak rozbudowana ptyta zabezpieczy mozliwo$¢ postoju 11
samolotdw klasy C lub zamiennie 4 samolotow klasy D i 3 samolotéw klasy C;

3) Budowa hangaréw obstugowych samolotéw przy ptycie postojowej PPS-I (szacowana pow.
zabudowy obiektéw kubaturowych 7200 m?, pow. terendow utwardzonych, parkingow,
podjazdéw i dojs¢ do obiektow 1400 m?); zatozenie obejmuje realizacje 2 hangaréw o
wysokosci ok. 15 m. Hangary bedg umozliwiaty bazowanie i obstuge samolotoéw klasy C;

4) Budowa hangaréw obstugowych samolotéw wraz z zapleczem socjalno-biurowym przy
ptycie PPS-2 z rozbudowg plyty postoju sprzetu (szacowana pow. zabudowy obiektow
kubaturowych 1400 m?, pow. terendw utwardzonych wraz z rozbudowg ptyty postoju sprzetu
2400 m?); zatozenie obejmuje realizacje 3 hangaréw o wysokosci ok. 10 m. Hangary bedag
umozliwialy bazowanie i obstuge samolotow klasy B;

5) Rozbudowa ptyty odstawczej dla sprzetu stuzb handlingowych przed terminalem w zwigzku
z rozbudowg ptyty PPS-1 (zaktadana pow. rozbudowy 1500 m?);

6) Budowa réwnolegtej drogi kotowania wraz ze zjazdami - drogami szybkiego zej$cia
(szacowana pow. zabudowy ok. 120 000 m?) wraz budowg os$wietlenia nawigacyjnego,
kanalizacji kablowej i kanalizacji deszczowej;

7) Lokalne poszerzenie (rozbudowa) konca drogi startowej od strony progu 25 (szacowana
pow. zabudowy ok. 1000 m?);

8) Budowa drogi pozarowej umozliwiajgcej bezposredni dojazd ze straznicy LSRG do drogi
startowej (szacowana pow. zabudowy ok. 2300 m?);

9) Budowa centrum nadawczo-telekomunikacyjnego Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
(PAZP) obejmujgcego maszt wraz z infrastrukturg towarzyszacg i podjazdem - szacowana
pow. zabudowy ok. 550 m?;
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10) Budowa nowego budynku wiezy kontroli lotow (TWR), utwardzenie parkingéw, podjazdow
i dojs¢ do obiektow; docelowy budynek w miejsce obecnego kontenerowego na wzor
realizowanych przez PAZP na innych lotniskach (zaktadana pow. zabudowy 600 m?
nawierzchni utwardzonych 3400 m?); alternatywnie posadowienie masztu do obstugi zdalnej
ruchu lotniczego;

11) Budowa ptyty betonowej o zaktadanej pow. ok 2500 m? dla potrzeb ¢éwiczen lotniskowych
stuzb ratowniczo-gasniczych oraz stuzb handlingowych wraz z odprowadzeniem wody do
lokalnego zbiornika;

12) Budowa dodatkowej straznicy LSRG przy ptycie PPS-2, (zaktadana pow. zabudowy 500
m2, pow. podjazdu manewrowego 600 m?); zatozenie obejmuje budynek parterowy z dwoma
boksami garazowymi oraz infrastrukturg socjalng dla 4 pracownikow;,

13) Rozbudowa budynku BTG w kierunku budynku Bazy Zimowej (funkcja garazowa oraz
myjnia samochodowa), szacowana pow. zabudowy 1750 m?; rozbudowa realizowana w
oparciu o wykorzystang juz obecnie powierzchnie placu postojowego;

14) Budowa budynku wartowni Stuzby Ochrony Lotniska (SOL) - szacowana pow. zabudowy
900 m2, pow. terenu utwardzonego podjazdow i dojé¢ do obiektow 350 m?; zatozenie obejmuje
wartownie SOL (budynek dwu lub trzy kondygnacyjny) z punktem kontroli bezpieczeristwa
przeznaczonym dla VIP i zatég lotnictwa ogélnego oraz pracownikéw portu, wraz z
pomieszczeniami socjalnymi i dydaktycznymi dla pracownikow SOL, garaze dla pojazdow
SOL. Ponadto stworzona bytaby tzw. ,Sluza” z przeznaczeniem kontroli pojazdow
wjezdzajacych na teren PLL,;

15) Budowa budynku dla stuzb handlingowych o szacowanej pow. zabudowy 1250 m?, pow.
placu manewrowego, podjazdéw i doj$¢ do obiektow 1250 m2. Zatozenie obejmuje budynek
dwukondygnacyjny z funkcjg garazowa, magazynowg, socjalng; w obiekcie zlokalizowana
bedzie strefa akumulatorowni;

16) Rozbudowa budynku terminala pasazerskiego na kierunku przylotowym (szacowana pow.
zabudowy do 2100 m?); rozbudowa hali przylotéw terminala w celu usprawnienia obstugi
pasazerskiej;

17) Rozbudowa i nadbudowa straznicy LSRG. Zatozenie obejmuje powigkszenie hali
garazowej budynku o ok. 300 m? na bazie istniejgcego podjazdu; lokalna nadbudowa trzeciej
kondygnacji (do 100 m?) nad istniejagcym pomieszczeniem punktu alarmowego;

18) Budowa przy budynku LSRG punktu szybkiego napetniania wodg. Zatozenie obejmuje
zbiornik wody o pojemnosci minimum 40 m® z dolnym spustem o $rednicy 70 cm, umieszczony
na konstrukcji umozliwiajgcej wjazd pod zbiornik pojazdu ratowniczo-gasniczego o0 wysokosci
minimum 4 m;

19) Nadbudowa o 1 kondygnacje budynku Bazy Paliw bez zmian w powierzchni zabudowy; w
czeéci nadbudowanej planuje sie funkcje szatniowo-socjalne zespotu energetycznego i
dystrybucji paliw, za$ na parterze pomieszczenia techniczne;

20) Budowa budynku hotelowego (szacowana pow. zabudowy 1500 m?, podjazdy i parkingi
1000 m?), zatozenie obejmuje budynek kilkukondygnacyjny typowy dla planowanej funkcji;
21) Rozbudowa istniejgcych oraz budowa dodatkowych drég dojazdowych do centrum
logistycznego cargo, rozbudowa drég serwisowych i manewrowych na terenie lotniska
(szacowana pow. rozbudowy 7150 m?);

22) Poprawa parametrow technicznych drogi patrolowej poprzez wymiane nawierzchni oraz
poszerzenie o 1,0 m, w tym: powierzchnia istniejgca przebudowywana ok.18200 m?,
nawierzchnia nowa ok. 3800 m?;

23) Rozbudowa parkingdw przed terminalem oraz parkingu pracowniczego wraz z
o$wietleniem i odwodnieniem (pow. zabudowy ok. 12500 m?);
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24) Budowa sieci hydrantéw podziemnych wzdtuz drogi startowej wraz z budowg przytacza,
pompowni i zbiornika ppoz. do 200 m3;

25) Rozbudowa sieci uzbrojenia terenu wynikajgca z realizacji nowych elementéw
infrastruktury lotniska, budowa nowych przytaczy zasilajgcych w zakresie energii elektryczne;j
(od strony pétnocno-zachodniej) i wody (od strony potudniowej i wschodniej);

26) Budowa dodatkowych zbiornikéw retencyjnych na wody opadowe wraz z pompowniami -
zlokalizowanych w czesci potudniowej lotniska, 2 x 2000 m3 i 1 x 1000 m3;

27) Lokalna przebudowa bgdz rozbiérka nawierzchni utwardzonych; sieci uzbrojenia terenu
oraz instalacji i urzadzen kolidujgcych z planowanymi elementami infrastruktury lotniska
przewidzianymi do realizaciji;

Planowane przedsiewziecie skiada sie z wielu obiektéw i zespotéw obiektdéw, ktdre moga
samodzielnie funkcjonowaé zgodnie ze swoim przeznaczeniem. W zwigzku z tym zakiada sie
mozliwo$¢ etapowania inwestycji na podstawie regulacji opisanych w art. 33 ustawy z dnia 7
lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz.682 ze zm.).

jrektor Ochrony Srodowi
Lublinie
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