[bookmark: EZDDataPodpisu_2]Załącznik nr 1 do decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach o środowiskowych uwarunkowaniach z 31 maja 2024 r., znak: WOOŚ.420.34.2024.MDŚ.14
Charakterystyka przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa drogi ekspresowej S1 odcinek Sosnowiec ul. Inwestycyjna - Sosnowiec węzeł Jęzor (bez węzła)”.
Inwestor: Skarb Państwa - Generalny Dyrektor Dróg Krajowych i Autostrad działający przez Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad, Oddział w Katowicach.
I.  Skala, rodzaj i usytuowanie przedsięwzięcia.
Planowane przedsięwzięcie polega na rozbudowie drogi ekspresowej S1 odcinek Sosnowiec ul. Inwestycyjna - Sosnowiec węzeł Jęzor (bez węzła)
a) Skala przedsięwzięcia:
Przebieg planowanej drogi
	Przebieg drogi
	Zakres km ok.
	Długość

	Sosnowiec
	od km 543+300 do km 546+000
(z wyłączeniem odcinka od km 544+143 do km 544+592)
	ok. 2 251 m
(449 m)


b) Usytuowanie przedsięwzięcia:
Inwestycja obejmuje rozbudowę drogi ekspresowej S1 na odcinku Sosnowiec ul. Inwestycyjna – Sosnowiec węzeł Jęzor (bez węzła).  Planowana do realizacji inwestycja znajduje się we wschodniej części województwa śląskiego, na terenie miasta na prawach powiatu Sosnowiec. 
Wyłączony odcinek obejmuje wiadukt nad rzeką Bobrek oraz torami kolejowymi wraz z dojazdami, który został zbudowany w latach wcześniejszych. Wiadukt z uwagi na stan techniczny (przeprowadzony remont w roku 2017) nie wymaga prac .
II. Parametry techniczne i zakres inwestycji.
a) Parametry techniczne:
Dla projektowanej drogi krajowej nr 1 (S1) przyjęto następujące założenia i parametry do projektowania:
· klasa techniczna - S,
· kategoria obciążenia ruchem - KR7,
· przekrój - 2x2,
· szerokość pobocza - min 1,3 m,
· szerokość pasa rozdziału - min 5,0 m,
· szerokość pasa awaryjnego - 2,50 m,
· szerokość pasa ruchu – 3,50 m,
· dopuszczalne obciążenie nawierzchni - 115 kN/oś.
b) Zakres inwestycji:
W zakres inwestycji wchodzą niżej wymienione prace:
· rozbudowa drogi ekspresowej S1 na odcinku od km 543+300 do km 546+000 (z wyłączeniem odcinka od km 544+143 do km 544+592);
· doprowadzenie parametrów drogi ekspresowej S1 do zgodności z warunkami technicznymi;
· rozbiórka i budowa nowych obiektów mostowych;
· remont/przebudowę istniejących przepustów;
· budowę nowych przepustów;
· przebudowa i budowa oświetlenia drogowego;
· przebudowa i budowa odwodnienia drogi;
· odmulenie (odkopanie) i udrożnienie istniejących rowów a w razie potrzeby budowę nowych rowów;
· przebudowa i rozbudowa ekranów akustycznych;
· przebudowa lub zabezpieczenie kolidującego z rozwiązaniami projektowymi uzbrojenia terenu;
· budowa kanału technologicznego;
· przebudowa telematyki drogowej;
· wycinka istniejącej zieleni;
· poprawa bezpieczeństwa;
· poprawa warunków komunikacyjnych;
· poprawa warunków środowiskowych;
· odtworzenie lub/i wyznaczenie granic pasa drogowego;
· przebudowa cieków (umocnienie skarp w miejscu posadowienia obiektów inżynierskich, odmulenie);
· prowadzenie prac w rejonie wałów - ok. 50 m od wałów;
III.  Obiekty inżynierskie.
Obiekty planowane do wyburzenia i zastąpienia nowymi, nad tymi samymi przeszkodami co dotychczas: most nad rzeką Bobrek oraz most nad rzeką Biała Przemsza o parametrach po rozbudowie:
	Lp.
	Nazwa obiektu
	Kilometraż
	Konstrukcja
	Światło poziome [m]
	Rozpiętość [m]
	Długość [m]
	Szerokość [m]
	Uwarunkowania środowiskowe

	1
	Most MS-01 nad 
rzeką Bobrek w ciągu S1
	544+841
	jednoprzęsłowa żelbetowa rama otwarta 
	13,00
	14,00
	17,40
	34,00
	przejście dla małych lub średnich zwierząt

	2
	Most MS-02 nad 
rzeką Biała Przemsza w ciągu S1
	545+392
	jednoprzęsłowy ustrój płytowo-belkowy z betonu sprężonego
	33,90
	35,00
	36,80
	29,00
	przejście dla średnich zwierząt


IV.  Odwodnienie drogi.
Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej nr 1 woda będzie odprowadzana z powierzchni jezdni poprzez zaprojektowanie odpowiednich spadków poprzecznych oraz podłużnych. Następnie będzie spływać do wpustów ulicznych lub do projektowanych rowów drogowych, z których wody opadowe retencjonowane zostaną w zbiornikach ZB1, ZB2, ZB3 skąd ostatecznie trafią do istniejących cieków – ciek Bobrek oraz Biała Przemsza. Na odcinku od km 545+420 do km 546+600 (koniec opracowania), wody opadowe kierowane są grawitacyjnie na zbiornik retencyjny projektowany w ramach innego zamierzenia.
System odwodnienia w postaci kanalizacji deszczowej przewiduje się zastosować:
· na odcinkach, gdzie wysokość nasypu przekracza 3,0 m;
· w przypadku drogi prowadzonej po łuku poziomym;
· w celu odebrania wód opadowych i roztopowych z systemu odwodnienia obiektów inżynierskich.
Projektuje się urządzenia podczyszczające w formie wysokosprawnych osadników wirowych.
Planowane przedsięwzięcie znajduje się częściowo w obszarze zlewni rzeki Bobrek, stanowiącej dopływ rzeki Białej Przemszy. W km ok. 544+330 i 544+840 droga przecina potok Bobrek, w km ok. 945+392 rzekę Biała Przemsza
V.  Zbiorniki retencyjne.
W ramach zamierzenia wykonane zostaną 3 zbiorniki retencyjne, mające na celu gromadzenie wód opadowych i roztopowych spływających z projektowanej jezdni, rowów oraz terenów przyległych o parametrach:
	Lp.
	Nr zbiornika
	Kilometraż globalny ok. (km)
	Rodzaj zbiornika

	1.
	ZB1
	543+750 (strona prawa)
	otwarty

	2.
	ZB2
	544+850 (strona prawa)
	otwarty

	3.
	ZB3
	545+400 (strona lewa)
	podziemny


Zbiorniki retencyjne wraz z infrastrukturą techniczną związaną z drogą i odwodnieniem zostaną ogrodzone siatką drogową. Wlot do zbiornika retencyjnego będzie zabezpieczony systemem urządzeń podczyszczających. Od km 545+420 do końca opracowania, wody opadowe skierowane zostaną do zbiornika retencyjnego realizowanego w ramach następnej inwestycji. Zbiorniki retencyjne wraz z infrastrukturą techniczną związaną z drogą i odwodnieniem zostaną ogrodzone siatką drogową. Wlot do zbiornika retencyjnego będzie zabezpieczony systemem urządzeń podczyszczających.
Poniżej zbiorników retencyjnych zaprojektowano studnie regulacyjne (system grawitacyjny) wyposażone w zastawki awaryjne na wylocie i regulatory przepływu. 
Przed włączeniem projektowanego systemu odwodnienia do istniejących cieków będzie wykonana ich przebudowa wraz z umocnieniem, oczyszczeniem i udrożnieniem zgodnie z projektem branży melioracyjnej. Istniejące odcinki kanalizacji deszczowej podlegające przebudowie wraz z studniami przeznaczone do likwidacji zostaną zdemontowane i zutylizowane.
VI.  Wyburzenia.
W ramach inwestycji planuje się wyburzenie 2 budynków mieszkalnych:
– budynek mieszkalny na działce nr 2478  w km 544+750 strona prawa (receptor R35),
[bookmark: _Hlk131143980]– budynek mieszkalny na działce nr 3740 i 3736 w km 545+612 strona prawa (receptor R45). Ponadto w ramach inwestycji planuje się wyburzenia części istniejących obiektów inżynierskich.
VII.  Kolizje z sieciami.
Wszystkie linie infrastruktury będące w kolizji z projektowanym układem drogowym (sieć: wodociągowa, teletechniczna, elektroenergetyczna, ciepłownicza, oświetleniowa) zostaną przebudowane, zgodnie z warunkami wydanymi przez ich właścicieli w sposób nie naruszający skrajni drogi, nośności i stateczności podłoża oraz nawierzchni drogi.
W szczególności planowana jest przebudowa odcinka około 80 m kanalizacji deszczowej około km 543+772 nie związanej z pasem drogowym. 
VIII.  Ogrodzenia drogowe.
W ramach inwestycji zostaną wykonane ogrodzenia drogowe w  kilometrażach 543+300 – 543+970 (strona lewa), 545+460 – 546+000 (strona prawa). Na pozostałych odcinkach drogi rolę ogrodzenia głównego pełnią ekrany akustyczne i ekrany przeciwolśnieniowe.
Z upoważnienia
Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach
Przemysław Skrzypiec
p.o. Z-cy Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Katowicach
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