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WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej
,PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 21 pazdziernika 2020
roku do 23 marca 2021 roku przez cztonkoéw Komisji. Na mocy Decyzji Przewodniczgcego Panstwowej
Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych nr PKBWK.4631.08.2020, z dniem 26 pazdziernika 2020 roku
zostat powotany Zespdt badawczy. Postepowanie byto prowadzone w zwigzku z zaistniatym
21 pazdziernika 2020 r. o godz. 12:52 powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A20, polegajgcym
na najechaniu pociggu MPE71106 relacji Zielona Goéra — Warszawa Wschodnia na pojazd drogowy
(samochdéd osobowy) na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii C w km 120,779 linii kolejowej
nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Zaktad Linii Kolejowych w todzi (zwany dalej ,1Z £6dZ”).

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(t.j. Dz. U z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, ustalenia
z postepowania ujete w niniejszym raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sklad komisji

i opis przebiegu postepowania

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu w dniu 21 pazdziernika 2020 r. Przewodniczacy PKBWK zlecit
cztonkom Komisji wyjazd do miejsca powaznego wypadku. Przeprowadzono ogledziny oraz
wykonano dokumentacje fotograficzng i dokonano wstepnej analizy okolicznosci zdarzenia. Na
podstawie tej analizy, biorgc pod uwage fakt, ze zdarzenie ma charakter powaznego wypadku,
Przewodniczgcy PKBWK podjat decyzje o przejeciu prowadzenia postepowania wyjasniajgcego jego
przyczyny. Zespdt badawczy PKBWK (zwany dalej ,Zespotem badawczym”) przejgt prowadzenie
postepowania od komisji kolejowej, ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem
przedstawiciela PKP PLK S.A. Zakfadu Linii Kolejowych w todzi. Przewodniczgcy komisji kolejowej
zostat wyznaczony Decyzjg nr 1Z-732-77/2020 z dnia 22 pazdziernika 2020 r. wydang przez Zastepce
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w todzi.

Zgodnie z postanowieniem § 7 wust. 1 i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 28 pazdziernika 2020 r.
sporzadzit ,Zawiadomienie o powaznym wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2-732-29/2020)
z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii B20, przesytajac je do Przewodniczgcego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych oraz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W dniu 23 pazdziernika 2020 r. zostat sporzgdzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku”, przez
komisje kolejowa. W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku do dnia wyznaczenia przez
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Przewodniczgcego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone byto przez komisje
kolejowa.

Na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
Decyzjg nr PKBWK.8.2020 z dnia 26 pazdziernika 2020 r. Przewodniczacy PKBWK -
Pan Tadeusz Rys wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn
zaistnienia przedmiotowego powaznego wypadku w skfadzie:

1. Rafat Lesniowski - Zastepca Przewodniczgcego PKBWK, kierujgcy Zespotem badawczym
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Karol Trzonski — Czlonek staty PKBWK, Koordynator Oddziatu PKBWK w Katowicach,
3. Tomasz Resiak — Czlonek staty PKBWK,
4. Grzegorz Skarwecki — Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczgcy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat wyznaczonych z dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do
przekazania zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do statej wspotpracy z Zespotem
badawczym, na podstawie pisma skierowanego do ich pracodawcow nr PKBWK.4631.8.1.2020 z dnia
27 pazdziernika 2020 r. W pidmie tym zarzadca infrastruktury zostat zobowigzany do przestania
Komisji zawiadomienia z korektg kategorii zdarzenia z B20 na A20, z czego zarzadca infrastruktury
sie wywigzat przesyfajgc do Przewodniczgcego Komisji zawiadomienie korygujgce nr ISE2-732-29/20
z dnia 28 pazdziernika 2020 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 29 pazdziernika 2020 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6362.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespdt badawczy, w dniu 28 pazdziernika 2020 r.
podczas spotkania przedstawicieli Zespotu badawczego z przewodniczgcym komisji kolejowej
w siedzibie IZ todz, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi badawczemu
dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

I.2. Kroétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 21.10.2020 r. 0 godz. 12:52 podczas jazdy pospiesznego pociggu pasazerskiego MPE71106
przewoznika PKP Intercity S.A. relacji Zielona Gora — Warszawa Wschodnia na przejezdzie kat. C
zlokalizowanym w km 120,779 linii kolejowej nr 1 na szlaku Rokiciny — Baby, samochdd osobowy
Volkswagen Passat wjechat przed czofo tego pociggu, w wyniku czego doszto do najechania
lokomotywy elektrycznej serii EP07-411 w przednig czes¢ samochodu przy predkosci pociggu
118 km/h.

Kierujgcy samochodem osobowym nie zatrzymat pojazdu drogowego przed przejazdem kolejowo-
drogowym pomimo tego, ze sygnalizator drogowy samoczynnego systemu przejazdowego (SSP)
nadawat naprzemiennie Swiatlo czerwone migajgce zabraniajgce wjazdu na przejazd oraz znaku
B-20 ,Stop”, przejezdzajgc przez tor nr 1, a nastepnie wjezdzajgc wprost przed czofo jadacego po
torze nr 2 pociggu. W wyniku kolizji $mieré na miejscu poniesli kierowca oraz pasazer samochodu
osobowego. Uderzenie w samochdd spowodowato jego zawieszenie na zderzakach oraz oberwanie
zgarniacza lokomotywy, ktory dostat sie pod pierwszy zestaw kotowy, w nastepstwie czego nastgpito
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wykolejenie lokomotywy tym zestawem na prawg strone w kierunku jazdy. Lokomotywa poruszata sie
w stanie wykolejonym pierwszym zestawem kotowym az do chwili zatrzymania. W wyniku uderzenia
zderzaki lokomotywy wbity sie do wnetrza samochodu osobowego powodujgc zakleszczenie
pojazdéw. Samochdd w takiej pozycji zostat przepchniety do momentu zatrzymania sie lokomotywy.
Czoto pociggu zatrzymato sie w km 120,282 czyli 497 metrow od osi przejazdu. Maszynista pociggu
natychmiast uzyt ,Radio-stopu” i zgtosit zaistnienie zdarzenia dyzurnym ruchu stacji Rokiciny i Baby
oraz poinformowat o koniecznosci zamkniecia obu torow linii kolejowej. Skutkiem powaznego
wypadku byty dwie ofiary $miertelne oraz straty materialne tj. catkowite zniszczenie samochodu
osobowego, uszkodzenia lokomotywy EP07-411 oraz uszkodzenia infrastruktury kolejowej.

[.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktdow zwigzanych z zaistnialym powaznym wypadkiem kat. A20 w dniu

21.10.2020 r. 0 godz. 12:52 na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii C w km 120,779 w torze

nr 2, linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice, Zespét badawczy wskazat ponizsze
przyczyny zdarzenia:

[.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd samochodu osobowego Volkswagen Passat na przejazd kolejowo—drogowy kat. C
bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg pasazerski MPE71106.

[.3.2. Przyczyna pierwotna:

Prowadzenie samochodu osobowego przez kierujgcego pod wptywem alkoholu (zawarto$é etanolu
we krwi - 3,92 promila).

[.3.3. Przyczyny posrednie:
1. Niezachowanie szczegolnej ostroznosci i nieupewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym
podczas dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego, czy nie zbliza sie pociag.

2. Wijazd samochodu na przejazd pomimo czerwonego sSwiatta migajgcego naprzemiennie
nadawanego przez sygnalizator drogowy samoczynnego systemu przejazdowego (SSP), ktore
zabraniato wjazdu na przejazd.

3. Niezastosowanie sie kierujgcego samochodem osobowym przed wjazdem na przejazd kolejowo-
drogowy do znaku B20 ,STOP”.

4. Brak reakcji kierowcy samochodu osobowego na sygnat Rp1 ,Bacznos$¢” podawany przez
maszyniste pociggu nr MPE71106.

[.3.4. Przyczyna systemowa:

Nie stwierdzono.
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I.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria powaznego wypadku — A20

I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie powaznego
wypadku, nalezy zaliczyé¢:

¢ silne nastonecznienie z kierunku jazdy pociggu utrudniajgce kierowcy samochodu osobowego
widocznos¢ czota pociggu (patrz zdjecie nr 2),

e brak ciggtosci widocznosci sygnalizatora drogowego SSP z prawej strony przejazdu
tj. z kierunku jazdy samochodu osobowego Volswagen Passat,

e przekroczenie predkosci samochodu osobowego o 20 km/h - zamiast dozwolonej 50 km/h
samochaod poruszat sie z predkoscig 70 km/h,

e prowadzenie samochodu osobowego przez kierujgcego bez waznych uprawnien (prawo jazdy
kat. B zatrzymane w dniu 12.10.2016 r. wg bazy CEPIK).

[.6. Gtéwne zalecenia i adresaci tych zalecen
1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa nie wydata zalecen.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

W zwigzku z prowadzonym postepowaniem Komisja nie wydata zaleceh niezwtocznie po przejeciu
postepowania.

Koncowe zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, wynikajgce z niniejszego
Raportu ujeto w rozdziale VI.

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie wypadku

[I.1.1. Data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kategorii A20 zaistniat dnia 21.10.2020 roku o godz. 12:52 na przejezdzie
kolejowo — drogowym kategorii C w km 120,779 tor nr 2 linii kolejowej nr 1 na szlaku Rokiciny - Baby,
zarzgdca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi.
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[1.1.2. Opis powaznego wypadku

Podczas jazdy pociggu miedzywojewddzkiego pospiesznego pasazerskiego MPE71106 relacji Zielona
Géra — Warszawa Wschodnia przewoznika PKP INTERCITY S.A. prowadzonego lokomotywg EP07-411
w dniu 21.10.2020 r, ktory wyjechat ze stacji Baby w kierunku stacji Rokiciny po torze szlakowym nr 2
samochod osobowy marki Volkswagen Passat wjechat przed czoto tego pociggu, w wyniku czego doszto
do najechania przez pocigg na ten samochdd.

Lokomotywa prowadzgca ten pociag przejechata nad czujnikiem torowym nr 5/120 typu ELS-9503
urzgdzenia samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) zlokalizowanym w km 122,596, w wyniku czego
urzadzenia SSP przeszly w stan aktywny i sygnalizatory drogowe przejazdu kolejowo-drogowego
w km 120,779 rozpoczety nadawanie naprzemiennie migajgcego czerwonego sSwiatta oraz sygnatu
akustycznego. Sygnaty te zabranialy wjazdu pojazdéw drogowych na przejazd. Nastepnie pocigg minat
tarcze ostrzegawczg przejazdowg Top1208 zlokalizowang w km 121,101 odnoszacg sie do przejazdu
kolejowo-drogowego w km 120,779. Tarcza ostrzegawcza przejazdowa informuje druzyne trakcyjng
o stanie sprawnosci urzgdzen ostrzegajacych uzytkownikéw drogi na przejezdzie znajdujgcym sie
w odlegtosci drogi hamowania za tg tarczg. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do ktérego tarcza
sie odnosi, nie zbliza sie pociag, tarcza ostrzegawcza przejazdowa pozostaje nieoswietlona. Po wtgczeniu
urzgdzen ostrzegajacych na przejezdzie tarcza ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat informujgcy, czy
uzytkownicy drogi sg, czy nie sg ostrzegani o zblizaniu sie pociggu do przejazdu.

Tarcza ta nadawata sygnat Osp2 (urzgdzenia sygnalizacji na przejezdzie..... sq sprawne, jazda przez
przejazd z najwiekszg dozwolong predkoscig). Maszynista pociggu MPE71106 zblizajac sie do przejazdu
kolejowo-drogowego w km 120,779 na wysokosci wskaznika W6b ustawionego w kilometrze 121,547 podat
sygnat ,Bacznos¢”.

Dojezdzajgc do przejazdu kolejowo-drogowego zauwazyt zblizajgcy sie samochod osobowy w kierunku
przejazdu z jego lewej strony patrzgc w kierunku jazdy pociggu i ponownie podat sygnat ,Bacznosé’.
Samochdéd ten nie zatrzymat sie pomimo, ze sygnalizator drogowy samoczynnego systemu przejazdowego
nadawat migajgce naprzemiennie swiatto czerwone zabraniajgce wjazdu na przejazd, takze znak B-20
»otop” nakazywat zatrzymanie sie pojazdow drogowych przed przejazdem. Nastepnie pojazd drogowy
przejechat przez tor nr 1, pomimo sygnatu ,Bacznos¢” podawanego przez maszyniste pociggu MPE71106
i wjechat na przejazd wprost przed czoto jadgcego po torze nr 2 pociggu. O godz. 12:52:07 lokomotywa
prowadzgca pocigg serii EP07-411 najechata na prawg przednig cze$¢ samochodu osobowego marki
Volkswagen Passat. Przed zderzeniem pociggu z pojazdem drogowym, maszynista wdrozyt nagte
hamowanie pociggu poprzez ustawienie rekojesci hamulca zespolonego w pozycji ,hamowanie nagte”, gdy
zorientowat sie, ze samochdd wjezdza w skrajnie toru nr 2 i zderzenie jest nieuniknione. Poczatek spadku
ciSnienia w przewodzie gtéwnym i tym samym poczagtek procesu hamowania nastgpit w odlegtosci
ok. 27 metrow za osig przejazdu tj. ok. 1 s od zderzenia czota lokomotywy z samochodem. W wyniku
powaznego wypadku smier¢ na miejscu poniesli kierowca oraz pasazer samochodu osobowego. Uderzenie
w samochdd spowodowato oberwanie zgarniacza lokomotywy, ktory dostajgc sie pod pierwszy zestaw
kotowy spowodowat wykolejenie lokomotywy tym zestawem kotowym na prawg strone. Lokomotywa
poruszata sie w stanie wykolejonym pierwszym zestawem kotowym az do chwili zatrzymania. W wyniku
uderzenia zderzaki lokomotywy wbity sie do wnetrza samochodu osobowego powodujgc zakleszczenie
pojazdu. Samochdéd w takiej pozycji zostat przepchniety do momentu zatrzymania sie lokomotywy.
Fragmenty karoserii samochodu znajdowaty sie tez na poboczu toru nr 2 oraz w skrajni toru nr 1. Czoto
pociggu po zdarzeniu zatrzymato sie w km 120,282 czyli 497 metréw od osi przejazdu (wg rejestratora
odlegtos¢ od uruchomienia hamulca 479 m). Maszynista pociggu w trakcie hamowania uzyt ,Radio-stopu”
i zgtosit zaistnienie zdarzenia dyzurnym ruchu stacji Rokiciny i Baby oraz poinformowat o koniecznosci
zamkniecia obu toréw linii kolejowej. Predkos¢ pociggu w chwili uderzenia w samochéd wyniosta 118 km/h,

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl

10


mailto:pkbwk@mswia.gov.pl

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego 21 pazdziernika 2020 r. godz. 12:52,
na szlaku Rokiciny - Baby, tor nr 2, w km 120,779; linia kolejowa nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice

przy rozktadowej predkosci tego pociggu wynoszgcej 120 km/h. Pociag byt osygnalizowany prawidtowo,
sygnatami Pc-1 i Pc-5 zgodnie z instrukcjg le-1. Dyzurny ruchu stacji Baby powiadomit policje, straz
pozarng, pogotowie ratunkowe oraz Straz Ochrony Kolei. Tory nr 1i 2 zamknieto o godz. 12:55. Urzagdzenia
na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 120,779 dziataty prawidtowo. W drodze jazdy samochodu po
prawej stronie jezdni przed przejazdem zabudowane byly sygnalizatory drogowe dwukomorowe
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu SPA-5 v. 0.1, ktére zostaty wigczone ponad 30 sekund przed
wjazdem pociggu na przejazd. Czas od zainicjowania urzgdzen SSP do chwili zdarzenia wyniost 55 s.
Pociag MPE71106 zatrzymat sie po zderzeniu z samochodem osobowym na torze nr 2 miedzy czujnikami
nr 7/120, a 8/120. Po zdarzeniu sygnalizatory drogowe miaty - zatgczone Swiatto czerwone migajgce
naprzemiennie. Sygnalizacja akustyczna byta rowniez zatgczona. Wskutek wykolejenia lokomotywy
EP07-411 pierwszg osig uszkodzeniu ulegta nawierzchnia linii kolejowe;.

Prazki

97-319 Bedkow,
Polska

Szerokos¢ geogr.
51,615070 N

Diugos¢ geogr.
19,737788 E

kierunek
jazdy
pociagu

Zdjecie 1 — Zdjecie miejsca zdarzenia, zrodto: Google Maps
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kierunek ;
jazdy Wysokosc¢: 24,63°
pociagu Azymut: 203,7 °

Zdjecie 2 — Potozenie stohca w momencie zdarzenia, zrédto: Sunearthtools.com
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Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku
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I1.L1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow biorgcych udziat
w wypadku oraz innych stron i Swiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy majgcy zwigzek z wypadkiem

Data i godz. leseejers
Stanowisko Zakiad pracy Stan - rozpoczecia e 'przed
trzezwosci rozpoczeciem
pracy
pracy
Maszynista
pociagu
MPE71106 w PKP Intercity S.A. trzes 21.10.2020 . 16:52
lokomotywie Zaktad Zachodni Wy godzina 09:22 :
prowadzacej
EP07-411
Maszynista
pociagu .
PKP Intercity S.A. . 21.10.2020 r. .
MPE71106 w Zaktad Zachodni trzezwy godzina 08:00 36:18
lokomotywie
EU44-003
K;f)rc?e"l‘é”l:k PKP Intercity S.A. trzezwy 21.10.2020 T 03:35
MPE71106 Zaktad Zachodni godzina 09:00

Analizy krwi na zawarto$¢ etanolu wykonana po smierci kierowcy samochodu marki Volkswagen
Passat przez Pracownie Toksykologii Sgdowej Uniwerystetu Medycznego w t.odzi w dniu 02.12.2020
r. wykazata zawartosc¢ tego alkoholu na poziomie 3,92 promila.

[1.1.4. Okreslenie pociagéw i ich skladéw, przewozonego tadunku (ze szczegdélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numeréw identyfikacyjnych, bioragcych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pocigg pasazerski MPE71106 przewoznika PKP Intercity S.A. relacji Zielona Géra — Warszawa
Wschodnia byt ztozony z lokomotywy elektrycznej EP07-411 (prowadzgca), lokomotywy EU44-
003, ktéra znajdowata sie jako druga w skiadzie pociggu i byta w stanie nieczynnym oraz
7 wagondéw osobowych. Lokomotywa EPO7-411 posiadata sprawny sygnat akustyczny.
Lokomotywa EP07-411 obstugiwana byta przez maszyniste zatrudnionego w PKP Intercity S.A.
Zaktad Zachodni.

Lokomotywa elektryczna serii EP07-411 posiadata numer identyfikacyjny pojazdu kolejowego:
EVN 91 51 1140 094-0.

Dane o pociggu MPE71106

o dtugosé pociagu z lokomotywa -208 m,

¢ masa ogolna pociggu - 488 ton,
e masa hamujgca wymagana - 523 tony,
¢ masa hamujgca rzeczywista - 606 ton,
e procent masy hamujgcej wymaganej - 107 %,
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e procent masy hamujgcej rzeczywistej - 124 %.

Pozostate pojazdy kolejowe, ktére znajdowaty sie w pociggu posiadaty nastepujgce numery EVN
w kolejnosci zestawienia:

Lokomotywa EU44-003: 91 51 5370 003-3 (lokomotywa nie uczestniczyta w prowadzeniu pociggu
- miata jedynie wigczone zasilanie dla ogrzewania skfadu pociggu),

Wagon pasazerski: 5151 2071 129-3,

Wagon pasazerski: 5051 2878 003-6,

Wagon pasazerski: 5051 1978 204-1,

Wagon pasazerski: 5151 2071 123-6,

Wagon pasazerski: 5151 2071 111-1,

Wagon pasazerski: 5151 2071 057-6,

Wagon pasazerski: 5151 8470 040-7.

Lokomotywy EP07-411, EU44-003 i wagony pasazerskie znajdujgce sie w sktadzie pociggu posiadaty
aktualne swiadectwa sprawnos$ci technicznej oraz wykonywane przeglady zgodnie z dokumentacjg
systemu utrzymiania.

Szczegobtowg prébe hamulca pociggu MPE71106 przeprowadzono w dniu 20.10.2020r. o0 godz. 22:10
w stacji poczatkowej Zielona Gora.

Uproszczong prébe hamulca pociggu MPE71106 przeprowadzono w dniu 21.10.2020 r. o godz. 09:42
w stacji posredniej Wroctaw Gtéwny w zwigzku z wymiang lokomotwy prowadzgcej (z EP08-012 na
EPOQ7-411) oraz doczepieniem lokomotywy przesytanej w stanie nieczynnym EU44-003.

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku— typy
toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tory szlakowe

Linia kolejowa magistralna nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice

szlak dwutorowy —  Rokiciny - Baby
tory szlakowe — Nrli2
szyny typu — UIC-60
podktady —  strunobetonowe typu PS94
typ przytwierdzenia —  sprezyste typu SB7
rodzaj podsypki — tluczniowa
rozstaw torow 38m

na szlaku

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
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najwieksza dozwolona predkos¢ pociagéw — 120 km/h

na szlaku

pochylenie toru w rejonie przejazdu

, — spadek niwelety 5,4 %o od km 120,550 na
kolejowo - drogowego

dtugosci 250 m w kierunku przejazdu.

Przejazd kolejowo-drogowy (na podstawie ogledzin przez Zespot badawczy i metryki przejazdu)

przejazd kolejowo-drogowy kategorii C stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowej nr 1 Warszawa
Zachodnia — Katowice z drogg powiatowa klasy L nr 4321E tgczacg miejscowosci Lazanowskag
Wole i Prazki,

przejazd kolejowo-drogowy zlokalizowany jest w wojewddztwie t6dzkim, powiat Tomaszow
Mazowiecki, gmina Bedkdéw,

zarzadca drogi kotowej: Zarzad Powiatu Tomaszowskiego ul. Sw. Antoniego 41, 97-200
Tomaszéw Mazowiecki,

numer identyfikacyjny przejazdu (z zéttej naklejki): 001 120 779,

0$ przejazdu kolejowo - drogowego — km 120,779,
kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi — 90",
ogodlna dtugosé przejazdu kolejowo-drogowego — 13,24 m,

nawierzchnia przejazdu kolejowo - drogowego w torach zbudowana jest z prefabrykowanych
zelbetowych plyt przejazdowych typu MU/CBP; miedzytorze czesciowo bitumiczne,
nawierzchnia drogi — bitumiczna,
liczba pasow ruchu na drodze — 2,
dopuszczalna predkosé samochodéw na drodze — 50 km/h,
szerokos¢ jezdni na przejezdzie: 7,8 m,
szerokos¢ jezdni na dojazdach: 5,2 m — z obu stron,
stan nawierzchni na dojazdach do przejazdu kolejowo drogowego — dobra,
niweleta drogi dojazdowe:
- strona prawa (patrzgc w kierunku rosngcego kilometrazu linii kolejowej, zgodnie z kierunkiem
wjazdu samochodu osobowego na przejazd w chwili zdarzenia) —wzniesienie niwelety w
kierunku przejazdu— 4,1% na dlugosci 30 m,
- strona lewa - wzniesienie niwelety w kierunku przejazdu- 6,9% na dtugosci 30 m,
natezenie ruchu kolejowego — 80,5, natezenie ruchu drogowego — 496; iloczyn ruch na
przejezdzie kolejowo — drogowym — 39928. Pomiar dokonano w dniach 27-28.04.2016 r.,
dlugos¢ odcinka prostego drogi dojazdowej mierzgc od skrajnej szyny:

e stronalewa — 26 m,

e strona prawa — 29 m,
system przejazdowy typu SPA-5v. 0.1,
generator sygnatu akustycznego na przejezdzie typu EDG-4,
liczba i typ sygnalizatoréw drogowych: 2 szt. EHZ - 8,
liczba i typ tarcz ostrzegawczych przejazdowych (ToP): 4 szt. EHZ-5,
lokalizacja urzgdzen zdalnej kontroli: nastawnia dyponujgca Rokiciny w km 114,003,
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e osSwietlenie przejazdu: tak — dwie oprawy oswietleniowe umieszczone na dwoch stupach,
e wygrodzenie przejazdu kolejowo - drogowego — U-1a i U-1b z obu stron przejazdu —
prawidtowe.

e Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1. Warunki widoczno$ci czofa pociggu z drogi ujete w metryce przejazdowej — ostatni wpis
w metryce z dnia 03.08.2016 r.

Tabela 2 - Warunki widocznosci czota pociggu z drogi na przejezdzie

odlegto$¢ mierzona od skrajnej szyny
5m 10m 20m = 5 e
strona toru strona toru strona toru i IS warunkl -
a S G widocznosci
prawa lewa prawa lewa prawa lewa 2 s o 8
ho] N2 T
© s o
g 53
o o o o o o 2 o c
= | g = | g = g = g = g = g 9 S | a& E
S|& |g|3 |8 |3 |E |8 (g |3 |8 |8 ¢ S |s |E ¢
= |3 [z |3 |3 |3 |35 |3 |z |3 |5 |3 |8 * 15 |8 |+«
-8 N N N
Odlegtosci wg metryki przejazdu kolejowo-drogowego
280 | 240 | 120 | 320 | 300 | 200 | 170 | 230 | 230 | 180 170 | 210 3,8 120 774 | 464 | -
Pomiary wykonane w dniu 28.10.2020 r. po powaznym wypadku przez zarzadce infrastruktury kolejowej
580 380 490 | 720 280 210 170 200 170 120 160 150 3,8 120 - - -
Pomiary wykonane po wypadku przez Zespét badawczy
300 250 320 | 220 280 200 230 170 150 130 210 170 3,8 120 - - -

W powyzszej tabeli przez strone prawg toru rozumie sie strone prawg linii kolejowej patrzgc
w kierunku rosngcego kilometrazu linii kolejowej. Pocigg MPE71106 poruszat sie w kierunku malejgcego
kilometrazu (kierunek parzysty).

Widocznosc¢ z prawej strony przejazdu z 5 m w lewo jest ograniczona z uwagi na znajdujgca sie wzdtuz toru
szlakowego nr 1 szafe urzadzen srk i szafe energetyczna. Urzgdzenia te obecnie nie funkcjonujg, dlatego
Zespo6t badawczy zaleca ich usuniecie przez zarzadce infrastruktury.
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Kolorem czerwonym oznaczono widocznosci dla kierunkéw z ktérych jechaty pojazd drogowy i kolejowy.

Strona lewa

Web_km 121,547

Y

Kierunek jazdy pociagu <<

Tornr2 [ — —

Tornr1 —

W6a km 118,997

kierunek jazdy samochodu

km 120,779

Strona prawa

Rysunek 2 - Tréjkaty widocznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym (pomiary wykonane w dniu 07.12.2020 r. przez Zespot
badawczy)

2. Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi kotowej pomiary wykonane na zlecenie
zarzadcy drogi.

Warunki widoczno$ci przejazdu z drogi przed wypadkiem przedstawia Tabela 3.

Tabela 3 - Warunki widocznosci przejazdu kolejowo - drogowego z drogi (na podstawie metryki)

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane [m]
strona L 230 strona L 60
strona P 355 strona P 60

3. Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi kotowej pomiary wykonane przez Zespot
badawczy po wypadku.

Warunki widocznosci przejazdu z drogi po wypadku przedstawia Tabela 4.

Tabela 4 - Warunki widocznosci przejazdu kolejowo - drogowego wykonane przez Zespot badawczy

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane [m]
strona L 230 strona L 60
strona P 350 strona P 60

Kolorem czerwonym oznaczono widocznosci dla kierunku, z ktérego jechat samochdd osobowy.
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Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego od strony toru i drogi.

W dniu wypadku oznakowanie od strony toru bedace w gestii PKP PLK S.A.;

A e
/a\

(tor 1 kierunek ze stacji Rokiciny do stacji Baby: wskaznik W-6b w km 119,997
tor 2 kierunek ze stacji Baby do stacji Rokiciny: wskaznik W-6b w km 121,547)

fE W-6a

(tor 2 kierunek ze stacji Rokiciny do stacji Baby: wskaznik W-6a w km 119,997
tor 1 kierunek ze stacji Baby do stacji Rokiciny: wskaznik W-6a w km 121,547)

W dniu zdarzenia przejazd od strony torow byt oznkowany zaréwno wskaznikami W-6a jak i W-6b.
W pdbzniejszym czasie po zdarzeniu zastgpiono wskazniki W-6a wskaznikami W-6b z obu stron
przejazdu.

Oznakowanie od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A.;

@ \ 4
s %,
“ .. G-4

G-4 ,Krzyz sw. Andrzeja” — przejazd kolejowo — drogowy wielotorowy. Na wewnetrznej stronie znaku
umieszczona nalepka informacyjna o lokalizacji przejazdu kolejowo — drogowego o kodzie 001 120
779. Znak umieszczony z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego w odlegtosci 5,5 metra od
skrajnej szyny razem na jednym stupie z sygnalizatorami drogowymi.

Oznakowanie zgodne z rozporzgdzeniem Ministréw Infrastruktury i Spraw Wewnetrznych

i Administracji z dnia 31.07.2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U z 2019 r.
poz. 454 z pdzn. zm.).

Oznakowanie przejazdu kolejowo - drogoweqgo od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy droqi:

G-1c G-1b G-la

G-la ustawiony w odlegtosci 74,2 m (strona prawa przejazdu) i 105,4 m (strona lewa) od skrajnej
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szyny — kolor i barwa wiasciwa,
G-1b ustawiony w odlegtosci 50,2 m (strona prawa) i 70,2 m (strona lewa) od skrajnej szyny — kolor
i barwa wiasciwa,
G-1c ustawiony w odlegtosci 35,2 m (strona lewa) od skrajnej szyny; brak znaku w chwili zdarzenia
Z prawej strony przejazdu (z kierunku jazdy samochodu osobowego),

A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor” ustawiony w odlegtosci:
74,2 m od skrajnej szyny (strona prawa) i 105,4 m (strona lewa) przejazdu razem ze znakiem
G-1a,

B-20

B-20 ,Stop” ustawiony w odlegtosci 5,5 m od skrajnej szyny z obu stron przejazdu,

Sygnalizatory drogowe — ustawione z obu stron przejazdu okrekroslonego jako kategoria C z obu
stron przejazdu w odlegtosci 5,5 m.

Rozporzagdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz.U.2019 r. poz. 454 z p6zn.zm.), w § 98 ust. 5
stanowi ,,Sygnat czerwony migajgcy lub dwa na przemian migajgce sygnaly czerwone oznaczajg
zakaz wjazdu za sygnalizator lub inne urzgdzenie nadajgce te sygnaty”.
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Widoczno$¢ sygnalizatoréw drogowych SSP z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego jest wieksza
niz 100 m. Z prawej strony przejazdu ciggto$¢ widocznosci sygnalizatora drogowego SSP nie byla
zachowana tzn. w odlegtosci okoto 50 metrow od skrajnej szyny sygnalizator byt chwilowo przestoniety
przez drzewo i rosngce krzewy z lewej strony drogi dojazdowej (od strony jazdy samochodu
Volkswagen Passat). Natezenie dzwieku generatora akustycznego urzgdzenia SSP ostrzegajacego
o zblizaniu sie pociggu jest prawidtowe.

Zespot badawczy podczas ogledzin przejazdu w dniach 21 i 29 pazdziernika 2020 r. stwierdzit m.in.
nastepujgce nieprawidtowosci:

brak znaku G1c od strony prawej przejazdu (kierunek jazdy samochodu osobowego) — oznakowanie
uzupetniono po dniu zdarzenia,
linie P-12 z obu stron przejazdu sg stabo widoczne.

W rejonie przejazdu kolejowo — drogowego, w odlegtosci mniejszej niz 20 m nie byto usytuowanych
reklam i bilbordow, jednakze z prawej strony przejazdu widocznos¢ z drogi dojazdowej w lewg strone
z 20 metréw jest chwilowo przestonieta przez kontener SSP, natomiast z 5 m widocznosc
przestaniana jest przez wytgczong z eksploatcji szafe urzadzen srk i szafe energetyczna.

Badanie techniczne roczne obiektu budowlanego - przejazdu Kkolejowo-drogowego
w odniesieniu do nawierzchni.

Ostatnie roczne badanie diagnostyczne na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C w km 120,779
z dnia 26.05.2020 r wykonane przez diagnoste 1Z £6dz.

Karta badania technicznego przejazdu zawiera miedzy innymi nastepujgce dane w odniesieniu do
analizowanego przejazdu kolejowo-drogowego:

- zarzadca linii kolejowej: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi,

- nr linii kolejowej: 1,

- liczba torow 2,

- klasa drogi: L,

- kat skrzyzowania: 90°,

- lokalizacja przejazdu: szlak Rokiciny — Baby, km 120,779,

- kategoria przejazdu: C,

- oznakowanie od strony toru: W6a 2 szt. w km 119,997 i 2 szt. w km 121,547 — kompletne,

- oznakowanie od strony drogi: A10, Gla, G1lb, G1 G4c, G2, B20 z obu stron przejazdu —
kompletne,

- stan podktadéw PS94 — dobry,

- stan szyn 60E1 — dobry,

- stan podsypki — ttuczen - dobry,

- stan przytwierdzenia: SB7 — dobry,

- stan ptyt CBP/MU - dobry,

- stan nawierzchni na dojazdach — dobry,

- stan odwodnienia — dobry,

- stan ztobkoéw — dobry.

W wyniku przeprowadzonego badania wydano nastepujgce zalecenie:

IZ £6dz wystapi do zarzgdcy drogi o usuniecie znaku B20.
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Karta z badania technicznego zostata przestana do zarzadcy drogi, ktéra krzyzuje sie z linig kolejowa
nr 1 w km 120,779. W odpowiedzi przestanej do |Z toédz przez Zarzgd Drog Powiatowych
w Tomaszowie Mazowieckim (pismo znak ZDP.4176.550.2019 z dnia 10.10.2020 r.), w ocenie
zarzadcy drogi , ruch odbywa sie ptynnie, (..) oznakowanie znakiem B-20 poprawia bezpieczenstwo
uczestnikéw ruchu drogowego. Kierujgcy po zatrzymaniu sie na znaku B-20 upewnia sie, ze mogg
bezpiecznie pokonaé przejazd kolejowy. (..) W organizacji ruchu ujeto znaki B-20. State organizacje
ruchu zostaty zatwierdzone przez Staroste Tomaszowskiego, po pozytywnym zaopiniowaniu przez
Komende Powiatowg Policji w Tomaszowie Mazowieckim”.

Badanie techniczne roczne obiektu budowlanego przejazdu kolejowo-drogowego
w odniesieniu do urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego.

Roczne, okresowe badanie diagnostyczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego
w km 120,779 linii kolejowej nr 1 zostato przeprowadzone w dniu 21.04.2020 r. przez uprawnionego
diagnoste na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U.
z 2020 r. poz. 1333 z pdzn. zm.).

Protokot nr IZATAS5-38/2020 r. z dnia 23.04.2020 r. zawiera miedzy innymi nastepujgce dane
w odniesieniu do analizowanego przejazdu kolejowo-drogowego:

- zarzadca linii kolejowej: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi,

- nr linii kolejowej: 1,

- lokalizacja przejazdu: szlak Rokiciny — Baby,

- kategoria przejazdu: C,

- kilometr przejazdu — 120,779,

- ksigzka obiektu budowlanego zatozna w dniu 31.12.2018 r. znajdujgca sie w Dziale
Automatyki i Telekomunikacji IZ £.6dz,

- dane charakterystyczne obiektu: urzgdzenia SSP typu SPA-5,

- rok budowy przejazdu: 1991 r.,

- rok przebudowy: 2018 r. z zabudowg urzgdzenh SSP,

- ostatnia kontrola okresowa przeprowadzona w dniu 24.05.2019 r., kontrola stanu
technicznego — bez uwag.

Wydane wnioski, uwagi, zalecenia:

- stan urzadzen zgodny z dokumentacjg techniczng, DTR — aktualne,

- uzyskane wyniki pomiaréw, sprawdzen, testow i préb funkcjonalnych oceniono w odniesieniu
do przepisdw i norm technicznych zawartych w rozporzadzeniach, DTR i instrukcjach PKP
PLK S.A,,

- urzadzenia na przejezdzie sg sprawne technicznie,

- widoczno$¢ Swiatet, wskaznikdw, dziatanie szafy aparatowej, czujnikow, sygnatow
akustycznych, dziatanie powtarzacza, napiecie zasilania i dobro¢ SHP — prawidtowe,

- nie stwierdzono nieprawidtowsci i nie wydano zalecen.

Ogledziny przeprowadzone przez Zespét badawczy Komisji bezposrednio po powaznym wypadku
wykazaty, ze ww. zalecenie wydane po badaniu diagnostycznym rocznym z 2020 r., skierowane do
zarzadcy drogi nie zostato zrealizowane. Zalecenie z protokotu badan diagnostycznych z 2019 r.
dotyczgce usuniecia znaku B-20, nie zostato rowniez zrealizowane przez zarzadce drogi.

Dodatkowo Zespét badawczy stwierdzit w dniu 21.10.2020 r. brak znaku G1c z prawej strony
przejazdu, z ktorej nadjezdzat samochdd osobowy uczestniczgcy w zdarzeniu. Znak ten zostat
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uzupetniony przez zarzgdce drogi, co wykazata inspekcja wykonana przez Zespoét badawczy w dniu
29.10.2020 r. Stwierdzono réwniez, ze linia P-12 jest stabo czytelna z obu stron przejazdu kolejowo-
drogowego.

Zdjecie 3 - Widoczno$¢ z 5 m z prawej strony przejazdu w prawo z kierunku jazdy samochodu osobowego Volskwagen
Passat w strone, z ktérej nadjezdzat pocigg nr MPE71106 - Zrédto: dokumentacja PKBWK
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Zdjecie 4 - Wrak samochodu Volkswagen Passat — zrodto: dokumentacja Policji
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Zdjecie 5— Wrak samochodu Volkswagen Passat — zrédio: dokumentacja Policji
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Zdjecie 6 - Widocznos¢ przejazdu z drogi od strony jazdy samochodu osobowego (lewa strona przejazdu), brak znaku
pionowego G1-c, roslinnos¢ przestaniajgca sygnalizator drogowy w czasie dojazdu do przejazdu- zrédto: dokumentacja
Policji

Zdjecie 7 — Wskazania predkosciomierza pojazdu samochodowego po powaznym wypadku - zrédto: dokumentacja Policji
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Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie:

Przejazd kolejowo-drogowy jest wyposazony w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego
tj. system przejazdowy typu SPA-5v. 0.1. , w tym w 2 sygnalizatory drogowe: S1 (strona prawa) i S2
(strona lewa) typu EHZ — 8 (dwukomorowe). Z obu stron przejazdu znajduje sie generator sygnatu
akustycznego na przejezdzie typu EDG-4. W odniesieniu do przejazdu w linii kolejowej z obu stron
przejazdu w obu torach, zabudowane sg 4 tarcze przejazdowe (ToP) typu EHZ-5. Urzgdzenia zdalnej
kontroli samoczynnego systemu przejazdowego zlokalizowanego w km 120,779 linii kolejowej nr 1
znajdujg sie w nastawnii dysponujgcej Rokiciny w km 114,003. W chwili wypadku urzadzenia
samoczynnego systemu przejazdowego funkcjonowaty prawidtowo. Sygnalizatory drogowe
nadawaty czerwony sygnat naprzemiennie migajgcy wraz z sygnatem akustycznym, ktére zabraniaty
wjazdu pojazdéw drogowych na przejazd kolejowo-drogowy.

[1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tgcznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia fgcznoéci — radiotelefony dyzurnych ruchu stacji Rokiciny i Baby, w tym na kanale
pociggowym nr 2 z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami byty sprawne.

Pojazd trakcyjny serii EP07-411 — radiotelefon Radionika Koliber. Urzgdzenia tgcznosci przed i po
zaistnieniu zdarzenia byty sprawne.

Przeglady urzadzen radiotgcznosci u dyzurnych ruchu i w lokomotywie byly wykonywane zgodnie
z terminami konserwaciji i okresowych przegladéw technicznych urzadzen radiotgcznosci.

O zaistniatym zdarzeniu maszynista pociggu MPE71106 poinformowat za pomocg radiotelefonu
radiotgcznosci pociggowej dyzurnych ruchu stacji Rokiciny i Baby.

[1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu powaznego wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono
zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji
Po zdarzeniu maszynista pociggu nr MPE71106 zgtosit zdarzenie dyzurnym ruchu w stacjach
Rokiciny i Baby, informujgc o koniecznosci wezwania pogotowia i zamknigciu obu toréw.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 5.

Tabela 5 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina
powiadomienia

Maszynista pociggu nr MPE71106 12:53

Stanowisko powiadamiajgcego Jednostka powiadamiana

Dyzurny ruchu stacji Rokiciny
i Baby
telefon alarmowy 112
(stuzby ratownicze)
Dyzurny ruchu stacji Rokiciny 12:55 Dyspozytor zaktadowy 1Z t.6dz

Dyzurny ruchu stacji Baby 12:55
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[1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz
zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Prokuratura Rejonowa w Tomaszowie Mazowieckim,

- Komenda Powiatowa Policji w Tomaszowie Mazowieckim,

- Pogotowie Ratunkowe w Tomaszowie Mazowieckim,

- Panstwowa Straz Pozarna w Tomaszowie Mazowieckim,

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,
- Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych w t.odzi,

- Inspektorat Bezpieczehnstwa Ruchu Kolejowego w Warszawie,
- Komenda Regionalna Strazy Ochrony Kolei w todzi,

- PKP Intercity S.A.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku zawiadomienia o powaznym wypadku uruchomiono stuzby ratownicze, tj. Policje, Straz
Pozarng i Pogotowie Ratunkowe oraz Straz Ochrony Kolei.

Zespot badawczy stwierdza, ze wprowadzenie informacji o zdarzeniu do systemu Centrum
Powiadamiania Ratunkowego (CPR) nastgpito o godz. 13:08, pomimo rozpoczecia rozmowy
przez dyzurnego ruchu stacji Baby z operatorem CPR o godzinie 12:55. Na podstawie
dokonanych przez Zespdt badawczy odstuchdw rozmow tgcznosci radiowej i zapowiadawczej,
nalezy stwierdzi¢, ze ta zwtoka czasowa byla powodem nie podania operatorowi numeru
identyfikacyjnego przejazdu kolejowo-drogowego, na ktérym zaistniato zdarzenie tj. 001 120 779
(numer umieszczony na zoéttej naklejce zamieszczonej na wewnetrznej stronie krzyzy
Sw. Andrzeja), co utatwitoby skierownie przez operatora stuzb we wiasciwe miejsce. Zamiast
numeru przejazdu dyzurny ruchu podat nazwe miejscowosci, w poblizu ktérej nastgpito zdarzenie
tj. Prazki. Biorgc pod uwage, ze w sgsiedztwie tej miejscowosci znajdujg sie 2 przejazdy, operator
CPR miat problemy z identyfikacjg w systemie, na ktérym przejezdzie zaistniato zdarzenie. Zespot
badawczy uznaje nieprecyzyjng informacje od dyzurnego ruchu stacji Rokiciny do CPR
o lokalizacji miejsca zdarzenia jako inng nieprawidiowos$¢, nie zwigzang z przyczynami
powaznego wypadku. Zespdt zaleca przypomnienie pracownikom zarzadcy infrastruktury
o potrzebie kazdorazowego podawania numeru identyfikacyjnego przejazdu kolejowo-
drogowego operatorowi CPR podczas zgtaszania zdarzen dla skrocenia czasu dojazdu stuzb
ratunkowych.
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Tabela 6 - Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

Pogotowie ratunkowe

w Tomaszowie Mazowieckim

od godziny 13:10 (powiadomienie z Centrum Powiadamiania
Ratunkowego ,112”) do godziny 13:25 dnia 21.10.2020 r.

Panstwowa Straz Pozarna
w Tomaszowie Mazowieckim

od godziny 13:08 (powiadomienie z Centrum Powiadamiania
Ratunkowego ,112”) do godziny 16:27 dnia 21.10.2020 r.

Komenda Powiatowa Policji w
Tomaszowie Mazowieckim

od godziny 13:08 (powiadomienie z Centrum Powiadamiania
Ratunkowego ,112”) do godziny 19:00 dnia 21.10.2020 r.

Posterunek Strazy Ochrony Kolei w
ldzikowicach

od godziny 13:00 do godziny 16:10 dnia 21.10.2020 r.

[I.2. Ofiary $Smiertelne, ranni i straty

[1.2.1. Poszkodowani w wypadku, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel

kolejowy tacznie z wykonawcami

Tabela 7 - Liczba os6b poszkodowanych w wypadku

Pomoc
. : . ambulatoryjna lub
Kategoria poszkodowanych Zabitych Ciezko rannych pobyt w szpitalu
do 24 godzin
Pasazerowie nie byto nie byto nie byto
Pracownicy tgcznie z pracownikami nie bvio nie bvto nie bvio
podwykonawcow y y y
Uzytkownicy przejazdoéw kolejowych 2 nie byto nie byto
Osoby nieuprawnione do przebywania na nie bvio nie bvto nie bvio
obszarze kolejowym y y y
Inni nie byto nie byto nie byto
Tabela 8 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggow:
przerwa w ruchu pociggéw po | od dnia, 21.10.2020 r. | do dnia, 21.10.2020 .
torze nr1 godzina godz. 12:55 godzina godz. 17:00
przerwa w ruchu pociggéw po | od dnia, 21.10.2020 r. | dodnia, 22.10.2020 .
torze nr 2 godzina godz. 12:55 godzina godz. 01:15
opdznione pociggi osobowe | . .. 0 ;
(za te pociggi uruchomiono 'I%‘:’;i: oW 21 Ictoi’)c;nier:ri];nm 570
komunikacje zastepcza) pociag P
o I ilosé ilos¢  minut
opoznione pociggi towarowe pociagow 4 opéznienia 529
uruchomienie komunikacji
zastepczej za pociggi PKP . . 21.10.2020 .
Intercity (71106), Polregio od dnia Zléﬁcz)'zlozz_gsr' do dnia godz. 17:00
i t6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej godz. 1<

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl

28


mailto:pkbwk@mswia.gov.pl

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A20 zaistniatego 21 pazdziernika 2020 r. godz. 12:52,
na szlaku Rokiciny - Baby, tor nr 2, w km 120,779; linia kolejowa nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice

[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci

Nie wystgpity straty zwigzane z przewozonym tadunkiem, bagazem pasazerow, ani w innej wiasnosci.

[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Uszkodzenia pojazdéw drogowych i kolejowych:

1)
2)

pojazd drogowy, samochdd marki Volkswagen Passat — catkowicie zniszczony,

pojazdy kolejowe:

lokomotywa EPO7-411:

zerwany zawor powietrzny przewodu hamulcowego przewodu gtéwnego,
zerwany zawor powietrzny przewodu roboczego,

urwany zgarniacz,

urwane przewody powietrzne,

uszkodzony cylinder hamulcowy kabina A strona lewa,

zerwane Sruby zgarniaczy strona lewa i prawa,

urwana piasecznica strona lewa,

uszkodzony przewod wysokiego napiecia strona lewa,

urwana mufa wysokiego napiecia strona prawa,

uszkodzona obrecz pierwszego zestawu kotowego (strona lewa, strona prawa).

uszkodzenia infrastruktury kolejowej, w tym urzgadzen przejazdowych:

uszkodzony elektromagnes SHP ELM 10003P,

uszkodzona gtowica licznika osi EFM-2405 szt. 2 nr fabr. 121/18/05789 oraz 121/18/05710,
uszkodzone zamocowanie ELP-80/101,

uszkodzone odbijacze ELP-64 prawy i lewy do szyn S60,

uszkodzona ptyta przejazdowa, podktady i przytwierdzenia szyny na dtugosci 600 m.

1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,

wiadukt itp.)
Tabela 9 - Warunki pogodowe
pora dnia dzien zachmurzenie mate
opady brak temperatura +10°C
widocznos¢ dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska brak
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[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powoédz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

ll.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje lub certyfikat bezpieczehstwa
obowigzani sg opracowac¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyly w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A20, zaistniatym w dniu 21 pazdziernika 2020 r. 0 godz.12:52 w km 120,779 linii kolejowej
nr 1, posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

Zespo6t badawczy dokonat analizy Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem podmiotéw kolejowych
uczestniczgcych w zdarzeniu:

1. zarzadcy infrastruktury - spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. przewoznika - spotki PKP Intercity S.A.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:
Autoryzacje bezpieczenstwa:

e Numer UE PL2120150007,

o Data wydania 30.12.2015 .,

e Data waznosci 30.12.2020 r.,

e Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

o Wielko$¢ zarzgdzanej infrastruktury:

- dtugos¢ linii ogotem 18 532 km,

- dlugos¢ toréw ogétem 36 440 km,
e Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne 23%,

- pierwszorzedne 54%,
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- drugorzedne 17%,
- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacii
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Uchwata zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spoétki oraz kierownikow komorek
organizacyjnych spotki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania
podlegtych pracownikéw z dokumentacja SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapiséw
zawartych w dokumentacji SMS od podleglych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna
i aktualizowana w wers;ji elektronicznej na stronie intranetowej spofki.

Zestawienie podstawowych dokumentacji SMS stosowanej u zarzadcy infrastruktury wg stanu
na dzieh zaistnienia zdarzenia przedstawia Tabela 10.

Tabela 10 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr

' Dat dani
Lp. procedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja ata wydania

Ksiega Systemu Zarzadzania
1. | Ksiega SMS | Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 5.3 19.08.2020
Kolejowe S.A.

Proces giéwny

Udostepnianie infrastruktury
2. | SMS-PG-01 kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7 31.01.2018
kolejowego

Procedury proceséw wspomagajgcych

Utrzymanie linii kolejowej
3. | SMS-PW-01 w sprawnosci technicznej 3.7 15.10.2020
i organizacyjnej

SMS/

4. MMS-PW-02 Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
5. MMS-PW-03 kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | SMs-PW-04 Prowadzenie ak’CjI usuwania skutkow 23 12.06.2018
wypadkow kolejowych

7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.4 06.08.2019

8. | SMS-PW-06 Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018

9. | SMS-PW-07 Zarzadzanie srodowiskowe 4.2 15.10.2020

10. | SMS-PW-08 Zarzadzanie personelem 2.7 18.12.2019
Bezpieczne projektowanie

11. | SMS-PW-09 infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017
wspétpracy z projektantami

12 | SMs-PW-10 Budowa, qugrngqa |_oanW|en|e 28 06.08.2019

linii kolejowej
13. | SMS-PW-11 Wspo’:prapa z wyko'nawcaml robot 30 12.06.2018
inwestycyjnych
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14. | SMS-PW-12 Wspo_’fpraca z dostawcaml 24 12.06.2018
i wykonawcami
Wspotpraca z zarzagdcami
15. | SMS-PW-13 | infrastruktury i uzytkownikami bocznic 2.5 18.12.2019
kolejowych
16 SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.4 06.08.2019
© | MMS-PW-14 '
SMS/ .
18.12.201
17. | MMS-PW-15 Analiza danych 1.6 8 019
SMS/ Komunikacja wewnetrzna 15.10.2020
18. | Mms-PW-16 i zewnetrzna 1.4 e
Dopuszczanie elementow
podsystemow i technologii
DWW przeznaczonych do stosowania na
19. | SMS-PW-17 liniach kolejowych zarzgdzanych 2.2 15.10.2020
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
Ocena wptywu innych dziatan
SMS/ w zakresie zarzgdzania na System 31.01.2018
20. | MMs-PW-18 Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz 1.2 o
System Zarzadzania Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
SMS/ . . . .
18.12.201
21. | MMS-PD-01 | Nadzor nad dokumentami i zapisami 1.5 8 019
SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania
22. Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.6 18.12.2019
MMS-PD-02 . .
Zarzadzania Utrzymaniem
SMS/ Przeglad Systemu Zarzgdzania
23. Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.4 31.01.2018
MMS-PD-03 ; :
Zarzgdzania Utrzymaniem
Monitorowanie i ciggte doskonalenie
SMS/ Systemu Zarzadzania 31.01.2018
24. | MMS-PD-04 Bezpieczenstwem oraz Systemu 44 o
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Dziatania korygujgce 31.01.2018
25. | MMS-PD-05 i zapobiegawcze 1.5 T
Procedury procesdéw analizy ryzyka
SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 22 05.2017
26. | MMs-PR-01 zawodowego 11 T
SMS/ Ocena ryzyka technicznego 15.10.2020
27- | MMS-PR-02 i operacyjnego 1.8 T
SMS/ . :
15.10.202
28. | MMS-PR-03 Zarzgdzanie zmiang 1.8 5.10.2020
Postepowanie z projektem
postanowienia na odstepstwo od
29. | SMS PR-04 wymagan w zakresie sytuowania 1.1 17.08.2020
drzew i krzewow w sgsiedztwie linii
kolejowych
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Opracowanie, nadzorowanie
30. | SMS-PR-06 | izarzgdzanie programami poprawy 2.7 18.12.2019
bezpieczenstwa
31. Rejestr zagrozen 11 09.07.2020
Program poprawy bezpieczenstwa na
32. ok 2020 05.11.2019
Procedura SMS-PW-01.: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej

I organizacyjnej

Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegolnosci obowigzujgce: prawo
budowlane, ustawa o transporcie kolejowym, rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzednia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
budowle kolejowe i ich usytuowanie, rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, Ksiega oraz procedury Systemu
Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., regulacje wewnetrzne Spétki dotyczace ruchu kolejowego ,Ir”,
regulacje wewnetrzne Spétki dotyczgce drogi kolejowej ,1d”.

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii C, ktérego dotyczy
niniejsze postepowanie, jest opisane, jako proces wspomagajgcy w procedurze SMS-PW-01.:
,2Jtrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, Zzrodtami oceny zagrozenia awarig lub
wypadkiem sg rownolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdéw kolejowo-drogowych, wyniki
kontroli przejazdow kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu
Spotki z dnia 20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzace z zewnatrz.

Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku
badan diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkdéw widocznosci, zgodnie
z wymaganiami Instrukcji Id-1 oraz aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.)
oraz rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkéw  technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii  kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Proces diagnostyki jest organizowany przez wiasciwego
Dyrektora Zakfadu Linii Kolejowych we wspétpracy z kierujgcymi zespotami diagnostycznymi.
Pracownicy zespotow diagnostycznych analizujg, oceniajg i interpretujg wyniki badan
diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie, przez z-ce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazdéw, w tym ich ogledziny
(przez pracownikow Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udziatem przedstawiciela zarzadcy
drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadzg rowniez kontrole na przejazdach.
W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatan ujetych w podprocesie diagnostyki
i dozorowania przejazdu kolejowego, Procedura PW-01 zakfada podjecie dziatah zabezpieczajgcych
lub naprawczych.
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Badania diagnostyczne roczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 120,779 linii
kolejowej nr 1 w odniesieniu do nawierzchni i urzgdzeh zabezpieczenia ruchu kolejowego zostaty
przeprowadzone przez uprawnionych diagnostow na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. Szczegdtowy opis wynikéw przegladu zawarto w pkt 11.1.5
niniejszego Raportu.

Zalecenia sformutowne przez zarzadce infrastruktury nie zostaty zrealizowane przez zarzadce drogi
do dnia zdarzenia, pomimo otrzymania protokotu od zarzadcy infrastruktury.

Zespo6t badawczy zwraca uwage na fakt, ze przeprowadzone badanie diagnostyczne, ani inne
kontrole nie ujawnity wystepujgcych niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami prawa zbyt duzych
pochylen drog dojazdowych do przejazdu, ktére wynoszg +4,1% (strona prawa) i +6,9% (strona lewa).

Zesp6t badawczy uznaje powyzsze okolicznosci jako inne nieprawidlowosci nie zwigzane
z przyczynami zdarzenia.

Procedura SMS-PW-11: Wspotpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
SMS-PW-11, pt. ,Wspodtpraca z wykonawcami robot inwestycyjnych”. Zakres stosowania procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spétki, w szczegdlnosci Centrum Realizacji Inwestycji
(,CRI"), Oddziaty CRI oraz Zaktady Linii Kolejowych, ktérych zakres dziatania obejmuje zadania
przygotowania, realizacji i przekazania do uzytkowania przedsiewziecia inwestycyjnego. Zgodnie
Z postanowieniami tej procedury, kierujgcy kontraktem po akceptacji ztozonych przez wykonawce
dokumentéw niezbednych do odbioru koncowego, wnioskuje do witasciwego Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych o powotanie komisji odbioru koncowego robét z udziatem wykonawcy. Komisja odbioru
kohcowego: dokonuje przyjecia robdt bez uwag lub dokonuje przyjecia robét z jednoczesnym
zgtoszeniem uwag nieuniemozliwiajacych dokonanie odbioru i wyznacza termin ich usunigcia lub
zgtasza istotne wady i usterki techniczne konieczne do usuniecia przed odbiorem robét. W przypadku
analizowanego przejazdu w km 120,779 linii nr 1, komisja odbiorcza dokonata 21.12.2018 r.
protokdlarnego odbioru technicznego i przekazania przejazdu do eksploatcji nie wyszczegdlniajac
niezgodnosci wykonanych robét z postanowieniami rozporzgadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015 r.w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744
z pozn. zm.).

Zgodnie z § 28 ust.1 ww. rozporzadzenia ,niwelete drogi w obrebie i na dojezdzie do przejazdu
kolejowo-drogowego projektuje sie tak, aby pochylenie podtuzne jezdni na dojezdzie do przejazdu
kolejowo-drogowego nie przekraczato 2,5% na dtugosci nie mniejszej niz 20 m, liczagc od skrajnej
szyny toru kolejowego. Warunek ten uznaje sie za spetniony, jezeli warto§¢ maksymalnego
pochylenia podtuznego jest zachowana na stycznej tuku pionowego wyznaczonej w odlegtosci 20 m
od skrajnej szyny toru kolejowego”.

Maksymalne pochylenia drég dojazdowych z obu stron przejazdu przekraczajg dopuszalng wartos¢
i wynoszg z prawej strony pochylenie w kierunku przejazdu +4,1% na dtugosci 30 m, a z lewej strony
pochylenie w kierunku przejazdu +6,9% na dtugosci 30 m.
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Zespot badawczy uznaje te okolicznosc¢ jako inng nieprawidtowosc¢ nie majgcg zwigzku z zaistnieniem
zdarzenia.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego wypadku zostata wydana w dniu 23.12.2019 r. (wersja
10.1).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia,
skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzgdzajgcy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespdt badawczy Komisji przeprowadzit analize
zawartosci ,Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementéw Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktére wigzg sie z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami
dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to zagrozenia spowodowane réznymi
nieprawidtowosciami w zakresie wymogdéw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania urzgdzen
i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto réwniez zagrozenia spowodowane
przez uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych lub przej$¢ oraz inne przyczyny itd.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:

1. ujete w pkt 5.9 Rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez
uzytkownikow przejazdéw kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych”:

a. ppkt5.9.4  niezastosowanie sie do informacji wynikajacych ze znakéw drogowych

pionowych”,
b. ppkt 5.9.5 ,niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych

poziomych”.
Zespét badawczy stwierdza, ze kierowca samochodu osobowego przejezdzajgc przez przejazd nie
zastosowat sie zarowno do sygnatu czerwonego migajgcego nadawanego nha sygnalizatorze
drogowym, znaku B-20 ,STOP?”, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat pojazdu

drogowego i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed jadgcy pocigg nr MPE71106.

2. ujete w pkt 5.3 Rejestru zagrozeh: "btedy w zakresie diagnostyki”,
a. ppkt 5.3.7 ,brak realizacji zalecen po badaniach diagnostycznych”,
b. ppkt 5.3.9 , niewtadciwie przeprowadzone czynnosci kontrolne”.

Zespot badawczy stwierdzit, ze zarzadca drogi nie zrealizowat zalecen okreslonych w protokétach
rocznego badania przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 120,779 linii kolejowej nr 1
pomimo otrzymania zalcenia od zarzadcy infrastruktury.

3. ujete w pkt. 5.7 Rejestru zagrozen: ,nieprawidtowosci w utrzymaniu przejazdéw kolejowo-
drogowych”:
a. ppkt 5.7.7 ,niewtasciwe lub niekompletne oznakowanie od strony drogi przejazdu
kolejowo-drogowego”,
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b. ppkt 5.7.19 ,warto$¢ pochylenia podiuznego drogi na dojezdzie do przejazdu
(wzniesienie) niezgodna z obowigzujgcymi przepisami”.

Zespot badawczy stwierdzit m.in. nieczytelne linie P-12 i brak znaku pionowego G1c z prawej strony
przejazdu. Dodatkowo stwierdzono, ze wartosci pochylen drég dojazdowych w kierunku przejazdu
z obu jego stron przekraczaty dozwolong warto$¢ 2,5%. Zespét badawczy uznaje to jako inne
nieprawidtowo$ci nie zwigzane z przyczynami powaznego wypadku.

,»PKP Intercity” S.A. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

e Numer UE

e Data wydania

e Data waznosci

e Rodzaj przewozow

o Wielkos$¢ przewozow
o Wielko$¢ przedsiebiorstwa

2) certyfikat bezpieczehstwa - czes¢ B:

e Numer UE

¢ Data wydania

o Data waznosci

e Rodzaj przewozow

e Obstugiwane linie:

PL1120150041,

15.12.2015 .,

15.12.2020 r.,

pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkosci,

200 miIn osobokilometréw rocznie,
duze,

PL1220150041,

31.12.2015 .,

31.12.2020 .,

pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkoéci,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP

Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie
Sp. zo.o.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem spoétki PKP Intercity S.A.

Tabela 11 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP Intercity S.A.

LP. Nr procedury Procedura Wydanie/Rok

1 P-01 Opracowywanie, nadzorow_ame |’zarzadzan|e 4.0/2019
Programem Poprawy Bezpieczenstwa

2. P-02 Zarzadzanie zmiang 4.0/2019

3. P-03 Utrzymanie pojazdow kolejowych 4.0/2019

i Postepowanie przy ocenie dostawcow wyrobdéw

4. P-04 materiatdéw i ustug w PKP Intercity S.A. 4.0/2019

5. P-05 Realizacja procesu przewozu 4.0/2019

6. P-06 Id_entyﬂkaCJa i ocena ryzyka zawodowego metodg 4.0/2019
Risc Score

7 P-07 !dentyﬁkaqa zagrozeh i ocena ryzyka technicznego 4.0/2019
i operacyjnego
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Dziatania korygujace, zapobiegawcze i nadzor nad

8. P-08 : A 4.0/2019
niezgodnosciami

9. P-09 Zarzgdzanie personelem 4.0/2019

10. P-10 Przeglqd I ocena Systemu Zarzgdzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem

11. P11 Nadzor naq dokumentaga i zapisami Systemu 4.0/2019
Zarzadzania Bezpieczenstwem

12. P-12 Dostep, wymiana i zarzadzanie informacijg 4.0/2019

13. P-13 Raportowanie wskaznikow bezpieczenstwa 4.0/2019

14. P-14 Zarzadza_\nle planami oraz testami postepowania 4.0/2019
w sytuacjach kryzysowych
Przygotowanie plandéw postepowania podczas

15. P-14-1 realizacji przewozow pociggami, ktérych dlugosé 4.0/2019
przekracza dtugosé peronu

16. P-15 Postepo_wanle w sytuacji zaistnienia zagrozenia lub 4.0/2019
zdarzenia kolejowego

17, P-16 Audyfty we\{vnetrzne Systemu Zarzadzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem

18. P-17 Kontrole 4.0/2019

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu
Bezpieczenstwem przewoznika PKP Intercity S.A.:

v' Procedura P-05 - ,Realizacja procesu przewozu’,
v' Procedura P-03 - ,Utrzymanie pojazdéw kolejowych’,
v' Procedura P-09 - ,Zarzgdzanie personelem”

oraz dokument zwigzany z procedurami

v" Instrukcja Bt-1 — ,Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych”.

Procedura P-05 pt. ,,Realizacja procesu przewozu”.

Zarzadzania

Celem procedury P-05 jest przygotowanie i realizacja przewozéw Kkolejowych zgodnie
z obowigzujgcym rozktadem jazdy - Dodatek A i B oraz przepisami prawnymi i regulacjami
wydanymi przez przewoznika, zarzgdcéw infrastruktury oraz inne podmioty uczestniczgce
w przygotowaniu i realizacji przewozow kolejowych. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania
zwigzane z przygotowaniem i wykonaniem przewozu ustalajgce jednolity sposéb postepowania
wszystkich uczestnikow biorgcych udziat w procesie przygotowania i wykonania przewozu oséb

i rzeczy na sieci kolejowe.

W ramach procedury P-05 przed uruchomieniem pociggu przewoznik dokonuje w szczegdélnosci

planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociggowych.
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Wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg odpowiedzialni w szczegdlnosci za zapewnienie druzyny
pociggowej z aktualnymi uprawnieniami zgodnie z kryteriami okreslonymi w procedurze P-09,
tj. aktualnymi egzaminami, badaniami lekarskimi, szkoleniami okresowymi, autoryzacjg oraz ze
znajomoscig szlaku i stacji na trasie przejazdu.

Ponadto wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg rowniez odpowiedzialni za dostarczenie druzynie
pociggowej: rozktadu jazdy, Wykazu Ostrzezen Statych, wyciggéow regulaminéw technicznych
stacji, zapewnienie wyposazenia w bloczki rozkazow pisemnych oraz wykazu pojazdow kolejowych
w sktadzie pociggu, jak rowniez zapewnienie wyposazenia w karte préby hamulca.

Zespot badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik w sposob
zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit druzyne trakcyjng do obstugi pociggu, jak rowniez
funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika i realizacja przewozéw byly zgodne
z obowigzujgcymi przepisami.

Procedura P-09 pt. ,,Zarzadzanie personelem”.

Celem procedury jest okreslenie trybu postepowania w procesie zarzadzania pracownikami PKP
Intercity S.A. zwigzanymi bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem pracownikami
bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, poczgwszy od
planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikow, przygotowywania ich do pracy, doskonalenia
zawodowego az do rozwigzania stosunku pracy.

Procedura okresla roéwniez postepowanie w procesie zarzgdzania pracownikami na
stanowisku maszynisty zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty (Dz. U. poz. 211, z pdzn. zm.) oraz
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie swiadectwa
maszynisty (Dz. U. poz. 212, z pézn. zm.).

Zesp6t badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik zapewnit
druzyne trakcyjng, spetniajgcg kryteria i wymogi, o ktérych mowa w procedurze P-09.

Dokumentami zwigzanymi ze stosowaniem procedur SMS ,PKP Intercity” S.A. nr P-05
i P-09 sg w szczegdlnosci:

Instrukcja Bt-1 ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno$é maszynisty pojazdu
trakcyjnego,

Instrukcja Bw-56 (Mw-56) ustala zakres podstawowych obowigzkéow i odpowiedzialnosé
maszynisty pojazdu trakcyjnego i pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji Bt-1:

po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzgdzen hamulcowych poprzez
wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji obstugi, utrzymania
i eksploatacji hamulcéw pojazdow kolejowych Bw-56",

e W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

- obserwowac sygnaty, wskazniki i scisle stosowa¢ sie do nich oraz zwraca¢ uwage
na prowadzony pocigg; przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejazdowych powinien
uwazac, czy ich obstuga nie podaje sygnatow, a w przypadku podawania stosowac sie do
nich,
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- podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu,

- obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi pocigg i w miare
mozliwosci na torach sasiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewlasciwosci
zgtosi¢ dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu,

- prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy, dodatkami do niego
i otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W zadnym jednak przypadku nie mozna przekracza¢
predkosci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego, pojazdéw kolejowych znajdujgcych sie
w skladzie pociggu i predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy,

e maszynista jest zobowigzany do niezwlocznego =zatrzymania pociggu miedzy innymi
w nastepujgcych przypadkach:
- dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajgcej przejazd,
- wystgpienia innych przypadkéw zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu.

Po minieciu wskaznika W6a w km 121,547 odnoszgcego sie do przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii C w km 120,779 linii kolejowej nr 1 maszynista pociggu nr MPE71106 podat sygnat Rp1
,Bacznos¢”. Zblizajgc sie do przejazdu, gdy pocigg znajdowat sie w odlegtosci ok. 200 metréw od
przejazdu, maszynista zauwazyt, ze do przejazdu kolejowo—drogowego zbliza sie z lewej strony
w kierunku jazdy pociggu samochdd osobowy i w tym momencie podat ponownie sygnat
,Bacznos¢’.

W momencie, gdy pocigg znajdowat sie ok. 30 metrow od przejazdu, samochdd osobowy minagt
znak ,Stop” i wjechat na przejazd. Przed zderzeniem lokomotywy z samochodem osobowym
maszynista wdrozyt hamowanie nagte pociggu. W trakcie zatrzymywania sie pociggu maszynista
uzyt sygnalu ,Alarm” za pomoca przycisku ,Radiostop” w kabinie lokomotywy. Po zatrzymaniu
pociggu, maszynista powiadomit dyzurnych ruchu posterunkéw Rokiciny i Baby o zaistnieniu
zdarzenia.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do postepowania maszynisty przed, w trakcie i po zaistnieniu
powaznego wypadKku.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) Spoétka PKP Intercity S.A. zgodnie
z procedurg P-07 identyfikuje zagrozenia i ocenia ryzyko techniczne oraz operacyjne, a nastepnie
rejestruje/ewidencjonuje wszystkie zaistniate i zgtoszone w spoétce przypadki. Rejestr jest na biezaco
aktualizowany, ostatnia wersja tego dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku
to wydanie 4.0 nr 2019/SMS/P/07.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Intercity S.A. zapewnia stosowanie wspdinych metod
oceny (CSM) w zakresie ryzyka, zgodnie z dyrektywag nr 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei
oraz Rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspodlnej
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka [...], z p6zn. zm.

Ocena ryzyka jest przeprowadzana przynajmniej raz do roku, np. na potrzeby opracowania Programu
Poprawy Bezpieczenstwa, jak rowniez w przypadku wprowadzania zmian uznanych za znaczgce
w Swietle rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspodlne;j
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka [...], z pozn. zm. PKP Intercity S.A.
wszystkie zidentyfikowane zagrozenia ujmuje w Rejestrze zagrozen.

Rejestr P 07-1 zagrozen zidentyfikowanych i zgtoszonych w PKP Intercity S.A. zawiera nastepujace
elementy: opis zagrozenia, data zgtoszenia, miejsce zgtoszenia, osoba zgtaszajgca, zalecane $rodki
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bezpieczenstwa, odpowiedzialny za realizacje srodkéw bezpieczenstwa, zrédto zagrozenia oraz
zasady akceptacji ryzyka.

Przewoznik prowadzi ,Rejestr zagrozen”, ktérego ostatnia aktualizacja miata miejsce w grudniu
2019r.

Wszyscy pracownicy bezposrednio zwigzani z zaistnieniem zdarzenia byli przeszkoleni z zakresu
SMS. Zespét badawczy uznaje realizacje szkolen pracownikéw z zagadnien SMS i komunikacje
wewnetrzng w tym obszarze, jako prawidtowe.

Jedynie watpliwosci budzi przyjety w spétce sposéb prowadzenia ,Rejestru zagrozen”, jako zapis,
ewidencjonowanie zaistniatych sytuaciji, a nie rejestracja zidentyfikowanych zagrozen potencjalnych.
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 stanowi, ze:

e ,zagrozenie” oznacza stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku,

e refjestr zagrozen” oznacza dokument, w ktoérym rejestruje sie i opatruje odniesieniami
zidentyfikowane zagrozenia, zwigzane z nimi Srodki i Zrédto zagrozen oraz wskazuje organizacje,
ktéra ma nimi zarzgdzac,

o identyfikacja zagrozen” oznacza proces wykrywania zagrozen oraz sporzgdzania ich wykazu
i opisu.

Zdaniem Zespotu badawczego przewoznik powinien rozwazy¢ modyfikacje ,Rejestru zagrozen”, aby

byt on zgodny z postanowieniami ww. rozporzgdzenia.

[11.1.1. Organizacja i spos6b wydawania polecen

Organizacja oraz sposdb wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z prowadzeniem ruchu
pociggu na stacji i przylegtych szlakach w tym obstuga samoczynnej blokady liniowej na szlaku
Rokiciny - Baby zawarte sg w ,Regulaminie Technicznym” w dziatce 1, 2 i 5 stacji Rokiciny i Baby
opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi,
zatwierdzonym przez Dyrektora Zakfadu Linii Kolejowych w t.odzi.

Na szlaku Rokiciny - Baby zabudowana jest blokada wieloodstepowa samoczynna blokada liniowa
typu Ea trzystawna, ktdra stanowi podstawe do prowadzenia ruchu pociggéw na przylegtych
szlakach. Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach oraz
prowadzenie dokumentacji przez dyzurnych ruchu stacji Rokiciny i Baby nie budzg zastrzezenh
Zespotu badawczego.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:
Maszynista pociagu nr MPE71106 z lokomotywy prowadzacej EP07-411

» stanowisko: maszynista pojazdu trakcyjnego,
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staz pracy na stanowisku maszynisty: 2 lata,

miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A.,

sposob zatrudnienia: umowa o prace,

data ztozenia egzaminu na swiadectwo maszynisty z wynikiem pozytywnym: 19.02.2020 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 05.10.2020 r.,

wypadek zaistniat w 4 godzinie pracy maszynisty,

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 16 godzin 52 minuty,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 15.11.2018 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku

przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia

11.05.2020 .,

» badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy — Kolejowy Os$rodek Medycyny Pracy we Wroctawiu,

» pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty oraz swiadectwo uzupetniajgce na pojazdy
kolejowe kat. A1 i B1 wydane przez pracodawce,

» pracownik posiadat aktualng znajomosc¢ odcinkow linii kolejowych, w tym m.in. linia kolejowa
nr 1, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Rejestrze znajomosci infrastruktury kolejowej” na rok
2020 dokumentujgcy odbytg jazde na linii kolejowej nr 1 w dniu 18.09.2020 r.,

» pracownik posiadat aktualng autoryzacje na pojazdy serii EP07 uzyskang w dniu 29.12.2019 r.,

» ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany 28.09.2020 r.

VVVVVYYYVYVYYVY

Zespot badawczy zwraca uwage na fakt, ze zaswiadczenie o braku przeciwskazan do wykonywania
pracy przez maszyniste lokomotywy prowadzacej pociggu MPE71106 byto wazne do dnia
11.05.2020 .

Jednakze, zgodnie ze Stanowiskiem Gtéwnego Inspektora Pracy z dnia 23 marca 2020 r. w zakresie
m.in. obowigzku terminowego kierowania pracownikéw na profilaktyczne badania lekarskie oraz
obowigzku terminowego przeprowadzania szkoleh w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
w zwigzku z rozporzgdzeniem Ministra Zdrowia z dnia 20 marca 2020 r. w sprawie ogtoszenia na
obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stanu epidemii (Dz. U. z 2020 r., poz. 491), jak rowniez pismem
otrzymanym z Ministerstwa Zdrowia z 12 marca br., znak ZPM.6131.5.2020.MS, dotyczgcym
propozycji zawieszenia wykonywania badan profilaktycznych pracownikéw, wynikajgcych z art. 229
ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy, do dnia 30 kwietnia 2020 r. (Dz. U. z 2019 r., poz.
1040 ze zm.), obowigzek przeprowadzania okresowych i kontrolnych badan lekarskich pracownikéw
zostat zawieszony do czasu odwotania stanu epidemii lub zagrozenia epidemiologicznego. Majgc na
uwadze powyzsze Stanowsko, Zespo6t badawczy nie wnosi uwag do terminowoéci badanh okresowych
pracownika.

Maszynista pociggu nr MPE71106 z lokomotywy EU44-003 jako druga w sktadzie pociagu

stanowisko: maszynista pojazdu trakcyjnego,
staz pracy na stanowisku maszynisty: 12 lat,
miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A.,
sposob zatrudnienia: umowa o prace,

YV VYV
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data ztozenia egzaminu na swiadectwo maszynisty z wynikiem pozytywnym: 30.09.2011 r.,
data ostatniego egzaminu okresowego: 18.04.2018 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 08.10.2020 r.,

wypadek zaistniat w 5 godzinie pracy maszynisty,

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 36 godzin 18 minut,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 15.11.2018 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia
15.11.2020r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy —Kolejowy O$rodek Medycyny Pracy we Wroctawiu,

pracownik posiadat aktualna: licencje maszynisty oraz swiadectwo uzupetniajgce na pojazdy
kolejowe kat. A i B wydane przez pracodawce,

pracownik posiadat aktualng znajomosc¢ odcinkdw linii kolejowych, w tym m.in. linia kolejowa
nr 1, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Rejestrze znajomosci infrastruktury kolejowej” na rok
2020 dokumentujgcy odbytg jazde na linii kolejowej nr 1 w dniu 19.10.2020 r.,

pracownik posiadat aktualng autoryzacje na pojazdy serii EU44 uzyskang w dniu 04.12.2019 .,
ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany w dniu 24.08.2020 r.,
pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadniern SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik pociaggu nr MPE71106

>
>

Y V V

YV VYV

stanowisko: kierownik pociggu pasazerskiego,

staz pracy na stanowisku kierownika pociggu: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego
z wynikiem pozytywnym na stanowisko kierownika pociggu — 4 lata 5 miesiecy,

miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A.,

sposéb zatrudnienia: umowa o prace,

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu z wynikiem
pozytywnym: 06.05.2016 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 19.03.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

wypadek zaistniat w 4 godzinie pracy kierownika pociggu,

czas wypoczynku kierownika pociggu przed zdarzeniem: 23 godziny 35 minut,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 24.02.2020 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne
do dnia 25.01.2022 r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy, Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Wroctawiu,

pracownik posiadat aktualng znajomos¢ odcinkéw linii kolejowych, w tym m.in. linia kolejowa
nr 1, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Rejestrze znajomosci infrastruktury kolejowej” na rok
2020 dokumentujgcy odbytg jazde na linii kolejowej nr 1 w dniu 13.08.2020 r.,

pracownik posiadat aktualng autoryzacje na obstuge wagondéw pasazerskich i elektrycznych
zespotow trakcyjnych, data uzyskania autoryzacji 10.08.2018 r.,

pracownik posiadat wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku kierownika
pociggu wydane przez pracodawce,

pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.
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Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikéw kolejowych biorgcych udziat
w zdarzeniu nie budzg zastrzezen.

11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegoblnosci opis procesu majacego zwigzek z przyczynami wypadku, kontroli

doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Opis proceséw majgcych zwigzek z przyczynami zdarzenia dokonano w pkt I1l.1 niniejszego Raportu.

Dziatania kontrolne i audytowe zarzadcy infrastruktury

Dziatania audytowe i kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie ,Programow poprawy

bezpieczenstwa” na rok 2019 i 2020. Zarzadca okreslit, jako cel ,Programu poprawy bezpieczenstwa

ruchu kolejowego na rok 2019” - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczehstwa

przy zachowaniu wysokiej jakosci Swiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem

zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji.

Szczegdlny nacisk w programie zarzadca ktadzie na podejmowanie proaktywnych dziatan

ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczehnstwa i podnoszenie Swiadomosci

zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogg stwarzaé btedy, nieuwaga, rutyna czy

nieprzestrzeganie przepiséw. Sprawozdawczosc¢ z realizacji ,Programu poprawy bezpieczenstwa

ruchu kolejowego” odbywa sie za posrednictwem dedykowanej aplikacji na platformie sieciowej

Share Point. Koordynatorzy ds. systemu zarzgdzania bezpieczenstwem w jednostkach

organizacyjnych Spoétki na podstawie Programu ramowego opracowujg i zatwierdzajg szczegotowe,

rozszerzone dla zarzgdzanych obszaréw programy.

Rozszerzone Programy jednostek organizacyjnych sg podawane do wiadomosci i stosowania

pracownikom do konca roku poprzedzajgcego rok, ktérego dotyczy ,Program”. Dla pracownikow

posterunkéw ruchu ,Program” wigcza sie do teczki zarzgdzen antyawaryjnych na dany rok. Oceny

realizacji dziatan ujetych w Programie dokonuje sie m.in. na organizowanych przez Zaktady Linii

Kolejowych naradach poswieconych zapobieganiu zdarzeniom.

W zakresie audytéw i kontroli zarzgdca podejmuje miedzy innymi nastepujgce dziatania:

o kompleksowe i tematyczne audyty SMS,

e kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych kat. A — D oraz przej$¢ przez tory kat. E,

e dodatkowe kontrole przejazdéw i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzadu Spofki z dnia 20.06.2011 r.,

e kontrole w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego realizowane przez Biuro
Bezpieczehstwa,

e wdrozenie i realizacja rekomendacji PKBWK w zakresie umieszczania znakéw B-20 ,STOP” przed
przejazdami kolejowo — drogowymi kategorii D,

e kontrole realizacji rocznego planu kontroli,

e kontrole dorazne podejmowane w wyniku realizacji procesu monitorowania,

e kontrole wykonywane przez kontrolerow, naczelnikow sekcji, zawiadowcow oraz instruktorow na
posterunkach ruchu w zakresie prawidtowos¢ prowadzenia dokumentacji techniczno — ruchowej;
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prawidtowosci utozenia, sprawdzenia i zabezpieczenia drogi przebiegu oraz stosowania zamknie¢
pomocniczych, w szczegdolnosci w przypadku prowadzenia ruchu na podstawie sygnatow

zastepczych i/ lub rozkazéw pisemnych,

e kontrole pracy ekspozytur zarzgdzania ruchem kolejowym,

e stosowanie nadzoru nad pracg posterunkéw technicznych przez kontroleréow ds. ruchu,

¢ stosowanie nadzoru nad pracg obsad posterunkéw technicznych przez naczelnikow sekcji
eksploatacji i zawiadowcow,

e okresowe odstuchiwanie rozmow prowadzonych na posterunkach ruchu,

e kontrole pracownikéw nowozatrudnionych na stanowisku dyzurnego ruchu i nastawniczego na
danym posterunku.

W odniesieniu do analizowanego przejazdu kolejowo-drogowego w km 120,779 linii kolejowej nr 1
zrealizowano nastepujgce kontrole:

1) Kontrola planowa w ISE Koluszki dotyczgca przejazdow na linii nr 1 km 114,316 kat. A”;
km 118,525 kat. ,B”; km 120,779 kat. C; km 122,070 kat. C; km 169,925 kat. C; km 171,538 kat. ,B”;
km 172,228 kat. C; km 173,753 kat. C; km 175,140 kat. C; km 179,259 kat. C. Tematykg kontroli
byty: aktualnosé zapisow w metrykach przejazdéw kolejowo-drogowych w stosunku do wymogéw
wynikajgcych z wytycznych sporzgdzania i aktualizowania metryki przejazdu kolejowo-
drogowego/przejscia, zawartych w pismie Biura Drog Kolejowych nr ILK2d-5003-500/1/18 z dnia
19 grudnia 2018 r.

e dane o linii kolejowej: linia nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice, szlak Rokiciny - Baby
km 120,779 liczba toréw: 2 gtéwne zasadnicze o predkosci dopuszczalnej do 120 km/h,

e dane o drodze: nr 4321 E; nazwa taznowska Wola - Prazki, kategoria — powiatowa, klasa L,
km brak danych, liczba paséw ruchu dwa o predkosci dopuszczalnej do 50 km/h,

¢ dane o lokalizacji: gmina Bedkéw powiat Tomaszéw Mazowiecki, wojewddztwo tédzkie; teren
niezabudowany,

e urzadzenia zabezpieczajgce ruch kolejowy: urzgdzenia komputerowe samoczynny system
przejazdowy typ: SPA-5v.01; dwa sygnalizatory drogowe typu EHZ-5, urzadzenia akustyczne
— generator systemu akustycznego EDG-4; cztery tarcze ostrzegawcze przejazdowe EHZ-5,

e metryka przejazdu kolejowo-drogowego, prowadzona i aktualizowana zgodnie z Wytycznymi
sporzadzania i aktualizowania metryki przejazdu kolejowo — drogowego/przejscia, zawartych
w pismie Biura Drég Kolejowych nr ILK2d-5003-500/1/18 z dnia 19 grudnia 2018 r.

Podczas kontroli sprawdzono zapisy w metryce ze stanem na gruncie:

e oznakowanie przejazdu przez zarzadce drogi: zbedne znaki B-20 z obu stron przejazdu,

e przeszkody utrudniajgce widoczno$¢ czota pociggu z drogi — stupy trakcyjne, szafy ssp,
drzewa,

e iloczyn ruchu: aktualny z dnia 27-28.04.2016 roku wynosi 39 928,

o poprawno$¢ wyliczen w zakresie ustawienia wskaznikéw W6a oraz zgodnosci z danymi
w terenie: korzystajgc ze wzoru L- 6-8*Vmax minimalna odlegtos¢ wynosi L: 6 120 720 m
maksymalna odlegtos¢ wynosi L— 8* 120 — 960 m wskazniki W6a ustawione sg na gruncie
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i wpisane do metryki: w km 119,997 w odlegtosci od osi przejazdu 782 m i w km 121,547
w odlegtosci od osi przejazdu 768 m,

e ostatni pomiar warunkéw widzialnosci przejazdu kolejowo — drogowego z drogi zostat
wykonany przez Zarzgd Powiatu Tomaszowskiego w dniu 26.06.2018 r. i wynosi strona lewa
405 m, strona prawa 260 m, przy wymaganej 60 m,

e na przejezdzie nie zanotowano zadnych wypadkéw. Ostatnia aktualizacja metryki dnia
14.02.2019 r., po zmianie nawierzchni drogowej oraz urzadzen SPA-2 na SPA-5.

W odniesieniu do przejazdu kat. C w km 120,070 stnowigcego skrzyzowanie drogi nr 1506E; nazwa
Zawodzie — Bedkow Kolonia zarzgdca drogi: Zarzad Powiatu Tomaszowskiego, w wyniku kontroli
sformutowno réwniez wniosek, ze wystepujg zbedne znaki B-20 z obu stron przejazdu. Zdaniem
Zespotu badawczego niezgodnos¢ ta ma charakter systemowy i nalezy jg uzna¢ jako inng
nieprawidtowos$c¢ nie zwigzang z przyczynami zdarzenia.

W wyniku kontroli sformutowano nastepujgce wnioski i zalecenia pokontrolne:

|Z £6dZ wystapi do zarzadcy drogi Zarzgd Powiatu Tomaszowskiego o usuniecie znakow B-20 z obu
stron przejazdu w km 120,779 kat. C i w km 122,070 kat. C.

2) Kontrola planowa - zgodnie z zadaniem Nr IBR1-0330-07.1-5/ll/19; kontrola byta
przeprowadzona na terenie ISE Koluszki w dniu 08.07.2019 r. Przedmiotem kontroli byly m.in.
przejazdy kolejowo-drogowe kat. C w km 120,779 oraz w km 122,070 linii nr 1 Warszawa Zachodnia
— Katowice, szlak Rokiciny — Baby.

Temat kontroli:

1. Zgodnos¢ zainstalowanych urzgdzen srk (w kontrolowanych lokalizacjach) z deklaracjami zgodnosci
z typem wystawionymi przez producentédw oraz swiadectwami dopuszczenia do eksploatacji wydanymi
przez UTK.

2. Finalizacja projektu oznaczania przejazdéw i przejs¢ w poziomie szyn indywidualnym numerem
identyfikacyjnym, zgodnie z pismem nr IBR1-734-73/18 z dnia 23.04.2018 r.

3. Prawidtowo$¢ dziatania systemow samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;j.
4. Jakos¢ i terminowos$¢ prowadzonych zabiegow konserwacyjnych i przegladéw urzgdzehn samoczynnej
sygnalizacji przejazdowej oraz poprawnos¢ dokumentowania wykonanych zabiegéw obstugi technicznej

urzadzen SSP.

Szczegdtowy zakres kontroli:

1. Zapoznanie sie z uregulowaniami wewnetrznymi Spotki w zakresie warunkéw techniczno —
organizacyjnych dokonywania odbioréw technicznych i przekazywania do eksploatacji urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym nowo zabudowanych oraz po remoncie, przebudowie i rozbudowie.

2. Przeglad wybranej dokumentacji odbioréw technicznych i przekazania do eksploatacji urzadzen srk.
3. Weryfikacja zabudowanych urzgdzen srk w danej lokalizaciji.

4. Prawidtowos¢ umiejscowienia naklejek — procedura ,112”.
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5. Sprawdzenie dokumentacji zabiegdéw obstugi technicznej prowadzonej przez mistrza automatyki
podczas konserwacji i przeglgdow systemow ssp.

Wykaz dokumentaciji poddanej kontroli ze wskazaniem okresu, ktéry objeto kontrola:

1. E-1758 (znajdujgca sie w kontenerze ssp w km 120,779), rozpoczeta dnia 21.12.2018 r. i nie
zakonczona,

2. E-1758 (znajdujgca sie w kontenerze ssp w km 122,070), rozpoczeta dnia 21.12.2018 r. i nie
zakonczona,

3. Operat Kolaudacyjny: Zaprojektowanie i wykonanie robét w ramach projektu POIS 5.2-9 pn.

,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap | — czes¢ przejazdowa”

Zadanie nr 3 — Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami na terenie: 1Z £6dz,
IZ Ostréw Wikp., IZ Poznan, IZ Szczecin, |Z Wroctaw, 1Z Zielona Goéra.

Nazwa lokalizacji obiektu: przejazd kolejowo-drogowy w km 122,070 oraz w km 120,779 linii kolejowej
nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, szlak Rokiciny — Baby tor nr 1i 2.

Opis stanu faktycznego:

1. Kontroli poddano dwa systemy samoczynnej sygnalizacji przejazdowej zainstalowane na
nastepujacych przejazdach kolejowo-drogowych kat. C:

w km 120,779 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice szlaku Rokiciny — Baby;

w km 122,070 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice szlaku Rokiciny — Baby.

2. W km 120,779 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice szlaku Rokiciny — Baby,
zainstalowano system samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu SPA-5 produkcji Bombardier
Transportation (ZWUS) Sp. z 0.0. Prace obejmowaty:

a) branze automatyki:

zabudowa urzadzen ssp typu SPA-5 - kontenera ERRI 181-106001/8Q2 nr fab. 425/18/00061;
zabudowa sygnalizatorow drogowych typu EHZ-82120/2 — 2 kpl.;

zabudowa tarcz ostrzegawczych — 4 szt.;

zabudowa czujnikéw kota ELS-9503 — 8 szt.;

zabudowa wskaznikow W1 i W11 p;

zabudowa elektromagnesoéw SHP typu ELM-1003P — szt. 4;

podigczenie urzadzen ssp do urzgdzenia zdalnej kontroli typu ERP-7 na nastawni dysponujgcej w stacji
Rokiciny.

b) branze teletechniki:

- zabudowa tgcznosci straznicowej,

- zabudowa sieci kablowej od km 120,562 do km 122,596,

c) branze elektroenergetyczna:

- zabudowa stupkow oswietlenia wraz z oprawami o$wietleniowymi LED,
- zabudowa szafy SZ0120,
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d) branze torowo-drogowg wraz z organizacjg ruchu docelowego:

- roboty torowo-drogowe w torze nr 1 i 2 - zabudowa przeset z szyn 60E1 na podkiadach
strunobetonowych PS-94 z przytwierdzeniem SB wraz z odwodnieniem i nawierzchnig z piyt
matogabarytowych typu MU.

3. Systemy samoczynnej sygnalizacji przejazdowej typu SPA-5 zabudowano w ramach umowy
nr 90/116/0015/17/31 z dnia 17 pazdziernika 2017 r. - Zaprojektowanie i wykonanie robot w ramach
projektu POLIS 52-9 pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyZzowaniach linii kolejowych z drogami — Etap
| — czes$¢ przejazdowa".

Zadanie nr 3 — Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami na terenie:
IZ £6dz, 1Z Ostrow WIkp., IZ Poznan, 1Z Szczecin, 1Z Wroctaw, 1Z Zielona Géra. Zamawiajgcy: PKP PLK
S.A., 03-734 Warszawa ul. Targowa 74,

4. Odbior techniczny i przekazanie do statej eksploatacji przejazdu kolejowo-drogowego kat. C w km
120,779 na linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, na szlaku Rokiciny — Baby
przeprowadzony zostat w dniu 21.12.2018 r. (protokét nr 16). Komisja odbioru powotana zostata przez
PKP PLK S.A. CRI pismem nr IRRK6/3/3-0815-POLIS 5.2-9 - 538/2018 z dnia 06.12.2018 r., na podstawie
zgtoszenia Biura Wdrozeniowo-Projektowego SABEL pismem nr S-P3-572/11/2018/DM z dnia
29.11.2018 r. i potwierdzeniu wykonania robét przez Inzyniera Rezydenta pismem nr 540/Z-IIl/SWE/PLK
z dnia 06.12.2018 r. oraz pismem Zakfadu Linii Kolejowych w todzi nr 1ZIW-071-203/18 z dnia
12.12.2018 .

5. Odbidr koncowy przejazdu kolejowo-drogowego kat. C w km 120,779 na linii kolejowej nr 1 Warszawa
Zachodnia — Katowice, na szlaku Rokiciny — Baby przeprowadzony zostat w dniu 13.02.2019 r. (protokot
nr 2/2019). Komisja odbioru powotana zostata przez PKP PLK S.A. CRI zespdt nr IRR6/3 pismem
nr IRRK6/3/3-0815-POLIS 5.2-9 - 82/2019 z dnia 11.02.2019 r., na podstawie zgtoszenia Biura
Wdrozeniowo-Projektowego SABEL pismem nr S-P3/67/02/2019/AB z dnia 1.02.2019 r. i potwierdzeniu
wykonania robét przez Inzyniera Rezydenta pismem nr 884/Z-llISWE/PLK z dnia 11.02.2019 r. oraz
pismem Zaktadu Linii Kolejowych w todzi nr IZIW-071-16/19 z dnia 13.02.2019 r.Projekty wykonawcze
zatwierdzone przez ZOPI w dniu 11.04.2018 r.;zgtoszenie robot z dnia 23.04.2018 r. i zawiadomienie
o braku podstaw do wniesienia sprzeciwu do zgtoszenia nr IR-11.7843.194.2018.DC z dnia 21.05.2018 r.
wydane przez todzki Urzagd Wojewodzki w todzi.

6. Komisji odbioru przedtozono dokumentacje projektowg, powykonawczg, o$wiadczenie o ztozeniu
dokumentacji geodezyjnej powykonawczej do zasobow KODGIK, dziennik budowy, operat kolaudacyjny
(Egz. nr 1 — zamawiajgcy, Egz. nr 2 i 3 — uzytkownik).

7. Dokumentacja operatu kolaudacyjnego jest dostepna w wersji papierowej, jak réwniez w wersji
elektroniczne.

8. Operat kolaudacyjny dla omawianych obiektow budowlanych zawiera:

pltytke CD ,Operat kolaudacyjny” — POLIS 5.2-9 , etap |, zadanie 3 - przejazd w km 122,070 oraz przejazd
w km 120,779 obiekt nr 3.26 wer. 01/022019.
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9. Dziat dokumentacji ogélnej zawiera:

10.

- oswiadczenie kierownika budowy o zakonczeniu robét budowlanych i doprowadzeniu terenu
budowy do porzadku,

- oswiadczenia inspektoréw nadzoru,

- protokdt z przekazania placu budowy,

- zgtoszenie zamiaru rozpoczecia robot nie wymagajgcych pozwolenia na budowe,

- zadwiadczenie o braku sprzeciwu Urzedu Wojewddzkiego do zgtoszenia - dziennik budowy,

- uprawnienia budowlane i projektowe, zaswiadczenia Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa,
protokot wstepnej kwalifikacji materiatow/przewidzianych odzyskow.

Dziat automatyki zawiera:

- oswiadczenie kierownika robot,

- protokét przekazania do eksploatacji wstepnej i statej,

- protokdt odbioru eksploatacyjnego,

- protokdt odbioru czesciowego oraz notatke stuzbowa,

- protokdt odbioru wewnetrznego,

- protokdt uruchomienia urzgdzeh automatyki kolejowej wraz z listg obecnosci oséb przeszkolonych,
- protokoty przejscia pod przeszkoda,

- whnioski o zatwierdzenie materiatdw/urzadzen; - deklaracje zgodnosci z typem,

- Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu
kolejowego.

11.Dziat Teletechniki zawiera:

12.

- oswiadczenie kierownika robot,

- protokdt odbioru wewnetrznego i notatki,

- whnioski o zatwierdzenie materiatow/urzadzen,
- certyfikaty i aprobaty,

- pomiary kabli,

- deklaracje zgodnosci z typem.

Dziat Elektroenergetyki zawiera:

- oswiadczenie kierownika robot,

- protokdt odbioru wewnetrznego,

- protokdt z pomiaru o$wietlenia przejazdu,

- protokdt z pomiaréw samoczynnego wytgczania zasilania,
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- protokdt z pomiarow wytgcznika roznicowoprgdowego,

- protokdt z pomiaru rezystancji izolacji kabli,

- protokét z badania uziemienia,

- Swiadectwa kwalifikacyjne SEP osoby dokonujgcej pomiaréw wraz z dokumentami wzorcowania,
- wnioski materiatowe,

- certyfikaty i aprobaty,

- deklaracje zgodnosci z typem,

- dopuszczenia do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.
nr D/IEN/25/2015 z dn. 16/12/2015 .

13. W ramach kontroli dokonano wyrywkowego sprawdzenia na gruncie danych technicznych
wybranych urzadzen srk i poréwnano z danymi zawartymi w dokumentacji operatu
kolaudacyjnego.

14. Zapisy wnoszone w E-1758 przez automatykow i diagnostow ds. automatyki przed rozpoczeciem
prac, zawierajg informacje okreslone w § 7 ust. 2 Instrukcji le-5.

15. W trakcie przeprowadzania kontroli stwierdzono, Zze urzadzenia ssp produkcji Bombardier
Transportation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0. w trakcie przejazdu pociggow dziataty prawidtowo.

16. Ostatnie badanie diagnostyczne oraz kontrola okresowa obiektu budowlanego — urzadzen ssp
zostata wykonana w km 120,779 (przejazd kolejowo-drogowy kat. C) — w dniu 24.05.2019 r.

Stwierdzone nieprawidtowosci: Nie stwierdzono nieprawidtowosci.

Whioski i _zalecenia _pokontrolne: Odbiér techniczny, eksploatacyjny oraz kohcowy zostat
przeprowadzony zgodnie z postanowieniami Wytycznych le-6 (WOT-12). Znajdujgca sie w ,Operacie
kolaudacyjnym” dokumentacja jest kompletna, zgodna w oparciu o Wytyczne le-6 (WOT-12).
Zainstalowane na gruncie urzadzenia srk posiadajg $wiadectwa dopuszczenia do eksploataciji,
deklaracje zgodnoéci z typem.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do sposobu przeprowdzania kontroli.

Audyty wewnetrzne

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenistwem”. Celem jej jest
okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytow SMS oraz
Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS), stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek
organizacyjnych zarzadcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy
systemy zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne i skuteczne w zakresie
akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki
organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane zasadniczo na podstawie rocznego
planu audytu opracowanego przez Koordynatora audytdw wewnetrznych, akceptowanego przez
Dyrektora Biura Bezpieczenstwa i zatwierdzanego przez Czionka Zarzadu Spotki wiasciwego ds.
SMS i sg przeprowadzane przez audytoréw i ekspertow technicznych bedgcych pracownikami Biura
Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych przypadkach mozna powota¢ réwniez innych ekspertéw. Sktad
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zespotu audytoréw wewnetrznych SMS zostat okre$lony Decyzjg nr 41 Cztonka Zarzgdu — Dyrektora
ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zakfada przeprowadzanie audytéw kompleksowych — realizowanych przez
zespot audytoréw obejmujgcych kilka obszaréw tematycznych oraz audyty tematyczne — obejmujgce
konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure). Audyty ponadto mogg by¢ planowe
(ujete w rocznym planie audytéw SMS) i pozaplanowe.

W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzadca infrastruktury zrealizowat ogétem 40
audytow wewnetrznych SMS w stosunku do 35 zaplanowanych, z czego:

1) 7 audytow kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajgcy),

2) 8 audytow z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robot
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centréw Realizacji
Inwestycji (IR),

3) 2 audyty skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zakfadéw i Sekcji
Eksploataciji,

4) 2 audyty w zakresie przygotowania doskonalenia zawodowego i egzaminowania
kandydatéw na stanowiska zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

5) 4 audyty kompleksowe w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych w Centrali, IZ oraz IR,

6) 4 audyty dotyczgce drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéw kolejowych na terenie
wybranych 1Z,

7) 6 audytow dotyczacych prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni na terenie
wybranych 1Z,

8) 3 audyty dotyczace realizacji procesu utrzymania przekaznikéw stosowanych
w urzgdzeniach srk na terenie wybranych 1Z,

9) 2 audyty dotyczgce przygotowania do zimy na terenie wybranego 1Z,

10) 2 audyty dotyczgce ratownictwa technicznego na terenie wybranych 1Z.

Na rok 2020 zaplanowano ogétem 35 audytow, z czego 6 kompleksowych i 3 audyty z zakresu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.

W latach 2019-2020 przeprowadzono na terenie dziatania Zakfadu Linii Kolejowych w todzi 3 audyty
Z czego:

1) audyt kompleksowy (2019),

2) audyt w zakresie ratowinictwa technicznego (2019),

3) audyt dotyczacy realizacji procesu utrzymania przekaznikdow stosowanych

w urzgdzeniach srk (2020).

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy w prowadzonym przez Zespot badawczy postepowaniu nie
byt przedmiotem zadnego z przeprowadzonych audytéw wewnetrznych SMS.

Zespo6t badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanych przez zarzgdce audytéw wewnetrznych
SMS.
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Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem przewoznika

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) u przewoznika funkcjonuje procedura P16
pt. ,Audyty wewnetrzne Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem” wydanie 4.0 z dnia 10.07.2020.
Audyty sg realizowane na podstawie rocznego planu audytu na dany rok zatwierdzanego przez
Prezesa Zarzadu.

W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS przewoznik zrealizowat ogétem 49 audytéw
bezpieczenstwa, z czego 14 audytéow na poziomie Centrali Spétki i 35 w odniesieniu do 4 Zaktaddw.
W ramach audytéw bezpieczenstwa zbadano prawidiowos$é w zakresie procedur P-03, P-05 i P-09
jako zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem. W raportach z audytéw stwierdzono 3 niezgodnosci,
5 spostrzezen oraz sporzadzono 2 wnioski o podjecie dziatan korygujacych.

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika PKP Intercity S.A. w zestawieniu z okolicznosciami,
przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespo6t badawczy nie wnosi zastrzezen  do sposobu
funkcjonowania SMS w szczegolnosci w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzgdzaniu
kompetencjami pracownikéw, znajomosci systemu SMS przez pracownikéw, postepowania
w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego i realizacji ,Programu poprawy bezpieczenstwa”. Zespot
badawczy nie upatruje przyczyn powaznego wypadku po stronie przewoznika. Biorgc pod uwage
nieprawidtowos$ci w zapisie parametréw rejestratora w lokomotywie EP07-411 w czasie zdarzenia,
Zespoét bedawczy zaleca zwigkszenie liczby audytéw procedury P-03 oraz zintensyfikowanie dziatan
kontrolnych w zakresie prawidtowos$ci zapisu rejestratorow poktadowych. Ponadto Zespét badawczy
zwraca uwage, ze EP07-411 nie byta wyposazona w system monitoringu szlaku. Zaleca sie
systematyczne wyposazanie pojazdow kolejowych z napedem w takie urzgdzenia.

Kontrole

W ramach ,Programu poprawy bezpieczehstwa na rok 2019 i 2020 zrealizowano 3 jazdy kontrolne
pracy maszynisty, ktéry obstugiwat pocigg MPE71106 i uczestniczyt w zdarzeniu.

Kontrole przeprowadzono w dniach 11.06.2019, 14.12.2019 oraz 13.05.2020 r. i dotyczyty m.in.
pojazdu trakcyjnego, druzyny trakcyjnej oraz funkcjonowania infrastruktury kolejowej. Dodatkowo
przeprowadzono szkolenia maszynisty z zakresu m.in. posiadania dokumentow, stanu
psychofizycznego, prowadzenia manewrdw, przygotowania pojazdéw trakcyjnych, techniki jazdy,
obstugi tabletu, znajomosci linii kolejowych, prowadzenia pociggu w niesprzyjajgcych warunkach
atmosferycznych oraz procedur zwigzanych z COVID-19. W protokotach z jazd kontrolnych nie
przedstawiono wnioskéw i zalecen.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanej dziatalnosci kontrolnej i audytowej
przewoznika.

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspétdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspétdziatanie jednostek organizacyjnych zarzgdcy infrastruktury, przewoznika i jednostek
ratownictwa medycznego oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezen w catym toku czynnosci
zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej i usuwania skutkow wypadku.
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Zasady i uregulowania dotyczace wypadku

l11.2.1. Przepisy i regulacje wspdlnotowe i krajowe

1)

2)

3)

4)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pdzn. zm.) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspoélnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania
kolejowych certyfikatu bezpieczenstwa.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspdlnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania
kolejowych autoryzacji bezpieczenhstwa.

Przepisy krajowe:

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 . poz. 1043 z p6zn.
zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie(Dz.U. z 2018 poz. 1876 z p6z. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspadlnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),
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9)

10)

11)

12)

13)

14)
15)

16)
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rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkow oraz trybu wydawania, przedituzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczehstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkdw i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego
(Dz. U. poz. 560),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

zarzgdzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
(Dz. Urz. MSWIA z 2020 r. poz. 2),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z p6zn. zm.),
rozporzgdzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310,
z pézn.zm.),

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym ( t.j. Dz.U. z 2020 r. poz.110,
z pozn. zm.).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w wypadku

Spodtka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujace przepisy wewnetrzne —
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 12 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Instrukcje wewnetrzne
e Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewngtrzny
wprowadzajgcy
Instrukcja o prowadzeniu ruchu Uchwata nr 693/2017
1. |Ir-1(R-1) pOCIagOW Zarzadu PKP PLK S.A z
27.06.2017 r. z pdzn. zm.
Instrukcja dla pracownikow Zarzadzenie = nr - 16/2004
2. |Ir-2 (R-7) posterunkéw nastawczych Zarzadu PKP PLK S.A. z
27.12.2004 r. z pdzn. zm.
Instrukcja o] sporzadzaniu Uchwata Zarzadu nr
3. [Irr3(R-9) - . 1056/2017 z 27.12.2017 r. z
regulaminow technicznych -
pdzn. zm.
4. | Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzgadzen | Zatgcznik do Uchwaty
' radiotgcznosci pociggowej 822/2016 z dnia 30.08.2016
Instrukcja o postepowaniu w
5 |ir-8 sprawach powaznych wypadkéw, | Uchwata Zarzadu nr 686/2016
' wypadkow [ incydentow  w |z 12.07.2016 r. z pézn. zm.
transporcie kolejowym
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6. | Ir-15 (D-21) Instrukcja o kolejowym ratownictwie | Zatgcznik do Uchwaty
' technicznym 602/2019 z dnia 01.10.2019 .
W Ki hni . | Zarzadzenie nr  14/2005
7. |1d-1 (D-1) arunki techniczne =~ UlZymania | 7, a4y PKP PLK SA. z
nawierzchni na liniach kolejowych 18.05.2005 r. z p62n. zm.
Zarzadzenie nr 772/2016
8. |le-1(E-1) Instrukcja sygnalizacii Zarzagdu PKP PLK. SA. z
09.08.2016 r. z pdzn.
Instrukcja 0 telefonicznej Zarzadzenie nr  261/2014
9. |le-2 (E-3) przewodowej tacznosci ruchowej Zarzagdu PKP PLK. S.A. z
08.04.2014

Instrukcja o]
uzytkowaniu
radiotelefonicznej

10. | le-14 (E-36)

organizacji [

Zarzadzenie nr  41/2015
Zarzgdu PKP PLK. S.A. z
13.0.2015 .

sieci

Instrukcja o]

przygotowaniu

Uchwata nr 770/2019

11. | la-5 zawodowym  pracownikow PKP | Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia
Polskie Linie Kolejowe S.A. 26.11.2019r.
Instrukcja kontroli w zakresie Uchwata nr 1118/2015
12. | k-2 Zarzadu PKP PLK. S.A. z

bezpieczenstwa ruchu kolejowego

01.12.2015 .

Spotka PKP Intercity S.A. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego,

zestawione ponizej, w Tabeli 13.

Tabela 13 - Wykaz instrukcji obowigzujacych w Spotce PKP Intercity S.A.

L Tvtut przepisu wewnetrznedo Numer Uchwata Zarzadu PKP Intercity
P ytut przep ¢ 9 Instrukciji S.A.
1 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatac;ji BW — 56 Uchwata Nr 584/2016 z dnia
" | hamulcéw taboru kolejowego (Bw-56) 14.09 2016 r.
5 Instrukcja dla rewidenta i starszego rewidenta BPU | 001 Uchwata Nr 1054/2015 z dnia
" | taboru kolejowego (Bw-28) —— 16.12.2015r
Instrukcja pomiaréw i oceny techniczne;j :
3. | zestawow kotowych pojazddw trakcyjnych (Bt- BPT | 001 Uchwata nr 939/2014 z dnia
11) 03.12.2014 r.
Instrukqa pomiarow i oceny technlc_znej . Uchwata nr 940/2014 7 dnia
4. | zestawow kotowych wagondw pasazerskich Bw-11
(Bw-11) 03.12.2014 .
5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych BPT | 003 Uchwata nr 952/2014 z dnia
" | (Bt-3) -—= 03.12.2014 .
Instru_kCJa pbs’fugl i utrzymania wagonéw Uchwata nr 395/2019 7 dnia
6. | pasazerskich 1314
02.08.2019rr.
(Bw -1)
Instrukcja o ogrzewaniu, wentylacji i klimatyzacji
7 wagonow pasazerskich oraz elektrycznych BPU | 002 Uchwata nr 1053/2015 z dnia
" | zespotdw trakcyjnych —-= 16.12.2015.
(Bw-62)
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Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego

Uchwata nr 739/2018 z dnia

zagrozenia dziataniem terrorystycznym lub

8| (Bt-1) 1304 24.10.2018 r.
9 Instrukcja dla pracownika wchodzgcego w skfad 1 305 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | druzyny trakcyjnej (Bt-2) 24.10.2018r.
Instrul_<CJa dla maszynisty stazysty pojazdu Uchwata nr 739/2018 z dnia
10. | trakcyjnego. | 303 5410 2018
(Bts-1) T '
Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich
11 | W zakresie obstugi pociggdéw pasazerskich BEO | 001 Uchwata Nr 1048/2015 z dnia
" | uruchamianych przez ,PKP Intercity” S.A. —= 16.12 2015 r.
(Br-21)
12 Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen 1 306 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | radiotgcznosci manewrowej i pociggowej (Br-5) 24.10.2018 r.
13, Instrukcja o technice pracy manewrowej (Br-34) BPB | 004 Uchwata nr 905/2014 z dnia
-= 18.11.2014 .
Instrukcja o postepowaniu w sprawach Uchwata Nr 567/ .2016 z dnia
14. | powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow | Br - 3 07.09.2016 r. zmiana nr 1 na
(Br-3) podstawie pisma nr BPB4-730-
01/16 z dn. 27 grudnia 2016 r.
Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn .
15. | trakcyjnych elektrycznych i spalinowych Bbhp-1 glc%\gaz*aoflr 570/2011 z dnia
0 : .06. r.
pojazdow trakcyjnych
Instruk_cja 0 przygotowaniu zawodowym, Uchwata nr 739/2018 z dnia
16. | egzaminach i pouczeniach okresowych | 300 54.10.2018 1
pracownikéw ,PKP Intercity” S.A. (IC-B) T '
17 Instrukcja o przygotowaniu zawodowym 1 301 Uchwata nr 46/2019 z dnia
" | pracownikow ,PKP Intercity” S.A. (BA-5) 30.01.2019 .
18 Instrukcja dla Maszynisty Instruktora i Instruktora | 302 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | Centrali Spofki ,PKP Intercity” S.A. (Bt-7) 24.10.2018 .
19 Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci zapleczy | 850 Uchwata nr 747/2018 z dnia
" | technicznych w okresie zimowym (Br-17) 24.10.2018 .
- Uchwata nr 150/2019 z dnia
20. | Procedura Zakupowa w ,PKP Intercity” S.A. P 550 50.03.2019 .
Procedura organizacji Zastepczej Komunikaciji ,
21. | Autobusowej planowanej i nieplanowanej (ad P 805 gg hlvc\)/az’rec\)ln7r ?50/2017 Z dnia
hoc) w ,PKP Intercity” S.A. B '
Procedura postepowania pracownikdéw druzyn
pociggowych, dyspozytur, serwiséw
technicznych i sprzatajgcych oraz firm .
22. zewne,trzr?ych wspé’fprjacgjacych z ,PKP P 700 Uchwata nr 519/2018 z dnia
< : . . 01.08.2018r.
Intercity” S.A., po stwierdzeniu lub otrzymaniu
informacji o zagrozeniu
w sktadzie pociggu
Instrukcja postepowania pracownikéw Druzyn :
23. | Konduktorskich w przypadku nagtej ewakuaciji | 702 gf%vgaz*gfé 519/2018 z dnia
s , .08. r.
podréznych z pociggu/wagonu
Procedura zarzgdzania sytuacjg kryzysowg — :
24. | wydarzenia eksploatacyjno — ruchowe, P 900 Uchwata nr 897/2018 z dnia

19.12.2018 .
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bioterrorystycznym na obiektach lub terenie
,PKP Intercity” S.A.

25.

Procedura organizacji i reah;a_cp pomocy Uchwata nr 386/2019 7 dnia
osobom z niepetnosprawnosciami i o P 801 o5 072019 1

ograniczonej sprawnosci ruchowej (OzN)

[11.2.3 Regulacje prawne obowigzujgce kierowcow pojazdow drogowych

Podstawowa regulacjg obowigzujgcg kierowcow pojazdéw drogowych jest Prawo o ruchu drogowym
okreslane mianem ,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo
o ruchu drogowym.

Przepisy szczegodlne, dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg zwtaszcza w art. 28 tej

ustawy i stanowig, ze:

»1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowac szczegolng ostrozno$c. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnic¢ sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie
Srodki ostroznosci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub z innych powoddw przejrzystosc powietrza
jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoScig, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

Ponadto rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji 31 lipca

2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 454, z pdzn.zm.), ktére

w § 21 stanowi, ze:

,1. Znak B-20,stop”oznacza:
1) zakaz wjazdu na skrzyzowanie bez zatrzymania sie przed drogg z pierwszenstwem;
2) obowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajgcym sie tg droga.
2. Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie jego braku —
w takim miejscu, w ktoérym kierujgcy moze upewnic¢ sie, ze nie utrudni ruchu na drodze
Z pierwszenstwem.”

Dodatkowo, zgodnie z § 98 ust. 5 powyzszego rozporzadzenia ,Sygnat czerwony migajacy lub dwa
na przemian migajgce Sygnaly czerwone oznaczajg zakaz wjazdu za sygnalizator lub inne
urzgdzenie nadajgce te sygnaty”.

[11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg badanego powaznego wypadku kat. A20, zaistniatego w dniu
21 pazdziernika 2020 r. 0 godzinie 12:52 na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 120,779 linii
kolejowej nr 1 szlak Rokiciny - Baby. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg
ochronie zgodnie z wymogami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679
z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oso6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.))
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oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

Maszynista lokomotywy pociagowej prowadzacej EP07-411

W dniu 21.10.2020 r. prowadzit pocigg MPE71106 relacji Zielona Géra — Warszawa Wschodnia
lokomotywg EP07-411. Na tarczy ostrzegawczej przejazdowej odnoszacej sie do przedmiotowego
przejazdu nadawany byt sygnat informujgcy o sprawnie dziatajgcych urzadzeniach SSP. Bedac na
wysokosci wskaznika W-6b, uzyt syreny lokomotywy i podat sygnat Rp1 ,Bacznosc¢”. Zblizajgc sie do
przejazdu kolejowego zauwazyt wjezdzajacy ze znaczng predkoscig z lewej strony na przejazd
samochdd. Samochdd nie zatrzymat sie przed przejazdem. Widzac, ze samochdd nie zwalnia podat
ponownie sygnat ,Bacznos¢” i wdrozyt nagte hamowanie. Nastepnie nastgpito zderzenie
z samochodem. W trakcie hamowania nadat sygnat ,Radio-Stop” poniewaz nie wiedziat, co sie dzieje
na sgsiednim torze. O zdarzeniu powiadomit dyzurnych ruchu stacji Baby i Rokiciny oraz kierownika
pociggu, ktory udat sie na ogledziny i stwierdzit dwie ofiary smiertelne. Nie schodzit z lokomotywy,
opuscit pantograf i nie obstugiwal zadnych urzadzen oczekujgc na przybycie komisji kolejowe;.
Po przybyciu stuzb na miejsce zdarzenia pozostawat caly czas do dyspozycji kierujgcych akcja.
Po usunieciu samochodu, stwierdzit wykolejenie lokomotywy pierwszg osig, uszkodzony resor
piérowy, rozerwany cylinder hamulcowy, urwany zgarniacz, weze powietrzne, piasecznice, przewod
wysokiego napiecia oraz uszkodzony pierwszy zestaw kotowy.

Maszynista lokomotywy EU44-003 (nieczynna jadaca jako druga)

W dniu 21.10.2020 r. konwojowat lokomotywe EU44 w stanie nieczynnym w pociggu MPE71106.
Przed momentem feralnego zdarzenia styszat podawany sygnat "Baczno$¢". Poczut jak zostato
wdrozone hamowanie nagte, a nastepnie ustyszat podany sygnat "Radio-Stop". Samego uderzenia
w samochdd osobowy nie odczut, jedynie zaobserwowat unoszgcy sie pyt po zaistnieniu zdarzenia.
Po zatrzymaniu sktadu dokonat ogledzin i stwierdzit, ze pocigg uderzyt w samochéd osobowy. Doszto
do wykolejenia sie pierwszg osig lokomotywy prowadzacej, liczne uszkodzenia zaréwno przodu
lokomotywy jak i infrastruktury toru.

O w/w faktach zdarzenia poinformowat poprzez radiotelefon dyzurnego ruchu Rokiciny oraz
0 koniecznoéci zamkniecia toru szlakowego nr 2 ze wzgledu na to, iz wrak pojazdu drogowego
znajdowat sie w skrajni tego toru. Dalsze czynnoéci powypadkowe podijat kierownik pociggu.
Przedstawione przez maszyniste pociggu informacje o przebiegu zdarzenia spéjne i w petni znalazty
potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespét badawczy.

Kierownik pociagu MPE71106

W dniu 21.10.2020 r. penit obowigzki kierownika pociggu TLK ,Konopnicka” MPE71106. Po minigciu
stacji Baby ustyszat huk i zobaczyt za oknami petno dymu i kurzu. Poczut nagte hamowanie i ustyszat
na radiu sygnat 'Radiostop”. Maszynista poinformowat go, ze pocigg uderzyt w samochdéd osobowy.
Natychmiast po zatrzymaniu sie pociggu wraz z konduktorem i kontrolerem udali sie w kierunku wraku
samochodu celem sprawdzenia czy kto$ przezyt wypadek. W miedzyczasie poinformowat dyzurnych
ruchu stacji Baby i Rokiciny o koniecznosci wezwania stuzb ratunkowych i zamknieciu obu toréw,
gdyz wrak pojazdu znajdowat sie w skrajni drugiego toru.
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Na miejscu stwierdzit, ze osoby znajdujgce sie we wraku samochodu tj. kierowca i pasazer, ktory byt
umiejscowiony na tylnym siedzeniu poniesli Smier¢ na miejscu. W momencie zdarzenia w pociggu
przebywato 56 podréznych, dla ktérych zostaly zorganizowane autobusy komunikacji zastepczej do
stacji Koluszki. Podrézni dalej mieli przesigsé sie na pociagi w kierunku stacji Warszawa Wschodnia.
Autobusy przyjechaty na miejsce zdarzenia o 14:55 i odjechaty o 15:15. Nikt z podréznych
w momencie zdarzenia nie zostat ranny ani hospitalizowany oraz nikt nie zgtaszat potrzeby
jakiejkolwiek pomocy medycznej. Wszelkie czynnosci stuzbowe trwaty do godziny ok 17:45.

Przedstawione przez kierownika pociggu informacje o przebiegu zdarzenia spdjne i w petni znalazty
potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespét badawczy.

[l.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzein przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

I11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Przejazd kolejowo — drogowy w kilometrze 120,779 linii kolejowej nr 1, na ktérym zaistniato zdarzenie
jest przejazdem kat. C, a wiec wyposazonym w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego.

Ruch na dwutorowej magistralnej linii kolejowej nr 1 na szlaku Rokiciny - Baby jest prowadzony za
pomocg samoczynnej trzystawnej, dwukierunkowej blokady liniowej typu Ea po obu torach
szlakowych.

Dziatanie urzadzen kontroli prowadzenia pociggu SHP byto prawidtowe i nie miato wptywu na
zaistnienie wypadku.

Analiza zapiséw rejestratora stanéw urzgdzen SSP (logéw) w nastawni posterunku ruchu Rokiciny
wykonana przez Zespét badawczy wykazata, ze urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na
przejezdzie w km 120,779 linii kolejowej nr 1 przed i w chwili powaznego wypadku funkcjonowaty
prawidtowo. Urzgdzenie nie zarejestrowato jakichkolwiek awarii urzadzen zabezpieczenia ruchu
kolejowego SSP na analizowanym przejezdzie.

Po zdarzeniu w wyniku wykolejenia pierwszego zestawu kotowego lokomotywy, nastgpito
uszkodzenie czujnikéw torowych SSP, co zostato zarejestrowane w urzadzeniu rejestrujgcym.
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Lokalizacja: Rokiciny
Wersja oprogramowania: M2007/254#03
Status urzadzenia: OK
!ﬂ ﬂ a E] [~ wybierz rekordy
Rekord Data/czas [Praejazd [ Typ [status|opis
00032 | 2020-10-21 17:44:33 1B U - usterka zajetosd strefy w torze 1
00033 | 2020-10-21 17:40:21 1/B u ! usterka zajetosd strefy w torze 1
00034 | 2020-10-21 17:40:20 1/A u ! usterka zajetosd strefy w torze 1
00035 2020-10-21 17:23:03 2/A u L otwarta szafa aparatowa
00036 | 2020-10-21 17:22:56 2/8 u ! otwarta szafa aparatowa
00037 | 2020-10-21 16:37:26 2/A U - usterka kolejnosd zajmowania stref w torze 2
00038 | 2020-10-21 16:37:26 2/A u - usterka czujnika kola
00039 | 2020-10-21 16:37:24 2B u - usterka kolejnosd zajmowania stref w torze 2
00040 | 2020-10-21 16:37:24 2B u - usterka czujnika kota
00041 | 2020-10-21 15:52:36 3B u - | usterka zajetosd strefy w torze 2
00042 | 2020-10-21 15:52:36 3/A u - usterka zajetosd strefy w torze 2
00043 | 2020-10-21 15:46:50 3B u ! usterka zajetosd strefy w torze 2
00044 | 2020-10-21 15:46:50 3/A u ! usterka zajetosd strefy w torze 2
00045 | 2020-10-21 13:02:20 3B u - usterka zajetosd strefy w torze 2
00046 | 2020-10-21 13:02:20 3/A u - usterka zajetosd strefy w torze 2
00047 | 2020-10-21 13:01:42 3B u ! usterka zajetosd strefy w torze 2
_10. y & 2
00045 | 2020-10-21 12:52:22 2B u ! usterka kolejnosd zajmowania stref w torze 2
00050 | 2020-10-21 12:52:22 2B u ! usterka czujnika kola
00051 | 2020-10-21 12:52:21 2/A u ! usterka kolejnosd zajmowania stref w torze 2
00052 | 2020-10-21 12:52:21 2/A u ! usterka czujnika kota
T
00054 | 2020-10-21 09:16:16 1/A u - otwarta szafa aparatowa
00055 | 2020-10-21 08:30:16 1/A u ! otwarta szafa aparatowa
00056 2020-10-21 08:30:06 1B u ! otwarta szafa aparatowa

Rysunek 3 — Zapisy zdarzen (logéw) SSP w km 120,779 zapisane na ERP-7 w dniu 21.10.2020 r. w nastawni posterunku
ruchu Rokiciny ,RK” - usterki

01093 | 2020-10-21 12:27:13
01094 | 2020-10-21  12:27:11
01055 | 2020-10-21 12:27:11
01100 | 2020-10-21 12:25:44
o1101 2020-10-21 12:25:44
01102 | 2020-10-21 12:25:43
01103 | 2020-10-21 12:25:43
01120 | 2020-10-21 12:15:07
o1121 2020-10-21 12:15:07
01122 | 2020-10-21 12:15:06
01123 | 2020-10-21 12:15:06
01128 | 2020-10-21 12:12:56
01129 | 2020-10-21 12:12:56
01130 | 2020-10-21 12:12:55
01131 2020-10-21 12:12:55
Aadan | AanAanaa A9 49 amea

P 1azd 1 Przejazd 2 Przei —|3IP' —|4|P :I5|F' :IGlF' 47|F‘ 48|
Lokalizacja: km 120.779
=)
Fiekord Datalczas I Przejazd I Status IZdarzenia I
00974 2020-10-21 15:52:59 ERFP W potozenie kluczyka ERP-7
00983 2020-10-21 15:52:47 ERP = pobozenie kluczyka ERP-7
00989 | 2020-10-21 15:52:35 ERP Wk polozZenie kluczyka ERP-7
00997 | 2020-10-21 15:52:27 ERP Zak potozenie kluczyka ERP-7
00958 2020-10-21 15:52:25 ERP e potozenie kluczyka ERP-7
01047 2020-10-21  13:06:26 ERP Za potozenie kluczyka ERP-7
01048 | 2020-10-21  13:06:25 ERP Wk polozZenie kluczyka ERP-7
01053 | 2020-10-21  13:03:34 ERP Zak potozenie kluczyka ERP-7
01054 2020-10-21 13:03:33 ERP W e potozenie kluczyka ERP-7
2020-10-21 12:52:22 2/B Ak usterka kategorii 1
01067 | 2020-10-21 12:52:21 278 Zak usterka kategorii 1
o1072 2020-10-21 12:51:26 2/B Zak ostrzeganie w torze 2
01073 | 2020-10-21 12:51:26 2/B Zak astrzeganie
01074 2020-10-21 12:51:25 208 Ak ostrzeganie w torze 2
2020-10-21  12:51:25 ¢ 278 Zak ostrzeganie

278 e ostrzeganie
2/B S ostrzeganie w torze 2
2/B Wk ostrzeganie
2/B Zak ostrzeganie w torze 2
2/B ZAE ostrzeganie
258, ZAk oshrzeganie w torze 2
278 ZAE ostrzeganie
2/B e ostrzeganie w torze 2
2/B e ostrzeganie
258, e osbrzeganie w torze 2
278 e astrzeganie
2/B Zak ostrzeganie w torze 2
2/B P ostrzeganie
258, Pt oshrzeganie w torze 2
278 ostrzeganie

EYr e e e ——

Rysunek 4 — Zapisy zdarzen (logéw) SSP w km 120,779 zapisane na ERP-7 w dniu 21.10.2020 r. w nastawni posterunku
ruchu Rokiciny ,Rk” - ostrzeganie
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Przeprowadzono analize dziatania urzadzen SSP na podstawie zapisow urzgdzenia zdalnej kontroli
ERP-7 zabudowanego na nastawni ,Rk” stacji Rokiciny.

Na podstawie analizy logow komputera stwierdzono, ze:

- urzadzenia na przejezdzie przed zdarzeniem dziataty prawidtowo,

- wjazd pociggu MPE71106 do strefy zatgczajgcej nastgpit o godzinie 12:51:25 po czym nastgpito
zatgczenie ostrzegania w kanale A, ostrzeganie w kanale B zostato zatgczone o godzinie 12:51:26,

- 0 godzinie 12:52:21 system wykryt usterke czujnika kota oraz usterke kolejnosci zajmowania stref
w torze 2 w kanale A; (w kanale B o godz. 12:52:22),

- 0 godzinie 14:43:12 system wykryt usterke kategorii 2 (,usterka zajetosci strefy w torze 17),
spowodowang zatrzymaniem pociggu w strefie odjazdowej diuzszym niz 10 minut,

- w czasie dojazdu pociggu do przejazdu nie zarejestrowano usterek urzgdzen SSP,

- dnia 21.10.2020 r. do czasu zaistnienia zdarzenia nie zarejestrowano usterek urzgdzen SSP.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa
[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan techniczny obu torow kolejowych na szlaku Rokiciny - Baby linii kolejowej nr 1 byt prawidtowy
i nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Tory stacyjne i rozjazdy na sgsiadujgcych z przejazdem posterunkach ruchu nie miaty wptywu na
zaistnienie powaznego wypadku.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu posterunkéw Rokiciny i Baby oraz tgcznosé
z pojazdami trakcyjnymi byty sprawne. Dyzurni ruchu stacji Rokiciny i Baby sprawdzili tgcznosé
z przylegtym posterunkiem i byta ona prawidtowa, co zostato odnotowane w Dzienniku telefonicznym
R-138. Radiotgcznosc¢ pociggowa funkcjonuje na szlaku Rokiciny - Baby na kanale nr 2.

Nastawnia ,Rokiciny”:

- systemy tgcznos$ci Kolejowej DGT-IP R, ostatni przeglad 12.11.2019 r. - serwis
Energo-Tel,

- radiotelefony stacjonarne typu Pyrylandia F747S szt. 2, konserwacja
27.04.2020 r. przez PKP Telkol,

- rejestratory szt.2 od TVu z p.o. taznéw, Chrusty, UPS szt. 2 - ostatnia
konserwacja 20.12.2019 r. - serwis PKP Telkol,

- tgcznosc dyspozytorska IP konserwacja 14.02.2020 r. - serwis PKP Telkol,

- system rozgtoszeniowy peronowy - serwis Linetel Media przeglad 21.04.2020 r.

- system sygnalizacji czasu - zegary wtorne - konserwacja 11.03.2020 r.- serwis
PKP Telkol,

- szafy aparatowe szt. 2.
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Ostatnie badanie diagnostycznego urzadzen telekomunikacji kolejowej przeprowadzono w dniu
29.04.2020 r. Protokot Nr IZAN-14-08-04/2. Dziatanie urzgdzeh prawidtowe.

Nastawnia ,Baby”:

- Systemy tgcznosci Kolejowej DGT-IP R, ostatni przeglad 12.11.2019 r. -serwis
Energo-Tel,

- radiotelefony stacjonarne typu Radmor 3206, szt.2 ostatnia konserwacja
19.03.2020 r.- PKP Telkol,

- TVu, rejestrator kamer przejazdu km 125,825 - ostatnia konserwacja
20.12.2019 r.-serwis PKP Telkol,

- tgcznos¢ dyspozytorska IP ostatnia konserwacja dnia 7.02.2020 r. - serwis PKP
Telkol,

- system rozgtoszeniowy peronowy, zegary - serwis Linetel Media,

- system sygnalizacji czasu - zegary wtérne — ostatnia konserwacja
19.03.2020 r. serwis PKP Telkol,

- szafy aparatowe szt. 2.

Ostatnie badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowej przeprowadzono w dniu
06.04.2020 r. Protokot Nr Nr IZATA-14- 01-04. Dziatanie urzgdzen prawidtowe.

W pojezdzie trakcyjnym serii EP07-411 zainstalowane byto urzgdzenie radiotgcznosci pociggowej
Koliber Radionika, ktére przed i po zaisthieniu powaznego wypadku byto sprawne. O zaistniatym
zdarzeniu maszynista pociggu MPE71106 poinformowat dyZzurnych ruchu stacji Rokiciny i Baby za
pomocg radiotelefonu pociggowego.

[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Pocigg prowadzony byt lokomotywg elektryczng serii EP07-411 typ 303E, ktora posiadata aktualne
Swiadectwo sprawnosci technicznej, nr BPT1c-07/2017 wystawione w dniu 16.06.2016 roku wazne
do dnia 15.06.2023 roku lub na przebieg 600 000 km liczone od 001646 km. Przebieg w chwili
zdarzenia wynosit 567520 km.

Na pojezdzie jest zabudowany rejestrator parametréw jazdy typu Hasler.

Na podstawie odczytu danych stwierdza sie prawidtowg rejestracje: predkoéci, przebytej drogi, SHP,
czuwaka aktywnego, cisnienia w przewodzie gtdwnym, cisnienia w cylindrach hamulcowych, dziatania
syreny pociggowe;j.

Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen do funkcjonowania rejestratora parametréw jazdy w pojezdzie.

Opis zapisu rejestratora Hasler TELOC 1500

Rejestrowane sygnaty: droga, predkos¢, czas, cisnienie powietrza w przewodzie gtdwnym,
hamowanie pneumatyczne, jazda pradowa, zatgczenie syren, hamowanie awaryjne RadioStop,
hamowanie awaryjne SHP/CA, stan pantografu MB, zatgczenie SHP kabina A, aktywna kabina B,
zatgczenie CA, kabina A/B, uzycie przycisku czujnosci PC.
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Aktywna kabina A (zatgczone SHP kabina A), pantograf A podniesiony, pantograf B opuszczony.

Dokonano anlizy zapisu parametrow jazdy pociggu MPE71106 od stacji Piotrkéw Trybunalski -
km 144,242 do miejsca zatrzymania czota pociggu po zdarzeniu tj. km 120,282.

Najwazniejsze zapisane parametry i stany:

godz. 12:39:23 — odjazd pociggu ze stacji Piotrkéw Trybunalski

wyluzowanie pojazdu, zatgczenie napedu i wzrost predkosci z 0,000 km/h do 120,810 km/h
na drodze 3099,200 m, cisnienie w przewodzie gtbwnym w zakresie 5,0575,064 bar,

godz. 12:39:39-uzycie przycisku PC przy predkosci 14,720 km/h,

godz. 12:39:59-zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 37,250 km/h,

godz. 12:41:01 -uzycie przycisku PC przy predkosci 95,690 km/h,

godz. 12:41:07-zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 98,470 km/h,

godz. 12:41:56 - 12:42:21 - wytgczenie napedu i jazda z predkoscig 120,810 km/h na drodze
820,900 m, cisnienie w przewodzie gtdwnym 5,064 bar,

godz. 12:42:08 — hamowanie pneumatyczne na drodze 85,700 m, predkos¢ 120,810 km/h,
cisnienie w przewodzie gtéwnym 5,064 bar,

godz. 12:42:21 — 12:44:10 — zatgczenie napedu i wzrost predkosci z 120,810 km/h do
121,290 km/h na drodze 3 604,200 m, cisnienie powietrza w przewodzie giéwnym w zakresie
5,064 — 5,051 bar,

godz. 12:42:23 -zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 118,510 km/h,

godz. 12:42:33 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 117,950 km/h,

godz. 12:43:06-zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 121,290 km/h,

godz. 12:43:43 -zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 119,140 km/h,

godz. 12:44:05 -zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 121,290 km/h,

godz. 12:44:10 - 12:45:31 — wylgczenie napedu i spadek predkosci z 121,290 km/h do
118,030 km/h na drodze 2 726,600 m, ci$nienie powietrza w przewodzie gtdwnym 5,051 bar,
godz. 12:44:28 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 120,720 km/h,

godz. 12:45:13 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 120,720 km/h,

godz. 12:44:17 — 12:44:25 — hamowanie pneumatyczne i spadek predkosci z 121,290 km/h
do 120,720 km/h na drodze 267,200 m, ciSnienie powietrza w przewodzie gtéwnym w
zakresie 5,051 — 5,032 batr,

godz. 12:45:31 — 12:48:32 - zatgczenie napedu i wzrost predkosci z 120,170 km/h do
121,290 km/h na drodze 6 004,300 m, ciSnienie powietrza w przewodzie gidwnym w zakresie
5,051 — 5,064 bar,

godz. 12:45:57-zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 118,030 km/h,

godz. 12:46:40- zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 120,170 km/h,

godz. 12:47:12 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 120,170 km/h,

godz. 12:48:01 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 120,810 km/h,

godz. 12:48:32 — 12:50:26 — wylgczenie napedu i spadek predkosci z 121,290 km/h do
119,060 km/h na drodze 3 773,400 m, ciSnienie powietrza w przewodzie gtéwnym w zakresie
5,064 — 5,045 bar,

godz. 12:48:37 - 12:48:41 — hamowanie pneumatyczne na drodze 160,400 m, predkosé
121,290 km/h, ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym 5,064 bar,

godz. 12:48:43 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 121,290 km/h,

godz. 12:48:55 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 121,290 km/h,

godz. 12:49:20 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 121,290 km/h,

godz. 12:49:29 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 120,720 km/h,

godz. 12:50:06 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 120,720 km/h,

godz. 12:50:16 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 120,720 km/h,
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godsz. 12:50:26 - 12:50:59 — zatgczenie napedu, predkos¢ 119,060 km/h na drodze
1115,3 m, cisnienie powietrza w przewodzie gtéwnym 5,045 bar,

godz. 12:50:42 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 119,060 km/h,
g0dz.12:50:58 — 12:51:07 — wytgczenie napedu, predkos¢ 119,060 na drodze 273,400 m,
cisnienie powietrza w przewodzie gtéwnym 5,045 bar,

godz. 12:51:03 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 119,060 km/h,

godz. 12:51:07 — 12:52:08 — zatgczenie napedu i spadek predkosci ze 119,060 km/h do
118,030 km/h na drodze 2 021,800 m, cisnienie powietrza w przewodzie gtbwnym w zakresie
5,045 — 1,138 bar,

godz. 12:51:46 — zalgczenie SHP i uzycie przycisku PC; 1,568 km przed przejazdem,

godz. 12:51:46 - zatgczenie SHP i uzycie przycisku PC przy predkosci 118,030 km/h,

godz. 12:52:05 — zderzenie z samochodem V=118,030 km/h,

godz. 12:52:07 — spadek cisnienia w przewodzie gtébwnym z 5,064 do 3,491 bar; 25,2 m za
przejazdem,

godz. 12:52:08 — jazda bezprgdowa; 35,4 m za przejazdem,

godz. 12:52:09 — hamowanie pneumatyczne; 83,6 m za przejazdem,

godz. 12:52:10 — spadek predkosci z 118,030 km/h do 0 na drodze 403 m,

godz. 12:52:21 — hamowanie awaryjne radiostop 373,3 m za przejazdem,

godz. 12:52:36 — zatrzymanie pociggu 497 m za przejazdem,

godz. 12:57:25 - opuszczenie pantografu A,

godz. 12:59:02 — wytgczenie hamowania pneumatycznego,

rejestracja: sygnat ,Bacznosc¢” — zatgczenie ciagte,

kabina A na wykresie: aktywna,

kabina B na wykresie: aktywna.

Zespot badwcezy stwierdza nastepujgce nieprawidtowosci w zakresie zapisu rejestratora:

- niewtasciwa rejestracja uzycia sygnatu ,Bacznos¢” — z wykresu wynika, ze caty czas byt aktywny
(podawany), co nie jest zgodne ze stanem faktycznym,

- kabina B jest aktywna, podczas gdy jazda miata miejsce kabing A lokomotywy EP07-411.

Dokonano analizy zapiséw rejestratora lokomotywy EU44-003, z ktérego wynika:

do godz. 11:36:27 jazda pociggu zgodnie z rozktadem jazdy i parametrami linii,

godz. 11:36:27 — 11.39.26 postdj pociggu na stacji Piotrkéw Trybunalski,

godz. 11:39:26 odjazd pociggu ze stacji Piotrkdw Trybunalski stopniowy wzrost predkosci

i jazda zgodnie z rozktadem jazdy i parametrami linii do godz. 11:52:07,

godz. 11:52:07 zarejestrowane jest przy predkosci 119 km/h hamowanie nagte i zatrzymanie
pociggu na drodze 470 metrow o godz. 11:52:34,

od godz. 11:52:34 postdj pociggu na miejscu zdarzenia.

Czas GMT ( minus 1 godzina w stosunku do czasu rzeczywistego).

Z zapisow rejestratora lokomotywy EP07-411, wynika, ze poczatek spadku cisnienia w przewodzie
gtdbwnym i tym samym rozpoczecie procesu hamowania nastgpito 25,2 metréw za osig przejazdu, po
czym nastgpito zatrzymanie pociggu. Powyzsze potwierdza zapis rejestratora w drugiej lokomotywie
EU44-003, przy czym droga zatrzymania pociggu zarejestrowana przez ten rejestrator wynosi 479
metréw od osi przejazdu. Réznica w zarejestrowanej drodze obu pojazdéw wynika z dokfadnosci
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pomiaru obu urzgdzen. Czoto pociggu zatrzymato sie w km 120,282 czyli 497 metréw od osi przejazdu
(na podstawie szczegdtowych pomiardéw po zdarzeniu).

Zdaniem Zespotu badawczego, maszynista rozpoczat zaciggniecie rekojesci hamulca przed
przejazdem przy predkosci pociggu 118 km/h, co skutkowato poczatkiem spadku cisnienia powietrza
w przewodzie gtdownym w odlegtosci 25,2 metréw za osig przejazdu oraz rozpoczeciem hamowania
pneumatycznego w odlegtosci 83,6 metréw za przejazdem.

Rejestrator przedpola jazdy
W pojezdzie trakcyjnym biorgcym udziat w zdarzeniu nie byt zabudowany system monitoringu szlaku.
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na szlaku Rokiciny - Baby, tor nr 2, w km 120,779; linia kolejowa nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice
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[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacii

Sposéb prowadzenia ,Dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) regulujg
postanowienia § 37 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 i § 11 ust. 2 ,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7).

Zapisy w dokumentacji zwigzane z powaznym wypadkiem zostaty odnotowane miedzy innymi
w Dzienniku ruchu dyzurnego ruchu (R-146) oraz Dzienniku telefonicznym (R-138) stacji Rokiciny
i Baby.

Zespo6t badawczy dokonat analizy zapiséw m.in. Dziennikow Ruchu R-146, Dziennikow telefonicznych
R-138 na stacjach Rokiciny i Baby oraz ,Ksigzki kontroli urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym na
przejezdzie kolejowym w kontenerze SSP w km 120,779 linii nr 1.

W ,Dziennikach ruchu” prowadzonych w nastawniach wykonawczych stacji Baby i Rokiciny zawarto
miedzy innymi nastepujgce zapisy dotyczgce powaznego wypadku:

o 21.10.2020r. g. 12:47 — odjazd pociggu nr 71106 ze stacji Baby w kierunku stacji Rokiciny po
torze szlakowym nr 2,

e 21.10.2020 r. g. 12:52 — nadanie sygnatu ,Alarm” na szlaku Rokiciny — Baby, potwierdzenie
LAlarmu” i zgtoszenie zdarzenia przez maszyniste pociggu nr 71106,

e 21.10.2020r. g. 12:55 — zamknigcie obu toréw nr 1 i 2 szlaku Rokiciny — Baby,

e 21.10.2020r. g. 17:00 — otwarcie toru nr 1 szlaku Rokiciny — Baby,

o 22.10.2020r. g. 01:15 — otwarcie toru nr 2 szlaku Rokiciny — Baby.

W ,Dziennikach telefonicznych” prowadzonych w nastawniach wykonawczych stacji Baby (o godz.
06:00) i Rokiciny (0 godz. 07:00) w dniu 21.10.2020 r. odnotowano zapisy o m.in. prawidtowym dziataniu
urzgdzen radiotgcznosci, tgcznosci telefonicznej zapowiadawczej i straznicowej oraz urzgdzen srk, jak
réwniez komputerow i prawidtowym wyposazeniu obu nastawni.

Zapisy w Dziennikach ruchu obu posterunkéw sg spojne i Zespot badawczy nie wnosi uwag do zapisow
w nich zawartych oraz do sposobu ich prowadzenia w odniesieniu do powaznego wypadku.

Prowadzenie ,Ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym
oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) regulujg postanowienia § 16 i § 17 ,Instrukcji
0 zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym le-5
(E-11)”, stanowigcej zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr 497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 02 czerwca 2015 r. oraz § 30 ,Instrukgji dla pracownikéw posterunkéw nastawczych Ir-2 (R-7)”,
stanowigcej zat. do Zarzadzenia nr 37/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 28 lipca 2015 .

Ksigzka kontroli (E-1758) w kontenerze SSP w km 120,779 linii nr 1 zatozona dnia 21.12.2018 r. przez
zawiadowce Sekcji Eksploatacji (ISE) Koluszki, zakonczona dnia 10.11.2020 r.

Ostatnie zapisy (w | czesci) przed zdarzeniem z dnia 08.03.2019 r., (str. 4): w kol. 1:,08.03.2019 r.,
godz. 9:35”", w kol. 2: ,Kontrola planowa zgodnie z zadaniem IBR1-0330-07.1-5/111/19 w zakresie
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zgodnoséci zainstalowanego urzadzenia srk z deklaracjg zgodnosci z typem na $wiadectwie
dopuszczenia do eksploatacji wydanym przez UTK”.

Po powaznym wypadku w dniu 21.10.2020 r. o godz. 20:00 w czesci | (str 5) w kolumnie 2 dokonano
wpisu: ,Odbudowa urzgdzen SSP po wypadku zakonczono. Po sprawdzeniu stan i dziatanie urzgdzen
SSP prawidtowe. Powiadomiono ISEDR Rokiciny”.

W Il czesci ostatni przeglad i konserwacje urzadzen SSP na przejezdzie przed zdarzeniem odpisano
dnia 29.09.2020 r. g. 12:15 ,Dokonano przegladu urzadzeh SSP zgodnie z DTR. Widocznosc¢ swiatet
oraz dobro¢ i zamocowanie wzgledem szyn SHP dobre. Po zakonczonych pracach stan i dziatanie
urzgdzen SSP prawidtowe”.

Zespo6t badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu prowadzenia dokumentaciji.

[11.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwiazku z wypadkiem Igcznie
z dokumentacja z rejestratorow

Zespot badawczy dokonat odstuchu rozméw prowadzonych po zdarzeniu zarejestrowanych
w rejestratorze rozméw zamontowanym na stacji Rokiciny. Centrala rejestruje rozmowy prowadzone
poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem #gcznosci zapowiadawczej
i dyspozytorskiej. Po przeprowadzeniu analizy wygtaszanych komunikatéw i rozméw na tgczach
zapowiadawczych i radiotgcznosci pociggowej, Zespot badawczy stwierdza:

¢ Maszynista pociggu MPE71106 nadat sygnat ,Radio-stop” oraz powiadomit dyzurnego ruchu
stacji Rokiciny i Baby o wypadku w rejonie kilometra 120 na przejezdzie, rownoczesnie
powiadomit
0 zderzeniu z samochodem i wykolejeniu lokomotywy. Zarzgdat zamkniecia obydwu torow ze
wzgledu na znajdujgcy sie w skrajni wrak samochodu oraz doprecyzowat, Zze uderzenie
nastgpito w kilometrze okoto 120,400.

e Dyzurni ruchu stacji Rokiciny i Baby prowadzili miedzy sobg rozmowe na temat ustalenia
lokalizacji przejazdu, nieprawidtowo ustalajgc lokalizacje postugujgc sie nazwami miejscowosci
i przysiétkow (Prazki, Wiadernia), a nie indywidualnym numerem identyfikacyjnym przejazdu.

e Dyzurni ruchu ustalali miedzy sobg i druzyng trakcyjng, kto ma powiadomic nr alarmowy 112.

e Dyzurny stacji Baby po potgczeniu z numerem 112 prowadzit zbedne rozmowy na temat
lokalizacji wypadku zamiast postugiwac sie numerem identyfikacyjnym przejazdu znajdujgcym
sie w Regulaminie technicznym stacji, co doprowadzito do wydtuzenia czasu o 13 minut
przyjecia informacji przez operatora CPR i wystania stuzb ratunkowych.

e Zgtoszenia dyzurnych ruchu na tgczu zapowiadawczym niezgodne z § 6 ust. 7 Instrukcji Ir-1,
natomiast telefonogramy dot. zamkniecia toru niezgodne z § 53 ust. 4 Ir-1.

e Radiogramy wygtaszane przez dyzurnych ruchu stacji Baby i Rokiciny niezgodne
z § 7 ust. 4. 5) i ust. 9 Instrukciji Ir-1.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt 11.1.9. Zespét
badawczy nie wnosi zastrzezen.
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[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku
[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A..
Pracownicy zarzadcy infrastruktury nie uczestniczyli w badanym przez Komisje zdarzeniu.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, Zze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wpltyw na zaistnienie
wypadku

Badania wykonane przez Policje wykazaty, iz maszynista pociggu biorgcy udziat w wypadku oraz
kierownik pociggu byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majgcego wplyw na zaistnienie wypadku

Seria pojazdu trakcyjnego uczestniczacego w wypadku (EPQ07) jest dopuszczona przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego do eksploatacji w Polsce, a warunki pracy druzyny trakcyjnej sg typowe
dla ich obstugi i byty prawidtowe nie majgc wplywu na zaistniaty powazny wypadek.

IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéow
zaistnialych w podobnych okolicznosciach

Zespo6t badawczy dokonat analizy liczby zdarzen zaistniatych na obszarze sieci kolejowej w Polsce oraz
na obszarze PKP PLK S.A. IZ £6dz Zestawienie liczby zdarzen zawierajg Tabele 14-15.

Tabela 14 - Zestawienie tacznej liczby powaznych wypadkéw kategorii A20 i wypadkéw kategorii B20 w latach 2015 — 2020 na
przejazdach kategorii C na terenie sieci kolejowej w Polsce.

Przejazdy Lata
kategorii_ C do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
kategorii 2020
A20 0 0 1 1 1 1
B20 32 22 27 35 26 22
Razem 32 22 28 36 27 23
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Tabela 15 - Zestawienie dla przejazdow kategorii C tgcznej liczby powaznych wypadkéw kategorii A20 i wypadkow kategorii B20
w latach 2015 — 2020 na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w t.odzi.
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Przejazdy Lata
kategorii C do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
kategorii 2020
A20 0 0 0 0 0 0
B20 2 2 1 1 0 0
Razem 2 2 1 1 0 0

Z powyzszego zestawienia wynika, ze w latach 2015-2020 na sieci kolejowej w Polsce doszto tgcznie
do 168 wypadkow i powaznych wypadkow na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C, co w ujeciu
Sredniorocznym przektada sie na ok. 29 zdarzen na rok. Ten stan rzeczy zobowigzuje zarzgdcéw
infrastruktury kolejowej, jak i zarzadcow drég do kontynuacji zintensyfikowania dziatan
zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczenstwem w sposob szczegdlny nalezy potozy¢ nacisk na
dziatalno$¢ kontrolng w odniesieniu do widocznosci z drogi przejazddéw kolejowo-drogowych, jak
rowniez organizowanie kampanii spotecznych skierowanych do uzytkownikow przejazdow kolejowo -
drogowych.

Na analizowanym przejezdzie kolejowo-drogowym nie dochodzito do zdarzeh do dnia powaznego
wypadku w dniu 21.10.2020 r.

W podobnych okolicznosciach zaistniat powazny wypadek z dnia 19 grudnia 2018 r. o0 godz. 14:33 na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C zlokalizowanym na szlaku Gtogow Matopolski — Rzeszow
Gtowny, w km 63,130 linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszéw Giéwny. Postepowanie w sprawie tego
zdarzenia byto prowadzone przez Zespét badawczy Komisji i zostato zakohczone publikacjg Raportu
nr PKBWK/06/2019.

Krotki opis zdarzenia:

Dnia 19 grudnia 2018 r. o godzinie 14:33 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C stanowigcym
skrzyzowanie ulicy Borowej pozostajgcej w zarzgdzie Miejskiego Zarzgdu Drog (MZD) Rzeszéw
z linig kolejowg nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny (szlak Gtogow Matopolski — Rzeszéw Gtowny)
w km 63,130 doszto do wjechania samochodu osobowego marki Volkswagen Passat bezposrednio
przed nadjezdzajgcy pociag APM32432 relacji Rzeszéw Gtéwny — Stalowa Wola przy zatgczonej
sygnalizacji swietlnej i dzZwiekowej samoczynnego systemu przejazdowego (SSP). Samochdd zostat
uderzony $ciang czotowg lokomotywy w lewy bok (tj. od strony kierowcy) powodujgc jego
zakleszczenie pod pojazdem kolejowym i przepchniecie na odlegtos¢ 382 metrow od osi przejazdu.
W wyniku powaznego wypadku $mier¢ na miejscu poniosty dwie osoby (kierujgcy pojazdem i jeden
pasazer), trzecia osoba (drugi pasazer samochodu) zmarta w szpitalu w wyniku doznanych obrazen.
Przyczynami zdarzenia byty:

a) bezposrednia: wjazd kierujgcego pojazdem marki Volkswagen Passat na przejazd kolejowo —
drogowy kategorii C bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg APM32432 przy prawidiowo
dziatajgcej zataczonej przez pocigg sygnalizacji $wietlnej i dzwiekowej (SSP),

b) pierwotna: nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym (art. 28
ust. 1i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — Dz. U. z 2018 r. poz. 1990,
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z pézn. zm.) w tym niezatrzymanie samochodu przed sygnalizatorem drogowym nadajgcym sygnat
zakazu jazdy (dwa Swiatta czerwone na przemian migajgce § 98 ust. 5 rozporzgdzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. z w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych - poz. 1393 z p6zn. zm.),

c) posrednia: brak widoczno$ci pociggu zblizajgcego sie do przejazdu z powodu przestoniecia tréjkata
widocznosci przez samochdd dostawczy (Ford Transit o diugosci 4,80 m) oczekujgcy na zjazd
w ul. Warszawska,

d) systemowe:

- dopuszczenie do eksploatacji przejazdu kolejowo-drogowego pomimo zaniechania
realizacji Il etapu projektu przebudowy, bez wprowadzenia obostrzen w ruchu pojazdéw
kolejowych i drogowych,

- nie podjecie przez zarzadce infrastruktury dziatan korygujgcych i zapobiegawczych
wynikajgcych z systemu zarzadzania bezpieczenstwem w nastepstwie wypadku kat. B20
zaistnialego w dniu 04.05.2018 r. Kontrole wewnetrzne przejazdu dokonane przez
zarzadcow infrastruktury i drogi, nie wykazaty zagrozenia bezpieczenstwa.

W wyniku postepowania Zespét badawczy sformutowat 7 zaleceh skierowanych do zarzadcy drogi,
zarzgdcow infrastruktury kolejowej i przewoznikdéw kolejowych.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem

W dniu 21.10.2020 r. pocigg nr MPE71106 przewoznika PKP Intercity S.A. sktadajacy sie
z lokomotywy elektrycznej serii EP08-012 oraz 8 wagonow osobowych odjechat o godz. 06:42
ze stacji poczatkowej Zielona Géra. Przed odjazdem sktad pociggu osobowego zostat poddany
szczegotowej probie hamulca, ktéra wykazata sprawnosé dziatania hamulcéw w sktadzie
i zostata odnotowana w ,Karcie préby hamulca i urzagdzen pneumatycznych pociggu”. Do stacji
Wroctaw Gtéwny sktad pociggu nie ulegt zmianie. Na tej stacji nastgpito przeformowanie sktadu
pociggu. Odzczepiono lokomotywe serii EP08-012, a doczepiono lokomotywe EP07-411 jako
pierwszg w skfadzie i lokomotywe serii EU44-003 jako drugg. Lokomotywa EU44-003 byta
przestana do stacji Warszawa Grochéw w stanie nieczynnym do przeprowadzenia tam
czynnosci naprawczych, w zwigzku z uszkodzonym zgarniaczem pojazdu.

Na stacji Wroctaw Gtowny w zwigzku ze zmiang zestawienia sktadu pociggu MPE71106
przeprowadzono uproszczong probe hamulca, ktéra réwniez zostata odnotowana w ,Karcie
proby hamulca i urzagdzen pneumatycznych pociggu”.

Do stacji Piotrkdw Trybunalski jazda pociggu odbywata sie zgodnie z rozktadem jazdy bez
przeszkdd. Postoj w tej stacji byt ostatnim planowym postojem pociggu przed zdarzeniem.

O godzinie 12:39:23 (na podstawie zapiséw rejestratora Hasler), pocigg odjechat z ww. stacji
i byt prowadzony zgodnie z rozktadem jazdy.

O 12:51:13 lokomotywa pociagu przejechata nad czujnikiem torowym nr 5/120 typu ELS-9503
v. 1 urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) zlokalizowanym w km 122,596,
w wyniku czego sygnalizatory drogowe rozpoczety nadawanie naprzemiennie migajgcego
czerwonego Swiatta oraz sygnatu akustycznego. Sygnaty te zabranialy wjazdu pojazdow
drogowych na przejazd.
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o O godz. 12:51:28 pocigg mingt tarcze ostrzegawczg Top 1208 zlokalizowang w km 121,101
odnoszacy sie do przejazdu kolejowo-drogowego w km 120,779. Tarcza ta nadawata sygnat
Osp2 (urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie sg sprawne, jazda przez przejazd z najwieksza
dozwolong predkoscig). Po wigczeniu urzadzeh ostrzegajgcych na przejezdzie tarcza
ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat informujgcy, czy uzytkownicy drogi sg, czy nie sg
ostrzegani o zblizaniu sie pociggu do przejazdu.

e Wedlug okreslenia maszynisty pociggu MPE71106 zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-
drogowego w km 120,779 na wysokosci wskaznika W6b ustawionego w kilometrze 121,547
podat sygnat ,Bacznos¢”.

o Wedtug okre$lenia maszynisty, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego zobaczyt jadgcy
samochod osobowy w kierunku przejazdu drogg z jego lewej strony i ponownie podat sygnat
,Bacznosc”.

e Samochod nie zatrzymat sie pomimo, ze sygnalizator drogowy samoczynnego systemu
przejazdowego nadawat migajgce naprzemiennie Swiatlo czerwone zabraniajgce wjazdu na
przejazd oraz znaku B-20 ,Stop” i podawanego sygnatu ,Bacznos$¢”, przejechat przez tor nr 1
i wjechat na przejazd wprost przed czoto jadgcego po torze nr 2 pociggu MPE71106.

e O godz. 12:52:07 lokomotywa pociggowa EP07-411 przy predkosci 118 km/h najechata na
prawg przednig czes¢ samochodu osobowego marki Volkswagen Passat. W wyniku kolizji
Smieré na miejscu poniedli kierowca oraz pasazer samochodu osobowego. Uderzenie
w samochod spowodowato oberwanie zgarniacza lokomotywy, ktory dostajgc sie pod pierwszy
zestaw kotowy spowodowat wykolejenie lokomotywy na prawg strone tym zestawem kotowym.

o Lokomotywa przejechata w stanie wykolejonym pierwszym zestawem kotowym az do chwili
zatrzymania. W wyniku uderzenia zderzaki lokomotywy wbity sie do wnetrza samochodu
osobowego powodujgc zawieszenie pojazdu na zderzakach lokomotywy. Fragmenty karoserii
samochodu znajdowaty sie tez na poboczu toru nr 2 oraz w skrajni toru nr 1.

o W trakcie hamowania sktadu pociggu o godz. 12:52:21 maszynista pociggu uruchomit sygnat
»2Alarm” za posrednictwem systemu ,Radio-stop”.

e 0O godz. 12:52:36 czoto pociggu MPE71106 zatrzymato sie w km 120,282 po przejechaniu 497
metréw od osi przejazdu.

e O godz. 12:53 maszynista lokomotywy prowadzgcej EP07-411 zgtosit zaistnienie zdarzenia
dyzurnym ruchu stacji Rokiciny i Baby oraz poinformowat o koniecznosci zamknigcia obu torow
linii kolejowe;j.

e Dyzurny ruchu stacji Baby powiadomit operatora CPR oraz Straz Ochrony Kolei. Tory nr 1i 2
zamknieto o godzinie 12:55.

e Straz pozarna przybyta na miejsce wypadku o godz. 13:23.

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu
o zaistniate fakty

Zespot badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista pociggu pasazerskiego MPE71106 relacji Zielona
Gora — Warszawa Wschodnia, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego, zastosowat sie do
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wskaznika W6b, podajgc sygnat ,Bacznos¢”, co ustalono na podstawie wystuchan maszynistow
lokomotywy prowadzgcej i lokomotywy przyprzegowe;.

Zdaniem Zespotu badawczego, maszynista zauwazyt zblizajgcy sie samochad, ktéry nie zatrzymat sie
przed przejazdem. Widzac, ze samochdéd kontynuuje jazde, ponownie podat sygnat ,Bacznos¢” i gdy
samochdd nie zatrzymat sie w bezpiecznym miejscu, maszynista przed uderzeniem czofa pociggu
w samochdd osobowy wdrozyt nagte hamowanie. Biorgc pod uwage czas reakcji maszynisty tj. czas
zainicjowania hamowania (ruch rekojesci nastawnika hamulca), poczatek spadku ciSnienia
w przewodzie gtbwnym hamulca nastgpit po ok. 1 s od uderzenia w samochaod.

Zdaniem Zespotu badawczego maszynista rozpoczagt ustawienie rekojesci hamulca w potozenie
,hamowanie nagte” przed przejazdem przy predkosci pociggu 118 km/h, co skutkowato poczgtkiem
spadku ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym w odlegtosci 25,2 metréw za przejazdem oraz
rozpoczeciem hamowania pneumatycznego w odlegtosci 83,6 metréw za przejazdem.

Prawidtowo$¢ pracy urzadzen samoczynnej sygnalizacji swietlnej potwierdzajg zapisy rejestratora
urzgdzenia zdalnej kontroli zainstalowanego na nastawni Rokiciny. Pocigg MPE71106 zatrzymat sie na
torze nr 2 miedzy czujnikami SSP nr 7/120 a 8/120. Po zdarzeniu sygnalizatory drogowe miaty -
zatgczone Swiatto czerwone migajgce przemiennie. Sygnalizacja akustyczna byta réwniez zatgczona.
W wyniku powaznego wypadku rozbita zostata gtowica licznika osi EFM-2405 wraz z zamocowaniem,
rozbity elektromagnes torowy SHP (samoczynne hamowanie pociggu) typu ELM 10003P zabudowany
przed tarczg ostrzegawczg TOP 1220N. W trakcie wypadku nie bylo usterek na przejezdzie,
przeprowadzanych prac inwestycyjnych ani konserwaciji.

Przejazd kolejowo-drogowy w km 120,779 oznakowany byt prawidtowo za wyjatkiem braku znaku
G1-c od strony toru nr 1 (prawa strona przejazdu). Przejazd dodatkowo oznakowany byt znakami B-20
»Stop” z obu stron. Przejazd o dlugosci 13,24 m w obrebie ktdérego znajdujg sie dwa tory szlakowe.
Nawierzchnia toru: typ szyn 60E1, przytwierdzenie sprezyste typu SB7, podktady strunobetonowe
PS 94, podsypka ttuczniowa. Nawierzchnia przejazdu: ptyty MU/CBP, nawierzchnia drogi bitumiczna.
Oznakowanie pionowe przejazdu od strony toru - prawidtowe. Oznakowanie od strony drogi —
prawidtowe. Tor w planie na przejezdzie potozony jest na prostej. Przejazd wyposazony
w 2 sygnalizatory drogowe EZH-8. Generator sygnatu akustycznego EDG-4, urzgdzenia fgcznosci —
aparat MB, system przejazdowy samoczynny. Urzgdzenia samoczynnego sygnatu przejazdowego
(SSP) dziataty prawidtowo. Urzgdzenia bez powigzania i uzaleznienia z systemem stacyjnym.
Lokalizacja urzadzenh zdalnej kontroli: nastawnia dysponujgca Rokiciny ,Rk” km 114,003.

Po uderzeniu lokomotywy EP07-411 w samochdd osobowy, wskutek zakleszczenia sie nadwozia
samochodu i urwania zgarniacza, ktory dostat sie pod lokomotywe nastgpito jej wykolejenie pierwszym
zestawem kotowym na prawg strone w kierunku jazdy. W trakcie zatrzymywania sie skfadu pociggu,
maszynista uzyt sygnatu ,Alarm” za pomocg systemu ,Radio-stop”. Postepowanie maszynisty uznaje
sie jako zgodne z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi. W wyniku kolizji z samochodem na miejscu
zdarzenia $mier¢ poniesli kierowca i pasazer samochodu osobowego.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym, w mysl| ktérego ,kierujgcy pojazdem jest obowigzany jecha¢ z predkoscig
zapewniajgcg panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkéw, w jakich ruch sie odbywa,
a w szczegolnosci: rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu i tadunku pojazdu, warunkéw
atmosferycznych i natezenia ruchu”. Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w ,ustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy
pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany
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zachowac szczegolng ostroznosé. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewni¢ sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzigé¢ odpowiednie srodki ostroznosci, zwlaszcza jezeli
wskutek mgty lub z innych powoddéw przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona. Kierujgcy jest
obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mégt go zatrzymaé w bezpiecznym miejscu, gdy
nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenia zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu
na przejazd”. Ponadto rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatdw drogowych (Dz.U.2019 poz. 454,
z pozn.zm.), ktére w § 21 stanowi, ze znak B-20 ,Stop”oznacza zakaz wjazdu na skrzyzowanie bez
zatrzymania sie przed droga z pierwszenstwem oraz obowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym
poruszajagcym sie tg drogg. Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu miejscu,
a w razie jego braku w takim miejscu, w ktérym kierujgcy moze upewnic sie, ze ,nie utrudni ruchu na
drodze z pierwszenstwem.” Zgodnie z § 98 ust. 5 powyzszego rozporzgdzenia ,Sygnat czerwony
migajacy lub dwa na przemian migajgce sygnaty czerwone oznaczajg zakaz wjazdu za sygnalizator lub
inne urzadzenie nadajgce te sygnaly”. Kierowca samochodu osobowego zblizajgc sie do przejazdu
kolejowo-drogowego nie zastosowat sie zaréwno do nadawanego sygnatu czerwonego naprzemiennie
migajacego nadawanego na sygnalizatorze drogowym, ktéry zabraniat wjazdu na przejazd, jak réwniez
znaku B-20 ,STOP” i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego i nie
upewnit sie czy nie nadjezdza pociag. Wg ustalen Zespotu badawczego samochdd poruszat sie
z predkoscig okoto 70 km/h na co wskazuje predkosciomierz samochodu zatrzymany po zderzeniu
(zdjecie nr 6). Dopuszczalna predko$¢ na drodze wynosi 50 km/h. Kierowca wjechat na przejazd
przekraczajgc dozwolong predkos¢ i przejechat przez tor nr 1, po ktérym nie jechat zaden pociag
wjezdzajgc przed czoto pociggu MPE71106 poruszajgcego sie torem nr 2. W momencie wjazdu
samochodu na przejazd, czoto pociggu byto widoczne dla kierowcy, a maszynista podawat sygnat
dzwiekowy ,Bacznosé¢”, ktéry ostrzegatl kierowce przed zagrozeniem. Dodatkowo kierowca nie
zareagowat na sygnaly podawane przez maszyniste pociagu, co stanowito przyczyne posrednig
powaznego wypadKu.

Analizy krwi na zawartos¢ etanolu wykonana po $mierci kierowcy samochodu marki Volkswagen
Passat przez Pracownie Toksykologii Sgdowej Uniwerystetu Medycznego w todzi w dniu 02.12.2020r.
wykazata zawartos¢ tego alkoholu na poziomie 3,92 promila, co stanowi bardzo duze przekroczenie
dopuszczalnej wartosci na poziomie 0,2 promila wynikjgcej z obowigzujgcych przepisow.

Zespot badawczy podczas wizji lokalnej na miejscu zdarzenia bezposrednio po powaznym wypadku
stwierdzit miedzy innymi nastepujgce nieprawidtowosci, ktére nie stanowity przyczyn zdarzenia:

1) z obu stron przed wjazdem na przejazd wystepowato, znaczne pochylenie drogi kotowej na
dojezdzie do przejazdu w kierunku przejazdu, co zdaniem Zespotu utrudniato pokonanie przejazdu
przez pojazdy drogowe, w szczegolnosci z powodu, ze przed wjazdem na przejazd z obu jego stron
ustawione sg znaki B-20 (Stop), wymuszajgce zatrzymanie sie; maksymalne pochylenia drég
dojazdowych z obu stron przejazdu przekraczaly dopuszczalng wartos¢ wynikajgca
z obowigzujgcych przepisow (2,5%) i wynosity:

a. z prawej strony pochylenie w kierunku przejazdu +4,1% (kierunek jazdy samochodu),
b. zlewej strony pochylenie w kierunku przejazdu +6,9%,

2) linia P-12 na jezdni jest stabo widoczna z obu stron przejazdu,

3) brak znaku G1-c w dniu zdarzenia na drodze dojazdowej z prawej strony przejazdu.
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Zdaniem Zespotu badawczego, umieszczenie przez zarzadce drogi znaku B-20 ,Stop” z obu stron
przejazdu kat. C jest niezgodne z obowigzujgcymi przepisami, w szczegodlnosci rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.) nie poprawia bezpieczenstwa na przejezdzie.

Zgodnie z Opinig z dnia 09.11.2020 r. wykonang przez Biegtego Sadowego z zakresu techniki
samochodowej i ruchu drogowego, w czasie ogledzin samochodu osobowego Volkswagen Passat
uczestniczagcego w zdarzeniu, w tym ogledzin uktadu hamulcowego i kierowniczego, nie ujawniono
uszkodzen elementéw powstatych przed wypadkiem mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo jazdy
pojazdu.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
i dzialania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotow ratownictwa medycznego

Zesp6t badawczy przeprowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) analize zapisu rejestratoréw pojazdu kolejowego,

3) nagrania z rejestratoréw rozmoéw zainstalowanych w nastawni Rokiciny,

4) ogledziny przeprowadzone przez Zespot badawczy na miejscu wypadku,

5) dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK,

6) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

7) dokumenty uzyskane od przewoznika PKP Intercity S.A.,

8) dokumenty uzyskane od Komendy Powiatowej Policji w Tomaszowie Mazowieckim,

9) dokumenty uzyskane od Komendy Panstwowej Strazy Pozarnej w Tomaszowie Mazowieckim,
10) dokumenty uzyskane od Stacji Pogotowia Ratunkowego w Tomaszowie Mazowieckim.

Maszynista lokomotywy prowadzacej pociag MPE71106 obserwowat przedpole jazdy. Sygnat
dzwiekowy zostat podany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami na wysokosci wskaznika WG6b.
Zblizajgc sie do przejazdu kolejowo - drogowego maszynista, gdy zauwazyt zblizajgcy sie do przejazdu
samochdd osobowy ponownie podat sygnat ,Baczno$¢”. Kierowca jednak nie zareagowat na podawany
sygnat ,Baczno$¢” i wjechat na przejazd. Widzgc, ze samochdd wjezdza na przejazd wprost przed
czoto pociagu, przed kolizjg pociggu z samochodem osobowym, maszynista wdrozyt hamowanie nagte
pociggu, a nastepnie uzyt sygnatu ,Alarm” za posrednictwem systemu ,Radiostop”.

Zdaniem Zespotu badawczego maszynista nie przyczynit sie do zaistnienia zdarzenia, a jego
postepowanie nalezy uznac jako zgodne z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi.

Bezposrednig przyczyng zdarzenia byt wjazd pojazdu drogowego samochodu osobowego na przejazd
kolejowo—drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg osobowy MPE71106.

Jako przyczyne pierwotng uznaje sie prowadzenie samochodu osobowego Volkswagen Passat przez
kierujgcego pod wptywem alkoholu - analiza krwi na zawartos¢ etanolu wykonana po smierci kierowcy
wykazata zawartosc tego alkoholu na poziomie 3,92 promila, przy dopuszczalnej wartosci 0,2 promila.
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Jako przyczyny posrednie Zespot badawczy uznat:

- niezachowanie szczegdlnej ostroznosci i nieupewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym
podczas dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego, czy nie zbliza sie pocigg. Kierowca powinien
prowadzi¢ pojazd z predkoscig umozliwajgcag bezpieczene zatrzymanie sie pojazdu przed przejazdem
w przypadku stwierdzenia, ze zbliza sie pocigg. Obowigzki takie wynikajg art. 28 ust. 1 i 2 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym, o czym mowa w pkt. I11.2.3 niniejszego Raportu,

- wjazd samochodu na przejazd pomimo czerwonego $wiatta nadawanego przez sygnalizator drogowy
samoczynnego systemu przejazdowego (SSP), ktére zabraniato wjazdu na przejazd i tym samym nie
zastosowat sie do postanowieh § 98 ust. 5 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.2019
poz. 454, z p6zn.zm.), ktére stanowi ,Sygnat czerwony migajgcy lub dwa na przemian migajgce sygnaty
czerwone oznaczajg zakaz wjazdu za sygnalizator lub inne urzgdzenie nadajgce te sygnaty”,

- brak reakciji kierowcy samochodu osobowego na sygnat Rp1 ,Bacznosé” podawany przez maszyniste
pociagu MPE71106 i kontynuacja jazdy przez przejazd kolejowo-drogowy,

- niezastosowanie sie kierujgcego samochodem osobowym do znakoéw B20 ,STOP” — kierowca nie
zatrzymat sie przed znakiem ,Stop” i kontynuowat wjazd na przejazd.

W trakcie postepowania stwierdzono tez nieprawidtowosci w oznakowaniu przejazdu, o czym
szczegotowo jest mowa w rozdz. IV.3 niniejszego Raportu.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach Il i lll tgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie
przedmiotowych faktow ujete w rozdziale V.2 i IV.3. Dziatania stuzb ratowniczych zawarto
w podrozdziale Il.1. i nalezy uznac je jako prawidtowe.

IV.5. Okreslenie  bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych
i systemowych wypadku #tacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami
podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem
pojazdow kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych
z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych
zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowanie systemu

zarzadzania bezpieczeinstwem.

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistnialym wypadkiem kat. A20 w dniu 21.10.2020 r.
0 godz. 12:52 na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii C w km 120,779 w torze nr 2, linii kolejowej
nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice, szlak Rokiciny — Baby, Zesp6t badawczy wskazat ponizsze
przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd samochodu osobowego Volkswagen Passat na przejazd kolejowo—drogowy kat. C bezposrednio
przed nadjezdzajgcy pocigg pasazerski MPE71106.
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zyna pierwotna:

ie samochodu osobowego przez kierujacego pod wptywem alkoholu (zawartos¢ etanolu we

krwi - 3,92 promila).

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Niezachowanie szczegolnej ostroznosci i nieupewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym
podczas dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego, czy nie zbliza sie pocigg.

2. Wiazd

samochodu na przejazd pomimo czerwonego sSwiatta migajgcego naprzemiennie

nadawanego przez sygnalizator drogowy samoczynnego systemu przejazdowego (SSP), ktére
zabraniato wjazdu na przejazd.

3. Niezastosowanie sie kierujgcego samochodem osobowym przed wjazdem na przejazd kolejowo-
drogowy do znaku B20 ,STOP”.

4. Brak reakcji kierowcy samochodu osobowego na sygnat Rp1 ,Bacznos¢” podawany przez
maszyniste pociggu nr MPE71106.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Nie stwierdzono.

Kategoria wypadku: A20.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku

Do innych nieprawidtowosci zaliczy¢ nalezy:

>

ul

przekroczone wartosci pochylenia niwelety drog dojazdowych z obu stron przejazdu
w stosunku do wartosci wynikajgcych z obowigzujgcych przepiséw (wartosci rzeczywiste
przekraczajg dopuszczalne przepisami 2,5%),

niezgodny ze stanem faktycznym zapis parametrow jazdy przez rejestrator elektroniczny
TELOC, w tym: nieprawidtowa rejestracja podawania sygnatu ,Bacznosc¢” i nieprawidtowe
wskazanie kabiny A i B jako aktywnych jednoczesnie, podczas gdy pociag prowadzony
byt z kabiny A lokomotywy EP07-411,

umieszczenie przez zarzadce drogi znaku B-20 ,Stop” z obu stron przejazdu kat. C jest
niezgodne z obowigzujgcymi przepisami, w szczegoélnosci rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.),

niezrealizowanie przez zarzgdce drogi wnioskow ujetych w protokole z badan
diagnostycznych przejazdu przeprowadzoncyh w 2019 i 2020 r. dotyczgcych zasadnosci
usuniecia znakéw B-20 (Stop) z obu stron przejazdu,
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» nieprawidtowosci w oznakowaniu przejazdu stabo widoczne znaki poziome P-12 oraz brak
znaku G1-c na drodze dojazdowej z prawej strony przejazdu patrzgc w Kkierunku
rosngcego kilometrazu linii kolejowej (od strony wjazdu samochodu osobowego),

» brak znaku F6a przy drodze, ktéra dodchodzi do drogi dojazdowej do przejazdu z lewej
strony przejazdu,

» brak urzgdzen monitoringu szlaku w lokomotywie EP07-411,

» nieprawidtowo formutowane telefonogramy i radiogramy przez dyzurnych ruchu stacji
Rokiciny i Baby,

» brak zastosowania przez dyzurnych ruchu Rokiciny i Baby zasady podawania numeréw
identyfikacyjnych przejazdéw kolejowo — drogowych na szlakach przylegtych do stacji
podczas zgtaszania zdarzenia stuzbom ratunkowym,

» postepowanie dyzurnych ruchu stacji Rokiciny i Baby byto niezgodne z § 69 ust. 21 8
Instrukcji Ir-1.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistnialym zdarzeniem wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, opisane sg w rozdziale |.6.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.), Komisja zaleca wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1. Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim uzupetni znak drogowy F-6a przy drodze
dochodzacej do drogi powiatowej nr 4321E (droga dojazdowa do przejazdu) z lewej strony przejazdu
kolejowo-drogowego w km 120,779 linii kolejowej nr 1.

2. Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim podejmie dziatania majgce na celu
zapewnienie, ze wszelkie nieprawidtowosci zgtaszane przez zarzadce infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. wynikajgce z kontroli i badan diagnostycznych przejazdéw kolejowo-drogowych
przeprowadzonych przez zarzadce infrastruktury PKP PLK S.A. bedg niezwtocznie usuwane.

3. Zarzad Drog Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim dokona usuniecia znakéw B-20 na
przejezdzie kolejowo-drogowym w km 120,779 linii kolejowej nr 1 oraz na pozostatych przejazdach
kat. C potozonych w ciggu zarzadzanych przez siebie drég kotowych w uzgodnieniu z zarzadca
infrastruktury kolejowej zgodnie z obowigzujgcym rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
wydanym na podstawie art. 7 ust. 2 pkt. 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane.
Powyzsze stanowi zobowigzanie dla wszystkich zarzgdcéw drég.

4. Zarzad Drog Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim dokona dziatan w kierunku usunigcia drzew
i krzewow przy przejazdach kolejowo-drogowych, aby zapewnié¢ ciggto$¢ widocznosci sygnalizatoréw
drogowych swietlnych, urzgdzen rogatkowych i znakéw drogowych.

5. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury podejma
dziatania majgce na celu zapewnienie, aby pracownicy tych zarzadcow, w tym obsada posterunkéw
ruchu zgtaszajgcy zdarzenia na przejazdach kolejowo-drogowych do Centrum Powiadamiania
Ratunkowego postugiwali sie numerem identyfikacyjnym przejazdéw kolejowo-drogowych, co
przyczyni sie do szybszego uruchomienia akcji ratunkowej i podmioty te uregulujg te sprawe
w Regulaminach technicznych stacji.
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Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury wigcza
w tematyke pouczen okresowych dla dyzurnych ruchu zasady postepowania w razie zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu i zdarzen kolejowych ujete w § 69 — 79 Instrukcji Ir-1 spotki PKP PLK S.A. oraz
w odpowiednich przepisach innych zarzagdcow infrastruktury.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej i zarzadcy drog podejma dziatania poprawiajgce wspétprace na
etapie projektu, realizacji i odbiorow kohcowych zadan inwestycyjnych zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami w zakresie dojazdéw do przejazdow kolejowo-drogowych.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona demontazu nieczynnej szafy
zasilajgcej urzgdzen srk znajdujgcej sie z prawej strony przejazdu. Dodatkowo podczas badan
diagnostycznych wszystkich przejazdéw nalezy kazdorazowo sprawdzac, czy w polu widocznosci
z drég dojazdowych z 5 metréw od przejazdu znajdujg sie szafy zasilajgce urzadzen SSP lub inne
obiekty zastaniajgce widocznos$¢ czota pociggu i w przypadku ich stwierdzenia nalezy je usung¢ lub
przesuwa¢ w inne miejsce dla poprawy widocznosci. Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. po odbiorach eksploatacyjnych w trybie pilnym bedzie dokonywat fizycznej likwidaciji
nieczynnych urzgdzen i obiektow.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyspieszy dziatania w zakresie
zabudowy na przejazdach kolejowo-drogowych urzgdzen monitorujgcych wykroczenia kierowcow
korzystajgcych z tych przejazdow, skutkujgce natozeniem mandatéw karnych, jak ustalono w dniu
27.06.2019 r. z Gtéwnym Inspektoratem Transportu Drogowego z inicjatywy Przewodniczgcego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Przewoznik PKP Intercity S.A. podejmie dziatania majgce na celu zapewnienie prawidtowej
rejestracji paramentdéw w rejestratorach zabudowanych na pojazdach kolejowych z napedem.
Dodatkowo w ramach programow poprawy bezpieczenstwa Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) PKP Intercity S.A. ujmie przeprowadzanie dodatkowych kontroli
poprawnosci zapiséw paramentow w rejestratorach pojazdow kolejowych z napedem.

Przewoznik PKP Intercity S.A. bedzie kontynuowat systematyczne wyposazanie pojazdow
kolejowych z napedem, w tym lokomotywe EP07-411 w systemy monitoringu szlaku (kamery
cyfrowe) realizujgc polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w tym zakresie.

Powyzsze zalecenia sg kierowane:
- zalecenia nr 1-4 — do zarzadcy drogi tj. Zarzgd Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim,
- zalecenia nr 2, 3, 5-11 - do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy
nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie i przyjete uchwatg
Komisji.
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Wykaz podmiotow i skrétow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK 02/2021

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | Administraciji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
5. 4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii
6. IZES _
Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zakfadu
7. ISE - )
Linii Kolejowych
8. ISEDR PKP .PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego
0. SSP Samoczynny System Przejazdowy
10. SHP Samoczynne Hamowanie Pociggu
Miedzywojewddzki pocigg pospieszny prowadzony
11. MPE .
trakcja elektryczng
12. CEPIK Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow

ul.
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