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OPIS TECHNICZNY PROJEKTU 
ARCHITEKTONICZNO – BUDOWLANEGO  

1. Dane ogólne 

1.1. Podstawa opracowania 

a) mapa do celów projektowych w skali 1:1000, 

b) uzupełniające pomiary sytuacyjno – wysokościowe w terenie, 

c) uzgodnienia z Inwestorem, 

d) obowiązujące akty prawne, 

e) warunki techniczne i literatura fachowa, 

f) badania polowe makroskopowe podłoża gruntowego, 

g) „Drogi leśne – poradnik techniczny”, Dyrekcja Generalna Lasów Państwowych, 

Warszawa – Bedoń 2006. 

1.2. Przedmiot i cel inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest „Budowa drogi leśnej w leśnictwie Potoki”. 

Początek odcinka usytuowano w km 0+000. Koniec odcinka zlokalizowano w km 0+939 

na granicy działek nr ewid. 876 obręb 0011 Werchrata oraz nr ewid. 306 obręb 0002 Dęby, 

która jednocześnie stanowi granicę ewidencyjną województw podkarpackiego i lubelskiego. 

Budowa obejmuje odcinek drogi o długości 939 mb. 

W stanie istniejącym na przedmiotowym terenie przebiega droga o nawierzchni 

gruntowej. 

Przedmiotowy odcinek drogi stanowi uzupełnienie istniejącej sieci dróg leśnych. 

Celem inwestycji jest poprawa stanu technicznego nawierzchni przedmiotowej drogi 

leśnej oraz wzrost jej parametrów wytrzymałościowych. Budowa drogi przyczyni się również 

do wzrostu bezpieczeństwa lasu i skrócenia czasu interwencji w przypadku zagrożenia 

pożarowego. 

Realizacja inwestycji przyczyni się do poprawy jakości środowiska naturalnego. 

Zmniejszy się ilość unoszącego się w powietrzu pyłu i kurzu. Zmniejszy się również ilość 

uszkodzeń mechanicznych pojazdów powstających obecnie wskutek istniejących wybojów  

i wybijania lub wyrzucania kołami luźnych elementów nawierzchni. Dzięki poprawie równości 

poprzecznej i podłużnej nawierzchni jezdni zmniejszy się hałas generowany przez ruch 

drogowy. Nastąpi zdecydowana poprawa warunków trakcyjnych drogi. 
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1.3. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego będącego przedmiotem 
zamierzenia budowlanego 

Rodzaj obiektu budowlanego: droga 

Kategoria obiektu budowlanego: XXV 

1.4. Zamierzony sposób użytkowania oraz program użytkowy obiektu 
budowlanego 

Zamierzony sposób użytkowania: droga wewnętrzna. Przeznaczeniem obiektu 

budowlanego jest zapewnienie dogodnej komunikacji na przedmiotowym terenie. Realizacja 

projektu wpłynie korzystnie na poprawę dojazdu do kompleksów leśnych. Kategoria drogi: 

droga wewnętrzna. 

Program użytkowy składa się z wykonania nawierzchni drogi leśnej z płyt żelbetowych 

wielootworowych typu IOMB wraz ze związanymi z tym robotami towarzyszącymi. 

1.5. Układ przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego 

Droga składa się z następujących elementów: jezdnia, pobocza, mijanki, składnice, 

urządzenia odwadniające oraz odprowadzające wodę.  

Projektowana inwestycja posiada parametry geometryczne i konstrukcję odpowiadające 

funkcji, którą ma spełniać. Elementy inwestycji zostały wkomponowane w istniejący krajobraz 

i nie będą zakłócać ładu architektonicznego. 

1.6. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia 
obiektu budowlanego 

W oparciu o wykonane odkrywki robocze stwierdza się, że w podłożu badanego terenu 

występują: grunty mineralne niespoiste oraz spoiste, gleba. 
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1.7. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego 

Lp. Nazwa pozycji J.m. Ilość 

1 2 3 4 

1. Długość budowanej drogi leśnej m 939 

2. Powierzchnia utwardzona płytami IOMB m2 5 899 

3. Podstawowa szerokość jezdni m 2,85 

4. Szerokość jezdni na mijankach m 6,00 

5. Ilość projektowanych mijanek szt. 1 

6. Długość mijanki m 60 

7. Szerokość poboczy 

w tym: 

- umocnienie kruszywem 

m 1,00 

 

0,50 

8. Ilość składnic utwardzonych szt. 3 

9. Podstawowa długość składnic m 50 

10. Ilość zjazdów szt. 11 

 

2. Elementy projektowane 

2.1. Plan sytuacyjny 

Przyjęte parametry techniczno – użytkowe drogi: 

a) droga jednojezdniowa jednopasowa dwukierunkowa z mijankami i składnicami, 

b) warstwa jezdna wykonana w technologii płyt żelbetowych wielootworowych, 

c) kategoria drogi – droga wewnętrzna, 

d) podstawowa szerokość jezdni – 2,85 m, 

e) szerokość jezdni na mijankach – 6,00 m, 

f) szerokość poboczy – 1,00 m. 

 

Początek odcinka usytuowano w km 0+000. Koniec odcinka zlokalizowano w km 0+939 

na granicy działek nr ewid. 876 obręb 0011 Werchrata oraz nr ewid. 306 obręb 0002 Dęby, 

która jednocześnie stanowi granicę ewidencyjną województw podkarpackiego i lubelskiego. 

Budowa obejmuje odcinek drogi o długości 939 mb. 
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Droga w przekroju szlakowym posiada nawierzchnię z płyt typu IOMB o podstawowej 

szerokości 2,85 m. W zaprojektowanej nawierzchni przyjęto jezdnię z dwóch równoległych 

pasów płyt o szerokości 1,00 m każdy, oddalonych od siebie o 0,85 m. Ułożone w ten sposób 

płyty umożliwią przejazd kół różnego rodzaju pojazdów. 

Zaprojektowano wypełnienie pasa środkowego kruszywem. W obrębie zjazdów, 

składnic i mijanek zaprojektowano nawierzchnię jezdni z trzech równoległe ułożonych pasów 

płyt. Umożliwi to komfortowy przejazd pojazdom oraz zabezpieczy jezdnię przed 

deformacjami oraz połamaniem krawędzi płyt. Na całym odcinku drogi zaprojektowano 

obustronne pobocza o szerokości 1,00 m. Zaplanowano umocnienie poboczy kruszywem na 

szerokości 0,50 m. 

Wzdłuż trasy budowanej drogi leśnej zaprojektowano składnice utwardzone, mijanki 

oraz zjazdy na drogi boczne. 

2.2. Profil podłużny 

Przy projektowaniu niwelety drogi leśnej brano pod uwagę istniejące ukształtowanie 

terenu, rzędne istniejącej nawierzchni drogi gruntowej oraz odprowadzenie wód opadowych  

z powierzchni jezdni.  

Początek oraz koniec projektowanej niwelety wysokościowo dowiązano do istniejącej 

nawierzchni drogi  leśnej. Zaprojektowano niweletę wyniesioną średnio o około 25 cm  

w stosunku do stanu istniejącego, co pozwoli na zminimalizowanie robót ziemnych i poprawi 

odwodnienie korpusu drogi. 

Zaprojektowane spadki podłużne kształtują się w przedziale od 0,41% do 6,96%. 

Najniższy punkt nawierzchni (mierzony w osi jezdni) posiada rzędną Hmin = 286,90 m n.p.m., 

najwyższy Hmax = 317,82 m n.p.m.  

Pochylenia wypadkowe w każdym punkcie projektowanej nawierzchni zapewniają 

prawidłowy spływ wód z nawierzchni jezdni. Wody opadowe zostaną zagospodarowane  

w obrębie działki Inwestora. 

Rzędne wysokościowe podane w niniejszym opracowaniu odnoszą się do układu 

Kronsztadt 86. Układ współrzędnych płaskich: 2000. 

Niwelację należy wykonać w oparciu o repery robocze zlokalizowane wzdłuż drogi: 

a) Rp 5: H = 317,81 strona prawa ok. km 0+000, 

b) Rp 4: H = 310,76 strona prawa ok. km 0+260, 

c) Rp 3: H = 297,67 strona lewa ok. km 0+660, 

d) Rp 2: H = 287,40 strona prawa ok. km 0+930. 
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2.3. Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne 

Przekroje normalne projektowanych nawierzchni wykonano w skali 1:50 i przedstawiono 

w części rysunkowej niniejszego opracowania. 

2.4. Konstrukcja nawierzchni 

2.4.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni 

a) 12,5 cm – płyty drogowe żelbetowe zbrojone siatką podwójną #8 typu IOMB 

                o wymiarach 100x75x12,5 cm, beton klasy minimum C30/37, 

b) 20 cm – warstwa odsączająca z kruszywa 0/2 f3 wg STWiORB D-04.02.01, 

c) podłoże gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998. 

2.4.2. Konstrukcja nawierzchni pasa środkowego w systemie pasowym 

a) 12,5 cm – nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwiązanego 

                 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010, 

b) 20 cm – warstwa odsączająca z kruszywa 0/2 f3 wg STWiORB D-04.02.01, 

c) podłoże gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998. 

2.4.3. Konstrukcja nawierzchni składnicy utwardzonej, mijanki, zjazdu 

a) 12,5 cm – płyty drogowe żelbetowe zbrojone siatką podwójną #8 typu IOMB 

                o wymiarach 100x75x12,5 cm, beton klasy minimum C30/37, 

b) 20 cm – warstwa odsączająca z kruszywa 0/2 f3 wg STWiORB D-04.02.01, 

c) podłoże gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998. 

2.4.4. Konstrukcja nawierzchni poboczy 

a) 12,5 cm – nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwiązanego 

                 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010. 

2.5. Odwodnienie 

Zaprojektowane spadki poprzeczne, podłużne oraz rowy przydrożne zapewniają 

odprowadzenie wód opadowych w kierunku naturalnego zaniżenia terenu oraz do 

projektowanych rowów odpływowych. Zaprojektowany spadek poprzeczny jezdni 2 % oraz 

spadek poprzeczny pobocza 6 % zapewnią sprawny odpływ wód z nawierzchni drogi 

wewnętrznej do rowu przydrożnego. 
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2.6. Przepust pod drogą i pod zjazdami 

Celem sprawnego przeprowadzenia wód w ciągu rowów przydrożnych zaprojektowano 

przepusty pod drogą oraz pod zjazdami z tworzywa PEHD o sztywności obwodowej  

SN 10 (min. 10 kPa), rura dwuścienna karbowana. 

Przy wlocie i wylocie przepustów należy wykonać umocnienia skarp i dna rowów 

kamieniem łamanym na zaprawie cementowej. 

2.7. Roboty ziemne 

Roboty ziemne obliczono metodą przekrojów poprzecznych i zestawiono w tabeli 

stanowiącej załącznik do Przedmiaru Robót. Przekroje poprzeczne zamieszczono  

w części rysunkowej niniejszego opracowania. 

W pierwszej kolejności przed przystąpieniem do właściwych robót ziemnych należy 

usunąć całość nienośnych gruntów organicznych. Przyjęto średnią grubość istniejącej 

warstwy ziemi organicznej 30 cm. Grunt ten nie nadaje się do wykorzystania z punktu 

widzenia celu budowlanego. 

Nasypy powinny spełniać wymagania normy PN-S-02205:1998. 

2.8. Roboty wykończeniowe 

Powierzchnie plantowania skarp obliczono metodą przekrojów poprzecznych  

i zestawiono w tabeli stanowiącej załącznik do Przedmiaru Robót. Przekroje poprzeczne 

zamieszczono w części rysunkowej niniejszego opracowania. 

3. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące 
wpływ obiektu budowlanego na środowisko i jego 
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sąsiednie 

3.1. Zapotrzebowania i jakości wody oraz ilości, jakości i sposobu 
odprowadzania ścieków oraz wód opadowych 

Nie dotyczy. 
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3.2. Emisja zanieczyszczeń gazowych, w tym zapachów, pyłowych  
i płynnych, z podaniem ich rodzaju, ilości i zasięgu rozprzestrzeniania się 

Dokonano obliczeń szacunkowych wielkości emisji przyjmując literaturowe wskaźniki na 

podstawie publikacji Z. Chłopek, W. Danielczyk, S. Kruczyński „Zestaw emisji drogowych 

szkodliwych składników spalin z silników środków transportu” Techmex, Warszawa 1998.   

Założenia do obliczeń: 

a) długość drogi do przebycia     0,939 km 

b) średniodobowe natężenie ruchu pojazdów SDR  20 poj/dobę  

c) ilość pojazdów osobowych napędzanych benzyną  0 poj/dobę 

d) ilość pojazdów osobowych napędzanych olejem  0 poj/dobę 

e) ilość pojazdów ciężarowych     20 poj/dobę 

f) średnia prędkość poruszania się pojazdów   50 km/h 

g) zużycie benzyny pojazdów osobowych   7 l / 100 km 

h) zużycie oleju napędowego pojazdów osobowych  12 l / 100 km 

i) zużycie oleju napędowego pojazdów ciężarowych  25 l / 100 km 

Wskaźniki emisji do powietrza [g/km]: 

Substancja 

Typ pojazdu 

Samochody 
ciężarowe 

Samochody osobowe 
napędzane olejem 

Samochody osobowe 
napędzane benzyną 

tlenek węgla 2,15 0,315 0,34 

dwutlenek azotu 6,3 0,66 0,35 

węglowodory 0,75 0,05 0,045 

pył 0,775 0,105 0,025 

dwutlenek siarki 0,185 0,05 0,045 

 

Wielkości emisji zanieczyszczeń w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdów na 

przedmiotowym odcinku drogi: 

Substancja Emisja [Mg/rok] 

tlenek węgla 0,01 

dwutlenek azotu 0,04 

węglowodory 0,00 

pył 0,00 

dwutlenek siarki 0,00 
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W fazie eksploatacji emisje nie przekroczą wartości dopuszczalnych z uwagi na 

znikome natężenie ruchu pojazdów. Wykonanie nowej, równej nawierzchni przyczyni się 

natomiast do wzrostu płynności jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji 

zanieczyszczeń w stosunku do stanu istniejącego. 

3.3. Rodzaj i ilości wytwarzanych odpadów 

Na etapie eksploatacji drogi mogą powstawać odpady zaliczone do grupy  

20 03 03 – odpady z czyszczenia ulic i placów. Sposób postępowania z odpadami będzie 

szczegółowo określony w zezwoleniu dla jednostki odpowiedzialnej za ich usuwanie. 

Szacunkowa ilość odpadów nie powinna przekraczać 0,1 Mg/rok. 

 Kolejną grupą odpadów, która może powstawać na etapie eksploatacji inwestycji są 

odpady zakwalifikowane do grupy o kodzie 20 03 01 – niesegregowane (zmieszane) odpady 

komunalne. Odpady te mogą powstawać na wskutek wyrzucania przez użytkowników drogi 

swoich odpadów np. przez okna pojazdów. Ich ilość prawdopodobnie będzie znikoma i nie 

przekroczy 0,1 Mg/rok. 

Użytkowanie inwestycji w warunkach normalnych nie powoduje powstania żadnych 

odpadów. 

 Po kilkunastu latach od zrealizowania inwestycji mogą również powstawać odpady  

z remontów i przebudowy dróg – kod 17 01 81. W ciągu najbliższych kilkunastu lat odpadów 

takich nie powinno być wcale, a w dalszej perspektywie czasu ich ilość szacuje się na  

1 Mg/rok. 

 Zarządca drogi dołoży wszelkich starań, żeby sposób postępowania z wszelkimi 

odpadami był zgodny z aktualnie obowiązującymi przepisami w zakresie gospodarki 

odpadami. 

3.4. Właściwości akustyczne oraz emisja drgań, a także promieniowanie, 
w szczególności jonizujące, pole elektromagnetyczne i inne zakłócenia,  
z podaniem odpowiednich parametrów tych czynników i zasięg ich 
rozprzestrzeniania się 

W fazie eksploatacji emisje nie przekroczą wartości dopuszczalnych z uwagi na 

znikome natężenie ruchu pojazdów. Wykonanie nowej, równej nawierzchni przyczyni się 

natomiast do wzrostu płynności jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji hałasu  

w stosunku do stanu istniejącego. 
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Na podstawie Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.  

w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku w pobliżu projektowanej 

inwestycji nie występują żadne rodzaje terenów chronionych akustycznie. 

 

Do oceny wpływu realizacji inwestycji na klimat akustyczny podczas fazy eksploatacji 

przedsięwzięcia wykorzystano program komputerowy VLGCALC. 

 

Struktura ruchu dziennego: 

a) Motorowery       0 poj/h 

b) Samochody osobowe     0 poj/h 

c) Samochody dostawcze     0 poj/h 

d) Samochody ciężarowe i pojazdy rolnicze  1 poj/h 

 

Struktura ruchu nocnego: 

a) Motorowery       0 poj/h 

b) Samochody osobowe     0 poj/h 

c) Samochody dostawcze     0 poj/h 

d) Samochody ciężarowe i pojazdy rolnicze  0 poj/h 

 

Średnia prędkość pojazdów w porze dziennej i porze nocnej: 50 km/h 

 

Obliczone poziomy hałasu dla pory dziennej wynoszą: 

a) w odległości 5 m od krawędzi jezdni   46 dB 

b) 10 m        41 dB 

c) 15 m        39 dB 

d) 20 m        37 dB 

 

Na podstawie przeprowadzonej analizy w pobliżu projektowanej inwestycji nie 

stwierdzono występowania żadnego rodzaju terenu chronionego akustycznie. W związku 

z tym, nie stwierdzono przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu w fazie eksploatacji 

przedsięwzięcia. 
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3.5. Wpływ obiektu budowlanego na istniejący drzewostan, powierzchnię 
ziemi, w  tym glebę, wody powierzchniowe i podziemne 

Zgodnie z podziałem dokonanym w Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia  

18 października 2016 roku w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza 

Wisły przedsięwzięcie zlokalizowane jest w obszarze Jednolitych Części Wód Podziemnych 

oznaczonym kodem PLGW2000121, leżących w obszarze dorzecza Wisły, region wodny 

Środkowej Wisły. Stan wód chemiczny i ilościowy oceniono jako dobry. Jest to część wód 

niezagrożona nieosiągnięciem celów środowiskowych. 

Zgodnie z podziałem dokonanym w wyżej wymienionym planie gospodarowania 

wodami teren inwestycji na leży na obszarze Jednolitych Części Wód Powierzchniowych 

oznaczonych kodem PLRW2000726614591 (pod nazwą „Sołokija od źródeł do granicy RP”, 

region wodny Środkowej Wisły, status JCW – naturalna, typologia JCW - potok wyżynny 

węglanowy z substratem gruboziarnistym, aktualny stan lub potencjał JCW – zły, osiągnięcie 

celów środowiskowych oceniono jako zagrożone). Celem środowiskowym jest dobry stan 

ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. 

Biorąc pod uwagę charakter oraz niewielki zakres przedsięwzięcia nie przewiduje się 

możliwości pogorszenia stanu dla jednolitych części wód powierzchniowych. 

4. Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej 

Realizacja przedmiotowego zamierzenia budowlanego przyczyni się do skrócenia czasu 

dojazdu pojazdów pożarowych w przypadku wystąpienia zdarzenia na terenach 

przylegających do drogi. 

Elementy projektowane niniejszym opracowaniem nie wprowadzają ograniczeń w 

kwestii ochrony przeciwpożarowej terenów przyległych do drogi. 
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5. Postanowienia końcowe 

1. Całość robót należy odebrać zgodnie z postanowieniami „Specyfikacji Technicznej 

Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych” będącej załącznikiem do niniejszej 

dokumentacji projektowej. 

2. Postanowienia niniejszego opracowania mają charakter nadrzędny w stosunku do 

„Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych”. 

3. Inspektor Nadzoru Inwestorskiego, dokonując weryfikacji systemu kontroli robót 

prowadzonego przez Wykonawcę, poprzez między innymi swoje badania, będzie oceniać 

zgodność materiałów i robót z wymaganiami STWiORB na podstawie wyników własnych 

badań kontrolnych jak i wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 

4. Na zlecenie Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Wykonawca będzie przeprowadzać 

dodatkowe badania tych materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile 

kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę usunięte lub ulepszone  

z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku 

stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. Badania 

będą przeprowadzane przez niezależne laboratorium. 

 

 

Opracował:  

mgr inż. Jerzy Góralski 

 

 


