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I. Wprowadzenie

Fundusz Zeglugi Srédladowej (Fundusz, FZS), zostat utworzony w Banku Gospodarstwa Krajowego
(Bank, BGK) w 2003 roku. Od dnia 9 listopada 2019 r. funkcjonowanie Funduszu reguluje ustawa z dnia
31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw $rédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédlgdowej
i Funduszu Rezerwowym?* (Ustawa).

Szczegdtowe warunki wspoétpracy w zakresie gospodarowania srodkami Funduszu okresla umowa,
zawarta na podstawie art. 31 Ustawy, w dniu 19 maja 2020 r. pomiedzy Ministrem Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédlgdowej a Bankiem Gospodarstwa Krajowego (z pézn. zm.).

Plan finansowy Funduszu Zeglugi Srédladowej na 2025 r. zostal opracowany na podstawie
danych przekazanych przy pismie Sekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury (sygn.: DGMIZS-
11.623.6.2024 z dnia 9 maja 2024 r.) oraz zatozern BGK. Zakres otrzymanych danych obejmuje
informacje o wysokosci sSrodkéw:

= planowanej dotacji z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW),

= przeznaczonych na kredyty preferencyjne dla armatoréw zeglugi srédlgdowej,

= przeznaczonych na refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statku,

= przeznaczonych na wsparcie rozwoju i promocje zeglugi sSrédlagdowej,

= przeznaczonych na zwrot kosztéw funkcjonowania Rady Zeglugi Srédladowe;.

Dziatajac na podstawie art. 46 ust. 4 Ustawy, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury przekazat
w dniu 26 kwietnia 2024 r. zatwierdzony Plan promocji zeglugi srédlgdowej na 2025 r. Przedmiotowy
plan promocji stanowi zatgcznik do Planu finansowego Funduszu Zeglugi Srédladowej na 2025 r.

Bank nie otrzymat informacji dotyczgcej aktywowania Funduszu Rezerwowego.

Il. Planowane wptywy Funduszu

Wptywy Funduszu w 2025 r. planuje sie w tgcznej kwocie 6 146 392,00 zt, w tym:

= 1500 000,00 zt — dotacja z NFOSIGW,
= 2989 300,00 zt — wptywy z tytutu sptaty kredytow preferencyjnych,
= 1657 092,00 zt — odsetki od srodkéw Funduszu.

1 Fundusz Rezerwowy, o ktérym mowa w ustawie o FZ$, nie zostat dotychczas uruchomiony
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Sptaty kredytow

Wptywy Funduszu z tytutu sptaty kredytéw preferencyjnych zaciggnietych przez armatoréw
zaplanowane zostaty na podstawie obowigzujgcych harmonograméw sptat dla aktywnych kredytow
oraz na podstawie zatozen odnoszgcych sie do potencjalnych nowych kredytéw, zaktadanych do
udzielenia w Il, lll oraz IV kwartale 2024 r. i w 2025 r. Stawka oprocentowania kredytéw
preferencyjnych réwna jest iloczynowi stopy redyskonta weksli Narodowego Banku Polskiego
i wspodtfczynnika 0,4. Zgodnie z prognozg Banku przyjeto, iz stopa redyskonta w 2025 r. bedzie
ksztattowac sie w przedziale 5,30% — 4,55%.

Wptywy z tytutu odsetek

Zaktada sie utrzymywanie na rachunku Funduszu srodkéw do wysokosci ok. 100 000,00 zt, pozostate
srodki Funduszu podlegac bedg inwestowaniu.

lll. Planowane wydatki Funduszu

Wydatki ze srodkéw Funduszu w 2025 r. zaplanowano na faczng kwote 13 183 500,00 zt, w tym:

= 10500 000,00 zt — wyptaty na rzecz armatoréw z tytutu udzielonych kredytéw preferencyjnych,
= 1000 000,00 zt — refinansowanie zakupu przez armatora sktadnika wyposazenia statkdw,

= 1050 000,00 zt — wyptaty zwigzane z realizacjg planu promocji zeglugi Srédlgdowej,

= 30 000,00 zt — zwrot kosztéw zwigzanych z funkcjonowaniem Rady Zeglugi Srédladowe;j,

= 603 500,00 zt — wydatki z tytutu wynagrodzenia prowizyjnego za obstuge Funduszu.

Kredyty preferencyjne

Wysokos¢ wyptat w 2025 r. na rzecz armatoréw z tytutu kredytéw preferencyjnych planuje sie do
kwoty 10500 000,00 zt, z czego kwota 3 150 000,00 zt moze by¢ przeznaczona na kredyty dla
armatorow wykonujacych dziatalnos¢ gospodarcza polegajacg na przewozie pasazerdw. Przyjete
zatozenia wynikajg z przepisow Ustawy, zgodnie z ktorymi kwota kredytdw preferencyjnych
udzielonych armatorom statkéw pasazerskich nie moze przekroczy¢ 30% facznej kwoty Srodkéw
przeznaczonych na kredyty preferencyjne w planie finansowym FZS$ na dany rok.

Refinansowanie zakupu sktadnikdw wyposazenia statkow

Zgodnie z art. 16 ust. 1 Ustawy mozliwe jest cze$ciowe refinansowanie ze $rodkéw FZS zakupu przez
armatora zeglugi srédlgdowej sktadnikdéw wyposazenia statkdow. Kwota refinansowania moze stanowic
50% ceny sktadnika wyposazenia statku zaptaconej przez armatora.
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Zwrot niewykorzystanej kwoty dotacji NFOSiGW za rok ubiegly

Przyjete zostato zatozenie o petnym wykorzystaniu w 2024 r. na wyptaty z tytutu kredytow
preferencyjnych otrzymanej w 2024 r. dotacji NFOSIGW. Nie planuje sie zatem zwrotu w | kwartale
2025 r. niewykorzystanej kwoty dotacji NFOSiGW.

Wynagrodzenie prowizyjne BGK

Zgodnie z rozporzqdzeniem Ministra gospodarki morskiej i zeglugi srodlgdowej z dnia 28 listopada
2019 r. w sprawie prowizji i wspdtczynnika prowizji oraz sposobu i termindw pobierania
wynagrodzenia prowizyjnego z tytutu obstugi Funduszu Zeglugi Srédigdowej, Bankowi przystuguje
wynagrodzenie prowizyjne w wysokosci iloczynu kosztéw faktycznie poniesionych przez Bank z tytutu
prowadzenia Funduszu i wspdétczynnika 1,06. Kalkulacje planowanych kosztéw, dokonang zgodnie
z obowigzujgcg w Banku metodologig rozliczania kosztéw dla funduszy utworzonych, powierzonych
lub przekazanych na podstawie odrebnych ustaw, przedstawiono w Tabeli 4 Planu finansowego. Limit
wynagrodzenia prowizyjnego okreslony w Tabeli 4 obejmuje koszty obstugi Funduszu w okresie styczen
— grudzien 2025 r., powiekszone o marze 6%. W Tabeli 1 ujeto planowane wyptaty z tytutu
wynagrodzenia prowizyjnego w 2025 r. za obstuge Funduszu w okresie grudzien 2024 r. — listopad
2025r.

IV. Czesciowe umorzenia kredytow preferencyjnych

Zgodnie z Ustawg, armatorzy majg mozliwo$¢ wystepowania, na warunkach okreslonych w art. 8 ust. 1
Ustawy, o czeSciowe umorzenie zaciggnietych kredytéw preferencyjnych. W przypadku dokonania
umorzenia zmniejszeniu ulegng planowane wptywy z tytutu sptat kredytéw i stan naleznosci z tytutu
kredytow preferencyjnych w bilansie Funduszu.

V. Prognoza bilansu oraz rachunku zyskéw i strat Funduszu

Prognoza bilansu

Prognozowana na koniec 2025 r. suma bilansowa wynosi 59 147 992,00 zt.

Prognoza rachunku zyskow i strat

Prognozowane wartosci rachunku zyskéw i strat na koniec 2025 r. wynoszga:

= wynik z tytutu odsetek Funduszu 1 963 300,00 zi,
= wynik finansowy Funduszu 1 357 192,00 zt.



VI. Tabele

Tabela 1: Przeptywy finansowe
Tabela 2: Prognoza bilansu
Tabela 3: Prognoza rachunku zyskéw i strat

Tabela 4: Wynagrodzenie prowizyjne BGK

Zatacznik 1: Plan promocji Zeglugi Srédlagdowej na 2025 r.

1C0|BGK



FUNDUSZ ZEGLUGI SRODLADOWE!
Tabela 1. Przeptywy finansowe (w zf)

Wyszczegélnienie
Stan $rodkéw (poczatek okresu)
Wplywy
Dotacje z budzetu
Dotacja z NFOSiGW
Spfaty kredytow
kapitat
odsetki
Wptywy z tytutu odsetek
Inne wptywy
Wydatki
Udzielone kredyty (wypfaty transz)
w tym kredyty dla armatoréw wykonujacych dziatalnos¢ gospodarcza
polegajaca na przewozie pasazerow
Refinansowanie zakupu sktadnika wyposazenia statku
Wydatki zwigzane z realizacja planu promocji zeglugi $rédlgdowej
Zwrot kosztéw dla Rady Zeglugi Srédladowej
Zwrot niewykorzystanej kwoty dotacji z NFOSiGW za rok ubiegly
Wynagrodzenie prowizyjne BGK
Stan $rodkéw (koniec okresu)

I kwartat

46 019 500,00
2545 616,00
0,00

1500 000,00
569 200,00
504 200,00

65 000,00

476 416,00
0,00

1156 800,00
1000 000,00
0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

156 800,00

47 408 316,00

Il kwartat

47 408 316,00
1069 578,00
0,00

0,00

624 900,00
556 300,00

68 600,00

444 678,00
0,00

4 415 800,00
3500 000,00

1575 000,00

500 000,00
262 500,00
0,00

0,00

153 300,00
44 062 094,00

Plan
Il kwartat

44 062 094,00
1280 140,00
0,00

0,00

890 900,00
811 500,00

79 400,00

389 240,00
0,00

5 205 400,00
4000 000,00

1575 000,00

500 000,00
525 000,00
30 000,00
0,00

150 400,00
40 136 834,00

IV kwartat

40 136 834,00
1251 058,00
0,00

0,00

904 300,00
811 500,00

92 800,00

346 758,00
0,00

2405 500,00
2000 000,00
0,00

0,00

262 500,00
0,00

0,00

143 000,00

38 982 392,00

RAZEM

46 019 500,00
6146 392,00
0,00

1500 000,00
2989 300,00
2 683 500,00
305 800,00
1657 092,00
0,00

13 183 500,00
10500 000,00

3150 000,00

1000 000,00
1050 000,00
30 000,00
0,00

603 500,00
38 982 392,00



FUNDUSZ ZEGLUGI SRODLADOWEJ
Tabela 2. Prognoza bilansu (w zi)

Lp.

Wyszczegdlnienie

Aktywa

Aktywa finansowe wyceniane wedtug wartosci godziwej przez inne catkowite

dochody - Instrumenty dtuzne:
Banku centralnego

Instytucji rzagdowych

Naleznosci od sektora niefinansowego
kredyty preferencyjne
odsetki

Pozostate aktywa

Pasywa

Zobowigzania wobec sektora niefinansowego
zobowiazania wobec klientéw

Pozostate zobowiazania

w tym wynik finansowy roku biezacego
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Plan

31 marca2025r. 30 czerwca 2025 r. 30 wrzesnia 2025 r.

60 252 716,00 59 850 394,00

47308 300,00 43962 100,00

31538 866,67 29 308 066,67
15769 433,33 14 654 033,33
12 844 400,00 15788 300,00
12 843 500,00 15 787 200,00

900,00 1 100,00

100 016,00 99 994,00

60 252 716,00 59 850 394,00
0,00 0,00

0,00 0,00

60252 716,00 59 850 394,00
386 316,00 747 394,00

59 113 834,00
40 036 800,00

26 691 200,00
13 345 600,00
18 977 000,00
18 975 700,00
1300,00

100 034,00

59 113 834,00
0,00

0,00

59 113 834,00
1066 634,00

31 grudnia 2025 r.
59147 992,00

38 882 400,00

25921 600,00
12 960 800,00
20165 600,00
20 164 200,00
1400,00

99 992,00

59 147 992,00
0,00

0,00

59 147 992,00
1357 192,00



FUNDUSZ ZEGLUGI SRODLADOWE!
Tabela 3. Prognoza rachunku zyskéw i strat (w zf)

Wyszczegblnienie
Wynik z tytutu odsetek
Przychody z tytutu odsetek
kredyty i pozyczki
odsetki z tytutu inwestowania srodkéw
odsetki od $rodkéw na rachunku w BGK
Koszty odsetek
Wynik z tytutu prowizji
Przychody z tytutu optati prowizji
Koszty z tytutu optat i prowizji
w tym wynagrodzenie prowizyjne dla BGK
2Zyski lub straty z tytutu zaprzestania ujmowania w bilansie aktywéw i zobowigzari
finansowych niewycenionych wedtug wartosci godziwej przez wynik finansowy,
netto
Wynik z tytutu pozostatych przychodéw i kosztéw operacyjnych
w tym umorzenia kredytéw preferencyjnych

Wynik finansowy brutto = netto

I kwartat
541 500,00
541 500,00
65 100,00
476 000,00
400,00
0,00
-155 184,00
0,00
-155 184,00
-155 184,00

0,00

0,00
0,00
386 316,00

Il kwartat
513 400,00
513 400,00
68 700,00
444 300,00
400,00
0,00
-152 322,00
0,00
-152322,00
-152 322,00

0,00

0,00
0,00
361 078,00
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Plan

Il kwartat
468 700,00
468 700,00
79 500,00
388 800,00
400,00
0,00
-149 460,00
0,00
-149 460,00
-149 460,00

0,00

0,00
0,00
319 240,00

IV kwartat

439 700,00
439 700,00
92 900,00
346 500,00
300,00

0,00

-149 142,00
0,00

-149 142,00
-149 142,00

0,00

0,00
0,00
290 558,00

RAZEM

1963 300,00
1963 300,00
306 200,00
1655 600,00
1500,00

0,00

-606 108,00
0,00

-606 108,00
-606 108,00

0,00

0,00
0,00
1357 192,00



FUNDUSZ ZEGLUGI SRODLADOWE!
Tabela 4. Wynagrodzenie prowizyjne BGK (w zt)

Lp. Wyszczegdlnienie
I Koszty osobowe
. Koszty rzeczowe

Koszty realokowane Funduszu (w tym koszty komérek organizacyjnych banku
. $Swiadczacych ustugi wewnetrzne: ksiegowe, kadrowe, ptacowe, informatyczne,

obstugi rynku finansowego)
Iv. Amortyzacja

Razem koszty dziatania
Marza - 6%
Wynagrodzenie prowizyjne BGK

I kwartat

57 100,00
12 400,00

72 400,00

4 500,00
146 400,00
8784,00
155 184,00

Il kwartat

54 400,00
12 400,00

72 400,00

4 500,00
143 700,00
8622,00
152 322,00
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Plan
Il kwartat

51700,00
12 400,00

72 400,00

4 500,00
141 000,00
8 460,00
149 460,00

IV kwartat
51 700,00
12 200,00

72 400,00

4 400,00
140 700,00
8442,00
149 142,00

RAZEM

214 900,00
49 400,00

289 600,00

17 900,00
571 800,00
34 308,00
606 108,00



PLAN PROMOCJI ZEGLUGI SRODLADOWEJ NA ROK 2025

z dnia 25 marca 2024 r.

przygotowany na podstawie art. 46 Ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw
$rédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédigdowej i Funduszu Rezerwowym

1. Cel gtéwny i cele szczegdtowe

Plan promocji zeglugi srodlagdowej jest dokumentem, ktérego nadrzednym celem jest okreslenie dziatan
majacych na celu wspieranie i rozwoj sektora zeglugi srédlagdowej poprzez realizacje zadan promocyjnych,
informacyjnych i edukacyjnych. Cele szczegétowe w powyzszym zakresie zostaty przedstawione na schemacie.

Schemat 1. Cele szczegétowe Planu promocji zeglugi srédladowe;.

Cele informacyjno-promocyjne Cele edukacyjne

kreowanie
pozytywnego
odbioru spot.
zeglugi
Srédlgdowej

promowanie
mozliwosci
rozwoju
w zawodach
zwigzanych
z sektorem

promowanie
mozliwosci
edukacji i wyboru
Sciezki kariery
Zwigzanej
z sektorem
zwiekszenie
popularnosci
zeglugi
rekreacyjnej
i turystycznej

budowanie
wizerunku
zeglugi srodl.
jako
ekonomicznej
i ekologicznej
gatezi transportu

podnoszenie
Swiadomosci
interesariuszy
sektora
nt. dziatan
realizowanych
w ramach

KPZ2030*
podnoszenie

Swiadomosci
nt. zeglugi
srodlagdowej jako
waznego
elementu gosp.
wodnej i polityki
transportowej

zachecanie interesariuszy sektora
do modernizacji floty

popularyzacja
rozwigzan
cyfryzacyjnych
wprowadzanych
w sektorze
zeglugi
$rodlagdowej

popularyzacja
wiedzy na temat
aktualnych
kwalifikacji
zawodowych

*KPZ2030 — Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030.
** F7$ — Fundusz Zeglugi Srodladowej.

partnerstwo
na rzecz rozwoju
srodladowych
zwiekszenie drég wodnych
zainteresowania
armatoréw
wsparciem
finansowym
udzielanym

w ramach FZ$**

edukacja
dotyczaca
bezpiecznego
korzystania
z drég wodnych

Opracowanie wtasne.

2. Zarys potrzeb i obszary wymagajgce wsparcia w zakresie komunikacji

rozwoj wiedzy
i wymiana
dobrych praktyk
miedzy grupami
interesu

Obszary wymagajace wsparcia koresponduja z Krajowym Programem Zeglugowym do roku 2030 (KPZ2030) —
dokumentem planistycznym wytyczajgcym kierunki rozwoju sektora zeglugi $rédlgdowej oraz opisujgcym
dziatania przewidziane do realizacji do 2030 roku. Gtéwnym celem zawartych w dokumencie dziatan jest
zwiekszenie roli sektora zeglugi $rédlagdowej w wymiarze krajowym i lokalnym.

Plan promocji zeglugi srédlgdowej na rok 2025



W ramach obszaréw wymagajgcych wsparcia planuje sie nastepujace dziatania:

a.

Wzmocnienie pozytywnego wizerunku zeglugi $rédladowej — w komunikacji z opinig publiczng
potozenie akcentu na przedstawienie transportu wodnego S$rddlgdowego jako proekologicznej,
rozwijajgcej sie gatezi transportu, ktéra moze stanowi¢ uzupetnienie zréownowazonego systemu
transportowego kraju, realizujgcego wyzwania polityk europejskich;
Budowanie wizerunku zeglugi jako ekonomicznego i ekologicznego srodka transportu —
szczegblnie w kontekscie Strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci
(,Sustainable and Smart Mobility Strategy”) — dokumentu powstatego w ramach Inicjatywy
Nowego Zielonego tadu, okreslajgcego jako jeden z celéw dla transportu wodnego
$rédlgdowego zwiekszenie sie udziatu transportu z wykorzystaniem srodlgdowych drég
wodnych i zeglugi morskie] bliskiego zasiegu do 2030 r. o 25 proc., a do 2050 r. — o 50 proc.
Dziatania edukacyjne i promocyjne powinny by¢ ukierunkowane na podnoszenie swiadomosci
spotecznej w zakresie zeglugi srodlgdowej jako elementu kompleksowej polityki transportowe;j
gospodarki wodne;.
Wspotpraca z oSrodkami naukowymi — w tym pozyskiwanie eksperckich badan i analiz w celu
budowania spéjnej narracji nt. zeglugi srédlgdowej w oparciu o rzetelne Zrédta naukowe.
Promowanie mozliwosci edukacji oraz wyboru S$ciezki kariery zwigzanej z sektorem — sektor
pracownikow zeglugi Srédlgdowej w Polsce charakteryzuje sie niskim naptywem mtodych oséb
podejmujgcych nauke i nastepnie prace w zawodach zwigzanych zzeglugg srédlagdowg. W tym
kontekscie konieczne jest promowanie zawodu juz na etapie edukacji w szkotach podstawowych,
a jednoczesnie popularyzacja edukacji w branzowych szkotach ponadpodstawowych i pokazywanie
mozliwosci wyboru Sciezki kariery zwigzanej z sektorem. Rownie istotne jest ksztatcenie grona wysoko
wykwalifikowanej kadry oraz szukanie form dofinansowania szkét branzowych. Silny nacisk na promocje
w obszarze edukacji i wyboru $ciezki zawodowej wynika z faktu, ze kapitat ludzki jest jednym
Z najwazniejszych zasobodw, dzieki ktéremu mozliwy jest rozwdj sektora.
Zachecanie interesariuszy sektora do modernizacji floty — zatozenia Europejskiego Zielonego tadu oraz
wymogi zwigzane z dochodzeniem gospodarek panstw cztonkowskich UE do neutralnosci klimatycznej
wymagaja wprowadzania rozwigzan ukierunkowanych na obnizenie poziomu emisyjnosci floty statkéw
zeglugi $rodlgdowej oraz dostosowanie floty do zmian klimatu. Dziatania te powinny byé realizowane
we wspotpracy idialogu z przedstawicielami branzy zeglugi $rédlgdowej (zwigzkami armatoréw),
sektora naukowego, przemystu stoczniowego, a takze organizacjami pozarzagdowymi. W tym kontekscie
potrzebne jest prowadzenie dialogu zinteresariuszami sektora, informowanie o dziataniach
podejmowanych przez ministra wtasciwego do spraw zeglugi srodlgdowej (m.in. nt. funkcjonowania
Funduszu Zeglugi Srédladowej) oraz edukowanie na temat implementacji przepiséw prawa.
Popularyzacja rozwigzan cyfryzacyjnych wprowadzanych w sektorze zeglugi srédladowej — dla
zapewnienia bezpiecznej i nowoczesnej zeglugi Srédlgdowej niezbedne jest dostarczenie uzytkownikom
srédlagdowych drég wodnych innowacyjnych rozwigzan zapewniajgcych efektywny transport, sprawng
komunikacje i wymiane informacji oraz digitalng obstuge administracyjng. Kwestia ta jest szczegdlnie
istotna w dobie zmian klimatu, poniewaz od jakosci przeptywu informacji uzalezniona jest wykonalnosé
operacji transportowych oraz zapewnienie bezpieczenstwa przeciwpowodziowego i Srodowiskowego.
W tym kontekscie istotna jest popularyzacja wiedzy na temat wprowadzania nowoczesnych rozwigzan
cyfryzacyjnych dla sektora — takich jak rozwdj systemu Informacji Rzecznej RIS i innych systemdéw
zeglugowych czy wprowadzenie e-ustug administracji zeglugowej oraz cyfrowego poboru naleznosci za
korzystanie z drég wodnych i urzadzen hydrotechnicznych;
Promocja rekreacyjnego i turystycznego wykorzystania srédladowych drég wodnych — zwfaszcza
wsrdd szerokiej opinii publicznej (w tym turystéw), spotecznosci lokalnych oraz przedstawicieli sektora
biznesu. Sposéb postrzegania sektora przez wspomniane grupy moze przetozyc sie na realny wzrost jego
atrakcyjnosci i popularnosci.
Dziatania informacyjne na temat aktualnych kwalifikacji zawodowych w zegludze srédlagdowej —
w zwigzku z wejsciem w zycie nowego systemu prawnego!® konieczne jest propagowanie wiedzy na

1 Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. o0 zmianie ustawy o zegludze érédladowej oraz ustawy o czasie pracy na statkach zeglugi $rédladowej (Dz.U.
poz. 1588) wdrazajgca do polskiego porzgdku prawnego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017
r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rédlagdowej oraz uchylajaca dyrektywy Rady 91/672/EWG i 96/50/WE (Dz. Urz.
UE L 3457227.12.2017, str. 53, Dz. Urz. UE L 274 2 30.07.2021, str. 52 oraz Dz. Urz. UE L 30 2 11.02.2022, str. 3).
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temat Sciezek zdobywania kwalifikacji zawodowych oraz wymagan egzaminacyjnych na poszczegdlne
dokumenty kwalifikacyjne.

g. Dziatania edukacyjne na rzecz podnoszenia bezpieczenstwa na $rédlagdowych drogach wodnych —
zwiekszanie swiadomosci na temat zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach wodnych wsréd
uzytkownikéw wymaga prowadzenia statych dziatann edukacyjnych.

h. Dziatania na rzecz mierzenia rezultatow realizacji zadan z Planu promocji zeglugi srodlgdowej —
badania ankietowe, wywiady, zbieranie informacji zwrotnych itp.

3. Grupy docelowe komunikacji zwigzanej z zeglugg srodlgdowg

Rozwdj sektora zeglugi Srédlgdowej przektada sie na konkretne grupy docelowe, do ktérych nalezy komunikowa¢
kwestie zwigzane z sektorem. Grupy docelowe, do ktérych powinny zosta¢ kierowane dziatania okreslone
w Planie promocji zeglugi srodlgdowej na rok 2025, to przede wszystkim:

Schemat 2. Grupy docelowe Planu promocji zeglugi srédlgdowej na rok 2025.

Interesariusze sektora
2eglugi srédladowej

biznes (w tym sektor indywidualni uzytkownicy uczniowie szkot
turystyczny, transportowy $rédladowych drog podstawowych
czy branza zawodowa) wodnych i $rednich

organizacje pozarzadowe,
spotecznosci lokalne w szczegolnosci zajmujace 0got spoteczenstwa
sie ochrong srodowiska

Opracowanie wtasne.

4. Wykaz dziatan wraz z proponowanym kosztorysem wykonania

Nr Dziatanie :\:I'ail:::tr::)lny budzet
1. Promocja sektora transportu wodnego srodlgdowego 300 000,00
2. Opracowanie dokumentéw, analiz, ekspertyz dotyczacych sektora 300 000,00
3. Wymiana doswiadczen (np. konferencje/cykl spotkan/warsztaty) 300 000,00
4, Dziatania edukacyjno-informacyjne w zakresie biezgcych potrzeb sektora 150 000,00
Limit sSrodkéw do wydatkowania w ramach Planu promocji na rok 2025 1 050 000,00
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