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Szanowny Panie Ministrze,

Zwracam sie z uprzejma prosba o podjecie dziatan majacych na celu poprawe systemu kontroli
predkosci w Polsce, w szczegolnosci w zakresie liczby fotoradarow, ich oznaczania oraz mozliwosci
Instalacji radarow przez samorzady. Aktualne przepisy 1 sposOb oznaczania fotoradarow
sa nieefektywne 1 nie speiniajg swoje] podstawowe] funkcji, jaka jest poprawa bezpieczenstwa
na drogach poprzez sktonienie kierowcow do przestrzegania ograniczen predkosci.

Obowigzujace przepisy, ktore nakazuja oznaczanie kazdego fotoradaru znakiem D-51
oraz instalowanie go na zottym, odblaskowym maszcie, sa nieskuteczne i nielogiczne. Takie podejscie
sprawia, ze kierowcy wiedza doktadnie, gdzie znajduje sie radar, co skutkuje zwalnianiem jedynie
W miejscach oznaczonych. W rezultacie kontrola predkosci staje sie wytacznie punktowa, a nie dziata
orewencyjnie na wiekszym obszarze. Warto zauwazyc¢, ze w Niemczech, gdzie wiekszo$¢ radaréow
jest nieoznakowana, kierowcy z reguty przestrzegajg ograniczen predkosci na catym odcinku drogi,
jezdza tez znacznie ostrozniej, co prowadzi do znacznie wieksze] skutecznosci systemu kontroli
oredkosci. Dlatego wnosze o0 rezygnacje z obowigzku oznaczania fotoradarow znakiem D-51
oraz malowania masztéow radarowych na zoé#to. Proponuje wrecz, aby przepisy jednoznacznie
zakazywaty takiego oznaczania, co pozwolitoby na skuteczniejsze egzekwowanie przepisOw | poprawe
bezpieczenstwa na drogach. Taka zmiana z pewnoscig zwiekszy skutecznoS¢ monitoringu predkosci

|jego prewencyjny charakter.

Obecnie w Polsce funkcjonuje jedynie 471* fotoradarow na 420 000 km drdg publicznych-,
CO oznacza, ze na jeden fotoradar przypada az 891,7 km drogi*. Dla porownania, w Niemczech liczba
fotoradarow wynosi 567324 na siec drog liczacg 627 000 km5 co daje Sredni wspodtczynnik jednego
radaru na 110,5 km6. Roznica ta pokazuje, jak bardzo niedoinwestowany jest polski system kontroli
predkosci, co ma bezposredni wplyw na bezpieczenstwo na drogach. W zwigzku z tym apeluje
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0 zwiekszenie liczby fotoradaréw w Polsce oraz dofinansowanie systemu monitoringu predkosci,
co umozliwi skuteczniejsze dziatania prewencyjne.

Waznym krokiem w poprawie bezpieczenstwa bytoby rowniez umozliwienie samorzadom
instalacji radarow statych 1 przenosnych, co pozwolitoby lepiej dostosowac system kontroli predkosci
do lokalnych potrzeb. Wczesniejsze ograniczenie tej mozliwoscl, szczegolnie w przypadku radarow
przenosnych, wynikato m.in. z naduzyC 1 braku profesjonalizmu w ich obstudze. Jednak odpowiednie
szkolenia funkcjonariuszy oraz wiasciwe umiejscowienie radarow mogg znaczgco poprawic
bezpieczenstwo, zwtaszcza w miejscach, gdzie lokalne spotecznosci zgtaszaja takie potrzeby.

Dodatkowo, obecny system ograniczen predkosci w Polsce jest zbyt skomplikowany,
co prowadzi do dezorientacji wsrdéd kierowcow 1 trudnosci w jego przestrzeganiu. Dla samochodow
osobowych istnieje az szeSC roznych limitow predkosci, w zaleznosci od rodzaju drogi. Proponuje
uproszczenie systemu ograniczen predkosci, co wptynetoby pozytywnie na jego zrozumienie
| egzekwowanie. Mozna rozwazyc obnizenie limitu predkosci:

- w strefach zamieszkania do 10 km/h (taka predkosc jest blizsza predkosci pieszych),

- 50 km/h w obszarze zabudowanym (zgodnie z obecnym limitem),

- 100 km/h poza obszarem zabudowanym, takze na drogach ekspresowych
jednojezdniowych,

140 km/h na autostradach | drogach ekspresowych dwujezdniowych (z miejscowymi
ograniczeniami na tych drogach ekspresowych, na ktorych warunki nie pozwalajg
na jazde z taka predkoscia).

Niestety, zagrozenie wynikajagce z nadmierne] predkosci jest w Polsce nadal powaznym
problemem, czego tragiczny przyktad mieliSmy niedawno na Trasie tazienkowskie] w Warszawie.
W nocy z 14 na 15 wrzesSnia doszio tam do tragicznego wypadku, w ktorym zgingt 37-letni pasazer,
a kilka osob zostato rannych. Wypadek ten przypomina o pilne] potrzebie zmian w systemie kontroli
predkosci w Polsce, jednak co warto wspomniec, to przeciez nie jest jedyna tragedia, ktdra zdarza
sie na polskich drogach. Potrzebne sa zdecydowane dziatania. Prezydent Warszawy Pan Rafat
Trzaskowski zapowiedziat juz wspotprace z Ministerstwem Infrastruktury oraz samorzadami w celu
wprowadzenia nowych regulacji w tym zakresie, z czego bardzo sie ciesze. Uwazam, ze kluczowymi
zmianami powinny byC zwiekszenie liczby fotoradarow, rezygnacja z ich obowigzkowego oznaczania
oraz uproszczenie systemu ograniczen predkosci. To wszystko pozwolitoby na realng poprawe
bezpieczenstwa na naszych drogach.

W zwigzku z powyzszym, uprzejmie prosze o rozwazenie przedstawionych propozycji 1 podjecie
dziatan, ktore przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
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