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Niniejszy dokument stanowi Aneks nr 1 / uzupetnienie Raportu oddziatywania na
srodowisko przedsiewziecia (dalej: Raport 0os) pn. ,Budowa nowej linii kolejowej nr 622
Podteze R401- Tymbark na odcinku G Gdow - Szczyrzyc” realizowanego w ramach projektu
pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejagcej linii kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy Sgcz — Etap I: prace
przygotowawcze” w zakresie wskazanym w pismie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 18.01.2022 r. znak 00.421.3.13.2020.ASu wzywajgcym do
przediozenia uzupetnienia do Raportu 00s. Ponizej zaprezentowano odpowiedzi na poruszone
w pi$mie zagadnienia: czcionkg kolorowg — watpliwo$ci RDOS Krakéw, czcionkg czarng —

odpowiedz Inwestora.

Ad. 1

Nalezy przedfozy¢ miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, jesli obowigzuje, dla
zamierzen inwestycyjnych, stanowigcych przedsiewziecie w rozumieniu rozporzgadzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko, tj. requlacji wod. Z konieczno$ci weryfikacji zgodno$ci lokalizacji
przedsiewziecia z miejscowym planem zwolnione sg wytgcznie przedsiewziecia wymienione
w art. 80 ust. 2 UUOS, czyli w przedmiotowej sprawie linie kolejowe i drogi. Pozostate
zamierzenia objete wnioskiem wymagajg ww. weryfikacji.

Zgodnie z art. 74 ust. 1 pkt 5 ww. ustawy OOS do wniosku o wydanie decyzji
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach ,dla przedsiewzie¢, dla ktérych organem prowadzgacym
postepowanie jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska”, nalezy dotgczy¢ ,wypis i wyrys
Z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony,
albo informacje o jego braku, nie dotyczy to wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla drogi publicznej, dla linii kolejowej (...)".

Wszystkie prace zwigzane z regulacjg wéd realizowane bedg w ramach budowy nowej
linii kolejowej nr 622 Podteze R401-Tymbark na odcinku G Gdéw — Szczyrzyc, tym samym
zakwalifikowa¢ je mozna do inwestycji z zakresu linii kolejowej. Teren prac zwigzanych
z regulacjg ciekow uwzgledniony jest w zakresie inwestycji, dla ktdrej wydana zostanie decyzja
o0 ustaleniu lokalizaciji linii kolejowe;.

W zwigzku z powyzszym, w opinii Wnioskodawcy nie jest wymagane przediozenie
wypisOw i wyrysow z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, albo informac;ji
0 jego braku.

Niezaleznie od powyzszego, zgodnie z pytaniem, ponizej w tabeli (Tabela 1) dla
zakresu dotyczgcego regulacji wéd dokonano weryfikacji zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia
z miejscowymi  planami  zagospodarowania przestrzennego. Dodatkowo, w tabel

uwzgledniono lokalizacje mostow i wiaduktow drogowych w celu petnej weryfikacji.



Tabela 1. Weryfikacja zgodno$ci lokalizacji przedsiewzigcia w zakresie dotyczgcym regulacji wod z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego.

T Ok. km proj Oznaczenie Definicja terenu w Zgodnosé z
Lp. Zakres prac obiZEtu ' LKp ) Przeszkoda MPZP terenu w IJIPZP Zakazy z MPZP lobowigzujagcym
MPZP MPZP
Odcinek G
Uchwata Nr XXXVI1/237/2013 Rady ,Na obszarze objetym ustaleniami planu
Gminy Gdéw w sprawie zmiany wyklucza sie lokalizowanie przedsigwzigé
miejscowego planu mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé
1} budowa obiektu wiadukt | 18+643 LK LK 622 zagospodarowania przestrzennego KK Tereny kolei na $rodowisko; wykluczenie powyzsze nie| ZGODNOSC
| drogowy 622 sotectwa Podolany z dnia 24 stycznia dotyczy obiektéw i urzadzen infrastruktury
2013 r. (Dz. Urz. Woj. Matop. z 2013 technicznej, w rozumieniu przepisow
r. poz. 1523) 0 gospodarce nieruchomosciami.”
Uchwata Nr XXXVI1/237/2013 Rady ,Na obszarze objetym ustaleniami planu
] Gminy Gdéw w sprawie zmiany wyklucza sie lokalizowanie przedsiewzigeé
korekta przebiegu od 19+050 miejscowego planu mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé
koryta potoku korekta potok - . ; . ; . . .
e . do 19+100 - . | zagospodarowania przestrzennego KK Tereny kolei na $rodowisko; wykluczenie powyzsze nie| ZGODNOSC
2| Kudzielskiego na | przebiegu Kudzielski . . e L
dhugosci ok. 50 m koryta LK 622 sotectwa Podolany z dnia 24 stycznia dotyczy obiektéw i urzadzen infrastruktury
2013 r. (Dz. Urz. Woj. Matop. z 2013 technicznej, w rozumieniu przepisow
r. poz. 1523) 0 gospodarce nieruchomosciami.”
Uchwata Nr XLVI/341/2013 Rady ,Na obszarze objetym ustaleniami planu
Gminy Gdéw w sprawie zmiany wyklucza sie lokalizowanie przedsiewzie¢
miejscowego planu Tereny mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé
3| budowa obiektu wiadukt | 19+631 LK LK 622 zagospodarowania przestrzennego KD-G komunikaciji: drég | na $rodowisko; wykluczenie powyzsze nie| ZGODNOSC
| drogowy 622 sotectwa Zreczyce z dnia 7 listopada publicznych dotyczy obiektéw i urzadzen infrastruktury
2013 r. (Dz. Urz. Woj. Matop. z 2013 technicznej, w rozumieniu przepiséw
r. poz. 6916) 0 gospodarce nieruchomosciami.”
Uchwata Nr XV1/92/2007Rady Gminy
0+166 drogi Gdow z dn.ia 5 pa.idziernika 2007 r. w
D8G (ok. X sprawie: miejscowego planu . o A
t - ; KK T kol - ZGODN
4. budowa obiektu drr:oos 21+107 LK | W R-10 zagospodarowania przestrzennego ereny kolel GODNOSC
gowy 622) sotectwa Zalesiany, w jego granicach
administracyjnych.
) 21+897 LK L .
5| budowa obiektu (\jh,{lc?gd;\,t; 622 LK 622 Brak obowigzujgcego obecnie MPZP Brak MPzZP




Typ  |Ok. km proj. QAL Definicja terenu w Zgodnos¢ z
Lp. | Zakres prac obiektu LK Przeszkoda MPZP terenu w MPZP Zakazy z MPZP lobowigzujacym
MPZP MPZP
korekta przebiegu
6. ﬁg%’:ﬁgﬁgg; 3?"28 pl::éﬁ:ggu 26+g§;' LK rzeka Sawka|Brak obowigzujgcego obecnie MPZP - - - Brak MPZP
m koryta
7] budowa obiekiu (\j/viadukt 27+g§§ LK Lk 6ap |Brak obowiazujacego obecnie MPZP - ] _ Brak MPZP
rogowy
1Zakaz nielegalnego pozyskiwania
Tereny zabudowy | zasobdéw srodowiska oraz sktadowania
zagrodowej w wszelkich odpadéw poza miejscami do
gospodarstwach tego celu wyznaczonych.”
rolnych,
hodowlanych, |.Zakaz prowadzenia dziatalnosci w sposob
ogrodniczych, powodujgcy naruszenie standardow
lesnych i rybackich| jako$ci srodowiska — w szczegdlnosci
pogorszenie warunkow srodowiska
RM Strefa ochrony terendéw sasiednich.”
zasobow
UCHWALA NR XV/90/2015 RADY $rodowiska — ,Dla terenéw potozonych w granicach
GMINY JODLOWNIK z dnia 9 oznaczenie granic korytarzy ekologicznych, ustala si¢
korekta przebiegu listopada 2015 roku w sprawie regionalnego szczegolne \;v)arurlw(ki zagospodarowania:
korvta rzeki Sawki| Kkorekta | 28+560 LK uchwalenia zmiany Miejscowego korytarza zakazuje sie: s
8. ng dtugosci ok. | przebiegu 622 rzeka Sawka planu zagospodarowania 6a-op ekologicznego | a) sktadowania substanciji szkodliwych - ZGODNOSC
100 m koryta przestrzennego Gminy Jodtownik gromadzenia i przetwarzania odpadow,
(Dz. Urz. Woj. Matop. z 2015 r. poz. Strefa zagrozen b) wprowadzania $ciekéw bytowych
7074) geologicznych — bezposrednio do ziemi oraz do wéd
oznaczenie i powierzchniowych,
9a-DE granice terenéw o | c) grodzenia nieruchomosci w odlegtosci

mniej korzystnych
warunkach
geologicznych z
przewaga spadkow
15-20 stopni oraz
zagrozonych
procesami
denudacyjnymi

blizszej niz 1,5 m od cieku wodnego,
d) wycinania zieleni stanowigcej naturalng
otuling biologiczng ciekéw wodnych,
e) stosowania $rodkéw ochrony roslin
i niebezpiecznych ekologicznie sposobow
nawozenia,
f) prowadzenia ucigzliwej dla srodowiska
dziatalnosci, zagrazajgcej naturalnym
zasobom wodnym;”




MPZP

MPZP

Oznaczenie
terenu w

MPZP

Definicja terenu w

Zakazy z MPZP

Zgodnos¢ z
lobowigzujgcym
MPZP

,Dla terenéw o mniej korzystnych

warunkach geologicznych oraz
zagrozonych procesami denudacyjnymi,
ustala sie szczegdlne warunki

zagospodarowania:
1) zakazuje sie:
a) niszczenia urzgdzen umozliwiajgcych
prawidtowy sptyw wod z zagrozonych
terendw,

b) samowolnego podcinania stokéw,
c) nieformalnego sktadowania odpadoéw;”

Zrédio: opracowanie whasne

T Ok. k j.
Lp. Zakres prac obiZEtu IT(prOJ Przeszkoda
wiadukt 31+057 LK
9.| budowa obiektu d 622 LK 622
rogowy

UCHWALA NR XV/90/2015 RADY
GMINY JODLOWNIK z dnia 9
listopada 2015 roku w sprawie
uchwalenia zmiany Miejscowego
planu zagospodarowania
przestrzennego Gminy Jodtownik
(Dz. Urz. Woj. Matop. z 2015 r. poz.
7074)

KD/DP-Z

RM

'Tereny komunikaciji
drogowej i pieszej
— Drogi publiczne,
powiatowe —
zbiorcze

Tereny zabudowy
zagrodowej w
gospodarstwach
rolnych,
hodowlanych,
ogrodniczych,
lesnych i rybackich

,Zakaz prowadzenia dziatalnosci w sposéb

,Dla terendw komunikacji drogowej
KD(DP-Z) obowigzuje zakaz:

a) niszczenia rowdw, skarp, nasypow i
wykopdw oraz samowolnego zwezania
pasa drogowego oraz
rozkopywania drog,

b) odprowadzania wody i $ciekow z
urzadzen zaktadowych do rowow
przydroznych lub na jezdnie drég,

€) usuwania, niszczenia i uszkadzania

zadrzewien przydroznych.”

+Zakaz nielegalnego pozyskiwania
zasobow srodowiska oraz sktadowania
wszelkich odpadéw poza miejscami do
tego celu wyznaczonych.”

powodujgcy naruszenie standardow

jakosci srodowiska — w szczegolnosci
pogorszenie warunkow srodowiska

terenow sasiednich.”

ZGODNOSC




Ad. 2

Z raportu wynika, iz wariantowanie inwestycji odbywa sie jedynie w zakresie iloSci
planowanych torow oraz projektowanej predkoSci dla pociggow pasazerskich oraz
towarowych. Raport nie obejmuje zadnego wariantowania lokalizacyjnego inwestycji. Nalezy

wyjasnic przyczyny takiego podejscia do kwestii wariantowania.

Prace studialne dla nowej linii kolejowej Podieze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana
Dolna, w sktad ktérej zalicza sie planowane przedsiewziecie (odcinek G Gdoéw — Szczyrzyc)
rozpoczeto w latach 70 XX wieku. Przez kolejne lata koncepcja byta rozwijana
i uszczegotowiana. W 2018 r. Inwestor ztozyt wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc
— Tymbark/Mszana Dolna”. Do wniosku dotgczono Raport 00s, w ktéorym przedstawione
zostaty warianty lokalizacyjne przedsiewziecia wraz ze wskazaniem wariantu
najkorzystniejszego. W oparciu o ww. dokumentacje 19 grudnia 2018 r. Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie wydat decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pod nazwg ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc -
Tymbark/Mszana Dolna”. Kolejne prace, ktére prowadzi Inwestor majg na celu
uszczegobtowienie rozwigzan projektowych i jednoczesnie realizacje celéw polityki
transportowej szczebla centralnego, regionalnego i lokalnego. W wyniku ww. dziatan zakres
przedsiewziecia ulegt modyfikacjom wzgledem zakresu wskazanego w 2018 r. i zaistniata
koniecznos¢ wystgpienia o nowg decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla odcinka
Gdow - Szczyrzyc (odcinek G). Na obecnym etapie w przedtozonym Raporcie 00$ Inwestor
rozpatruje warianty technologiczne przedsiewziecia pozostawiajgc bez zmian przebieg linii

kolejowej wskazany w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach z 2018 r.

Ad. 3

Prosze wyjasnic na jakiej podstawie wybrano wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska, skoro
analiza wielokryterialna przy przyjetym sposobie wariantowania zostata tak skonstruowana, ze
Sledzgc punkty przypisane dla poszczegdolnych podkryteriow ujetych w Tabeli 78 ,Wyniki
oceny wielokryterialnej”, wszystkie warianty inwestycyjne majg jednakowe oddziatywanie we
wszystkich kategoriach poza:

-,poprawg bezpieczenstwa", gdzie warianty 1, 2 | 3 dostaty po 1 punkcie,
a z nieznanych przyczyn wariant 4 inwestycyjny ma przypisang punktacje 0 - brak
oddziatywania lub polepszenie warunkoéw (wariant 4 rézni sie od wariantu 3 jedynie przyjeta

predkoscig pociggoéw)

10



-,Zwiekszeniem dostepnosci transportu kolejowego" gdzie warianty 1, 2 dostaty po 1
punkcie a warianty 3 i 4 po 0 punktéw.
Na podstawie tej analizy wielokryterialnej nie mozna zdaniem tut. Organu jednoznacznie
Okreslic, ktory wariant jest Srodowiskowo najkorzystniejszy. Nalezy zatem ponownie
przeanalizowac przyjete wagi i Kryteria, a nastepnie poprawi¢ analize wielokryterialng, w taki
sposob, aby na jej podstawie mozliwe byto wskazanie wariantu najkorzystniejszego dla
Srodowiska. Nalezy takze uargumentowac wybdr wariantu najkorzystniejszego dla Srodowiska

- uzasadnienie zawarte na str. 447 raportu jest niewystarczajgce.

Tabela ponizej zawiera zweryfikowang analize wielokryterialng oceniajgcg

poszczegoélne warianty planowanego przedsiewziecia.

ETAP REALIZACJI

Kolizje z obszarami
Natura 2000

Kolizje z obszarami
chronionymi na podst. 2 0 0 0 0 0
prawa krajowego

Efekt barierowy 2 0 1 1 1 1

Smiertelno$é zwierzat
na torach

Zniszczenie siedlisk
i likwidacja stanowisk
chronionych
gatunkow

Presje na wody
powierzchniowe
(zmiana morfologii
koryt,
zanieczyszczenie
wod)

Whptyw na warunki
gruntowo — wodne

Zajetos¢ terenu —
przeksztatcenie
powierzchni terenu,
zniszczenie gleby

Ryzyko zwigzane z 2 0 1 1 1 1
sytuacjami
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Wariant Wariant
bodkiviert W Wariant 0 | LN | e C\Ilt?’e;natywny In\;v?stycyjny
odkryteria aga - n Alternatywny | Alternatywny tozsamy | W4 (tozsamy
SRS eI w1 w2 z wariantem | z wariantem
W5) W6)
awaryjnymi
Emisja hatasu i drgan 3 0 1 1 1 1
Potencjalne konflikty > 1 1 1 1 1
spoteczne
Whplyw na walory 1 0 1 1 1 1
widokowe
Poprawa 3 4 0 0 0 0
bezpieczenstwa
Zwigkszenie
dostepnosci 2 4 0 0 0 0
transportu kolejowego
Kolizje z zabytkami 2 0 1 1 1 1
Kolizje ze
stanowiskami 1 0 0 0 0 0
archeologicznymi
ETAP EKSPLOATACIJI
Kolizje z obszarami
Natura 2000 3 0 0 0 0 0
Kolizje z obszarami
chronionymi na podst. 2 0 0 0 0 0
prawa krajowego
Efekt barierowy 2 0 1 1 1 1
Smiertelnos¢ zwierzat 2 0 1 1 1 1
na torach
Zniszczenie siedlisk i
I|kW|daCJa_stanOW|sk 5 0 0 0 0 0
chronionych
gatunkow
Presje na wody
powierzchniowe
(zmiana morfologii
koryt, 2 0 0 0 0 0
zanieczyszczenie
wod)
Wptyw na warunki > 0 0 0 0 0
gruntowo — wodne
Zajetosc¢ terenu —
przeksztatcenie 1 0 0 0 0 0

powierzchni terenu,
zniszczenie gleby
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Wariant Wariant
bodkiviert W Wariant 0 | LN | e C\Ilt?’e;natywny In\;v?stycyjny
odkryteria aga - n Alternatywny | Alternatywny tozsamy | W4 (tozsamy
SIS T 117 w1 W2 z wariantem | z wariantem
W5) W6)
Ryzyko zwigzane z
sytuacjami 2 0 1 1 1 1
awaryjnymi
Emisja hatasu i drgan 3 0 1 1 1 1
Potencjalne konflikty > 1 1 1 1 1
spoteczne
Wplyyv na walory 1 0 1 1 1 1
widokowe
Poprawa 3 4 0 0 0 0
bezpieczenstwa
Zwigkszenie
dostepnosci 2 4 2 2 1 0
transportu kolejowego
Kolizje z zabytkami 2 0 0 0 0 0
Kolizje ze
stanowiskami 1 0 0 0 0 0
archeologicznymi
Stopien oddziatywania 0,58 0,58 0,59 0,56
(Srednia wazona)

Zrédio: opracowanie whasne

Zweryfikowana analiza wielokryterialna wykazata niewielkie réznice pomiedzy
rozpatrywanymi wariantami przedsiewziecia. Wariantem najkorzystniejszym pod katem
srodowiskowym jest wariant realizacyjny W4. Chociaz wariant ten wigze sie z wiekszym
oddziatywaniem na etapie realizacji to korzysci wynikajgce ze zrealizowania projektowanych
prac bedag wieksze, niz w przypadku analizowanych pozostatych wariantow. W chwili obecnej
majgc na uwadze m.in. przewidywane wielkosci przewozow pasazerskich i towarowych oraz
wzmocnienie konkurencyjnosci i efektywnosci transportu kolejowego Inwestor wybrat do
realizacji wariant W4.

Realizacja przedsiewziecia w wariancie inwestycyjnym W4 (W6) oraz w wariantach
alternatywnych W1, W2 i W3 (W5) przewiduje dostosowanie wybranych obiektow
inzynieryjnych (zlokalizowanych na szlakach migracji zwierzat) do funkcji migracji zwierzat.
Linia kolejowa nie stanowi bariery w przemieszczaniu sie zwierzat, a przystosowanie obiektow
do funkcji migracji jest tylko dodatkowym ufatwieniem, a nie jedynym mozliwym miejscem

pokonania linii kolejowe;.
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Realizacja przedsiewziecia w wariancie inwestycyjnym W4 (W6) przyczyni sie do
usprawnienia system transportu kolejowego oraz zwiekszenia atrakcyjnosci tego rodzaju
transportu zapewniajac jednoczesnie bezpieczenstwo podrézy. Zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu kolejowego sprawi, ze podrézni czesciej bedg rezygnowac z transportu drogowego
na rzecz kolejowego, ktéry uznawany jest za bezpieczniejszy (m.in. za sprawg budowy
bezkolizyjnych skrzyzowan). Tym samym realizacja wariantu W4 (W6) planowanego
przedsiewziecia bedzie mie¢ pozytywny wplyw na bezpieczehstwo transportu. Ponadto
wybudowanie linii kolejowej dostosowanej do transportu pociggéw towarowych zwiekszy
atrakcyjnos¢ linii kolejowej pod katem transportu towarowego. Realizacja wariantu
inwestycyjnego umozliwi przeniesienie transportu towarowego z drég na linie kolejowa, co
przetozy sie na ograniczenie poruszania sie po drogach samochoddéw ciezarowych
I zmniejszenie emisji spalin do powietrza atmosferycznego. Zaniechanie realizacji inwestycji
(wariant bezinwestycyjny WO0) przyczyni sie do utwierdzenia stanu obecnego struktury
transportowej w regionie.

Budowa nowoczesnej infrastruktury kolejowej to réwniez zmniejszone ryzyko awarii.
Realizacja przedsiewziecia spowoduje, poprzez wybranie transportu kolejowego zamiast
drogowego, zwigkszenie bezpieczehstwa fadunkdéw w transporcie izmniejszenie
prawdopodobienstwa wypadkow, a tym samym zmniejszenie zagrozenia oddziatywania

tadunkéw niebezpiecznych na Srodowisko.

Ad. 4

Prosze zatgczy¢ uzgodnienia z konserwatorem zabytkow w zakresie rozbiorki i wypisanie
Z ewidencji zabytkow obiektéw zabytkowych przeznaczonych do wyburzenia (o0 ktérym mowa

na str. 258 raportu).

Uzgodnienia z Matopolskim Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw w Krakowie
w zakresie rozbiorki i wypisanie z ewidencji zabytkdw obiektow zabytkowych przeznaczonych
do wyburzenia zostaty zamieszczone w zatgczniku nr 1 do niniejszego aneksu nr 1 (pismo
znak RD.5181.2021.DW zdn. 1.09.2021 oraz pismo znak DNS-1.5181.4.2021.PC
z dn. 23.02.2021).

Aktualizacji ulegly zestawienia zabytkdw architektonicznych oraz stanowisk

archeologicznych zidentyfikowanych w buforze 250 m na kazdg strone toréw kolejowych linii

kolejowej 622 i 623 na odcinku G. Ponizej przedstawiono Tabela 3 - zaktualizowang tabele

nr 42 z Raportu oo$ oraz Tabela 4 — zaktualizowanag tabele nr 43 z Raportu 00$ .
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Tabela 3. Zestawienie zabytkéw nieruchomych wpisanych do Gminnej Ewidencji Zabytkéw lub Rejestru
Zabytkow znajdujgcych sie w odlegtosci do 250 m na kazdg strone od toréw kolejowych.

()
Qo c
Najblizsza 2| g5 §,
Orientacyjny | odlegtos¢ od g < 3
. . c 09
L Miejscowosé | Nr dziatki kilometraz zewnetrznego Zabytek/forma 2 o= T
P projektowany toru [m] ochrony p 33
wg LK 622 strona/ L- = g g =
lewa, P-prawa iz c 59
S o
(@)
1. Podolany 150 18+675 ok. 141 m, L Budynek GEZ G6
mieszkalny
Zreczyce 767 20+600 ok. 143 m, L Budynek GEZ | &7
mieszkalny
Gruszow 258 23+500 ok. 250 m, P Kapliczka GEZ R5
Stodota ze stajnig
4. Gruszow 318/1 23+610 ok.37m, L przy nr 24 GEzZ R7
. 467/3 -
5. Gruszow 467/4 23+900 ok.218 m, P Stajnia przy nr 4 GEZ R8
Kawec % 24+663 ok. 130 m, L Dom nr 40 GEzZ R10
Sawa 105/2 25+540 ok. 247 m, P Dom nr 9 GEZ R11
Sawa 17412 26+368 ok.155m, L | SPIEMVKPIZY | gez | Ry
Gora Sw Kapliczka Matki
9. ’ 170/4 28+800 ok.3m, P Boskiej GEZ Ji
Jana ) .
Gromnicznej
10. | Jodtownik 139 29+355 ok.122m,p | KapliczkaMatki | opr | g3
Boskiej Karmiacej
11. Szczyrzyc 44/1 23+400 ok. 240 m, P Stajnia przy domu | GEZ J11
12. Szczyrzyc 165/3 30+530 ok.215m, P Dom GEZ J16
141, Dom drewniany
13. Szczyrzyc 142, 30+790 ok.210 m, P i studnia GEZ Ji8
49 murowana
14. Szczyrzyc 149 30+824 ok.128 m, P Dom i stodota GEZ J19
15. Szczyrzyc 283 31+050 ok. 160 m, L Dom mieszkalny GEZ J21
. 32+565 .
16. Janowice 302 9+965 (LK 623) ok. 197 m, P Spichlerz GEZ J29

GEZ — Gminna Ewidencja Zabytkéw

WEZ — Wojewddzka Ewidencja Zabytkéw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Wojewédzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Krakowie
i Urzad Miejski w Rabce-Zdroju, Urzad Miasta w Mszanie Dolnej, Urzad Gminy Gdéw, Jodtownik, Raciechowice.

Tabela 4. Zestawienie stanowisk archeologicznych zlokalizowanych w odlegtosci do 250 m od torow
kolejowych na odcinku G.

Oznaczenie na mapie lometraz | ' od zewnetrznego
L.p. uwarunkowan Nr dziatki . glrznego
érodowiskowych projektowany toru [m] strona/ L-
LK lewa, P-prawa
1. Zalesiany st. 1 75, 79/1, 79/2 21+263 199/L
2. Kawec st. 1 15/2 24+926 165/P
3. Sawa st. 3 110 25+250 120/L
4. Sawa st. 2 161, 163, 165 26+150-26+315 37/P
5. Krzestawice st. 5 243, 250 27+475 168/P
143, 146/1,
6. Abramowice st. 1 1{"%%}1‘%?’ 30+960-31+041 104/P
147/2, 147/1
7. Szczyrzyc st. 1 218/4, 217, 216 31+460 125/P
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Zaktualizowana mapa uwarunkowan sSrodowiskowych z lokalizacig zabytkéw

architektonicznych oraz stanowisk archeologicznych zostata zamieszczona w zatgczniku nr 4

do niniejszego aneksu nr 1.

Ad. 5

Zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandéw nalezy podpisac¢ na zatgczniku graficznym do
Zatgcznika nr 5 Analiza akustyczna, w celu ich weryfikacji z tabelkg nr 11 na str. 45 Analizy

akustycznej. Ich oznaczenie jedynie czerwong linig nie jest wystarczajgco czytelne.

Uzupeinione mapy akustyczne z lokalizacjg czytelnie opisanych zabezpieczen
akustycznych w postaci ekranéw zostaty zamieszczone w zatgczniku graficznym do
zaktualizowanej analizy akustycznej, ktéra znajduje sie w zatgczniku nr 2 do niniejszego
aneksu nr 1.

Ad. 6

Z tresci Zatgcznika 5 Analiza akustyczna wynika, iz po zastosowaniu proponowanych
zabezpieczen akustycznych, w zadnym punkcie obliczeniowym (receptorze) nie wystgpig
przekroczenia warto$ci dopuszczalnych hatasu, ani dla roku 2030, poza miejscami, gdzie
mamy do czynienia z oddziatywaniem skumulowanym planowanej kolei z istniejgcymi drogami
m.in. DW966. Raport wskazuje jednak do analizy porealizacyjnej kilka punktéow
Zlokalizowanych na terenach wymagajgcych ochrony przed hatasem. Prosze wyjasni¢, na

Jakiej podstawie wytypowano te receptory, co byto ku temu przestankag.

Do analizy porealizacyjnej wytypowano punkty obliczeniowe (receptory), ktére po
wykonaniu zabezpieczeh akustycznych maja zblizong warto$¢ do wartosci dopuszczalnej na
danym terenie chronionym akustyczne.

Analiza porealizacyjna zostata zaproponowana w celu sprawdzenia czy zastosowane
zabezpieczenia zostaty prawidtowo dobrane i czy w rzeczywistosci nie bedzie dochodzito do

przekroczenh wartosci dopuszczalnych w miejscach najbardziej narazonych.

Ad. 7

Prosze jednoznacznie okre$lic, czy punkty (receptory), w ktérych obliczano poziom hatasu,
lokalizowano na/przy budynku o funkcji podlegajgcej ochronie przed hatasem, czy na granicy
terenu podlegajgcego ochronie przed hatasem. W przypadku, gdy obowigzuje mpzp obliczenia
nalezy wykonac na granicy terenu chronionego, natomiast w przypadku braku obowigzujgcego
mpzp mozliwe sg obliczenia na/przy elewacji budynku. Nalezy zweryfikowac i poprawic raport

w tym zakresie.
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Receptory, w ktorych obliczano poziom hatasu lokalizowano przy budynku o funkcji
podlegajacej ochronie przed hatasem.

Dla terendéw chronionych zaproponowano lokalizacje dodatkowych receptorow na
granicach tych terenéw (receptory oznaczone T001-T127) i ponownie dokonano obliczeh .

Uzupetniona i zaktualizowana analiza akustyczna zawierajgca wprowadzone zmiany

zawarta jest w zatgczniku nr 2 do niniejszego aneksu nr 1.
Ad. 8

Przy tunelach prace budowlane planuje sie prowadzi¢ 7 dni w tygodniu, 24 godziny dziennie.
Prosze ponownie przeanalizowac ten zapis w kontekScie ucigzliwosci prac wykonywanych
przy portalach dla najblizszej zabudowy mieszkaniowej (juz od 50-100 m od portalu)
i przewidzie¢ stosowne dziatania minimalizujgce oddziatywanie tych najbardziej ucigzliwych

dla mieszkancow prac (np. ograniczenie prac jedynie do pory dnia).

Zmiany klimatu akustycznego spowodowane robotami budowlanymi w obszarze portali
tunelowych bedg miaty charakter czasowy i przestrzennie ograniczony. Prace budowlane przy
tunelach mozna podzieli¢ na dwa etapy: wykonanie wykopdéw pod portale tunelowe oraz
budowa tunelu podziemnego. Podczas realizacji wykopow portalowych mozna ograniczy¢
prace jedynie do pracy dziennej oraz wylgcznie do dni roboczych. Natomiast, co do etapu
drgzenia samego tunelu, ograniczenie prac do pory dziennej jest niemozliwe poniewaz
zatrzymanie maszyny TBM na kilka godzin wigze sie z ryzykiem zaklinowania sie¢ maszyny
pod ciezarem gorotworu powodujgc przy tym powazne utrudnienia przy ponownym
uruchomieniu maszyny TBM.

Niedogodnos$ci zwigzane z samym drgzeniem tunelu i generowaniem hatasu sg przede
wszystkim nastepujgce: same prace wewnatrz tunelu nie generujg wiekszego hatasu,
zasadniczym zrodtem hatasu bedg ciezarowki (gtdwnie ciezaréwki dowozace tubingi do
gtowicy TBM) i samochody (gtdwnie samochody dla personelu zwtaszcza przy nocnych
zmianach) przemieszczajgce sie przy portalach, wentylatory zainstalowane na czas trwania

budowy oraz oswietlenie placu budowy.

Aby ograniczy¢ te niedogodnosci mozna zastosowaé dodatkowe srodki:

w przypadku hatasu:

- odpowiedni dobd6r maszyn budowlanych przez Wykonawce, tzn. wykorzystanie sprzetu
0 mozliwie matej mocy akustycznej oraz sprzetu sprawnego technicznie,

- ograniczenie czasu wykonywania najgtosniejszych prac budowlanych, tzn. ograniczenie
wykonywania dziatan o ponadnormatywnej emisji hatasu do pory dziennej (6°°-22%),

- odpowiednie zaplanowanie procesu budowlanego, tzn. ograniczenie emisji drgan i hatasu

17



poprzez optymalizacje przejazdow srodkéw transportu, co w praktyce oznacza
wyeliminowanie zbednych przejazdéw, atakze niepozostawianie witgczonych silnikéw
niepracujgcych maszyn oraz w miare mozliwosci ograniczenie przemieszczania sie
ciezarowek do przewozenia urobku do dwoch zmian czyli np. od 6% do 22% (przy zatozeniu 3
zmian dziennych po 8 godzin) co zmniejszy ruch drogowy przy portalach,

- zastosowanie ciezaréwek z sygnalizatorami cofania emitujgcymi ,biaty szum” (potocznie

znany jako szum ,Szy-szy”, a nie ,bip-bip”, ktory jest przyjemniejszy dla ucha).

w przypadku os$wietlenia placu budowy:

- zastosowanie tzw. deflektoréw na oswietlenie nocne w celu ograniczenia w miare mozliwosci

rozprzestrzeniania sie sSwiatta poza plac budowy.

Ad. 9

Prosze bardziej szczegbdtowo opisac¢ sposob zagospodarowania urobku z drgzenia tuneli m.in.
w zakresie iloSci pozyskanego urobku, miejsc jego magazynowania i sposob jego dalszego
zagospodarowania. Raport winien w wyczerpujgcy sposoéb odnosi¢ sie do tych zagadnien,
umozliwiajgc jednoczesnie ocene wptywu przedsiewziecia na $rodowisko réwniez w

odniesieniu do tych prac.

Miejsca sktadowania urobku

Wydobyty urobek z drgzenia tunelu bedzie wstepnie sktadowany na placu budowy
w przeznaczonych do tego miejscach (tymczasowe miejsca sktadowania). Miejsca
sktadowania urobku powinny by¢ zlokalizowane jak najblizej portali tunelu. Ostatecznie
wskazanie lokalizacji sktadowania urobku bedzie okreslone dopiero przez Wykonawce robét
budowlanych.

Zaktada sie, ze urobek bedzie wywozony z tymczasowego miejsca sktadowania na
biezgco. Poniewaz zaklada sie, ze ciezaréwki wywozace urobek nie przemieszczajg sie
w godzinach nocnych (miedzy 229 a 62 rano) oraz w dni $wigteczne, rozmiary tymczasowego
miejsca sktadowania urobku bedg tak dobrane, aby umozliwi¢ sktadowanie urobku z 2-3 dni
pracy przy drgzeniu tunelu (w razie wystgpienia kilku dni Swigtecznych z rzedu). Zatozenia te
zostang zweryfikowane na etapie wykonawczym projektu, poniewaz to Wykonawca robot ma
za zadanie odpowiednio zwymiarowac tymczasowy plac sktadowania urobku w zaleznosci od
harmonogramu prac, tempa drgzenia tunelu, kalendarza dni roboczych i harmonogramu
wywozu urobku z tymczasowego miejsca sktadowania w docelowe miejsce sktadowania , aby

zapewnic¢ ciggtosc¢ prac przy tunelu.
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W sytuacjach wyjgtkowych lub w przypadku braku mozliwosci zorganizowania miejsca
sktadowania urobku, tak by zapewnic jego pojemno$¢ na gromadzenie urobku z 2-3 dni pracy

przy drazeniu tunelu, dopuszcza sie wywoz urobku réwniez w godzinach nocnych.

Planowany sposob zagospodarowania urobku

Zgodnie z ustawg o odpadach, odpady, ktére zostaty wytworzone w pierwszej
kolejnosci przygotowuje sie do ponownego uzycia, jesli nie jest to mozliwe podlegajg
procesowi recyklingu oraz innym procesom odzysku i unieszkodliwiania, a w przypadku braku
mozliwosci zastosowania powyzszych rozwigzan trafiajg do unieszkodliwiania na sktadowisku
odpadow.

Zgodnie z zapisem na str. 425 Raportu 00$ szacuje sie, ze w wyniku prac ziemnych,
prac torowych oraz inzynieryjnych z zakresu budowy nowych obiektéw dla wariantu
inwestycyjnego W4 (W6) powstang masy ziemne rzedu ok. 1830 371,4 Mg. Warto$¢ ta
uwzglednia materiat z drgzenia tuneli (szacuje sie, ze wyniesie on 834 106 Mg dla tunelu T12
oraz 701 480 Mg dla tunelu T13). tgcznie w wyniku prac zwigzanych z drgzeniem tuneli dla
wariantu inwestycyjnego W4 (W6) powstang masy ziemne rzedu ok. 1 535 586 Mg.

Wydobyty materiat, dla ktérego bedzie podejrzenie, ze moze by¢ zanieczyszczony
zostanie przebadany w akredytowanym laboratorium pod katem zawartosci substancji
niebezpiecznych (np. PCB). Gleba i ziemia zawierajgce substancje niebezpieczne klasyfikuje
sie jako odpad o kodzie 17 05 03*, natomiast niezanieczyszczona gleba stanowi¢ bedzie
odpad o kodzie 17 05 04.

Wytwarzany podczas drgzenia tunelu urobek bedzie stanowit jakosciowo bardzo
zroznicowany odpad. Zrdéznicowanie to uzaleznione bedzie w duzym stopniu od litologii
zwiercanych skat. Jezeli wydobyte materialy bedg utworami zawierajgcymi w swym sktadzie
duzy udziat piaskowca, mozliwe jest ponowne wykorzystanie tych materiatdw. Na jakosé
urobku wptyw bedzie miata réwniez technologia drgzenia tunelu (w przypadku tuneli T12 oraz
T13 bedzie to technologia TBM) oraz panujgce w goérotworze warunki hydrogeologiczne
i towarzyszace im ci$nienia hydrostatyczne.

Na obecnym etapie prac nie ma mozliwosci okreslenia, jaki procent z powstatej masy
ziemnej iskalnej (urobku) moze zosta¢ wykorzystany do celéw budowlanych w stanie
naturalnym na terenie, na ktorym zostat wydobyty (teren inwestycji).

Dopiero na etapie budowy wydobyty materiat zostanie zweryfikowany pod katem
mozliwosci wykorzystania m.in. do formowania nasypéw kolejowych lub nasypéw do prac
pomochniczych.

Niezagospodarowane na terenie realizacji inwestycji niezanieczyszczone masy ziemne
i skalne bedg przekazywane do wykorzystania poza terenem budowy, np. mogg zostaé

przekazane osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami,
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do celéw whasnych w ilo$ciach zgodnych z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10
listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajow odpaddéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki
organizacyjne niebedace przedsiebiorcami mogg poddawac¢ odzyskowi na potrzeby wiasne,
oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. 2016 poz. 93). W nastepnej kolejnosci
odpady, ktore nie zostang przekazane osobom fizycznym/jednostkom organizacyjnym
zostang przekazane specjalistycznym firmom posiadajgcym stosowne pozwolenia w zakresie
odzysku.
Odpady w postaci mas ziemnych iskalnych zdrgzenia tuneli moga by¢
zagospodarowane m.in. do:
e wypetnienia terendw,
e utwardzania powierzchni terenu,
e przy budowach watéw, nasypow kolejowych i drogowych, podbudéw drég i autostrad,
e do porzgdkowania i zabezpieczenia przed erozjg wodng i wietrzng skarp i powierzchni
korony zamknietego sktadowiska lub jego czesci,

e do rekultywaciji biologicznej zamknietego sktadowiska lub jego czesci.
Ad. 10

Z raportu wynika, iz przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w obrebie okresowo i ciggle
aktywnych osuwisk. Zgodnie z art. 66 UUOS analiza oddziatywan winna zawieraé¢ ocene
oddziatywann na powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchow masowych ziemi. Prosze
przedstawic rozwigzania adaptujgce obiekt do tych uwarunkowan. W kontekScie powyzszego
nalezy rowniez zweryfikowac zapisy dotyczgce analizy ryzyka wystgpienia katastrofy
naturalnej (zgodnie z ustawg o stanie kleski zywiotowej zdarzenia zwigzane np. z osuwiskami

ziemi klasyfikujg sie jako katastrofa naturalna).

W obrebie planowanej inwestycji stwierdzono wystepowanie 2 osuwisk, ktore zgodnie
Z zapisami w karcie rejestracyjnej osuwiska majg status aktywnych (nr 10223, 11664); 1
osuwiska o statusie aktywne okresowo/aktywne (nr 10221), 5 osuwisk posiadajgcych status
aktywnych okresowo (nr 11670, 11672, 10313, 10249, 11597), 3 osuwisk o0 statusie aktywnych
okresowo/nieaktywnych (nr 16226, 11671, 11598) lub nieaktywnych/aktywnych okresowo oraz
4 osuwiska nieaktywne (nr 11666, 11669, 10322, 10248).

Zgodnie z zapisami w kartach informacyjnych osuwisk tylko jedno z wymienionych
moze sie uaktywni¢ szkodzac lub powodujgc zagrozenie dla istniejgcej infrastruktury (w tym
przypadku chodzi o droge), jednak kolejne 7 osuwisk jest przecinanych przez projektowana
linie kolejowa. Ryzyko wystgpienia katastrofy naturalnej jest najwyzsze dla dwéch z tych
osuwisk: sg to osuwiska 10221 i 11664 bedgce w ciagtym ruchu. Dla pozostatych osuwisk

ryzyko uaktywnienia zwigzane jest z wystgpieniem dtugotrwatych opadow lub roztopow,
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jednak taka sytuacja nie miata miejsca w ciggu co najmniej ostatnich 50 lat dla Zadnego z nich,
co pozwala przypuszczac, ze ryzyko uaktywnienia jest bardzo mate. Reasumujgc, ryzyko
wystgpienia katastrofy naturalnej w obszarze planowanej inwestycji jest niewielkie
i zostanie dodatkowo zminimalizowane przez realizacje rozwigzan adaptujgcych infrastrukture

kolejowa do specyficznych uwarunkowan morfodynamicznych.

Realizacja rozwigzan adaptujacych infrastrukture kolejowg do specyficznych
uwarunkowan morfologicznych, jakim sg obszary osuwiskowe polega na zaprojektowaniu
stosownych zabezpieczen. W przypadku odcinkéw drogi kolejowej przebiegajacych
bezposrednio przez obszar osuwiskowy zaprojektowano zabezpieczenie w postaci cementacji
gruntu rodzimego pod projektowanym nasypem kolejowym. Sg to odcinki projektowanej drogi
kolejowej przebiegajgce przez osuwisko o numerze 16226 (osuwisko nieaktywne/okresowo
aktywne) oraz osuwisko o0 numerze 10221 (osuwisko okresowo aktywne/aktywne).
Przedmiotowe wzmocnienia majg na celu zabezpieczenie odcinka drogi kolejowej
przebiegajacej przez obreb osuwiska, a nie catego osuwiska. Dodatkowo zaprojektowano
wzmocnienia konstrukcyjne skarp wciggu drég kotowych przebiegajgcych w bliskim
sgsiedztwie osuwisk. Przedmiotowe zabezpieczenia dotyczg drog kotowych D12G i D13G.
W przypadku D12G przebiegajgcej w sgsiedztwie osuwiska nr 10248 (osuwisko nieaktywne)
zaprojektowano zabezpieczenie skarpy wykopu projektowanej drogi kotowej w postaci sciany
oporowej w postaci palisady z pali wierconych oraz kotew gruntowych. Z kolei w przypadku
D13G przebiegajgcej w sagsiedztwie osuwiska nr 11598 (osuwisko nieaktywne/aktywne
okresowo) zaprojektowano podparcie konstrukcyjne nasypu w postaci mikropali zwiericzonych

oczepem zelbetowym.

W rejonie portalu potnocnego tunelu T12 zlokalizowane jest osuwisko 11671 (aktywne
okresowo/nieaktywne). Na etapie projektowania, przy obliczaniu tymczasowych konstrukcji
wsporczych wykopdéw portalowych przyjeto bezpieczne parametry obliczeniowe na podstawie
dokonanych badan geologicznych wtym rejonie. Na etapie budowy, przewidziano
monitorowanie budowy tunelu za pomocg specjalnego oprzyrzgdowania, aby zapobiec
niekontrolowanemu ryzyku. Sg to monitoring topograficzny i inklinometryczny oraz monitoring

poziomu wody w piezometrach.
Ad. 11

W Tabeli nr 12 ,Wyloty kanalizacji wraz z orientacyjng lokalizacjg zlewni, rodzajem
odwadnianych obiektow, przewidywang iloscia wod opadowych oraz odbiornikiem,
w odniesieniu do zlewni, dla ktérych odbiornikiem wod opadowych bedg cieki powierzchniowe,

nalezy doprecyzowac nazwe cieku, a w przypadku kiedy bedg to cieki bez nazwy, nalezy
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podac do jakiej jednolitej czeSci wod powierzchniowych zaliczony jest dany ciek lub w zlewni

Jakiego wiekszego cieku sie znajduje.

Ponizej przedstawiono Tabela 5 (zaktualizowana tabela nr 12 z Raportu 00s) — tabele
uzupetniono o kolumne nr 4 i oznaczono kolorem szarym, ponadto zaktualizowano ilosci wod

opadowych wraz z kilometrami zlewni, odbiornikami i nazwami wylotéw.
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Tabela 5. Wyloty kanalizacji wraz z orientacyjng lokalizacjg zlewni, rodzajem odwadnianych obiektow, przewidywang iloscig woéd opadowych oraz
odbiornikiem.
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Poczatek

Koniec zlewni

Przewidywana

Nr wylotu lub Nazwa cieku / 2 i el i) cigzacej do ROGE SIPESE EEEIEE Srednia ilos¢ wad
Lp. wi yczenia Odbiornik JCWP do wylotu wg W I?)tz Wj Kkm odwadnianych woéd opadowych z opadowych (Qmax)
a km linii VYl (g KM obiektow terenu P Y
. . linii kolejowej I/s
kolejowej
sciek korytkowy, row,
Raba / Raba od N 2
1 WC 17+768 | Wylotdo cieku | zb.Dobczycedo |  17+846 18+748 skarpa, droga, drena, kanalizacja 112,0
wsea zbiornikiem ret.
réw melioracyjny .
2 WC 18+764 | Wylotdo cieku | R-3/Doplyw 18+636 18+652 droga, wiadukt | yanalizacja deszczowa 15
spod Zagorzan rogowy
réw melioracyjny .
3 WC 18+787 | Wylotdo cieku | R-3/Doplyw 18+639 18+655 droé’a' wiadukt kanalizacja deszczowa 5,0
spod Zagorzan rogowy
Wylot do rowu . row, kanalizacja
4 WR 19+086 - 19+066 19+175 torowisko 34,5
drogowego deszczowa
5 WR 19+197 | ‘Vylotdo rowu . 19+196 19+460 torowisko row, drenaz, 33,1
drogowego kanalizacja deszczowa
6 WR 19+452 | \Wylotdo rowy - 19+414 19+451 droga sciek trojkatny, 33
drogowego kanalizacja deszczowa
7 WR 19+467 | ‘Wylotdorowu - 19+451 19+467 droga sciek trojkatny, 2,0

drogowego

kanalizacja deszczowa
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Poczatek

Koniec zlewni

Przewidywana

Nr wylotu lub Nazwa cieku / Al GErs e cigzacej do ROGE SIPESE EEEIEE Srednia ilos¢ wad
Lp. wi yczenia Odbiornik JCWP do wylotu wg W I?)tz Wj Kkm odwadnianych woéd opadowych z opadowych (Qmax)
a km linii vy g km obiektow terenu P y
. . linii kolejowej I/s
kolejowej
8 WR 19+504 | VWylotdo rowu : 19+467 194516 droga sciek trojkatny, 5.4
drogowego kanalizacja deszczowa
9 WT 19+545 | Wylot w teren : 19+516 19+631 droga sciek trojkatny, 14,6
kanalizacja deszczowa
. Sciek korytkowy, Sciek
10 WR 19+761 | 'Wylotdorowu : 19+620 19+840 droga, wiadukt trojkatny, kanalizacja 343
drogowego drogowy d
eszczowa
Wvlot do rowu droga, torowisko, réw, drenaz, sciek
11 WR 19+775 g - 19+557 19+861 peron, wiata korytkowy, kanalizacja 171,1
rogowego
peronowa deszczowa
12 WR 19+800 | ‘Wylotdo rowu i 19+830 19+873 droga sciek korytkowy, 5.4
drogowego kanalizacja deszczowa
Doptyw spod . . .
13 WC 19+925 | Wylot do cieku | Zalesian / Doptyw 19+765 19+925 torowisko ro‘g" kanalizacja 118,8
spod Zagorzan eszczowa
Doptyw spod : . .
14 | WC20+150 | Wylotdo cieku |Zalesian/Doplyw |  19+925 20+187 torowisko row, kanalizacja 262,9

spod Zag6rzan

deszczowa
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Poczatek

Koniec zlewni

Przewidywana

Nr wylotu lub Nazwa cieku / 2 i el i) cigzacej do ROGE SIPESE EEEIEE Srednia ilos¢ wad
Lp. wi yczenia Odbiornik JCWP do wylotu wg W I?)tz Wj Kkm odwadnianych woéd opadowych z opadowych (Qmax)
a km linii VYl (g KM obiektow terenu P Y
. . linii kolejowej I/s
kolejowej
réw, drenaz, sciek
Wylot do rowu droga, torowisko korytkowy, kanalizacja
15 WR 20+523 y - 20+533 20+614 0ga, . ’ deszczowa ze 15,0
drogowego wiadukt kolejowy S .
zbiornikiem ret. i
pompownia
16 WR 20+933 | Wylotdorowu - 20+946 21+034 droga row, kanalizacja 23,7
drogowego deszczowa
row R-11/ . . . .
17 WC 214758 Wylot do cieku SR G 214897 294242 droc?a, wiadukt rovc\j/, kanalizacja 74.6
Zag6rzan rogowy eszczowa
Wvlot do rowu row, odwodnienie
18 WR 21+772 g - 21+754 22+241 torowisko, droga wgtebne, drenaz, 137,7
rogowego X
kanalizacja deszczowa
Potok Nalas / torowisko. tunel. plac Sciek korytkowy,
19 WC 22+233 Wylot do cieku Doptyw spod 22+236 22+355 r7 ’tunelu’ P odwodnienie wgtebne, 48,5
Zagobrzan przy kanalizacja deszczowa
Wylot do rowu torowisko, tunel, plac row, odwodnienie
20 WR 23+705 - 23+204 23+730 ' ! wgtebne, kanalizacja 126,4
drogowego przy tunelu, droga d
eszczowa
Do_p%yw s_pod
S{\A'Zrzerll'a/ g torowisko, peron, réw, odwodnienie
21 WC 23+928 Wylot do cieku rziogg daoo 23+997 24+210 windy, wiaty wgtebne, kanalizacja 68,2
Tl e peronowe deszczowa
Tarnawki
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Poczatek

Koniec zlewni

Przewidywana

Nr wylotu lub L Nazwa cieku / 2 i el i) cigzacej do Rod_zaj Seetle sl srednia ilos¢ wéd
Lp. . Odbiornik do wylotu wg odwadnianych wod opadowych z
wiaczenia JCWP km linii wylotu wg km obiektow terenu opadowych (Qmax)
. . linii kolejowej I/s
kolejowej
29 WR 244044 Wylot do rowu § 24+002 24+210 torowisko, wiata odwodnienie wgtebne, 136
torowego peronowa kanalizacja deszczowa '
23 WR 24+066 W){Igrtc:\j,\?eaoowu - 24+066 24+071 wiata peronowa kanalizacja deszczowa 0,3
24 WR 24+100 W){Igrtowe;oowu - 24+100 24+105 wiata peronowa kanalizacja deszczowa 0,3
25 WR 24+101 W){Ig)rto(\j,\(l)eg]oowu - 24+101 24+106 wiata peronowa kanalizacja deszczowa 0,3
ciek bez nazwy /
Sllzinne e droga, dojscie do réw, kanalizacja
26 WC 24+327 Wylot do cieku Zrédet do 24+065 24+248 ' ’ 119,7
Tarnawki bez peronu deszczowa
Tarnawki
Stradomka /
Stradomka od . . .
27 WC 24+492 | Wylot do cieku zrodet do 25+100 25+442 droga, torowisko, row, drenaz, 262,2
i — skarpa kanalizacja deszczowa
Tarnawki
ciek bez nazwy /
Stradomka od < <
28 WC 25+613 | Wylot do cieku #rodet do 25+442 25+525 droga ksc'e'? korytkowy, row, 5,3
i by N analizacja deszczowa
Tarnawki
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Poczatek

Koniec zlewni

Przewidywana

Nr wylotu lub Nazwa cieku / 2 i el i) cigzacej do ROGE SIPESE EEEIEE Srednia ilos¢ wad
Lp. wi yczenia Odbiornik JCWP do wylotu wg W I?)tz Wj Kkm odwadnianych woéd opadowych z opadowych (Qmax)
a km linii VYl (g KM obiektow terenu P Y
. . linii kolejowej I/s
kolejowej
ciek bez nazwy /
Stradomka od réw, drenaz
29 WC 26+831 Wylot do cieku zrodet do 26+861 27+605 torowisko, skarpa kanali ¢ d ’ 298,3
Tarnawki bez analizacja deszczowa
Tarnawki
30 | WRazssosp | VyioLdorowy 26+940 26+991 droga kanalizacja deszczowa 2.4
rogowego
ciek bez nazwy /
Stradomka od . . .
31 WC 26+978 | Wylot do cieku zrodet do 27+060 274252 qrgg‘;" gkarpa' r°"é' kanalizacja 68,8
Tarnawki bez wiadukt drogowy eszczowa
Tarnawki
32 | wraerogo | ‘Vyotdorowu 26+981 274023 droga kanalizacja deszczowa 2.4
rogowego
33 WR 27+017 Wylot do rowu 27+016 27+054 droga kanalizacja deszczowa 2,4
drogowego
34 WR 27+047 ngm do rowu 27+047 27+073 droga kanalizacja deszczowa 1,6
rogowego
35 WR 27+053 Wylot do rowu 27+067 27+028 wiadukt drogowy kanalizacja deszczowa 9,3

drogowego
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Poczatek

Koniec zlewni

Przewidywana

Nr wylotu lub Nazwa cieku / 2 i el i) cigzacej do Rl gy EeblEEE srednia ilos¢ wéd
Lp. wi yczenia Odbiornik JCWP do wylotu wg W I?)tz Wj Kkm odwadnianych woéd opadowych z opadowych (Qmax)
a km linii VYl (g KM obiektow terenu P Y
. . linii kolejowej I/s
kolejowej
row, odwodnienie
36 WT 28+169 Wylot w teren - 28+307 28+435 torowisko wgtebne, kanalizacja 20,0
deszczowa
Sawka /
Stradomka od . : :
37 WC 28+261 | Wylot do cieku zrodet do 28+320 28+427 droga rov(;, kanalizacja 20,6
Tarnawki bez eszczowa
Tarnawki
Wylot do rowu : row, kanalizacja
38 WR 28+285 torowego 28+344 28+380 droga deszczowa 8,9
potok bez nazwy /
Stradomka od I
39 | wc28+538 | Wylot do cieku Sredel do 28+435 28+511 torowisko odwadnienie wgiebne, 9,8
T (e analizacja deszczowa
Tarnawki
potok bez nazwy / ] dwodnieni
Stradomka od - row, odwodnienie
40 WC 28+575 Wylot do cieku zrodet do 28+604 28+821 tOI’OWIka, ltunésl, plac wgtebne, kanalizacja 89,6
Tarnawki bez przy tunelu, droga deszczowa
Tarnawki
Doptyw spod
Szczyrzyc /
. Stradomka od réw, kanalizacja
41 WC 29+850 Wylot do cieku srédet do 29+500 29+808 droga deszczowa 18,5
Tarnawki bez
Tarnawki
Doptyw spod
Szczyrzyc / ) o
42 WC 29+866 Wylot do cieku Strqumka od 29+743 29+864 torowisko, tunel, plac odwo_dme_me wgtebne, 359
zrédet do przy tunelu kanalizacja deszczowa
Tarnawki bez
Tarnawki
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Poczatek

Koniec zlewni

Przewidywana

Nr wylotu lub Nazwa cieku / 2 i el i) cigzacej do Rl gy EeblEEE srednia ilos¢ wéd
Lp. wi yczenia Odbiornik JCWP do wylotu wg W I?)tz Wj Kkm odwadnianych woéd opadowych z opadowych (Qmax)
a km linii VYl (g KM obiektow terenu P Y
. . linii kolejowej I/s
kolejowej
43 WR 20+gg3 | \Wylotdo rowu - 29+856 30+249 torowisko odwodnienie wgtgbne, 20,0
torowego kanalizacja deszczowa
44 WR 304274 | ‘Wylotdo rowu - 30+248 30+288 droga row, kanalizacja 9,4
torowego deszczowa
ciek bez nazwy / _ . I
Stradonka ot droga, wiadukt | o BROT S
45 WC 30+918 | Wylot do cieku zrodet do 30+689 31+324 drogowy, torowisko, grebne : 112
; kanalizacja deszczowa
Tarnawki bez plac tadunkowy L
Tarnawki ze zbiornikiem ret.
Wvlot do rowu kanalizacja deszczowa,
46 WR 31+340 Y - 31+290 31+434 torowisko odwodnienie wgtebne 19,1
torowego ;
torowiska
"é‘é" mzlioricyjr&y/ row, odwodnienie
tradomka o .
47 WC 31+455 Wylot do cieku zrédet do 31+094 31+410 torowisko, skarpa wgfebne torQW|s.ka, 87,3
TermEn bR réw, kanalizacja
Tarnawki deszczowa
réw melioracyjny /
Stradomka od
48 WC 31+461 Wylot do cieku zrédet do 31+434 31+468 droga kanalizacja deszczowa 55
Tarnawki bez
Tarnawki
réw melioracyjny /
Stradomka od
49 WC 31+471 Wylot do cieku zrodet do 31+435 31+469 droga kanalizacja deszczowa 4,3
Tarnawki bez
Tarnawki
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Poczatek

Koniec zlewni

Przewidywana

Nr wylotu lub Nazwa cieku / Al GErs e cigzacej do ROGE SIPESE EEEIEE Srednia ilos¢ wad
Lp. wi yczenia Odbiornik JCWP do wylotu wg W I?)tz Wj Kkm odwadnianych woéd opadowych z opadowych (Qmax)
a km linii vy g km obiektow terenu P Y
. . linii kolejowej I/s
kolejowej
réw melioracyjny /
Stradomka od
50 WC 31+499 Wylot do cieku zrodet do 31+462 31+494 droga kanalizacja deszczowa 5,4
Tarnawki bez
Tarnawki
. . . Sciek korytkowy,
rO‘gtgg'c')cr’T:ing;y/ odwodnienie wgtebne
51 | WC31+515 | Wylotdo cieku sr6det do 31+488 31+985 éo'.“?"‘."s"o' peron, | torowiska, kanalizacja 30,0
A by N ojscie do peronu deszczowa ze
Tarnawki zbiornikiem ret.i
pompownig
réw melioracyjny /
Stradomka od
52 WC 31+545 Wylot do cieku zrédet do 31+543 31+579 droga kanalizacja deszczowa 2,1
Tarnawki bez
Tarnawki
droga, nastawnia,
53 WR 314580 | 'Wylotdorowu i 31+585 31+731 plac przy nastawni, | .. a1i7acia deszczowa 76,5
torowego torowisko, dojscie do
przejscia podz.
Wvlot do rowu odwodnienie wgtebne
54 WR 32+010 y - 31+985 32+165 torowisko torowiska, kanalizacja 11,7
torowego d
eszczowa
Wvlot do rowu odwodnienie wgtebne
55 WR 32+187 y - 32+165 32+270 torowisko torowiska, kanalizacja 8,1
torowego d
eszczowa
Wvlot do rowu odwodnienie wgtebne
56 WR 32+234 y - 32+270 32+465 droga, torowisko torowiska, row, 75,9

torowego

kanalizacja deszczowa
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57 WC 32+686 Wylot do cieku

Nazwa cieku /
JCWP

potok bez nazwy /
Stradomka od
zrodet do
Tarnawki bez
Tarnawki

32+584

32+652

torowisko

réw, kanalizacja
deszczowa

11,6

58 WC 32+732 Wylot do cieku

potok bez nazwy /
Stradomka od
zrodet do
Tarnawki bez
Tarnawki

32+813

Odc. H

droga, torowisko

row, drenaz,

kanalizacja deszczowa

226,2

Oznaczenia uzyte w tabeli:

- WR — wylot kanalizacji do rowu

- WC — wylot kanalizacji do cieku

- WT — wylot kanalizacji w teren
Zrédto: opracowanie wtasne
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Ad. 12

W Zatgczniku nr 2 Mapa planowanego systemu odwodnienia, nalezy oznaczy¢
(zidentyfikowaC) wszystkie zaznaczone/wrysowane obiekty | urzgdzenia (np. zbiorniki,
osadniki, mosty, portale tuneli), a takze wpisa¢ nazwy ciekéw do ktérych wprowadzane sg
wody opadowe, gdyz istniejgca legenda jest niewystarczajgca dla prawidtowego odczytania

rysunku.

Zaktualizowana mapa planowanego systemu odwodnienia uzupetniona o oznaczenie
obiektow i urzadzen tj.: zbiorniki retencyjne, osadniki, mosty, portale tuneli oraz nazwy ciekow,
do ktérych wprowadzane sg wody opadowe zostata zamieszczona w zatgczniku nr 3 do

niniejszego aneksu nr 1.

Ad. 13

Z Zatgcznika nr 2 Mapa planowanego systemu odwodnienia i zlewni w zakresie inwestycji na
odcinku G (od km 17+700 do ok.km 18 +850) wynika, ze przed wylotem wod opadowych do
rz. Raby (WC 17+768) przewiduje sie realizacje zbiornika retencyjnego. Prosze
0 doszczegotowienie informacji w tym zakresie m.in.: o podanie planowanej pojemnosci

zbiornika oraz wyjasnienie czy przed zbiornikiem przewiduje sie osadnik.

Przed wylotem WC 17+768 przewidziana jest budowa zbiornika retencyjnego
o pojemnosci ok. 160 m3. Przed zbiornikiem przewidziano osadnik jako urzgdzenie techniczne

zapobiegajgce gromadzeniu sie zanieczyszczen wewnatrz zbiornika retencyjnego.

Ad. 14
Podanie przewidywanej pojemnosci wszystkich planowanych zbiornikow retencyjnych.

W ramach planowanego przedsiewziecia na odcinku G w projektowanym systemie
odprowadzania woéd opadowych przed wylotami do odbiornikéw zaplanowano 6 zbiornikdw
retencyjnych o pojemnosci czynnej:

e 0k. 160 m? zbiornik w km proj. ok. 17+840,
e 0ok. 75 m?3, zbiornik w km proj. ok. 20+530,

e 0k. 100 m3, zbiornik w km proj. ok. 22+265,
e 0ok. 135 m3, zbiornik w km proj. ok. 28+690,
e 0k. 400 m3, zbiornik w km proj. ok. 30+950,
e 0ok. 185 m3, zbiornik w km proj. ok. 31+555.
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Przed kazdym z 6 wyzej wymienionych zbiornikéw przewidziano osadnik jako
urzagdzenie techniczne zapobiegajgce gromadzeniu sie zanieczyszczen wewnagtrz zbiornika
retencyjnego.

Dodatkowo, 2 zbiorniki retencyjne zaprojektowano przy tunelach (jeden zbiornik przy
tunelu T12 i jeden przy tunelu T13). Sg to zbiorniki retencyjne bezodptywowe bedace
koncowym elementem systemu kanalizacji tunelowej dla tzw. wod brudnych oraz na wypadek
awarii i wycieku przewozonych substancji wew. tunelu. Zbiorniki te bedg réwniez odbiornikiem

dla wéd pochodzacych z gaszenia pozaru. Pojemnos$é kazdego ze zbiornikow wynosi 250 m3.

Ad. 15

Na str. 83 raportu podano, ze na etapie budowy tunelu odprowadzane wody bedg kierowane
do ,uzdatniacza", a nastepnie do osadnika. Jakg role w procesie oczyszczania bedzie petnit
Luzdatniacz" i w oparciu o jaki proces? Jakie przewidywane ilosci wod/sciekow mogg byc¢

odprowadzane do odbiornika i co bedzie tym odbiornikiem?

Rola uzdatniacza polega na eliminacji zanieczyszczenh, takich jak slady olejow
i weglowodoréw oraz na poprawie wartosci pH wody, jezeli okaze sie to konieczne. Rola
osadnika natomiast polega na eliminacji zawiesin w wodzie. Dobor uzdatniacza i osadnika lezy
po stronie Wykonawcy robét: jest to uzaleznione od czynnikow zwigzanych z prowadzeniem
robét i doborem technologii (np. jako$¢ uzywanych maszyn, tempo drgzenia tunelu itp.) Na
Wykonawce robdt nie narzuca sie jakie srodki ma zastosowaé (np. szczego6towy dobor
proceséw uzdatniania wody). Osadnik ma by¢ tak dobrany przez firme wykonawczg, aby
umozliwiat odpowiedni przeptyw wody pozwalajgcy na sedymentacje drobnych czgstek.
Wykonawcy robot narzuca sie natomiast wynik, jaki ma osiggngé, czyli odpowiednig jakosc¢
wody.

Na etapie realizacji odbiornikami wod z odwodnienia tunelu T12 wraz z portalami
bedzie od strony portalu pétnocnego Potok Nalas (JCWP Doptyw spod Zagoérzan) krzyzujgcy
sie z linig kolejowg w km proj. ok. 22+241, a od strony portalu potudniowego bedzie to ciek pn.
Doptyw spod Mierzenia (JCWP Stradomka od zrédet do Tarnawki bez Tarnawki) krzyzujgcy
sie z linig kolejowg w km ok. 23+810.

Odbiornikiem wéd z odwodnienia tunelu T13 wraz z portalami bedzie od strony portalu
potnocnego potok bez nazwy krzyzujacy sie z linig kolejowg w km proj. ok. 28+560, a od strony
portalu potudniowego bedzie to ciek Doptyw spod Szczyrzyc (JCWP Stradomka od zrodet do
Tarnawki bez Tarnawki) krzyzujgcy sie z linig kolejowg w km proj. ok. 29+856.

Scieki bytowe pochodzgce od ekip budowlanych bedg odprowadzane do typowych

kabin sanitarnych, ktére podlegajg systematycznemu opréznianiu i wywozeniu ha
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oczyszczalnie Sciekow.

Wody technologiczne/przemystowe wykorzystywane do drgzenia tuneli (oraz wody
zbierane z platformy) bedg pracowaty przede wszystkim w tak zwanym obiegu zamknietym
i zwykorzystaniem systemu oczyszczania. W zaleznosci od technologii robét, kierunku
drazenia tunelu, wybér technologii Wykonawcy robét itp. wody technologiczne moga, lub nie,
by¢ tacznie zbierane z woda z gérotworu (wodg czystg), przy czym w takim przypadku cato$é
jest poddana oczyszczaniu. W przypadku wystepowania nadmiaru wody (w poréwnaniu do
zapotrzebowania na wode technologiczng w danym momencie), oczyszczona woda bedzie
odprowadzana do odbiornikéw naturalnych. Odprowadzana woda musi spetnia¢ wymagania
zawarte w przepisach. Sg to procesy ielementy technologii wykonywania robét oraz
organizacji placu budowy, za ktore bedzie odpowiadat Wykonawca robot. Wszelkie dziatania
Zwigzane z zagospodarowaniem wod i $ciekow powinny odpowiadaé przepisom prawa.

Ogdlny opis procesu oczyszczania tychze wod zostat opisany w rozdziale 5.5.4 Raportu 00S.

Na podstawie wstepnych analiz hydrogeologicznych, oszacowano nastepujgce ilosci
waod z gérotworu jako miarodajne na czas trwania budowy:
Tunel T12:
» z zasadniczej czesci tunelu wykonywanego metodg zmechanizowang: 0,048+0,095
m3/h
» z czesci poczatkowej/koncowej tunelu (tzw. fatszywych tuneli wykonywanych
w wykopie otwartym) od strony portalu pétnocnego: 0,5 +20 m®h
» z czesci poczgtkowej/koncowej tunelu (tzw. fatszywych tuneli wykonywanych
w wykopie otwartym) od strony portalu potudniowego: 0,5 +10 m%nh
Tunel T13:
» z zasadniczej czesci tunelu wykonywanego metodg zmechanizowang: 0,050 +
0,102 m®/h
» z czesci poczgtkowej/koncowej tunelu (tzw. fatszywych tuneli wykonywanych
w wykopie otwartym) od strony portalu pétnocnego: 2,5 +24 m?h
» z czesci poczatkowej/koncowej tunelu (tzw. fatszywych tuneli wykonywanych
w wykopie otwartym) od strony portalu potudniowego: 2,5 +24 m3h
Natomiast nalezy zwréci¢ uwage, ze podane warto$ci stanowig wytgcznie szacunki,
doktadne ilosci wéd z gorotworu lokalnie wystepujgce bedg znane dopiero na etapie drgzenia
tunelu.
Zapotrzebowanie na wody technologiczne Wykonawca bedzie mégt dopiero
oszacowaC¢ na etapie budowy w zalezno$ci od projektu technologicznego. Bilans
zapotrzebowania na wode bedzie wiec dopiero w petni oszacowany przez Wykonawce robot

budowlanych.
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Ad. 16

W rejonie tunelu T12 stwierdzono lokalne wystepowanie wody gruntowej w postaci sgczen
Srodglinowych w obrebie glin zwietrzelinowych na gtebokosci 4,5 m ppt, natomiast w obrebie
tunelu T13 na gfebokosci 0,2-6,3 m ppt. Prosze o podanie na jakiej gtebokosci planuje sie
posadowienie tunelu (potozenie spggu i stropu) oraz jaki moze to mie¢ wplyw na wody
podziemne.

W ponizszej tabeli wskazano gtebokosci posadowienia tuneli T12 i T13 (potozenie

spagu i stropu).

Od strony pétnocnej Od strony potudniowej
Num Fatszywy tunel Tunel d_r az?ny pod Fatszywy tunel Tunel d.raz?ny pod
or Ziemiag Ziemiag
. Potozeni | Potozeni | Potozeni | Polozeni | Potozeni | Potozeni | Polozeni
tunel | Potozenie
U — e stropu | espagu | e stropu e spagu e stropu e spagu e stropu
(m.n.p.m. | (m.n.p.m. | (Mm.n.p.m. | (M.n.p.m. | (M.n.p.m. | (M.n.p.m. | (M.Nn.p.m.
(m.n.p.m.)
) ) ) ) ) ) )
Tune
| T12 269,96 280,09 269,76 280,66 282,25 292,38 281,87 292,77
Tune
1 T13 341,99 352,12 341,79 352,69 354,31 364,44 354,11 365,01
Na zatgczonych ponizej rysunkach przestawiono fragmenty przekroju

hydrogeologicznego bedgcego zatgcznikiem do opracowanej przez firme Geotech
i zatwierdzonej przez Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego (decyzja z dn. 23 marca 2021 r.
znak sprawy: SR-IX. 7431.25.2021.KZ) ,Dokumentacji hydrogeologicznej okreslajgcej warunki
hydrogeologiczne w zwigzku z zamierzonym wyKkonaniem przedsiewziecia moggcego
oddziatywac na wody poziemne, w tym spowodowac ich zanieczyszczenie dla zadania pn.
,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacji istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy Sgcz — Etap I: prace

przygotowawcze” Odcinek G.
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Pejonizacja warunkéw hydrogeologicznych
Obszar |l km 22+200 -23+700

Rysunek 1 Tunel T12 - przekrdj hydrogeologiczny
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Eejonizacja warunkéw hydrogeologicznych
Obszar VIl km 28+550 - 29+850

Rysunek 2 Tunel T13 - przekrdj hydrogeologiczny

Zgodnie z przytoczong wyzej dokumentacjg hydrogeologiczng, tunel T12 znajduje sie
w strefie, w ktdrej nie stwierdzono wystepowania ciggtego poziomu wodonosnego. Jedynie
przy portalu pétnocnym na koncowym odcinku o diugosci okoto 120 m, stwierdzono
wystepowanie ztozonych warunkdéw hydrogeologicznych, o znacznie zréznicowanych
warunkach wystepowania pierwszego poziomu wodonosnego. Tunel T13 w catosci znajduje
sie w obszarze, gdzie nie stwierdzono wystepowania statego poziomu wodono$nego. Ponizej
zatgczono fragmenty dotyczgce tuneli T12 i T13 mapy hydrogeologicznej wynikowej
zawierajgcej inwentaryzacje wszystkich przejawéw woéd, ze wskazaniem stref wymagajacych
regulacji warunkéw wodnych, bedgcej zatgcznikiem do wspomnianej wyzej Dokumentaciji

Hydrogeologiczne;j.
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Rysunek 3 Wynikowa mapa hydrogeologiczna w rejonie tunelu T12.

Rysunek 4 Wynikowa mapa hydrogeologiczna w rejonie tunelu T13.




Lokalizacja obiektéw hydrogeologicznych

2970008
ja obiektow hydrogeologicznych CBDH wg zestawienia w tabeli
ST40
-lokalizacja i numer studni kopanych (inwentaryzacja w ramach kar ia hydrogeologicznego)
-lokalizacja i numer studni kopanych do likwidacji (i vzacja w ramach kar ia hvdrogeologicznego)
o -otwory badaweze w ktérych zainstalowano piezometry tymezasowe w ramach monitoringu hydrogeologicznego odcinkéw tunelowych
o -otwory badaweze w ktérych zainstalowano piezometry trwale w ramach monitoringu hydrogeologicznego odcinkéw tunelowych
Wyniki pomiaréw pozi 2 $neg
232,58 coeme
numer otworw'studni ST2 ¢ ! )
wystepowania wody gruntowej 232 58 rzedna usld:imnanegumunadlawndy
rodzsj i glebokost _'_E..Q ? (w przypadku piezometréw rzedna)
wyg nizej zamieszezonych objasnien pomiaru "0" oraz "4")
Strefy ryzyka
- odeinki wykopdw gdzie nie ierd: wystep ia stalego pozi d inego - ryzyko irednie
[
/ - odeinki wykopéw o bardzo zhozonyek kach geologi b i hydrogeologicznych, w ol !
/ o i oEni L kach wystep ia plerwszego pozi wod 3 -ryzyke
wysokie

Zgodnie z projektem obydwa tunele T12 i T13 bedg drgzone przy wykorzystaniu
maszyny drgzacej TBM (Tunnel Boring Machine). Maszyna ta drgzy tunel w szczelnej

obudowie, bez koniecznosci obnizania pozioméw wod podziemnych.

Rysunek 5 Mechaniczna tarcza drgzgca (TBM) — schemat budowy.
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Mechaniczna tarcza drgzgca (TBM) wyposazona jest w gtowice skrawajgcg, ktora
drazy tunel petnym przekrojem w jednym przejsciu. Do drgzenia tuneli T12 i T13 przewidziano
tarcze zamknietg, ktéra wywiera rownowazgce parcie nie tylko na ociosy i strop, ale takze na

przodek tunelu.

Tarcza TBM drazy tunel w dwoch fazach. W pierwszej fazie tarcza za pomoca
dzwignikéw hydraulicznych odpycha sie od wczesniej utozonego fragmentu obudowy i urabia
osrodek na przodku. Statecznos¢ gruntu jest utrzymywana przez system umieszczony na
gtowicy tarczy — maszyna wywierajac cisnienie w komorze roboczej réwnowazy parcie gruntu
i wody gruntowej. W drugiej fazie nastepuje zatrzymanie tarczy, montowany jest kolejny
pierscien obudowy. Obudowa tunelu jest obudowg segmentowg skiadajgcg sie
z prefabrykowanych elementow (tubingéw) umieszczanych przez erektor pod ostong ogona
tarczy. Obudowa segmentowa jest obudowg ostateczng. Potgczenie pomiedzy kazdym

tubingiem zawiera uszczelki, ktére zapewniajg wodoszczelnos¢ drgzonego tunelu.

Miedzy ogonem tarczy a montowang obudowg pozostawiana jest pewna przestrzen,
zwana luzem tarczy. Luz ten umozliwia skret tarczy, gdyz bez niego ogon blokowatby sie
0 wczesniej utozong obudowe i sterowanie tarczg bytoby niemozliwe. Podczas popychania
gtowicy skrawajgcej, w pierwszej fazie pracy maszyny, na ogonie tarczy wykonywane sg
iniekcje uszczelniajgce, ktére wypetniajg przestrzen luzu tarczy, ograniczajgc straty objetosci

i rownoczesnie zapewniajgc szczelnos¢ konstrukcji.

Taki sposob drgzenia zostat dobrany do dtugosci tunelu oraz jego $rednicy, ale przede
wszystkim dostosowany do rozpoznanych warunkéw geologicznych i hydrogeologicznych. W

ten sposdb ogranicza sie wptyw drgzenia tunelu na wody podziemne.

Jako antropogeniczny twér w gorotworze, tunel bedzie miat wptyw na zmiane lokalnych
kierunkow przeptywow wéd w gérotworze. W warunkach hydrogeologicznych rozpoznanych
dla tuneli T12 i T13, gdzie nie stwierdzono ciggtego poziomu wodonosnego (za wyjatkiem
odcinka okoto 120 m przy portalu pétnocnym), rozwazane tunele w fazie eksploatacji nie

spowodujg istotnych zmian w przeptywach wéd podziemnych.

Stwierdzenie uzyte w Raporcie 00s: lokalne wystepowanie wody gruntowej w postaci
sgczen srodglinowych w obrebie glin  zwietrzelinowych opisuje wystepowanie wadd
powierzchniowych. Tunel nie bedzie oddziatywat na te wody z wyjgtkiem stref portalowych,
w ktorych na etapie budowy przewiduje sie wytworzenie dla kazdego portalu lokalnego leja
depresji, a na etapie eksploatacji wody te bedg ujmowane w dreny i odprowadzane do
odbiornika. W strefach portalowych przewiduje sie zatem wytworzenie lokalnych lejéw

depresiji, ktérych zasieg bedzie dostosowany do gtebokosci prac prowadzonych na portalach.
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Ze wzgledu na znaczne zagtebienie tuneli oraz technologie drazenia tuneli wptyw

pozostatych odcinkow tuneli na wody powierzchniowe bedzie znikomy.

Ad. 17

Prosze o wskazanie na zatgczniku graficznym, na ktorym zaznaczone sg tunele, miejsc
lokalizacji wykonanych piezometrow (tymczasowych i statych), wskazanych na str. 152-154

raportu.

Zaktualizowana mapa uwarunkowan srodowiskowych z lokalizacjag wykonanych
piezometrow tymczasowych i statych wskazanych w Tabeli 17 str. 152-154 Raportu 0o0s

zostata zamieszczona w zatgczniku nr 4 do niniejszego aneksu nr 1.

Ad. 18

W raporcie podano, iz przy PO Szczyrzyc przewiduje sie realizacje placu tadunkowego. Prosze
0 podanie informacji nt.. jakiego rodzaju materialy mogg by¢ tam gromadzone/tadowane;
sposobu jego odwodnienia oraz sposobu zabezpieczenia przed ewentualnym

zanieczyszczeniem Srodowiska gruntowego i gruntowo-wodnego.

Na wskazanym placu nie planuje sie skladowaé materiatdw niebezpiecznych lub
tatwopalnych. Zaktadanym zasadniczym przeznaczeniem placu tadunkowego jest biezgcy
przetadunek materiatdw z transportu samochodowego na kolejowy i odwrotnie. Materiaty,
ktére mogtyby by¢ tam natomiast sktadowane przez diuzszy okres czasu to materiaty sypkie
(budowlane), drewno, kontenery, inne materialy iprodukty w szczelnie zamknietych
pojemnikach o dtugim okresie trwatosci (np. zafoliowany cement na paletach).

Odwodnienie placu fadunkowego jest realizowane za pomocg kanalizacji deszczowe;j.
Wody z placu bedg trafialy do studzienek sciekowych z wpustami deszczowymi i dalej za
pomocg kanatdow odprowadzane bedg do zbiornika retencyjnego i odbiornika — cieku bez
nazwy w km proj. ok 30+918. W zwigzku z tym, Zze na wskazanym placu nie planuje sie
sktadowa¢ materiatdw niebezpiecznych lub tatwopalnych na zaprojektowanej kanalizacji
deszczowej, przyjeto typowe osadniki w studzienkach $ciekowych z wpustami deszczowymi

oraz osadnik przed zbiornikiem retencyjnym w km proj. ok. 30+950.

Ad. 19

Prosze wyjasnic, czy cieki wymienione w Tabeli 13 raportu, na ktérych przewidywana jest

regulacja i zasypanie starego koryta oraz cieki wymienione na str. 132-133 raportu, na ktorych
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przewiduje sie korekte przebiegu koryta, bedg rowniez przektadane i poprowadzone na
pewnych odcinkach w nowym przebiegu, czy tez prace prowadzone bedg jedynie
w istniefjgcych korytach, poddanych jedynie korekcie | zmianie profilu podfuznego

i poprzecznego.

W tabeli ponizej (Tabela 6) zestawiono informacje dotyczace korekty przebiegu koryta

dla ciekéw naturalnych wymienionych w Tabeli 13 Raportu 0os oraz na str. 132-133.

Tabela 6. Prace obejmujgce korekte przebiegu koryta w ciekach naturalnych.

Proj. km Rodzaj .
Numer . ) Przyjeta
Lp. ) linii proj. KOREKTA PRZEBIEGU KORYTA
obiektu : ) ) nazwa
kolejowej obiektu
Regulacja Potok Istniejace koryto poddane korekcie i zmianie profilu
R1 19+050 . . . .
1. koryta Kudzielski podtuznego i poprzecznego.
ciek bez
nazwy, . L )
Most Istniejace koryto poddane korekcie i zmianie profil
G8M 194501 , doptyw eqce foryto poddan ' | zmianie profily
2. kolejowy podtuznego i poprzecznego.
Doptywu
spod Zalesian
P t toi
3 G15P 224241 krlze.pus Projektowane koryto potoku na dtugosci okoto 10 m przed
. olejow
lowy Potok Nalas wlotem do przepustu G15P poprowadzono nowym biegiem,
Przepust na pozostatym odcinku poddane zostato korekcie i zmianie
G35PD 224232 i Z i .
4 + drogowy profilu podtuznego i poprzecznego
ciek 1 pod
mostem 234867 Most Doptyw spod Istniejace koryto poddane korekcie i zmianie profilu
5. kolejowym kolejowy Mierzenia podtuznego i poprzecznego.
23+867
ciek 1 pod
mostem Most ciek bez . L
. 25+584 K Koryto prowadzone nowym biegiem na dtugosci 88 m.
6. kolejowym kolejowy nazwy
25+584
ciek 1 pod Projektowane koryto na dtugosci okoto 29 m poprowadzono
mo.stem 264003 Mf)st Potok Sawka nowym biegiem Poza .me'fm.drami istniejacego koryta, na
7. kolejowym kolejowy pozostatym odcinku istniejace koryto poddane zostato
26+003 korekcie i zmianie profilu podtuznego i poprzecznego.
ciek 1 pod
mostem 264611 Most ciek bez Istniejace koryto poddane korekcie i zmianie profilu
8. kolejowym kolejowy nazwy podtuznego i poprzecznego.
26+611
ciek 1 pod Projektowane koryto na dtugosci okoto 25 m poprowadzono
mostem 274784 Most ciek bez nowym biegiem poza meandrami istniejgcego koryta, na
9. kolejowym kolejowy nazwy pozostatym odcinku koryto poddane korekcie i zmianie
274784 profilu podtuznego i poprzecznego.
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Proj. km Rodzaj .
Numer .. ) Przyjeta
Lp. ) linii proj. KOREKTA PRZEBIEGU KORYTA
obiektu : ) ) nazwa
kolejowej obiektu
Projektowane koryto na dtugosci okoto 80 m poprowadzone
Most zostato nowym biegiem poza meandrami istniejagcego koryta,
G19M 28+560 ) ) S
10. kolejowy Potok bez na pozostatym odcinku koryto poddane korekcie i zmianie
fil dtuz i .
nazwy, profilu podtuznego i poprzecznego
Przepust Istniejace koryto poddane korekcie i zmianie profilu
G36PD 28+416 . .
11. drogowy podtuznego i poprzecznego.
G21p 304517 Prze.pust Potok Sawka Koryto dolp’{ywu zostato poprowadz.one nowym biegiem na
12. kolejowy dtugosci okoto 36 m do wtaczenia do potoku Sawka.

Zrédio: opracowanie whasne

Ad. 20

Planowane przedsiewziecie przebiega przez teren zagrozenia powodziowego rzeki Raby
i Stradomki, a w Tabeli 24 podano kilometraze, w ktorych to zagrozenie bedzie wystepowac.
W zwigzku z powyzszym prosze o podanie jakie zagrozenie bedzie to stwarzato dla
planowanej inwestycji i jakie zabezpieczenia (np. wytyczne na planowanych obiektach
inzynierskich) przewiduje sie celem wyeliminowania jego skutkéw, w tym skutkoéw dla terenow

potozonych powyzej planowanego przedsiewziecia.

Lokalizacja mostow kolejowych na obszarach szczegéinego zagrozenia powodzig nie
stanowi zagrozenia dla projektowanych obiektdw, nie bedzie tez stwarzata dodatkowego

zagrozenia dla terendw potozonych powyzej projektowanych mostéw.

Wyniki obliczen modelowych wskazujg, ze spetnione sg warunki Rozporzgdzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe iich usytuowanie (Dz. U. 1998,
poz. 987 z pozn. zm.). Projektowane mosty bedg w stanie zapewnic bezpieczny przeptyw wod
powodziowych bez wywotywania nadmiernego spietrzenia wody przed obiektami.
Projektowane konstrukcje nie bedg rowniez powodowaé zwiekszenia zagrozenia

powodziowego dla terendw potozonych wzdtuz koryta rzeki Raby oraz rzeki Stradomki.

Obiekt inzynieryjny w ok. km proj. 17+756 (most na Rabie) zostat konstrukcyjnie
dostosowany do wysokich poziomoéw wody. Ustroj nosny wraz ztozyskami zostaty
odpowiednio wyniesione ponad poziom wody miarodajnej. Posadowienia podpér obiektu
zaprojektowano w sposéb niewrazliwy na ewentualne rozmycia dna rzeki czy tez terenu

w strefach zalewowych. Ewentualne rozmycie spowodowane przeptywem wod powodziowych
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nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla statecznosci podpor. W obliczeniach statycznych podpor
uwzgledniono obcigzenia od parcia wody ptyngcej. Skarpy nasypu w bezposrednim

sgsiedztwie przyczotkdw zostang zabezpieczone sztywnym umocnieniem powierzchniowym.

W przypadku obu mostow (most kolejowy w ok. km proj. 17+756 na Rabie oraz most
kolejowy w ok km proj. 24+650 na Stradomce) spetniony jest warunek
minimalnego/bezpiecznego wzniesienia dolnej krawedzi konstrukcji powyzej rzednej wody
miarodajnej, wymagany w odniesieniu do ciekéw goérskich. Przyjete na potrzeby projektu
Swiatta mostéw sg wyzsze od minimalnych wymaganych $wiatet, obliczonych zgodnie
Z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
W Sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie

i ich usytuowanie (Dz. U. 2000, poz. 735 z pdzn. zm.).

Projektowana linia kolejowa bedzie bezpiecznie wyniesiona ponad terasy zalewowe
przylegajgce do obu rzek — ponad 5 m w przypadku rzeki Raby i ponad 20 m w przypadku
rzeki Stradomki.

Ad. 21

Planowane przedsiewziecie w czesci przebiega przez teren ochrony posredniej strefy
ochronnej ujecia wod podziemnych z utwordw czwartorzedowych w miejscowosci Gdow,
prosze o podanie czy na tym odcinku planowane sg prace odwodnieniowe i jaki mogg miec
wplyw na funkcjonowanie powyzszego ujecia oraz jakie dziatania winny by¢ podjete gdyby

negatywny wptyw wystgpit.

W ramach odcinka G linia kolejowa przebiega przez teren ochrony posredniej strefy
ochronnej ujecia wéd podziemnych na odcinku ok. 260 m. Na tym odcinku linia kolejowa
prowadzona jest w nasypie oraz na moscie kolejowym. W zwigzku z tym nie przewiduje sie
skomplikowanych prac odwodnieniowych mogacych mie¢ negatywny wplyw na
funkcjonowanie ujecia.

W trakcie ewentualnych robo6t odwodnieniowych zaleca sie zastosowaé przestony
filtracyjne (np. $cianki szczelne lub Scianki szczelinowe) majgce za zadanie ograniczenie
zasiegu leja depresji, a co za tym idzie — zasiegu wplywu prowadzonych robét na zasoby

wodne.
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W trakcie wykonywania robot nalezy korzysta¢ ze sprawnego sprzetu, a na terenie
ochrony posredniej ujecia wod podziemnych nie skladowa¢ materiatdw budowalnych oraz nie

przechowywac sprzetu budowlanego i lokowac¢ zaplecza socjalnego.

Odprowadzenie wod opadowych powinno by¢ przeprowadzone w sposéb szczelny
poza teren ochrony bezposredniej, w sposob uniemozliwiajgcy kontakt wod opadowych
Z obszaru inwestycji z wodami podziemnymi. Zabezpieczy to réwniez ujecie przed

negatywnym wptywem w przypadku awarii.

W przypadku stwierdzenia wystgpienia negatywnego wptywu prowadzonych robét na
ujecie nalezy zaprzestaé prowadzenia prac, wytgczy¢ studnie z uzytkowania do czasu ustania
wptywu, zastosowac¢ dodatkowe $rodki w celu ograniczenia tego wptywu — np. przestony
filtracyjne, wycofanie niesprawnego sprzetu lub inne dziatania w zaleznoéci od sytuacji oraz w

razie koniecznosci zapewnic zastepcze zrédto wody dla uzytkownikow.
Ad. 22

Na rysunku 14 ,Planowane przedsiewziecie wzgledem uje¢ wod” (str. 187 raportu) oprocz
ujecia wody podziemnej w miejscowosci Gdow, zaznaczone jest ujecie zlokalizowane na
wysokosci okoto km 31+900 - 32+000. Prosze wyjasni¢ przez kogo eksploatowane jest to
ujecie i na jakie cele pobierana jest woda oraz w jakiej odlegto$ci znajduje sie od planowanej

linii 622, oraz czy realizacja i eksploatacja linii moze mie¢ wptyw na jego eksploatacje.

Ujecie zlokalizowane jest na wysokosci km proj. ok 31+800 w odlegtosci 360 m
po prawej stronie od osi torow nowo projektowanej LK 622 oraz w odlegtosci 270 m od zakresu
inwestycji na dziatce ewidencyjnej nr 232/20 w obrebie Szczyrzyc (gmina Jodtownik, powiat
limanowski). Zgodnie z udostepnionymi przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie danymi zgromadzonymi w rejestrze publicznym (pismo znak KR.RPP.603.6.2020.MM
z dnia 27.01.2020) pobdr z ujecia podziemnego studni S-1 odbywa sie dla potrzeb socjalno-
bytowych sklepu w miejscowosci Szczyrzyc. Ze wzgledu na znaczng odlegtosé, nie przewiduje
sie, aby etap realizacji i eksploataciji linii kolejowej wptyngt na eksploatacje wspomnianego

ujecia wod podziemnych.

Ad. 23

W raporcie podano, ze ,Oszacowano, ze przy wyborze wariantu inwestycyjnego W4 (...)
wycinkg objete zostanie szacunkowo 16 000 szt. drzew zlokalizowanych w zakresie inwestycji,

z czego ok. 8 000 szt. znajduje sie w pasie do 6 m. Krzewow do wycinki (...) przewidziano
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tgcznie szacunkowo 210 000 m? (w tym ok. 98 000 m? pofozone w pasie do 6 m), zadrzewieri
tgcznie szacunkowo 170 000 m? (w tym ok. 80 000 m? potozone w pasie do 6 m), a obszaréw
zalesionych fgcznie szacunkowo 6 500 m? (w tym ok. 1 000 m? pofozonych w pasie do 6 m),
natomiast do kompensacji przewiduje sie drzewa, zadrzewienia, krzewy itd. potozone w
odlegtosci 6 m od planowanych toréw, powotujgc sie na zapisy rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 4 pazdziernika 2019 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie wymagan
w zakresie odlegfosci i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow, elementow
ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston ods$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz.
U. 2019 poz. 2061). Zapisy te jednak mowig, ze na gruntach potozonych w sgsiedztwie linii
kolejowej drzewa i krzewy mogg byc¢ usytuowane w sgsiedztwie linii kolejowej biegngcej po
nasypie albo w przekopie albo otoczonej rowami bocznymi - w odlegfoSci nie mniejszej niz 6
m od dolnej krawedzi nasypu albo gornej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi
rowow bocznych. Jest to rozporzgdzenie wykonawcze do art. 54 ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.), w rozdziale 9 pod
tytutem usytuowanie budowli, budynkow, drzew i krzewow oraz wykonywanie robot ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowych. Jednak na analizowanym odcinku mamy do czynienia z nowo
wybudowanym odcinkiem linii 622 i 623, zatem nie moze by¢ mowy o sgsiedztwie nieistniejgcej
linii kolejowej. Ponadto, w postanowieniu Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Krakowie z dnia 12 lutego 2021 roku (znak 00.421.3.13.2020.ASu) naktadajgcego obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko i ustalajgceqgo zakres Raportu brak
wskazania dotyczgcego odlegtosci 6 m od torow.

W zwigzku z powyzszym analizie nalezy poddac petng wycinke drzew i krzewow wraz
Z dziataniami minimalizujgcymi i zakresem kompensacji jakiego trzeba dokonac (zaréwno dla
drzew, zadrzewien krzewow itd.), aby zrealizowac przedsiewziecie - w tym zakresie warto
skupi¢ sie na kompensacji szczegolnie cennego siedliska przyrodniczego - fegow
wierzbowych, topolowych, olszowych i jesionowych (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae) i olsow zrédliskowych (91E0*) o tgcznej powierzchni ptatow w
zasiegu inwestycji wynoszgcej ok. 7,45 ha - nalezy zaznaczyc¢, Ze siedlisko to ma ogromne
znaczenie w ramach fagodzenia zmian klimatu, jako teren peinigcy wiele ustug
ekosystemowych zaréwno w okresach dtugotrwatych lub gwattownych opaddw, jak i w

okresach suszy.

Zgodnie z art. 5 ustawy Prawo budowlane (t.j. Dz.U. 2021 poz. 2351 z p6zn. zm.) linia
kolejowa jako obiekt budowlany powinna byé¢ zaprojektowana i wybudowana w sposéb
okreslony w przepisach, w tym techniczno-budowlanych oraz zgodnie z zasadami wiedzy

technicznej. Jednym z aktéw prawa wymagajgcych uwzglednienia jest Ustawa o transporcie
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kolejowym (Dz.U. 2021 poz. 1984 t.j.), gdzie w art. 53 ust.1 wskazano, aby usytuowanie drzew
i krzewéw w sgsiedztwie linii kolejowej miato miejsce w odlegtosci niezakidcajgcej jej
eksploatacji, dziatania urzgdzen zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, a takze
niepowodujgcej zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, aw art. 54 wskazano
rozporzgdzenie wykonawcze, w ktorym szczegolowe wymagania w zakresie odlegtosci
i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie tych drzew i krzewdw w sgsiedztwie linii kolejowej
zostaty okreslone. Dlatego koniecznym jest uwzglednienie wymogdw wynikajgcych z art. 5
ustawy Prawo Budowlane, co w przypadku projektowanej linii kolejowej oznacza, ze nalezy
bra¢ pod uwage nie tylko stan istniejgcy ale i docelowy, ktory wystapi po jej wybudowaniu,
a nowy obiekt liniowy bedzie przekazany do eksploatacji. Wtedy zgodnie z wymogami prawa
warunki bezpieczenstwa ruchu na linii kolejowej muszg by¢ zapewnione. Stad wynika
koniecznos¢ uwzgledniania usunigcia drzew i krzewow w pasie minimum 6 m od dolnej
krawedzi nasypu albo gérnej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowdw
bocznych w projekcie budowlanym i opracowaniach z nim zwigzanych.

Podsumowujgc, granica min. 6 m okreslona w rozporzgdzeniu jest wymogiem
wynikajgcym z przepisdéw prawa i jest Scisle zwigzana z lokalizacjg linii kolejowej. Dlatego
wycinke w tym zakresie nalezy traktowaé jako bezwzglednie konieczng dla zapewnienia
prawidtowej eksploatacji i bezpieczehstwa ruchu na linii kolejowej. Pozostata wycinka
zwigzana jest z wystgpieniem kolizji z rozwigzaniami projektowymi towarzyszgcymi budowie
linii kolejowej np. budowa/przebudowg drog, przetozeniem sieci itp.

W Raporcie 0os$ analizie zostata poddana petna wycinka drzew i krzewoéw, natomiast
wartosci podane w nawiasach dotyczgce wycinki w pasie do 6 m sg podane informacyjnie.

Do dziatah minimalizujgcych w przypadku drzew i krzewow naleza:

e ograniczenie wycinki do niezbednego minimum,

e zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki,

e kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki przed
wptywem prac budowlanych.

Proponuje sie w ramach kompensacji przyrodniczej zwigzanej z realizacjg wariantu
inwestycyjnego wykona¢ nasadzenia zastepcze drzew w ilosci ok. 8 000 szt. (tj. Inwestor
planuje wykonaé¢ nasadzenia w ilosci rownej ilosci drzew usuwanych z terenu znajdujgcego
sie w odlegtosci powyzej 6 m od dolnej krawedzi nasypu, gérnej krawedzi przekopu albo od
zewnetrznej krawedzi rowow bocznych).

Planuje sie réwniez wykonanie nasadzen zastepczych za krzewy, obszary zalesione
i obszary zadrzewione, ktére ulegng wycince. Planuje sig, ze nasadzenia zastepcze stanowi¢
beda 50% wielkosci powierzchni, z ktdrej usunigete zostang krzewy, obszary zalesione oraz
obszary zadrzewione z terenu znajdujgcego sie w odlegtosci powyzej 6 m od dolnej krawedzi

nasypu, goérnej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowow bocznych.
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Nasadzenia zastepcze za krzewy przewidziano na powierzchni 56 000 m? (. 50%
z 112 000 m?; warto$¢ 112 000 m? wynika z réwnania 210 000 m? — 98 000 m?), nasadzenia
zastepcze za obszary zalesione przewidziano na powierzchni 2 750 m? (tj. 50% z 5 500 m?;
warto$é 5 500 m? wynika z réwnania 6 500 m? — 1 000 m?), natomiast nasadzenia zastepcze
za obszary zadrzewione na powierzchni 50 000 m? (tj. 50% z 100 000 m?; warto$¢ 100 000 m?
wynika z réwnania 180 000 m? — 80 000 m?)

Zmiana w powierzchni zadrzewien podlegajacych wycince, atym samym
w proponowanych nasadzeniach kompensacyjnych wynika z doprecyzowania rozwigzan
projektowych.

Lokalizacja nasadzen zostanie szczegétowo uzgodniona z samorzgdami gminnymi.
Proponuje sie, aby wszystkie nasadzenia wykonane zostaly na terenie wojewodztwa
matopolskiego, np. przy granicach obszarow chronionych, co zwiekszyloby areat zielony
dostepny dla zwierzat. Planowane nasadzenia winny odbyc¢ sie z wykorzystaniem rodzimych
gatunkéw drzew, w dostosowaniu sktadu gatunkowego drzewostanu do Typu Siedliskowego
Lasu (w tym w szczegolnosci warunkow edaficznych siedliska), a sama realizacja powinna

odby¢ sie w okreslonym terminie dostosowanym do wymogdéw ochrony roslin i zwierzat.

Ad. 24

Prosze o podanie dziatari minimalizujgcych lub kompensujgcych negatywne oddziatywania, w
tym degradacje siedlisk oraz wptyw na gatunki zwierzgt - posredni (hatas, drgania, ruch
samochodowy) i bezposredni (degradacja siedlisk), zwigzane z budowg tunelu (lokalizacja

portali tunelu).

Oddziatywanie bezposrednie w zakresie budowy tunelu dotyczy¢ bedzie
w najwiekszym stopniu wlotu oraz wylotu z tuneli (portal pétnocny i portal potudniowy).
Przeprowadzona inwentaryzacja terenowa wykazata w rejonie:
e portalu pdétnocnego tunelu T12 (rejon ok. km proj. 22+300) obecnos¢ 1 ptatu
siedliska przyrodniczego 9130 (zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion,
Galio odorati-Fagenion));
e portalu potudniowego tunelu T12 (rejon ok. km proj. 23+650) obecnos¢ 1 ptatu
siedliska przyrodniczego 91EO0-3 (nizowy feg jesionowo-olszowy (Fraxino-
Alnetum)).
W rejonie  portalu  pétnocnego oraz potudniowego tunelu T13 zgodnie
z przeprowadzong inwentaryzacjg nie wykazano obecnosci ptatow siedlisk przyrodniczych.
W ramach dziatan minimalizujgcych oddziatywanie bezposrednie wskazuje sie na

konieczno$S¢ ograniczenia zajecia terenu przez prace budowlane oraz zaplecze budowy
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i lokalizowanie parkingdéw, sktadéw materiatowych itp. poza granicami siedlisk przyrodniczych.
Siedliska przyrodnicze potozone w bezposrednim sgsiedztwie, bedg objete nadzorem
przyrodniczym w szczegoélnosci na etapie organizacji prac budowlanych — wykopéw w obrebie
portali tunelowych, jak rowniez catego okresu drgzenia tuneli. Granice siedlisk przyrodniczych
zostang oznaczone w terenie w sposéb widoczny dla prowadzgcych prace budowlane. W celu
przygotowania terenu inwestycji zostanie takze do minimum ograniczona wycinka drzew
i krzewdw w granicach wyzej wspomnianych siedlisk przyrodniczych w rejonie portali tuneli.

W okolicach portali tunelowych skoncentrowane bedg réwniez prace generujgce
oddzialywanie posrednie tj. m.in: zapylenie, hatas czy drgania, ktére mogg niekorzystnie
oddzialywa¢ na zwierzeta zasiedlajgce otoczenie terenu budowy przy portalach.
Oddziatywanie to bedzie niekorzystnie wptywaé na populacje legowe ptakéw i lokalne
populacje innych zwierzat, w tym ssakéw. Prowadzone prace bedg odstrasza¢ zwierzeta od
terenu inwestycji. Oddziatywanie posrednie na etapie budowy w tej lokalizacji bedzie mieé
charakter czasowy — zakonczy sie wraz z zakonczeniem realizacji inwestyciji.

W wyniku oddzialywan poérednich wystgpic moze czasowe ograniczenie
funkcjonalnosci siedlisk zajmowanych przez faune w sgsiedztwie planowanych portali
tunelowych. Do czasu zakonczenia etapu realizacji, zwierzeta zajmowacC bedg siedliska
potozone w odlegtosci gwarantujgcej brak niekorzystnego dla nich oddziatywania (odlegto$é
zalezna od wrazliwosci gatunku na niekorzystne oddziatywania zwigzane z pracami przy
tunelach).

Nie przewiduje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych oddziatywanie na faune,
poniewaz zaktada¢ mozna, ze juz na etapie realizacji inwestycji zwierzeta bytujgce w poblizu
lub na terenie planowanej budowy portali tunelowych przeniosg sie na tereny przylegte,
sgsiednie.

Wspomniana wyzej wycinka drzew ikrzewéw ograniczona do minimum pozwoli
rébwniez na izolacje akustyczng oraz zmniejszenie bariery psychofizycznej, jakg wobec
lokalnych populacji zwierzat stanowit bedzie teren budowy.

W ponizszej tabeli (Tabela 7) zestawiono dziatania minimalizujgce negatywne
oddziatywania zwigzane z budowg tuneli.

Tabela 7. Okreslenie dziatanh minimalizujgcych negatywne oddziatywania, zwigzane z budowa tuneli.
Obiekt, obszar lub
Lp. element podlegajacy Dziatania minimalizujgce
ochronie

ETAP REALIZACJI TUNELU

— Podczas etapu realizacji tuneli emisja hatasu powodujgcego
ptoszenie zwierzgt minimalizowana bedzie poprzez dobér
maszyn budowlanych o mozliwie najmniejszej mocy akustycznej

1. Hatas . . . .
oraz stosowanie maszyn w nienagannym stanie technicznym,
—  Ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewow
pozwalajgcych na izolacje akustyczng.
2. Drgania —  Ograniczenie emisji drgan poprzez optymalizacje wykorzystania
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Obiekt, obszar lub
Lp. element podlegajacy Dziatania minimalizujace
ochronie

sprzetu budowlanego i $rodkéw transportu (minimalizacja
zbednych przejazdow).

—  Optymalizacja wykorzystania sprzetu budowlanego i srodkéw
transportu (minimalizacja zbednych przejazdow),

—  Ograniczenie predkosci jazdy pojazdow ciezarowych w rejonie
budowy tunelu stuzgce zminimalizowaniu wtérnego zapylenia
w zwigzku z wywozonym urobkiem zminimalizuje réwniez
prawdopodobienstwo kolizji ze zwierzgtami,

— Drogi dojazdowe wytyczone zostang w miare mozliwos$ci
w oparciu o istniejaca sie¢ szlakéw komunikacyjnych,

— W celu ochrony zwierzat przed rozjezdzaniem, na terenie

3. Ruch samochodowy zaplecza budowy tunelu, prace budowlane bedg prowadzone
w taki sposéb, aby ograniczy¢ powstawanie zastoisk i zalewisk,
ktére mogg by¢ wykorzystywane przez ptazy, jako siedliska
legowe. W przypadku wykorzystania szczelnych Scianek do
tymczasowego zabezpieczenia terenu budowy nalezy
pozostawié¢ ich elementy ok. 0,5 m nad powierzchnig gruntu,
tworzgc w ten sposéb palisade ochronna,

—  Ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewow pozwalajgce
na zmniejszenie bariery psychofizycznej, jakg wobec lokalnych
populacji zwierzat bedzie stanowit teren budowy.

—  Place budowy oraz zaplecze budowy tunelu zorganizowane
zostang w sposob zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu
i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu
prac teren zostanie przywrécony do poprzedniego stanu,

—  Prace budowlane bedg prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym, obejmujgcym nadzér botaniczny,

— Kontrola przestrzegania zasad ochrony ptatéw chronionych
siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk roslin chronionych
w trakcie prowadzonych robét na etapie realizacji tuneli,

— Kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do
wycinki przed wptywem prac budowlanych przy portalach

4 Degradacja siedlisk tu'nelgwych, ) . . . ) .

. przyrodniczych —  Siedliska przyrodnicze poiozpne w bezposrednim sa.3|edth|e

prowadzonych prac bedg objete nadzorem przyrodniczym

w szczegolnosci na etapie organizacji prac budowlanych —

wykopow w obrebie portali tunelowych, jak rowniez catego

okresu drazenia tunelu. Granice siedlisk przyrodniczych zostang
oznaczone w terenie w sposob widoczny dla prowadzacych
prace budowlane. W przypadku braku mozliwosci
zabezpieczenia siedlisk i roslin chronionych uzyskane zostanie
zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na
czynnosci podlegajgce zakazom w stosunku do dziko
wystepujgcych lub innych niz dziko wystepujacych gatunkéw

roslin objetych ochrong — na podstawie art. 51 ustawy z dnia 16

kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Zrédio: opracowanie whasne

Ad. 25

W raporcie (str. 322) wskazano "Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na populacje

ryb, w tym gatunkoéw chronionych, pod warunkiem zastosowania Srodkow minimalizujgcych.
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Najwazniejsze z nich to jak najmniejsza ingerencja w koryto rzek oraz wykonywanie prac poza
okresem tarta ryb" jednak w dalszej czesci, jako dziatanie minimalizujgce podano jedynie
termin rozpoczecia prac. Jest to dziatanie niewystarczajgce, gdyz rzeka to jedyne moZzliwe dla
ryb siedlisko i je$li nie dopusci sie do przeprowadzenia tarta, lokalna populacja tych gatunkow
zwierzgt moze ulec degradacji, prosze zatem o podanie terminu rozpoczecia i zakonczenia

prac.

Zgodnie z zapisami Raportu 00$ ,najlepszym okresem rozpoczecia prac w korycie rzek
i ciekdw sg miesigce luty oraz lipiec i sierpien. Miesigce te wyrdzniajg sie niskg aktywnoscig
tartowg stwierdzonych gatunkéw ryb”. Nie podano terminu zakonczenia prac, bowiem
w przypadku rozpoczecia prac w korycie ciekdw ryby nie bedg miaty dogodnych warunkéw do
sktadania ikry lub do inkubacji ikry z uwagi na np. wibracje, macenie wody etc. w rejonie
prowadzonych prac. Roboty hydrotechniczne zwigzane sg z rzekami/potokami oraz rowami
i obejmujg jedynie prace w okolicy realizowanych obiektéw inzynierskich zgodnie z warunkami
technicznymi oraz potrzebg dowigzania sie do projektowanego i istniejgcego terenu. Po
rozpoczeciu prac nie bedzie mozliwosci ich przerwania. Realizacja prac trwac bedzie okoto 3
lata.
W celu ochrony srodowiska wodnego oraz ograniczenia potencjalnego, negatywnego wptywu
przedsiewziecia na etapie budowy bedg podjete nastepujgce dziatania minimalizujace:

— zaplecza budowy nie bedg lokalizowane w bliskim sgsiedztwie koryt ciekdéw
(w odlegtosci mniejszej niz 50 m) — rzeka Raba, potok Doptyw spod Mierzenia, potok
Stradomka czy Sawka oraz mniejsze cieki;

— zabezpieczenie koryt ciekow powierzchniowych wymienionych powyzej przed
przedostaniem sie do nich fragmentéw materiatébw budowlanych bedzie odbywato sie
poprzez rozpiecie nad korytem cieku miedzy podporami obiektu siatek ochronnych lub
plandek budowlanych badz poprzez budowe pomostow drewnianych lub rusztowan
systemowych o petnych pomostach.

Wszelkie prace w ciekach nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym
ichtiologicznym, ktory okresli faktyczne zagrozenie dla ichtiofauny w przypadku koniecznosci
przeprowadzenia prac w okresie tarta iinkubacji ikry, atakze bedzie nadzorowat prace

w korytach ciekéw, dnie i brzegach pod katem obecnosci ryb i minogdw.
Ad. 26

Dziafania minimalizujgce (np. przeniesienie na inne stanowisko) i/lub kompensujgce
oddziatywanie na etapie budowy na gatunki chronionych roslin, mszakow i ptazow

(minimalizacji lub kompensacji nie podlegajg jedynie stanowiska rozrodu) oraz siedliska
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gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk (7230)

wystepujgcych w granicach oraz bezpoSrednim sgsiedztwie planowanych prac.

W przypadku stanowisk pierwiosnka wyniostego w ok. km proj. 19+500, 21+920,
23+780, 24+470, 25+770, 27+985 oraz 30+585, stanowiska kruszczyka sinego w ok. km proj.
22+660, stanowiska kukutki szerokolistnej w ok. km proj. 23+930 oraz stanowiska $niezyczki
przebisnieg w ok. km proj. 25+090 odstepuje sie od dziatania minimalizujgcego polegajgcego
na przeniesieniu gatunkéw winne miejsce. Wyzej wymienione stanowiska roslin
podlegajacych ochronie znajdujg sie poza zakresem inwestycji, z dala od planowanych
lokalizacji placu czy zaplecza budowy, baz materiatowych oraz parkingbw maszyn i sprzetu
specjalistycznego. W tym konkretnym przypadku dla wskazanych gatunkéw bezpiecznym
rozwigzaniem jest pozostawienie ich na zinwentaryzowanych stanowiskach.

Stanowisko czosnku niedZzwiedziego w ok. km proj. 17+600, oraz stanowiska
pierwiosnka wyniostego w ok. km proj. 19+500, 26+060, 26+865 i27+780 znajdujg sie
w zakresie inwestycji, réwniez siedlisko przyrodnicze 7230 gorskie i nizinne torfowiska
zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk imechowisk w catosci zlokalizowane jest
w granicach planowanych prac. Dla powyzszych stanowisk roslin i siedliska przyrodniczego
7230 zostang zastosowane dziatania minimalizujgce w postaci ograniczenia do minimum ich
niszczenia oraz nadzoru botanicznego petnigcego kontrole nad przestrzeganiem zasad
ochrony w trakcie prowadzonych robot. Stanowiska roslin chronionych i siedliska przyrodnicze
potozone w bezposrednim sgsiedztwie obszaru inwestycji bedg objete nadzorem
w szczegolnosci na etapie organizacji prac budowlanych, jak rowniez catego okresu budowy.
Granice stanowisk zostang oznaczone w terenie w sposéb widoczny dla prowadzacych prace
budowlane. W przypadku braku mozliwosci zabezpieczenia siedlisk iroslin chronionych
uzyskane zostanie zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na czynnoéci
podlegajgce zakazom w stosunku do dziko wystepujgcych lub innych niz dziko wystepujgcych
gatunkow roslin objetych ochrong — na podstawie art. 51 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody.

W przypadku stanowiska biczycy tréjwrebnej w ok. km proj. 24+170 oraz stanowiska
dzidbkowca Zetterstedta w ok. km proj. 25+100 odstepuje sie od dziatania minimalizujgcego
polegajgcego na przeniesieniu gatunkéw na inne stanowiska. Wyzej wymienione stanowiska
mszakow podlegajgcych ochronie znajdujg sie poza zakresem inwestycji, z dala od
planowanych lokalizacji placu czy zaplecza budowy, baz materiatowych oraz parkingdw
maszyn i sprzetu specjalistycznego. W tym konkretnym przypadku dla wskazanych gatunkow
bezpiecznym rozwigzaniem jest pozostawienie ich na zinwentaryzowanych stanowiskach.
Drugie zinwentaryzowane stanowisko dzidbkowca Zetterstedta w ok. km proj. 30+530

Zlokalizowane jest w zakresie inwestycji w obrebie planowanej wycinki drzew.

53



Zinwentaryzowane stanowiska zaby trawnej - stanowisko w ok. km proj. 22+235
Zlokalizowane jest w zakresie inwestycji, natomiast pozostate dwa stanowiska w ok. km proj.
22+230 oraz 22+500 zlokalizowane w obrebie siedliska przyrodniczego 9130 (zyzne buczyny
(Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) znajdujg sie poza zakresem
inwestycji. Dziatania minimalizujgce negatywne odziatywanie na wspomniane wyzej siedlisko
przyrodnicze zostaty wyszczegolnione w odpowiedzi Ad. 24 niniejszego aneksu nr 1.
Stanowisko jaszczurki zwinki w km proj. 18+580 znajduje sie poza zakresem inwestycji, wiec
odstepuje sie od dziatania minimalizujgcego polegajgcego na przeniesieniu gatunku w inne
lokalizacje. Stanowiska kumaka gérskiego w ok. km proj. 25+920, 26+175 oraz 26+795
Zlokalizowane sg w zakresie inwestycji. W przypadku stwierdzenia przez nadzér przyrodniczy
wystepowania ptazéw na terenie planowanych prac, osobniki takie nalezy wynies¢ poza teren

budowy w odlegtosci powyzej 500 m na dogodne siedlisko.

Ad. 27

Nalezy wskazac, w jaki sposob obiekty wymienione w Tabeli 84 (str. 471 raportu) bedg
dostosowane do petnienia funkcji przej$¢ dla zwierzgt oraz podac ich parametry. Nalezy
rowniez wskazac lokalizacje trwatych ptotkow i/lub zieleni naprowadzajgcej zwiekszajgcych

funkcjonalnoSc obiektow petnigcych role przejsc¢ dla zwierzat.

Obiektami zintegrowanymi z ciekami petnigcymi funkcje przejs¢ dla zwierzat beda
wszystkie obiekty wskazane w ponizszej tabeli (Tabela 8) stanowigcej zweryfikowang tabele
nr 84 z Raportu 00s, w ktérej wprowadzono nastepujgcg modyfikacje: tabele uzupetniono
0 kolumne nr 4 — dostosowanie obiektu do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat.

Zmiany w tabeli oznaczono kolorem szarym. Rozpieto$¢ i wysokos¢ projektowanych
obiektow inzynieryjnych i inzynierskich umozliwi przeprowadzenie szlakow migracji zwierzat

0 parametrach z ponizszej tabeli.

Tabela 8. PrzejScia dla zwierzat na analizowanym odcinku G (zweryfikowana tabela nr 84 Raportu 00S).

Kilometraz
Lp. projektowany Rodzaj obiektu Zaktadane wymiary obiektu [m] Funkcja ekologiczna
[km]
Dlugos¢ obiektu: ok. 24,7
przepust Szerokosc¢ obiektu: ok. 2,4 . .
L 17+533 kolejowy Swiatto poziome: ok. 2,0 przejscie dia ptazow

Swiatto pionowe: ok. 2,0
Obiekt 3-przestowy

Dtugosc obiektu: ok. 112,2

2. 17+756 most kolejowy Szerokos$¢ obiektu: ok. 12,1

Przesta nad przejsciem dla zwierzat:
Swiatto poziome: ok. 32,6

Swiatfo pionowe: ok. 4,8 = 6,0

Dtugosc obiektu: ok. 26,9

przepust Szerokos¢ obiektu: ok. 2,4

kolejowy Swiatto poziome: ok. 2,0

Swiatto pionowe: ok. 2,0

przejscie dla zwierzat
duzych

3. 18+964 przejscie dla ptazow
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Lp.

Kilometraz
projektowany

[km]

Rodzaj obiektu

Zaktadane wymiary obiektu [m]

Funkcja ekologiczna

19+175

przepust
kolejowy

Dtugosc¢ obiektu: ok. 15,5
Szerokos$¢ obiektu: ok. 2,4
Swiatto poziome: ok. 2,0
Swiatto pionowe: ok. 2,0

przejscie dla ptazow

20+204

most kolejowy

Obiekt 4-przestowy

Dtugos¢ obiektu: ok. 128,2
Szerokos$¢ obiektu: ok. 12,0

Przesta nad przejsciem dla zwierzat:

Swiatlo poziome: ok. 25,6, 34,5
Swiatto pionowe: ok. 3,5 + 5,0

przejscie dla zwierzat
Srednich

21+077

most kolejowy

Obiekt 1-przestowy

Dtugos¢ obiektu: ok. 16,7
Szerokos¢ obiektu: ok. 18,1

Swiatto poziome: ok. 10,0

Swiatto pionowe: ok. 8,8

0+166 drogi D8G
(ok. 21+107 LK622)

most drogowy

Obiekt 1-przestowy

Dtugos¢ obiektu: ok. 15,1

Szerokosc obiektu: ok. 7,6
Swiatto poziome: ok. 10,8
Swiatto pionowe: ok. 4,9

przejscie dla zwierzat
Srednich

214752

most kolejowy

Dtugosc¢ obiektu: ok. 34,6
Szerokos¢ obiektu: ok. 5,8
Swiatlo poziome: ok. 5,0
Swiatto pionowe: ok. 3,0

0+425 drogi D9G
(ok. 21+748 LK622)

przepust
drogowy

Dtugos¢ obiektu: ok. 25,0
Szerokos¢ obiektu: ok. 5,26
Swiatto poziome: ok. 4,5
Swiatto pionowe: ok. 3,0

przejscie dla zwierzat
matych

22+294 — 23+644
(przebieg pod
ziemig 22+329 -
23+589)

tunel

przejscie gorne dla
wszystkich zwierzat

24+650

most kolejowy

Obiekt 9-przestowy

Dtugosc¢ obiektu: ok. 858,6
Szerokos$c¢ obiektu: ok. 12,1

Przgsto nad przejsciem dla zwierzat:

Swiatto poziome: ok. 98,0
Swiatto pionowe: ok. 20,1-24,4

przejscie dla zwierzat
duzych

10.

254584

most kolejowy

Obiekt 6-przestowy

Dlugos¢ obiektu: ok. 232,4
Szerokos$¢ obiektu: ok. 12,12

Przesto nad przejsciem dla zwierzat:

Swiatto poziome: ok. 38,7
Swiatto pionowe: ok. 14,7-19,0

przejscie dla zwierzat
duzych

11.

26+003

most kolejowy

Obiekt 7-przestowy

Dtugos¢ obiektu: ok. 520,6
Szerokos$¢ obiektu: ok. 12,1

Przesto nad przejsciem dla zwierzat:

_ Swiatto poziome: ok. 98,0
Swiatto pionowe: ok. 14,5-29,2

przejscie dla zwierzat
duzych

12.

26+611

most kolejowy

Obiekt 12-przestowy

Dtugos¢ obiektu: ok. 478,4
Szerokos$¢ obiektu: ok. 11,90

Przgsto nad przejsciem dla zwierzat:

Swiatto poziome: ok. 38,7
Swiatto pionowe: ok. 19,3 -23,0

przejscie dla zwierzat
duzych

13.

27+784

most kolejowy

Obiekt 7-przestowy

Dtugosc obiektu: ok. 273,4
Szerokos$¢ obiektu: ok. 11,90

Przesto nad przejsciem dla zwierzat:

_ Swiatto poziome: ok. 38,7
Swiatto pionowe: ok. 18,5 -24,0

przejscie dla zwierzat
duzych
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Kilometraz
Lp. projektowany Rodzaj obiektu Zaktadane wymiary obiektu [m] Funkcja ekologiczna
[km]

Obiekt 6-przestowy

. Dtugosc¢ obiektu: ok. 178,6
14. 28+133 anadukt Szerokos¢ obiektu: ok. 13,6
jowy Przesto nad przejsciem dla zwierzat:
Swiatto poziome: ok. 33,5
Swiatto pionowe: ok. 10,5-18,5

przejscie dla zwierzat
duzych

28+749 - 29+759

15 (przebieg pod przejscie gorne dla

ziemig 28+784 tunel : wszystkich zwierzat
29+724)
Obiekt 2-przestowy
314461 most kolejowy Dtugos¢ obiektu: ok. 62,2

Szerokos$¢ obiektu: ok. 42,4
Przesto nad przejsciem dla zwierzat:
16. Swiatto poziome: ok. 28,6 przejscie dla ptazow
Swiatto pionowe: ok. 10,5-14,0

Dtugos¢ obiektu: ok. 8,2
Szerokos¢ obiektu: ok. 2,4
Swiatlo poziome: ok. 2,0
Swiatto pionowe: ok. 2,0

31+471 przepust

Zrédio: opracowanie whasne

Nie wskazuje sie koniecznosci wykonania zieleni naprowadzajgcej czy trwatych
ptotkdw naprowadzajgcych przy projektowanych obiektach majgcych petni¢ funkcje przejsé dla
zwierzat.

Okoto 15% trasy projektowanej linii kolejowej na odcinku G ma swdj przebieg
w tunelach T12 i T13. Dodatkowo réznego rodzaju inwentaryzacje przyrodnicze potwierdzaja,
ze linie kolejowe nie stanowig bariery w migracji zwierzat i tak tez prawdopodobnie bedzie
wyglada¢ sytuacja w przypadku projektowanej linii kolejowej nr 622. Nalezy réwniez
zauwazy¢, ze ruch pociggébw na liniach kolejowych jest nieporownywalnie mniejszy niz
w przypadku drog i autostrad, gdzie stosuje sie zielen lub ptotki naprowadzajgce. W tym
przypadku zielen naprowadzajgca, jak i ptotki naprowadzajgce ograniczytaby swobode
W poruszaniu sie zwierzat, jak réwniez ograniczytyby mozliwo$¢ przekraczania linii kolejowe;j.
Zaznaczy¢ nalezy tez, zelinia kolejowa nie stanowi bariery migracji zwierzat,
a przystosowanie obiektow do funkcji przejs¢ dla zwierzat jest tylko dodatkowym utatwieniem,

a nie jedynym mozliwym miejscem pokonania linii kolejowych.

Ad. 28

W punkcie 8.7.2 Odniesiono sie jedynie do ,Oddziatywania przedsiewziecia na klimat", gdzie
uznano, ze ,wptyw analizowanego przedsiewzigecia na klimat nalezy rozpatrywac pod katem
emisji gazow cieplarnianych”, jednak juz punkt 8.7.3. odnosi sie do ,Oceny wptywu zmian
klimatu na infrastrukture kolejowg". Jest to analiza niezrozumiata, gdyz w punkcie 8.7.2. winno
sie rowniez dokonac analizy nie tylko wptywu na klimat, ale i w jaki sposob budowa

infrastruktury kolejowej (np. poprzez budowe tunelu, odprowadzanie wod opadowych
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dotychczas zasilajgcych wody gruntowe do odbiornikbw) wptynie na intensyfikacje
ekstremalnych zdarzen zwigzanych we zmianami klimatu, np. poprzez zmiane stosunkow
wodnych na etapie budowy tunelu, co w konsekwencji moze zwiekszyc¢ prawdopodobieristwo
wystgpienia suszy. Wedtug ,Poradnika przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian
klimatu, ich tagodzenia i przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiofowe"
(Ministerstwo Srodowiska, Departament Zréwnowazonego Rozwoju, pazdziernik 2015 r.)
krytyczne elementy zwigzane z uwzglednieniem kwestii zmian klimatu w ocenie oddziatywania
na Srodowisko sg nastepujgce:

-nalezy rozwazyc, jaki wptyw bedg miaty przewidywane zmiany klimatu na
przedsiewziecie, w szczegolnosci w perspektywie dtugoterminowej w kontekscie odpornosci
przedsiewziecia i jego zdolnosSci do poradzenia sobie ze skutkami zmian klimatu,

-konieczne jest rozwazenie dfugoterminowych trendéw zmian w Srodowisku, a w tym
zwigzanych ze zmianami klimatu z zaproponowanym przedsiewzieciem i bez niego,

-nalezy rozwazyd, jaki bedzie wptyw przedsiewziecia na klimat i pogfebianie sie zmian
klimatu;

w raporcie odniesiono sig jedynie do dwoch z ww. aspektow. Wskazane jest, aby dziatania
adaptacyjne do zmian klimatu oparte byty o bioroznorodno$c, tj. zielong infrastrukture ' ustugi
ekosystemowe. Wedfug wspomnianego ,Poradnika (...)" (Ministerstwo Srodowiska,
Departament Zrownowazonego Rozwoju, pazdziernik 2015 r.) przywracanie, ochrona oraz
zarzgdzanie réznorodnoscig biologiczng oraz ustugami ekosystemow (ustugami opartymi na
funkcjach ekosystemu), przynosi spotfecznosci liczne korzySci. PodejScia oparte na
ekosystemie mogg regulowac przeptyw i magazynowanie wody, utrzymywac i poprawiac
odpornosc, ograniczac podatnos$¢ ekosystemow i ludzi na obserwowang zmiennoSc¢ oraz
zmiany klimatu, pomaga¢ w adaptacji do skutkow zmian klimatu, zwiekszac¢ ochrone
bior6znorodnosci biologicznej, a takze przynosic korzySci w zakresie zdrowia i rekreacji.
Nalezy przy tym podkreslic, ze podejscia oparte na ekosystemie mozna stosowac jako
optacalne rozwigzania alternatywne wobec przedsiewziec¢ infrastrukturalnych lub ich cze$ci.
Ponadto rekomenduje sie stosowanie podejscia opartego na korzystaniu, ochronie oraz
rozwijaniu ustug ekosystemow. PodejScie oparte na ustugach ekosystemow powinno pojawic
sie jako jeden z wariantow w analizie alternatywnych rozwigzan przedsiewziecia, a takze jako
element analizy srodkow fagodzgcych negatywne oddziatywania przedsiewziecia w procesie

00S. https://klimada.mos.gov.pl/wp-content/uploads/2018/02/Poradnik-przygotowania-

inwestycii-z-uwzgl%C4%99dnieniem-zmian-klimatu-ich-%0C5%82agodzenia-i-

przvstosowania-do-tych-zmian-oraz-odporno%C5%9Bci-na- kl%C4%99ski ver 5 2 sierpnia
2017.pdf.

PKP PLK S.A. udostepnia na swojej stronie internetowej opracowanie pt. ,Plan
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Adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu” (https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/ochrona-srodowiska).

Zgodnie z zapisami tego dokumentu opracowanie Planu Adaptacji infrastruktury
kolejowej do zmian klimatu, ktére obejmuje analize infrastruktury zarzadzanej przez PKP PLK
S.A. oraz innych podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje transportu kolejowego w Polsce,
zostato poprzedzone dwoma etapami:

e Diagnoza stanu, w ktérym zostaty przeanalizowane wymagania, obowigzki oraz cele
z zakresu polityki klimatycznej i transportowej zawarte w dokumentach strategicznych
i aktach prawnych; aktualne warunki klimatyczne i przewidywane zmiany a takze ich
zwigzek zinfrastrukturg kolejowag iwzajemne oddziatywania. W pierwszym etapie
dokonano takze analizy podatnosci, wrazliwosci, ekspozycji infrastruktury kolejowej na
zmiany klimatu. Diagnoza stanu polegata rowniez na identyfikacji parametrow
technicznych, ktorych projektowanie zwigzane jest z uwzglednieniem czynnikow
pogodowych; zawiera analize sposobu przewidywania, reagowania iusuwania
skutkdw wptywu czynnikéw pogodowych na infrastrukture kolejowg, wyposazenia
kolejowego ratownictwa technicznego iserwisowania infrastruktury kolejowe;.
Ostatnim opracowaniem wtym etapie byla analiza istniejgcej sieci kolejowe;j
i projektow w Krajowym Programie Kolejowym pod katem podatnosci na warunki
klimatyczne.

o Diagnoza potrzeb opierata sia na identyfikacji: koniecznosci i propozycji zmian
parametrow technicznych zwigzanych z czynnikami pogodowymi, niezbednych do
podjecia badan wdrozeniowych dla infrastruktury kolejowej, sprzetu i wyposazenia
kolejowego ratownictwa technicznego, serwisowania infrastruktury kolejowej,
wzmocnienia obsady kadrowej. Zawarte zostaty takze propozycje odnosnie
przewidywania, monitorowania ekstremalnych warunkow pogodowych, mozliwosci
wdrozenia Zielonegj i btekitnej infrastruktury, dziatan organizacyjnych,
zapobiegawczych,  ratowniczych itechnicznych  mogacych  minimalizowac
oddziatywanie PKP PLK S.A. na klimat i wptywu klimatu na infrastrukture kolejowa,
dobrych praktyk dla projektantéw i utrzymania linii kolejowej. Dodatkowo opracowano
wytyczne dotyczgce sposobu uwzgledniania zagadnien klimatycznych w dokumentacji
Srodowiskowe;j.

Przeprowadzone analizy w wymienionych wyzej obszarach pozwolity na
przygotowanie Planu Adaptacji infrastruktury kolejowej na zmiany klimatu.

Odnoszac sie jednak do samego wariantu inwestycyjnego przedsiewziecia zauwazy¢
nalezy, ze budowa linii kolejowej nr 622 projektowana jest z uwzglednieniem racjonalnego
korzystania z zasobow naturalnych — tak, aby nie ogranicza¢ zdolnosci przyrody do

regeneracji, w tym z zasadg minimalizacji zajetosci terenu. Realizacja inwestycji przewiduje
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ograniczenie do minimum degradac;ji siedlisk chronionych oraz wycinki drzew i krzewow oraz
ingerencji w tereny podmokie. Planuje sie wykonanie nasadzenia drzew w ilosci réwne;j ilosci
drzew usuwanych z terenu w odlegtosci powyzej 6 m od osi skrajnego toru kolejowego oraz
wykonanie nasadzen zastepczych stanowigcych 50% wielkosci powierzchni, z ktérej usuniete
zostang krzewy, obszary zalesione oraz obszary zadrzewione z terenu w odlegtosci powyzej
6 m od dolnej krawedzi nasypu, gornej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi
rowdow bocznych wramach kompensacji przyrodniczej. W zakresie rozwigzan branzy
hydrotechnicznej projektuje sie umocnienia odcinkéw ciekéw materiatami naturalnymi
przewidujgce rozscielenie warstwy humusu na profilowanych skarpach oraz obsianie catosci

mieszankg traw.

Jednakze do budowy tuneli gtéwnych T12 i T13 wybrano metode zmechanizowang
przy uzyciu tarczy drgzacej (TBM), gdzie obudowa tunelu jest obudowg segmentowg
sktadajgcy sie z prefabrykowanych elementéw (tubingéw) umieszczanych przez erektor pod
ostong ogona tarczy. Obudowa segmentowa jest obudowg ostateczng. Potgczenie pomiedzy
kazdym tubingiem zawiera uszczelki, ktére zapewniajg wodoszczelnosc¢ tunelu. Dzigki takiemu
rozwigzaniu wptyw na wody podziemne w trakcie drgzenia jest minimalny i dotyczy przodka
tunelu. Zakres tego wptywu jest dodatkowo ograniczany przez zamknigtg konstrukcje gtowicy.
Po przejsciu tarczy konstrukcja jest szczelna ijej wptyw na wody podziemne jest znikomy
i ograniczy sie do ilosci drenowanej wody przez dreny odwadniajgce skorupy gtéwnej
(obudowy ostateczne)).

Po zakonczeniu budowy tuneli z pewnym czasowym opoOznieniem, poziom wod
podziemnych powinien znodw o0siggng¢ pierwotny poziom. W zwigzku 2z czym

prawdopodobienstwo zwiekszenia wystgpienia suszy wystgpi jedynie na etapie budowy.
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Dodatkowo, Inwestor informuje, ze w zwiazku z uszczegolowieniem rozwigzan

projektowych zmianie ulegly rozwigzania dotyczace zabezpieczen akustycznych.

Ponizej przedstawia sie zaktualizowane zabezpieczenia akustyczne w formie ekranow.

Wydtuzono ekrany na 3 obiektach ze wzgledéw architektonicznych, tj. na moscie
kolejowym w km 20+204 (EK 14), na moscie kolejowym km 27+784 (EK 33 i EK 34), na
wiadukcie kolejowym km 28+133 (EK 39).

W przypadku pozostatych ekranow w wyniku zmian projektowych zaistniata
koniecznos¢ niewielkich przesunie¢ ekranéw, w zwigzku z czym w tabeli ponizej réwniez

zaktualizowano ich parametry.

Tabela 9. Proponowane zabezpieczenia akustyczne w formie ekranéw akustycznych.

Nagwa ng;gtze'? e'c'z‘g;‘i':c Diugosé Wysokosé Strona
Lp. p . zabezpieczenia zabezpieczenia Typ zabezpieczenia LK 622
ekranu [ok. km proj. L/P
LK 622] (m] (m] (LIP)
Ekran pochtaniajacy klasy
1. 1 17+825 18+044 219 2 minimum A3, B3 P
2. > | 18+046 | 18+079 33 2 Ekran odbijajacy klasy P
minimum B3
3. 3 | 18+081 | 18+181 100 2 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
4. | 4 | 18+010 | 18+050 40 2 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
5. 5 18+052 | 18+086 34 2 Ekran odbijajacy klasy L
minimum B3
Ekran pochtaniajacy klasy
6. 6 18+088 18+280 192 2 minimum A3, B3 L
Ekran pochtaniajacy klasy
7. 7 18+906 19+050 144 3 minimum A3, B3 P
8. 8 | 19+051 | 19+081 30 3 Ekran odbijajacy klasy P
minimum B3
0. 9 19+083 19+168 84 4 Ekran pc_)ch’fanlajqcy klasy =
minimum A3, B3
10. | 10 | 19+170 | 19+203 33 2 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
1. 1 19+197 | 19+330 132 2 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
Ekran pochtaniajacy klasy
12. 12 19+287 19+458 176 3 minimum A3, B3 L
13. | 13 | 19+556 | 19+631 77 2 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
14. | 14 | 204130 | 204277 147 25 Ekran odbijajacy klasy L
minimum B3
15. | 15 | 20+278 | 20+352 75 2 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
Ekran pochtaniajacy klasy
16. 16 20+408 20+560 153 3 minimum A3, B3 lub P
odbijajgcy klasy minimum B3
17. | 17 | 204847 | 20+011 64 2 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
18. 18 20+894 | 20+917 23 2 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
Ekran odbijajacy klasy
19. 19 20+915 20+950 33 2 minimum B3 L
Ekran odbijajacy klasy
20. 20 20+919 20+951 32 2 minimum B3 P
21. | 21 | 204953 | 21+060 108 2 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
22. | 22 | 204956 | 21+060 104 3 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
23. | 23 | 214060 | 214077 17 2 Ekran odbijajacy klasy L
minimum B3
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Poczatek — koniec ‘x oz
Nazwa zabezpieczenia Dlugosc : Wyst_)kosc : : : Strona
Lp. . zabezpieczenia zabezpieczenia Typ zabezpieczenia LK 622
ekranu [ok. km proj. [m] [m] (LIP)
LK 622]
24. | 24 | 214080 | 214275 195 2 Ekran pochtaniajgcy klasy L
minimum A3, B3
25. | 25 21+735 | 21+819 84 5 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
Ekran pochtaniajacy klasy
26. 26 21+809 21+870 64 3 minimum A3, B3 L
27. | 27 | 21+889 | 21+989 100 3 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
28, | 28 | 224051 | 22+155 104 4 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
20, | 20 | 25+080 | 25+120 40 3 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
30. | 30 | 25+110 | 25+158 52 3 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
31. | 31 | 25+343 | 25+440 104 3 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
32. | 32 25+427 | 25+457 30 3 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
Ekran odbijajacy klasy
33. 33 27+645 27+922 277 2 minimum B3 P
34. | 34 | 274645 | 274922 277 2 Ekran odbijajacy klasy L
minimum B3
3. | 35 | 274924 | 274931 7 2 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
36. 36 274923 274929 6 5 Ekran pc_)ch’famajacy klasy =
minimum A3, B3
37. | 37 | 27+933 | 27+971 38 2 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
Ekran pochtaniajacy klasy
38. 38 27+930 27+969 39 2 minimum A3, B3 P
Ekran odbijajacy klasy
39. 39 27+972 28+008 36 2 minimum B3 L
40. | 40 | 27+973 | 28+001 28 2 Ekran odbijajacy klasy P
minimum B3
41. | 41 | 28+003 | 28+032 29 2 Ekran pochtaniajacy klasy P
minimum A3, B3
42 42 28+033 28+042 9 5 Ekran pqch’famajacy klasy =
minimum A3, B3
Ekran odbijajacy klasy
43. 43 28+043 28+095 52 2 minimum B3 P
Ekran pochtaniajacy klasy
44. 44 28+304 28+446 140 5 minimum A3, B3 P
45. | 45 | 314112 | 31+247 134 3 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
46. | 46 | 314331 | 314411 80 35 Ekran pochtaniajacy klasy L
minimum A3, B3
SUMA: 3975 - - -

Tabela 9 powyzej zastepuje tabele 15 i 85 w Raporcie

Dodatkowo zaznacza sie, ze sumaryczna dtugos$¢ ekrandw akustycznych wynosic
bedzie okoto 3 975 m.

Zaktualizowana w catosci analiza akustyczna znajduje sie w zatgczniku nr 2 do

niniejszego aneksu nr 1.
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W zwiazku z uszczeqgotowieniem rozwiazan projektowych nastapita rowniez

koniecznos¢ likwidacji i odtworzenia po drugiej stronie torow studni zlokalizowanej

w km ok. proj. 32+936 na dzialce o numerze ewidencyjnym 369/9. Zmianie ulegt rowniez

numer dziatki ewidencyjnej, na ktorej zlokalizowana jest studnia do likwidacji
w km ok. proj. 31+044 z 281/2 na 281/1.

Spis zalgcznikow:

Zatgcznik nr 1. Uzgodnienia z Matopolskim  Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw
w Krakowie

Zatgcznik nr 2. Analiza akustyczna

Zatgcznik nr 3. Mapa planowanego systemu odwodnienia

Zatgcznik nr 4. Mapa uwarunkowan srodowiskowych
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