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Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw"

Art. 1. W ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r.

poz. 2201, z p6zn. zm.?) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1y

2)

w art. 51:
a) wust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) wojewodzki inspektor transportu drogowego, zwany dalej ,,wojewddzkim
inspektorem™.”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Gtowny Inspektor Transportu Drogowego koordynuje, nadzoruje

i kontroluje dzialalno$¢ wojewddzkich inspektoréow.”,
c) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

»0a. Wojewddzki inspektor na polecenie Gléwnego Inspektora Transportu
Drogowego wykonuje swoje zadania na calym terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, niezaleznie od terytorialnego obszaru swojego dziatania.”,

d) uchyla si¢ ust. 7a;
w art. 52:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego kieruje Inspekcja przy pomocy
podlegtego mu Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego.”,

b) uchyla si¢ ust. la—Ic,
¢) po ust. lc dodaje si¢ ust. 1d i 1e w brzmieniu:

,»1d. Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego, kierujac si¢ koniecznoscig
zapewnienia prawidlowej realizacji zadan, moze powierzy¢ wojewddzkiemu
inspektorowi zapewnienie obstugi komoérek organizacyjnych =~ Gléwnego

Inspektoratu, na ktérego obszarze dziatania znajdujg si¢ pracownicy tych komoérek.

2)

Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym oraz
ustawe z dnia 23 stycznia 2009 r. o wojewodzie i administracji rzadowej w wojewddztwie.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 760, 919, 1123,
1193, 1195, 1523 1 1720.



3)

4)

5)

le. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1d, Gtéwny Inspektor Transportu

Drogowego ponosi koszty finansowe powierzonej obstugi.”,
d) ust. 213 otrzymujg brzmienie:

,2. Prezes Rady Ministréw, w drodze zarzadzenia, nadaje statut Giéwnemu
Inspektoratowi Transportu Drogowego, w ktérym okre$la organizacje Gléwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego.

3. Wojewddzki inspektor wykonuje swoje zadania na obszarze wojewddztwa,
przy pomocy wojewddzkiego inspektoratu transportu drogowego, bedacego
panstwowg jednostka budzetows.”,

e) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3ai 3b w brzmieniu:

,»3a. Organizacje wojewoddzkiego inspektoratu transportu drogowego, w tym
jego siedzibe, okresla statut nadany przez Gléwnego Inspektora Transportu
Drogowego, w drodze zarzadzenia.

3b. Szczegétowa organizacje wojewoddzkiego inspektoratu transportu
drogowego okresla regulamin organizacyjny ustalany przez wojewddzkiego
inspektora i zatwierdzany przez Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego.”,

f)  uchyla si¢ ust. 4;
w art. 53 ust. 4 1 5 otrzymujg brzmienie:
4. Wojewddzkiego inspektora powotuje 1 odwotuje Gtéwny Inspektor Transportu
Drogowego, za zgoda wojewody.
5. Zastgpce wojewddzkiego inspektora powotuje i odwoluje Gtéwny Inspektor
Transportu Drogowego na wniosek wojewodzkiego inspektora.”;
w art. 54:
a) wust. 2 uchyla si¢ pkt 12,
b) ust. 2a otrzymuje brzmienie:

,»2a. Zadania Inspekcji sg finansowane z budzetu panstwa z czgsci, ktorej

dysponentem jest minister wlasciwy do spraw transportu.”;
w art. 56 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. W przypadku, o ktérym mowa w art. 51 ust. 6a, czynnosci, o ktérych mowa w
ust. 2, prowadzi inspektor dokonujacy kontroli drogowej, w wyniku ktérej zostato
stwierdzone wykroczenie, lub inny inspektor wilasciwy ze wzgledu na miejsce tej

kontroli.”;



6) wart.93:
a) w ust. 1 wyrazy ,z uwzglednieniem ust. 4-6” zast¢gpuje si¢ wyrazami ,,z
uwzglednieniem ust. 4—6a”,
b) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:
s0a. W przypadku, o ktéorym mowa w art. 51 ust. 6a, postgpowanie
administracyjne prowadzi i decyzj¢ administracyjng o nalozeniu kary pieni¢znej
wydaje wojewddzki inspektor transportu drogowego, ktérego pracownicy

stwierdzili naruszenie obowigzkéw lub warunkéw przewozu drogowego.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
22023 1. poz. 1047, z pézn. zm.”) w art. 129¢ w ust. 3 skrela sic wyrazy ,,oraz jego

delegatur terenowych”.

Art. 3. W ustawie z dnia 23 stycznia 2009 r. o wojewodzie i administracji rzagdowe;j
w wojewoOdztwie (Dz. U. z 2023 r. poz. 190) w art. 56 w ust. 1 w pkt 15 kropke zastepuje si¢
srednikiem i dodaje si¢ pkt 16 w brzmieniu:

,»16) wojewddzcy inspektorzy transportu drogowego.”.

Art. 4. Likwiduje si¢ delegatury terenowe Giéwnego Inspektoratu Transportu

Drogowego przez wtaczenie do Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego.

Art. 5. Wojewddzkie  inspektoraty  transportu  drogowego  bedace  urzedami
obstugujacymi organy rzagdowej administracji zespolonej w wojewddztwie staja si¢ z dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy wojewddzkimi inspektoratami transportu drogowego
bedacymi urzedami obstugujagcymi wojewddzkiego inspektora transportu drogowego

bedacego organem niezespolonej administracji rzgdowe;.

Art. 6. Osoby, ktére na podstawie przepiséw dotychczasowych zajmuja stanowiska oraz
petnia obowigzki wojewddzkich inspektorow transportu drogowego i ich zastgpcow,
wykonuja swoje obowigzki do dnia odwotania przez Gtéwnego Inspektora Transportu
Drogowego za zgoda wojewody.

Art. 7. 1. Pracownicy wojewddzkich inspektoratéw transportu drogowego bedacych
urzedami obstugujagcymi organy rzagdowej administracji zespolonej w wojewddztwie z dniem

wejscia w zycie niniejszej ustawy staja si¢ pracownikami wojewddzkich inspektoratow

9  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2023 r. poz. poz. 919, 1053,
1088, 1123, 1193, 1234, 1394, 1720, 1723 1 2029.



transportu drogowego bedacych urzedami obstugujacymi organy niezespolonej administracji
rzadowe;.

2. Dotychczasowy pracodawca, w terminie 14 dni od dnia wejScia w zycie niniejszego
przepisu, jest obowigzany zawiadomi¢ na piSmie pracownikéw, o ktérych mowa w ust. 1, o
zmianach, jakie nastapia w zakresie ich stosunkéw pracy. Przepisy art. 23! § 4 1 5 ustawy z
dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2023 r. poz. 1465) stosuje si¢

odpowiednio.

Art. 8. 1. Mienie Skarbu Panstwa przekazane przez wojewodéw do dyspozycji
wojewodzkich inspektoratéw transportu drogowego bedacych urzedami obstugujacymi
organy rzadowej administracji zespolonej w wojewddztwie staje si¢ z dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy mieniem wojewddzkich inspektoratow transportu drogowego bedacych
urzedami obstugujacymi organy niezespolonej administracji rzadowe;.

2. Mienie, o ktéorym mowa w ust. 1, wykazuje si¢ w protokotach zdawczo-odbiorczych
sporzadzonych przez witasciwego wojewode i przedktada wilasciwemu wojewodzkiemu
inspektorowi transportu drogowego.

3. Nieruchomosci bedace w trwalym zarzadzie wojewddzkich inspektoratéw transportu
drogowego bedacych urzedami obstugujacymi organy rzadowej administracji zespolonej w
wojewOdztwie pozostaja w trwatym zarzadzie wojewddzkich inspektoratéw transportu
drogowego bedacych urzgdami obslugujacymi organy niezespolonej administracji rzadowe;j
na dotychczasowych zasadach.

4. Nieruchomosci przekazane do uzytkowania wojewddzkim inspektoratom transportu
drogowego bedacymi urzedami obstugujacymi organy rzadowej administracji zespolonej w
wojewddztwie przez wojewodoéw w innej formie niz trwaty zarzad pozostaja we wiladaniu
wojewddzkich inspektoratéw transportu drogowego bedacych urzedami obstugujacymi
organy niezespolonej administracji rzgdowej na dotychczasowych zasadach przez rok od dnia

wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 9. Wojewddzcy inspektorzy transportu drogowego przedktadaja Gléwnemu
Inspektorowi Transportu Drogowego w terminie 1 miesigca od dnia wejscia w zycie
niniejszego przepisu projekty statutéw oraz projekty regulaminéw organizacyjnych

wojewodzkich inspektoratow transportu drogowego.

Art. 10. W celu wykonania przepiséw niniejszej ustawy w zakresie ustawy zmienianej

w art. 1, w projekcie ustawy budzetowej na rok 2025 dochody i wydatki budzetowe, w tym



wynagrodzenia, zostang zaplanowane dla Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego oraz
wojewodzkich inspektoréw transportu drogowego w czg¢$ci budzetu panstwa, ktorej

dysponentem jest minister wtasciwy do spraw transportu.

Art. 11. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r., z wyjatkiem:
1) art. 7 ust. 2 ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 grudnia 2024 r.;
2) art. 9, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2024 r.;
3) art. 10, ktéry wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Projekt nowelizacji ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym
(Dz. U. z 2022 r. poz. 2201, z pézn. zm.), zwanej dalej ,,utd” lub ,,ustawg”, ma na celu
zwickszenie efektywno$ci zarzadzania Inspekcja Transportu Drogowego, zwanej dalej
»Inspekcja”, przez ujednolicenie réwnolegle funkcjonujacych struktur terenowych oraz
zniesienie dualizmu ich podlegtosci.

Do podstawowych, zasadniczych rozwiazan systemowych przedmiotowego projektu
ustawy zalicza si¢:

1) wylaczenie wojewddzkich inspektorow transportu drogowego, zwanych dalej
,»wojewOdzkimi inspektorami”, ze struktur wojewddzkiej administracji zespolonej i
zorganizowanie calej Inspekcji w ramach administracji niezespolonej podlegte]
Gtéwnemu Inspektorowi Transportu Drogowego, zwanemu dalej ,,Gléwnym
Inspektorem”;

2)  likwidacje 10 delegatur terenowych Giéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego
zwanego dalej ,,GITD”.

Zmiany w art. 51 ust. 113, art. 52 ust. 1-3a, art. 53 ust. 4 1 51 art. 54 utd maja na celu
zwickszenie efektywnosci zarzadzania Inspekcja poprzez ujednolicenie réwnolegle
funkcjonujacych struktur terenowych oraz zniesienie dualizmu ich podleglosci, polegajace na
wylaczeniu wojewddzkich inspektoréw ze struktur wojewddzkiej administracji zespolonej i
zorganizowanie calej Inspekcji w ramach administracji niezespolonej podlegltej Gtéwnemu
Inspektorowi.

Inspekcja zostata powotana do kontroli przestrzegania przepiséw w zakresie przewozu
drogowego wykonywanego pojazdami samochodowymi oraz przepisOw, o ktérych mowa
w art. 3 ust. 1a ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym. Zgodnie z art. 51
ust. 1 pkt 2 ustawy Inspekcja funkcjonuje na szczeblu terenowym w oparciu o struktury
skorelowane z podzialem administracyjnym panstwa — tj. 16 wojewddzkich inspektorow,
wchodzacych w sktad administracji zespolonej w wojewddztwach.

Zgodnie z art. 51 ust. 1 utd, zadania Inspekcji wykonujag Gtéwny Inspektor oraz
wojewoda dziatajacy za posrednictwem wojewddzkiego inspektora, jako kierownika
wojewddzkiej inspekcji transportu drogowego wchodzacej w sktad wojewddzkiej
administracji zespolonej. Przepis ten koreluje z art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 23 stycznia 2009 r.
0 wojewodzie i administracji rzgdowej w wojewddztwie (Dz. U. z 2023 r. poz. 190), zwanej

dalej ,,UWoj”, ktéry stanowi, ze zadania administracji rzgdowej w wojewddztwie wykonujg



organy rzadowej administracji zespolonej w wojewddztwie, w tym kierownicy zespolonych

stuzb, inspekcji 1 strazy. Jednym z takich kierownikéw inspekcji, zespolonych pod

kierownictwem wojewody, jest wojewddzki inspektor.

Zwierzchnictwo wojewody nad administracjg zespolong w wojewddztwie (art. 3 ust. 1

pkt 2 UWoj) ma wymiar:

1)

2)

3)

4)

5)

organizacyjny:

a)  zatwierdzanie regulaminéw organizacyjnych urzedéw (art. 53 ust. 4 UWoj),

b)  prawo wydawania polecen (art. 25 ust. 1 UWoj),

c¢)  kierownictwo i koordynacja (art. 51 pkt 1 UWoj),

d)  prawo zadania biezacych informacji 1 wyjasnien (art. 26 ust. 1 UWoj);

finansowy (zasada wlaczenia budzetéw jednostek zespolonych do budzetu wojewody);
personalny (decydowanie o obsadzie stanowisk piastunéw organéw i ich zastepcow, w
tym przypadku, zgodnie z art. 53 ust. 4 utd, wojewddzkiego inspektora powotuje i
odwotuje wojewoda, za zgoda Gtéwnego Inspektora);

kompetencyjny (wykonywanie przez administracj¢ zespolong zadan w imieniu
wojewody, por. omawiany art. 51 ust. 1 pkt 2 utd);

kontrolny — wojewoda kontroluje wykonywanie przez organy rzgdowej administracji
zespolonej w wojewddztwie zadah wynikajacych z ustaw i innych aktéw prawnych pod
wzgledem legalnosci, gospodarnosci, celowosci i rzetelnosci (art. 51 pkt 2 UWoj).

Z racji petlnego wplywu na dzialalno$¢ podlegtych mu terenowych organéw

administracji rzadowej przyjeto, ze to wilasnie wojewoda ponosi odpowiedzialno$¢ za

rezultaty dzialania rzgdowej administracji zespolonej w wojewddztwie (art. 51 pkt 4 UWoj).

Gtéwny Inspektor rowniez posiada pewne, $cisle okreslone ustawowo, prerogatywy w

stosunku do wojewddzkich inspektoréw, dotyczace wykonywania ustawowych zadan i

kompetencji wojewddzkiego inspektora, jako organu Inspekcji, powotanego do kontroli

przestrzegania przepisOw w zakresie przewozu drogowego wykonywanego pojazdami

samochodowymi (art. 48 utd). Mozna tutaj wymieni¢:

1)

2)
3)

4)

koordynowanie, nadzorowanie i kontrolowanie dziatalnos$ci wojewodzkich inspektoréw
w skali kraju (art. 51 ust. 3 utd);

pewne uprawnienia finansowe (art. 51 ust. 3 utd);

sprawowanie nadzoru nad wojewddzkimi inspektorami, prawo kontroli ich dziatalnosci,
a takze wydawania im wigzacych polecen w tym zakresie (art. 54 ust. 1 utd);
opracowywanie kierunkéw dziatania Inspekcji i1 plandw kontroli o znaczeniu

ogdllnokrajowym (art. 54 ust. 2 pkt 1 utd);



5)  okreslanie metod i form wykonywania zadan przez Inspekcje, w zakresie nieobjetym
innymi przepisami wydanymi na podstawie ustawy (art. 54 ust. 2 pkt 2 utd).

Tymczasem regulacja rynku ustug transportowych jak i polityka transportowa maja
charakter ogdlnokrajowy i nie dajg si¢ ,,zamkng¢” w granicach wojewodztwa.

Zgodnie z § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 28 listopada
2023 r. w sprawie szczegOtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
poz. 2588), Minister ten kieruje dzialem administracji rzadowej ,transport”. Minister
Infrastruktury odpowiada za polityke transportowg Rzadu. Powinien mie¢ wi¢c realny wptyw
na ksztattowanie tej polityki i wptywania na rynek ustug transportowych w szczegdlnosci
poprzez: okreslanie strategii, metod i sposobu wykonywania kontroli przewozu, ksztaltowanie
polityki licencyjnej, polityki w zakresie dopuszczenia do wykonywania zawodu przewoznika
drogowego, ksztaltowanie linii orzeczniczej organdw kontrolnych oraz posiadanie aktualnych
danych o stanie rynku ustug przewozowych w Polsce (m.in. liczba firm transportowych,
udzielonych uprawnien w poszczegdélnych rodzajach transportu drogowego, wielkos¢ parku
samochodowego, liczby zatrudnionych kierowcow, statystyka dotyczaca popelnianych
naruszen). Z powyzszych wzgleddow w pkt 2 zatacznika do tego rozporzadzenia,
okreslajagcego wykaz organéw podlegtych Ministrowi Infrastruktury lub przez niego
nadzorowanych, podporzadkowano Ministrowi Giéwnego Inspektora. Podporzadkowanie
Gtéwnego Inspektora ministrowi wlasciwemu do spraw transportu, stanowi narzg¢dzie dla tego
ministra do ksztaltowania polityki transportowej Panstwa. Brak bezposredniego
podporzadkowania wojewddzkiej inspekcji transportu drogowego Gtéwnemu Inspektorowi w
praktyce powoduje trudnosci w pelnym, skutecznym ksztattowaniu tej polityki. Proponowana
zmiana ma na celu wzmocnienie posiadanych przez Gtéwnego Inspektora prerogatyw wobec
wojewddzkich inspektoréw i tym samym wzmocnienie egzekucji tych uprawnien. Powyzsze
bedzie skutkowato mozliwo$cig wzmocnionego nadzoru przez Gtéwnego Inspektora migdzy
innymi realizacji przewidzianych w planach kontrolnych o znaczeniu ogélnokrajowym zadan
do wykonania, w tym przewidzianych do realizacji planéw kontrolnych.

Polskie firmy transportowe znakomicie wykorzystalty warunki, jakie stworzyta
przedsigbiorcom akcesja Polski do Unii Europejskiej w zakresie dostepu do wspdlnego rynku.
Polska posiada najwigkszg flote pojazdéw samochodowych w Unii Europejskiej a branza
transportowa stanowi preznie rozwijajaca si¢ i perspektywiczna gataz polskiej gospodarki.

Ze wzgledu zatem na znaczenie rynku ustug przewozowych dla polskiej gospodarki

oraz jego ogolnokrajowy charakter, uzasadnione jest funkcjonowanie wyspecjalizowane;j



formacji kontrolnej (inspekcji) dziatajacej w ramach administracji niezespolonej,
podporzadkowanej ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

Wydaje si¢ wigc, ze wskazane w art. 56 UWoj warunki do odzespolenia Inspekcji
(ogbélnopanstwowy charakter wykonywanych zadan lub terytorialny zasigg dziatania
przekraczajacy obszar jednego wojewddztwa) sg w pelni spetnione.

Konsekwencja zmiany w przedmiotowym zakresie jest zmiana art. 54 utd w postaci
ustanowienia jednego budzetu dla catej Inspekcji, ktérego dysponentem jest minister
wlasciwy do spraw transportu, za§ dysponentem II stopnia bedzie Gtéwny Inspektor, a
dysponentami III stopnia wojewddzcy inspektorzy. Wprowadzenie jednolitego budzetu
umozliwi przejrzyste, elastyczne i sprawne zarzadzanie srodkami finansowymi w zaleznosci
od potrzeb oraz stworzy mozliwos¢ rozliczania srodkéw budzetowych przekazywanych
poszczegdlnym jednostkom organizacyjnym Inspekcji w powigzaniu z osiggnigtymi przez nie
wynikami kontrolnymi i zrealizowanymi zadaniami.

Projekt wprowadza zmiang¢ w art. 51 w ust. 1 pkt 2 utd, poprzez wskazanie, ze zadania
Inspekcji wykonuje wojewddzki inspektor, a nie jak dotychczas — wojewoda dziatajacy za
posrednictwem wojewddzkiego inspektora transportu drogowego, jako kierownika
wojewddzkiej inspekcji transportu drogowego wchodzacej w sktad wojewddzkiej
administracji zespolonej. Dodatkowo Gtéwny Inspektor bedzie mdgt poleci¢ wojewddzkim
inspektorom wykonywanie ich zadan na calym terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
niezaleznie od terytorialnego zasiggu dziatania (projektowany art. 51 ust. 6a utd).

Podporzadkowanie wojewddzkich inspektorow Gtéwnemu Inspektorowi umozliwi
szybka i skuteczng reakcj¢ na lokalnie powstajace negatywne zjawiska zwigzane z ruchem
samochoddéw cigzarowych oraz okresowe prowadzenie dziatan kontrolnych na szersza skalg, z
wykorzystaniem inspektoréw z innych wojewddztw. Inspektorzy ci, beda mogli wykonywac
czynnosci kontrolne i naktada¢ grzywny w drodze mandatu karnego na terytorium na jaki
zostali oddelegowani. Natomiast wlasciwos¢ miejscowa organu prowadzacego postepowanie
administracyjne w sprawie o natozenie kary pieni¢znej za stwierdzone w toku takiej kontroli
drogowej naruszenie bedzie nalezalo do wojewddzkiego inspektora transportu drogowego,
ktérego pracownikiem jest kontrolujacy inspektor. Norme¢ kompetencyjng w przedmiotowym
zakresie okresla dodawany przepis w art. 93 ust. 6a utd. Zmiana ta nie doprowadzi do
pogorszenia uprawnien strony postepowania administracyjnego w zakresie realizacji zasady
ogolnej kpa, tj. czynnego udziatu strony w postegpowaniu administracyjnym. Zgodnie bowiem
z aktualnie obowigzujgcymi przepisami prawa przewoznicy drogowi sg stronami postgpowan

administracyjnych przed poszczegélnymi wojewodzkimi inspektorami w sprawach o



natozenie kar pieni¢znych na podstawie utd, niezaleznie od miejsca ich siedziby. Tym samym
dostep do akt prowadzonych w tym zakresie postgpowan administracyjnych bedzie
zapewniony, analogicznie jak w obowigzujacym stanie prawnym.

Natomiast w celu okres§lenia wtasciwosci miejscowej dotyczacej postepowan w
sprawach o wykroczenia, w przypadku, o ktérym mowa w art. 51 ust. 6a utd, w art. 56 dodano
przepis rozstrzygajacy, ze czynnosci wyjasniajagce w sprawach o wykroczenia, kierowania do
sagdu wnioskOw o ukaranie oraz udzialu w rozprawach przed sadami powszechnymi w
charakterze oskarzyciela publicznego i wnoszenia odwotan od postanowien i orzeczen tych
sadow w sprawach o wykroczenia z zakresu dziatania Inspekcji Transportu Drogowego
prowadzi inspektor dokonujacy kontroli drogowej, w wyniku ktérej zostato stwierdzone
wykroczenie lub inny inspektor wiasciwy ze wzgledu na miejsce tej kontroli.

Stworzenie Gtéwnemu Inspektorowi mozliwosci elastycznej alokacji kadry Inspekcji
na terenie catego kraju zrownowazy ograniczenie dzialalnosci wojewddzkich inspektoratéw
transportu drogowego do obszaru wojewodztw.

Zmiana art. 52 utd ma na celu zmian¢ struktury organizacyjnej GITD polegajaca na
likwidacji funkcjonujacych obecnie delegatur terenowych. Delegatury zostang przeksztalcone
w komérki wewnetrzne komorek organizacyjnych GITD. Nalezy wskazaé, ze celem
powyzszej zmiany jest utworzenie jednolitej struktury w ramach funkcjonowania GITD.
Delegatury terenowe GITD podlegaja w calosci Giéwnemu Inspektorowi Transportu
Drogowego, jako komérki organizacyjne GITD, bedacego jego aparatem pomocniczym. W
zwigzku z przedmiotowg zmiang w art. 4 projektu ustawy zawarto przepis likwidujacy
delegatury terenowe.

Zmiana organizacyjna wydaje si¢ najbardziej racjonalna z perspektywy sprawowanego
nadzoru. Obecne funkcjonowanie oraz umiejscowienie delegatur jako odrgbnych komoérek
organizacyjnych GITD nie zapewniato w pelni efektywnego wykonywania zadan GITD.

W zwiazku z odzespoleniem WITD zasadnym jest, by wojewddzkich inspektorow
powotywal i odwotywat Gtéwny Inspektor, za zgoda wojewody. Giéwny Inspektor bedzie
miat réwniez kompetencje do powotywania oraz odwotywania zastepcow wojewddzkich
inspektorow, na wniosek wojewddzkiego inspektora. Statut WITD, okreslajacy organizacje
wojewddzkiego inspektoratu transportu drogowego, w tym jego siedzibg, bedzie nadawany
przez Gtéwnego Inspektora w drodze zarzadzenia (projektowany art. 52 ust. 3a utd).
Projektowany przepis, regulujacy zasady nadawania WITD statutu, bedzie przepisem
szczegblnym w stosunku do ogélnej zasady wskazanej w art. 11 ust. 2 ustawy z dnia

27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1270, z p6zn. zm.)



Podobne rozwigzanie znajduje si¢ w ustawach dotyczacych organéw administracji
niezespolonej, w ktérych réwniez znajdujg si¢ przepisy okreslajace zasady nadawania
statutow urzedom obstugujacym te organy (np. art. 25 ust. 4 ustawy z dnia 29 czerwca 1995 r.
o statystyce publicznej (Dz. U. z 2023 r. poz. 773), art. 14 ust. 2 ustawy z dnia 11 maja
2001 r. — Prawo o miarach (Dz. U. z 2022 r. poz. 2063)). Jednocze$nie Giéwny Inspektor
bedzie zatwierdzat regulaminy organizacyjne WITD.

Zmiany w art. 2 1 art. 3 projektu ustawy wprowadzajace zmiany w ustawie z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1047, z p6zn. zm.) oraz
w ustawie z dnia 23 stycznia 2009 r. o wojewodzie i administracji rzgdowej w wojewodztwie,
maja charakter dostosowawczy i wynikajg ze zmian wprowadzonych w art. 51 ust. 1 1 art. 52
utd. Podkresli¢ nalezy, ze zgodnie z art. 25 ustawy z dnia 23 stycznia 2009 r. o wojewodzie i
administracji rzagdowej w wojewddztwie — wojewoda moze wydawac polecenia obowigzujace
wszystkie organy administracji rzagdowej dziatajagce w wojewddztwie, a w sytuacjach
nadzwyczajnych, o ktérych mowa w art. 22 pkt 2, obowigzujgce rowniez organy samorzadu
terytorialnego. O wydanych poleceniach wojewoda niezwlocznie informuje wilasciwego
ministra. Ponadto zgodnie z art. 58 ust. 1 ww. ustawy: organy niezespolonej administracji
rzadowej dzialajace w wojewoddztwie sg obowigzane do skladania wojewodzie rocznych
informacji o swojej dziatalnosci w wojewddztwie, do konca lutego kazdego roku. W zwiazku
z czym wojewoda nadal bedzie mial prawne mozliwosci wydawania polecen wojewodzkim
inspektorom transportu drogowego.

Na podstawie zmiany zawartej w art. 4 projektu ustawy likwiduje si¢ delegatury
terenowe GITD. Nalezy wskazaé, ze zgodnie z art. 52 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r.
o transporcie drogowym, Gtéwny Inspektor kieruje Inspekcja przy pomocy podlegiego mu
GITD oraz delegatur terenowych GITD. W mysl art. 52 ust. la—1c ustawy z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym Gtéwny Inspektor moze sprawe¢ nalezaca do wilasciwosci
delegatury przeja¢ lub przekaza¢ do zatatwienia innej delegaturze albo sprawe nalezaca do
swojej wlasciwosci przekaza¢ do zatatwienia wskazanej delegaturze. Delegaturami kieruja
naczelnicy delegatur. Decyzje i postanowienia w sprawach z zakresu wtasciwosci delegatur
oraz w sprawach przekazanych do zatatwienia przez Gléwnego Inspektora naczelnicy
delegatur wydaja w imieniu Gtéwnego Inspektora. Obstuge delegatury zapewnia wojewddzki
inspektorat transportu drogowego na obszarze dziatania, ktérego znajduje si¢ siedziba
delegatury. Projektowana ustawa przewiduje zmiang¢ art. 52 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. o transporcie drogowym, polegajacg na usuni¢ciu z jego tresci delegatur terenowych

oraz uchylenie ust. la—1c tego przepisu. Ponadto w zwigzku z brzmieniem art. 52 ust. 1b ww.



ustawy, zgodnie z ktérym decyzje i postanowienia w sprawach z zakresu witasciwosci
delegatur oraz w sprawach przekazanych do =zatatwienia przez Gléwnego Inspektora
naczelnicy delegatur wydaja w imieniu Gtéwnego Inspektora, nie ma potrzeby regulowania
kwestii waznosci czynno$ci podejmowanych przez delegatury. Likwidacja delegatur
terenowych oznacza jedynie zmian¢ organizacji wewnetrznej GITD, zgodnie z ktérg zadania
likwidowanej komorki organizacyjnej przejmie inna komorka organizacyjna GITD, w skiad
ktérej wejda likwidowane komorki (delegatury) jako komoérki wewngtrzne. Pracownicy
zatrudnieni w GITD w delegaturach terenowych posiadaja upowaznienia Gtéwnego
Inspektora Transportu Drogowego do podejmowania okreslonych czynnosci, czyli realizujg
zadania, ktére zgodnie z ustawg z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym nalezg do
kompetencji Giéwnego Inspektora Transportu Drogowego.

Zgodnie z art. 5 projektu ustawy wojewddzkie inspektoraty transportu drogowego bedace
urzedami obstugujacymi organy rzagdowej administracji zespolonej w wojewodztwie stajg si¢
z dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy wojewddzkimi inspektoratami transportu
drogowego bedacymi urzedami obstugujacymi wojewddzkiego inspektora transportu

drogowego bedacego organem niezespolonej administracji rzagdowe;j.

W zwigzku ze zmiang sposobu obsadzania stanowiska wojewddzkich inspektoréw i ich
zastgpcow, w art. 6 projektu ustawy wprowadzono przepis przejsciowy, zgodnie z ktérym
osoby zajmujgce stanowiska oraz petnigce obowigzki wojewddzkich inspektoréw 1 ich
zastgpcOw na podstawie dotychczasowych przepiséw wykonuja swoje obowigzki do dnia
odwotania przez Giéwnego Inspektora za zgoda wojewody. Przepis ten wprowadza zatem
zasade ciagtosci obsady personalnej w zakresie osoby petnigcej funkcje wojewddzkiego

inspektora transportu drogowego i jego zastepcy.

Wprowadzana przedmiotowym projektem zmiana polegajaca na wylaczeniu
wojewddzkich inspektoréw ze struktur wojewddzkiej administracji  zespolonej i
zorganizowanie catej Inspekcji w ramach administracji niezespolonej powoduje, ze
zachowana jest tozsamos$¢ organu — wojewddzkiego inspektora oraz tozsamos$¢ obstugujacego
go urzedu — wojewddzkiego inspektoratu. Na skutek wprowadzanych zmian nie dochodzi do
ich zmiany, czy przeksztatcenia, zmienia si¢ jedynie ich miejsce zaszeregowania w strukturze
administracji rzadowej. W zwiazku z czym nie zachodzi konieczno$¢ regulacji w przepisach
przejsciowych projektu ustawy kwestii dotyczacych prowadzonych przez wojewddzkich
inspektoréw postepowan, w tym postepowan administracyjnych, kwestii zawartych uméw i

wynikajacych z nich zobowigzan i wierzytelnosci.



W art. 7 projektu ustawy uregulowane zostaly kwestie dotyczace pracownikéw
wojewddzkich inspektoratow transportu drogowego bedacych urzedami obstugujacymi
organy rzagdowej administracji zespolonej w wojewddztwie. Z dniem wejscia w zycie
projektowanej ustawy stang si¢ oni pracownikami wojewddzkich inspektoratéw transportu

drogowego bedacych urzgdami obstugujacymi organy niezespolonej administracji rzgdowe;.

W przepisach przejSciowych uregulowano kwestie dotyczace mienia Skarbu Panstwa
przekazanego do dyspozycji WITD przez wojewodéw. W takim przypadku mienie to z mocy
ustawy stanie si¢ mieniem WITD. Podobng regulacjc wprowadzono w zakresie
nieruchomosci, w ktérych mieszczg si¢ wojewddzkie inspektoraty transportu drogowego. W
celu zapewnienia nieprzerwanego dzialania tych jednostek wprowadzono przepis, zgodnie z
ktérym nieruchomosci bedace w trwatym zarzadzie wojewddzkich inspektoratow transportu
drogowego, pozostaja w trwalym zarzadzie na dotychczasowych zasadach, natomiast —
nieruchomos$ci przekazane do uzytkowania w innej formie, pozostang we wtadaniu
wojewddzkich inspektoréw na dotychczasowych zasadach przez rok od dnia wejscia w zycie
ustawy.

Projektowany przepis art. 9 projektu ustawy zobowigzuje wojewddzkich inspektoréow do
przediozenia Gtéwnemu Inspektorowi w terminie 1 miesigca od dnia wejscia w zycie tego

przepisu projektéw statutéw i regulaminéw organizacyjnych urzedéw ich obstugujacych.

W zwigzku z wylaczeniem wojewddzkich inspektoréw ze struktur wojewddzkiej
administracji zespolonej 1 zorganizowaniem cale] Inspekcji w ramach administracji
niezespolonej podlegtej Gtéwnemu Inspektorowi w art. 10 wskazano, ze w projekcie ustawy
budzetowej na rok 2025 dochody i wydatki budzetowe, w tym wynagrodzenia, zostang
zaplanowane dla Gléwnego Inspektora oraz wojewddzkich inspektoréw w czesci budzetu
panstwa, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy do spraw transportu.

Termin wejscia w zycie przepisOw projektowanej ustawy okreslono na dzien 1
stycznia 2025 r., z wyjatkiem art. 7 ust. 2 ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 grudnia 2024 r., i
art. 9, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2024 r., oraz art. 10, ktéry wchodzi w zycie po
uplywie 14 dni od dnia ogloszenia. Przepisy te dotycza zawiadomienia pracownikow
wojewddzkich inspektoratow transportu drogowego o zmianach, jakie maja nastapi¢ w
zakresie ich stosunkow pracy, przekazania Gléwnemu Inspektorowi przez wojewddzkich
inspektoréw projektow statutéw oraz regulaminéw organizacyjnych kierowanych przez nich
urzedow oraz planowania dochodéw 1 wydatkéw budzetowych w projekcie ustawy

budzetowej na rok 2025.



Skutki wejscia w zycie projektowanych regulacji w zakresie kosztéw odzespolenia
wojewddzkich inspektoréw i likwidacji delegatur terenowych GITD beda finansowane w
ramach posiadanych srodkoéw (bez koniecznosci zwigkszenia limitu wydatkow).

Projektowana ustawa nie podlega notyfikacji zgodnie z rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktére wdraza
dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r.
ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych oraz
zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z
17.09.2015, str. 1).

Zgodnie z § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348) projekt ustawy nie podlega
przedstawieniu wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu
Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo
uzgodnienia.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalno$ci lobbingowej w
procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostal udostepniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;.

Na podstawie § 98 w zw. z § 99 ust. 3 oraz § 92 uchwaty nr 190 Rady Ministréw —
Regulamin pracy Rady Ministrow projekt zostal skierowany bezposrednio do rozpatrzenia
przez Komitet Staly Rady Ministréw, z pomini¢ciem etapu uzgodnien migdzyresortowych,
konsultacji publicznych i opiniowania.

Przedktadany projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.
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1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Wprowadzane projektowang ustawa zmiany wynikaja z ograniczonej skuteczno$ci nadzoru nad rynkiem przewozdéw
drogowych 1 ochrony uczciwej konkurencji oraz witasciwej egzekucji przepisow UE, w szczegdlno$ci w zakresie
wspdlnych zasad dostepu do zawodu przewoznika drogowego i przepisOw socjalnych kierowcéw w transporcie
drogowym.

Istnieje pilna konieczno$¢ rozwigzania probleméw, ktére uwidocznily si¢ w funkcjonowaniu Inspekcji Transportu
Drogowego (dalej: Inspekcja), tj. dualizm struktur terenowych Inspekcji (réwnolegle istnienie 10 delegatur
terenowych Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego (dalej: GITD) obok 16 wojewddzkich inspektoratow
transportu drogowego (dalej: WITD). Delegatury terenowe GITD podlegaja w catosci Gléwnemu Inspektorowi
Transportu Drogowego (dalej: Gloéwny Inspektor), jako komoérki organizacyjne GITD, bedacego jego aparatem
pomocniczym, natomiast WITD funkcjonuje w ramach administracji zespolonej pod zwierzchnictwem wojewody
(zespolenie organizacyjne, osobowe, finansowe, merytoryczne). Natomiast stosownie do przepisu art. 51 ust. 3 ustawy z
dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 2201), dalej: u.t.d., Gtéwny Inspektor koordynuje,
nadzoruje i kontroluje dziatalno§¢ wojewddzkich inspektoréw transportu drogowego oraz nadzoruje wykonanie w roku
budzetowym planéw rzeczowo-finansowych w czgsci dotyczacej wojewddzkich inspektoratéw transportu drogowego.
Gtéwny Inspektor sprawuje wiec nad WITD réwniez nadzér merytoryczny. Ponadto ma wplyw na powotanie i
odwotanie przez wojewode wojewddzkiego inspektora transportu drogowego i jego zastepcy, gdyz wymaga to zgody
Gltéwnego Inspektora (art. 53 ust. 4 1 5 u.t.d.). Funkcjonowanie WITD w ramach administracji zespolonej powoduje
dualizm organéw nadzoru (wlasciwy miejscowo wojewoda i Giéwny Inspektor), oraz sytuacje, w ktdérej kto inny
finansuje inspekcje wojewddzka a kto inny nakltada do wykonania cele merytoryczne. Brak bezposredniego
podporzadkowania wojewddzkiej inspekcji transportu drogowego Giéwnemu Inspektorowi w praktyce powoduje
trudno$ci w petnym, skutecznym wykonywaniu czynnosci polegajacych na zapewnieniu bezpieczenstwa oraz uczciwej
konkurencji w transporcie drogowym. Proponowana zmiana ma na celu wzmocnienie posiadanych przez Gléwnego
Inspektora prerogatyw wobec wojewddzkich inspektoréw i tym samym wzmocnienie egzekucji tych uprawnien.
Powyzsze bedzie skutkowato mozliwo$cia wzmocnionej egzekucji przez Gtéwnego Inspektora miedzy innymi realizacji
przewidzianych w planach kontrolnych o znaczeniu ogdélnokrajowym zadan do wykonania, w tym zaplanowanych do
realizacji statystyk kontrolnych. Regulacja rynku ustug transportowych, jak i polityka transportowa maja jednak
charakter ogdlnokrajowy 1 nie daja si¢ ,,zamkna¢” w granicach wojewddztwa. Spéjnos¢ realizowanych zadan
kontrolnych przez wojewddzkich inspektoréw nie ogranicza si¢ bowiem tylko i wylacznie do obszaru jednego
wojewddztwa. Przyktadowo czynno$ci dokonywane podczas kontroli drogowej sa podejmowane wobec podmiotéw
gospodarczych oraz kierowcOw majacych miejsce zamieszkania lub siedzib¢ na terenie calego kraju, a nie tylko Scisle
okreslonego wojewddztwa. Ponadto istotng cze$cia dzialalnosci kontrolnej jest podejmowanie czynno$ci kontrolnych
wobec podmiotéw zagranicznych oraz kierowcéw majacych siedzib¢ lub miejsce zamieszkania za granicg np. na
Ukrainie, Biatorusi czy w Rosji, lub w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej. Zatem wojewddzcy inspektorzy
realizujg kompetencje nie tylko w odniesieniu do wojewddztwa, ale przede wszystkim zadania zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa oraz uczciwej konkurencji w transporcie drogowym na obszarze calego kraju wzgledem podmiotow
majacych miejsce zamieszkania lub siedzibe na terenie Rzeczypospolitej Polskiej lub za granica.

Realizowanie kierunkéw dzialania wojewddzkich inspektoréw, w tym realizacja polityki kontrolnej wymaga




zapewnienia spdjnosci finansowania oraz realizacji zadan jaka moze zapewni¢ odzespolenie organéw Inspekcji na
szczeblu wojewddzkim. W obecnym stanie prawnym WITD otrzymuja ramowy plan kontroli na dany rok od GITD,
natomiast Srodki finansowe na realizacje zadan od wojewoddéw, zatem budzety poszczegdllnych inspektoratéw nie sa
uzaleznione od realizowanych kontroli ani wykonywania innych powierzonych im zadan. Mozliwo$¢ realizacji zadan w
duzym stopniu jest uzalezniona od posiadanych srodkéw finansowych, za$ brak realizacji zadah powoduje oszczednosci
w wydatkowaniu $rodkéw finansowych. Potaczenie funkcji okreslania zadan, jak i planowania $rodkéw finansowych
pozwoli na bardziej efektywne zarzadzanie srodkami finansowymi.

Istnieje wiec potrzeba zapewnienia efektywnego systemu zarzadzania strukturami Inspekcji oraz likwidacji istniejacego
dualizmu nadzoru.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

I. Do podstawowych, zasadniczych rozwigzan projektu ustawy dotyczacych nadzoru nad rynkiem przewozéw
drogowych zalicza sig:

1) wylaczenie wojewddzkich inspektoréw ze struktur wojewddzkiej administracji zespolonej i zorganizowanie cafej
Inspekcji w ramach administracji niezespolonej podlegtej Giéwnemu Inspektorowi;

2) ujednolicenie struktur terenowych Inspekcji poprzez eliminacje ich dualizmu (likwidacja 10 delegatur terenowych
GITD i przeksztalcenie ich w komérki wewnetrzne komoérek organizacyjnych GITD).

Zadania realizowane przez delegatury terenowe GITD oraz wojewddzkie inspektoraty transportu drogowego (WITD) sa
odmienne i w zadnym zakresie si¢ nie pokrywaja. Zadania realizowane przez wojewddzkich inspektoréw wynikaja z
art. 50 1 nastepnych ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym. W sprawach zwigzanych z
wykonywaniem zadan i1 kompetencji Inspekcji, wojewddzki inspektor jest organem wilasciwym w sprawach
niezastrzezonych do kompetencji Gléwnego Inspektora Transportu Drogowego oraz w sprawach okreslonych w art. 50
pkt 4, tj. w sprawach:

1. kontroli:

- przestrzegania obowigzkéw lub warunkéw przewozu drogowego, o ktérych mowa w art. 4 pkt 22,

- przestrzegania przepiséw ruchu drogowego w zakresie i na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym,

- przestrzegania szczeg6towych zasad i warunkéw transportu zwierzat,

- wprowadzonych do obrotu ci$nieniowych urzadzen transportowych pod wzgledem zgodno$ci z wymaganiami
technicznymi, dokumentacja techniczng i prawidtowos$cig ich oznakowania, w zakresie okreSlonym w ustawie z dnia
19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardéw niebezpiecznych,

- rodzaju uzywanego paliwa,

- dokumentéw zwigzanych z wykonywaniem publicznego transportu zbiorowego,

- przestrzegania czasu pracy przedsiebiorcow osobiscie wykonujacych oséb niezatrudnionych przez przedsigbiorce, lecz
osobiscie wykonujacych na jego rzecz:

- - przewozy drogowe, do ktérych ma zastosowanie rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 albo Umowa europejska
dotyczaca pracy zaldég pojazdéw wykonujgcych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzona w Genewie
dnia 1 lipca 1970 r. (Dz. U. z 2014 r. poz. 409),

- - przewozy regularne, ktoérych trasa nie przekracza 50 km, lub publiczny transport zbiorowy w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, ktdrego trasa nie przekracza 50 km,

- przestrzegania ustalonych przez rade gminy, a w przypadku miasta stolecznego Warszawy — Rad¢ Warszawy, cen za
przewozy taksowkami i stawek taryfowych obowigzujacych przy przewozie oséb i tadunkéw takséwkami, o ktérych
mowa w art. 11D,

- dokumentéw potwierdzajacych uzyskanie kwalifikacji, o ktérych mowa w art. 39a ust. 1 pkt 5 i art. 39b?, oraz
ukonczenie szkolenia, o ktorym mowa w art. 39a ust. 1 pkt 6;

2. wykonywania zadan wynikajacych z ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o systemie monitorowania drogowego i
kolejowego przewozu towaréw oraz obrotu paliwami opatowymi.

Natomiast w ramach struktury organizacyjnej GITD funkcjonuje 10 delegatur terenowych oraz podlegtych im
10 zespotéw zamiejscowych, tj.:

1) Delegatura P6tnocno-Zachodnia z siedziba w Gorzowie Wielkopolskim wraz z 1 zespolem zamiejscowym;

2) Delegatura Slgska z siedziba w Katowicach;

3) Delegatura Potudniowa z siedzibg w Krakowie;

4) Delegatura Pétnocna z siedzibg w Bydgoszczy wraz z 2 zespotami zamiejscowymi;

5) Delegatura Potudniowo-Wschodnia z siedzibg w Rzeszowie;

6) Delegatura Centralna z siedzibg w L.odzi wraz z 1 zespolem zamiejscowym;

7) Delegatura Potudniowo-Zachodnia z siedzibag we Wroctawiu wraz z 1 zespolem zamiejscowym;

8) Delegatura Wielkopolska z siedziba w Poznaniu wraz z 2 zespotami zamiejscowymi;

9) Delegatura P6tnocno-Wschodnia z siedzibg w Biatymstoku wraz z 1 zespolem zamiejscowym;
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10) Delegatura Wschodnia z siedziba w Lublinie wraz z 2 zespotami zamiejscowymi.

Zgodnie z regulaminem organizacyjnym GITD do zadan delegatur terenowych nalezy:

1) ujawnianie za pomocg urzadzen rejestrujacych naruszen przepiséw ruchu drogowego w zakresie przekraczania
dopuszczalnej predkosci oraz niestosowania si¢ do sygnatéw swietlnych;

2) prowadzenie czynnosci w sprawach o naruszenia zwigzane z niestosowaniem si¢ do ograniczen dopuszczalnej
predkosci oraz sygnalizacji $wietlnej, ujawnione za pomoca urzadzen rejestrujacych;

3) wspotdziatanie z zarzadcami drég w zakresie instalacji i usuwania urzadzen rejestrujgcych, instalacji i utrzymania
urzadzen rejestrujacych potozonych w pasie drogowym wybranych rodzajéw drég;

4) wspdtdziatanie z organami administracji publicznej w zakresie funkcjonowania systemu automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym.

Aktualnie ww. zadania s3 realizowane takze przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
(CANARD), réwniez bedace komoérka organizacyjng GITD. CANARD sprawuje rowniez nadzér merytoryczny nad
powyzszymi zadaniami delegatur terenowych.

Dlatego tez w ramach zmiany struktury organizacyjnej Inspekcji zaplanowano:

1) likwidacje¢ delegatur terenowych i utworzenie w ich miejsce komérek wewnetrznych (wydzialéw zamiejscowych)
CANARD;

2) naczelnicy delegatur otrzymaja stanowiska naczelnikow utworzonych wydzialéw zamiejscowych;

3) wydzialy zamiejscowe beda podlega¢ stuzbowo bezposrednio pod dyrektora CANARD.

Uzasadnieniem proponowanej zmiany jest przeprowadzona analiza zwigzana z funkcjonowaniem ww. komoérek
organizacyjnych i sformutowane na jej podstawie wnioski, tj.:

1) zmiana organizacyjna w zakresie delegatur terenowych wydaje si¢ najbardziej racjonalna z perspektywy wykonywanej
pracy oraz sprawowanego nadzoru;

2) nadz6r merytoryczny i stuzbowy w zakresie zadanh wykonywanych przez pracownikéw dotychczasowych delegatur
terenowych pozostalby w gestii dyrektora CANARD; obecne funkcjonowanie oraz umiejscowienie delegatur jako
odrebnych komorek organizacyjnych GITD nie zapewnia w pelni efektywnego wykonywania zadan i petlnej oceny ich
realizacji; co wigcej, utrudniony nadzér merytoryczny spowodowal rozbieznosci w procedowaniu tego samego typu
spraw oraz brak osoby odpowiedzialnej za calo$¢ realizacji zadan zwigzanych z kontrola ruchu drogowego;

3) zmiana organizacyjna wptynie pozytywnie na sposob realizacji zadan oraz powstanie przynaleznosci do CANARD
realizujagcego tozsame zadania;

4) skupienie zadan dotyczacych kontroli ruchu drogowego w jednym miejscu umozliwi stworzenie mozliwos$ci
zbudowania, w sposéb kompleksowy, struktury dedykowanej do realizacji ww. zadania i pozwoli na efektywne
kierowanie nig jako cato$cig, zwlaszcza przy planowanym znacznym zwiekszeniu dostepnej infrastruktury kontrolnej
oraz realizowanych projektéw;

5) w przypadku takiej organizacji komodrki zostanie jasno okre$lony podmiot w petni odpowiedzialny za skuteczno$é
prowadzonych dziatan; nalezy przy tym mie¢ na wzgledzie, ze z uwagi na dynamiczny rozwdj systemu fotoradarowego
oraz konieczno$¢ posiadania wysokiego poziomu wiedzy nie tylko merytorycznej, ale réwniez technicznej (w zakresie
cato$ci spraw dotyczacych omawianego zakresu), koniecznym jest wprowadzenie zarzadzania opartego na
doswiadczeniu i wiedzy w kazdym z omawianych aspektéw sktadajacych si¢ na ww. obszar;

6) wyspecjalizowanie si¢ nowo powstatej jednostki w zakresie jednego typu dziatan zwigkszy stopien profesjonalizmu
pracownikéw w tymze zakresie, a tym samym poprawi ich skuteczno$¢ i efektywnos¢; trzeba mie¢ réwniez na uwadze
planowany rozwdj systemu, co przy zbudowaniu odrebnej, jednolitej struktury przySpieszy wszelkie zmiany w tym
zakresie, tacznie ze zwigkszeniem mozliwosci sankcjonowania popetnianych wykroczen;

7) ponadto za korzy$cia proponowanej zmiany przemawia mozliwos¢ zastosowania jednolitych wytycznych i realnego
wplywu na spos6b procedowania spraw oraz ustalenie jednolitej linii postgpowania.

Najbardziej skutecznym i efektywnym sposobem realizacji zadan ustawowych dotyczacych kontroli ruchu drogowego
bedzie stworzenie jednej komoérki organizacyjnej w ramach struktur GITD zajmujacej si¢ obszarem automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym. Pozwoli to na scentralizowanie wykonywanych czynnosci i nawigzanie S$cistej
wspolpracy przy realnym wptywie na wykonywane zadania. Procesy i czynno$ci wykonywane w ramach CANARD i
delegatur terenowych sa ze sobg §cisle potaczone i tylko kompleksowe ujecie catego obszaru dotyczacego kontroli ruchu
drogowego pozwoli na efektywne zarzadzanie i wypracowanie wspdlnych kierunkéw dziatania, swoistej strategii
czynnosci kontrolnych przy zachowaniu maksymalizacji efektow. Procedowana zmiana spowoduje, ze pracownicy
delegatur stang si¢ pracownikami CANARD GITD, zakres wykonywanych przez nich zadan nie ulegnie jednak zmianie,
przez co nie jest planowane osiagni¢cie oszczednosci w tym zakresie.

Delegatury terenowe powstaly na samym poczatku funkcjonowania GITD i mialy zwiazek z dwcze$nie planowanym
odzespoleniem wojewddzkiej inspekcji transportu drogowego ze struktur wojewddzkiej administracji zespolonej pod
zwierzchnictwem wojewody i zorganizowaniu jej w ramach terenowej administracji niezespolonej, podlegitej GITD.
Majac na uwadze, ze powyzsze rozwiazanie stracito na swojej aktualnosci, zasadnym jest dokonanie opisanych zmian
organizacyjnych.

Podsumowujac, uproszczenie terenowej struktury Inspekcji spowoduje zwickszenie skuteczno$ci nadzoru nad rynkiem
przewozéw drogowych i ochrony uczciwej konkurencji oraz wiasciwe] egzekucji przepisow UE oraz podniesie
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efektywnos$¢ zarzadzania i wykorzystania potencjatu kadrowego Inspekcji.

Poprzez skupienie bezposredniego nadzoru w ramach jednego organu administracji publicznej, skutecznos$¢ realizacji
zaplanowanych dziatan Inspekcji bedzie mozliwa na wyzszym poziomie, jak réwniez ujednolicenie praktyki kontrolnej
bedzie znacznie tatwiejsze. Dziatanie to znacznie zwigkszy takze mozliwo$¢ szybkiej i skutecznej reakcji na lokalnie
powstajace negatywne zjawiska zwigzane z ruchem samochodéw ciezarowych oraz okresowe prowadzenie dziatan
kontrolnych na szersza skale, z wykorzystaniem inspektoréw z innych wojewddzkich inspektoratéw. Gtéwny Inspektor
bedzie bowiem mégt poleci¢ skierowanie na dane terytorium lub do danej kontroli inspektoréw z réznych wojewddzkich
inspektoratéw. Inspektorzy ci, beda mogli wykonywa¢ czynnosci kontrolne, naktada¢ grzywny w drodze mandatu
karnego oraz naktada¢ kary pieni¢zne na terytorium na jaki zostali oddelegowani.

Ujednolicenie struktur terenowych Inspekcji pozwoli na osiagniecie efektu synergii w postaci:

1) efektywniejszego i sprawniejszego zarzadzania inspektorami i $rodkami budzetowymi w ramach wojewddztw
oraz na terenie calego kraju;

2) zmniejszenia liczby kierownikéw komérek organizacyjnych (10 naczelnikéw delegatur);

3) uwolnienia dodatkowych zasobéw;

4) ujednolicenia dziatalnos$ci jednostek organizacyjnych Inspekcji, w szczegdlnosci w aspekcie prawnym,
budzetowym i kadrowym.

Odzespolenie spowoduje ustanowienie jednego budzetu dla catej Inspekcji, ktérego dysponentem I stopnia bedzie
minister wlasciwy do spraw transportu, dysponentem II stopnia bedzie Giéwny Inspektor, dysponentami za$ III stopnia
wojewddzcy inspektorzy. Wprowadzenie jednolitego budzetu umozliwi przejrzyste, elastyczne i sprawne zarzadzanie
srodkami finansowymi w zalezno$ci od potrzeb. Proponowana zmiana pozwoli na przesuni¢cia §rodkéw pomiedzy
poszczegblnymi jednostkami WITD w zaleznos$ci od liczby realizowanych zadan ustalanej w odniesieniu do calej
Inspekcji Transportu Drogowego na obszarze kraju. W przypadku konieczno$ci prowadzenia dziatah kontrolno-
interwencyjnych wprowadzone zmiany struktury zapewniaja mozliwo§¢ prowadzenia szybkich i spdjnych dziatan
zaradczych wraz z ich finansowaniem. Jest to szczegdlnie wazne w czasach konfliktéw zbrojnych na Ukrainie i
natozonych sankcji na Rosje.

Przejrzyste, elastyczne i sprawne zarzadzanie Srodkami finansowymi w skali catego kraju pozwoli na efektywne
wykorzystanie zasobow i efektywna realizacje zadan.

Celem likwidacji delegatur terenowych GITD jest utworzenie jednolitej struktury organizacyjnej GITD. Zadania
wykonywane obecnie przez delegatury terenowe zostang skupione w jednej komoérce organizacyjnej GITD, a pracownicy
delegatur stang si¢ pracownikami tej komorki, zakres wykonywanych przez nich zadan nie ulegnie jednak zmianie, przez
co nie jest planowane osiggniecie oszczednos$ci w tym zakresie.

Projektowana zmiana w zakresie delegatur terenowych jest zmiang wylacznie organizacyjng. Wszystkie dokonywane
czynnosci zachowaja waznos$¢, bowiem byly i sg realizowane w imieniu Giéwnego Inspektora Transportu Drogowego.

Zmiana sposobu nadzoru nad WITD i przeniesienie go w pelnym zakresie do kompetencji Gléwnego Inspektora
Transportu Drogowego pozwoli na podniesienie wskaznikéw skuteczno$ci dziatan ITD. Przewiduje si¢ nastgpujace
wskazniki dotyczace skutecznosci regulacji:

1) podniesienie wskaznika kontroli o 15 % wzgledem rocznego planu kontroli ITD dla wojewddzkich inspektoréw
transportu drogowego z ostatnich 3 lat;

2) zwigkszenie mozliwosci reagowania na niekorzystne zjawiska wystepujace w transporcie drogowym poprzez
delegowanie inspektoréw do realizacji zadan kontrolnych pomigdzy wojewddztwami, na polecenie Giéwnego
Inspektora;

3) bardziej efektywne zarzadzanie $rodkami finansowymi oraz inwestycyjnymi, dzieki potaczeniu funkcji okreslania
zadan, jak i1 planowania srodkéw finansowych przez jedna instytucje¢; ujednolicenie sposobu przydzielania §rodkéw w
zaleznosci od obciazenia poszczeg6lnymi zadaniami;

4) regulacja stanu zatrudnienia uwzgledniajaca obcigzenie zadaniami;

5) naczelnicy delegatur terenowych (obecnie jest 10 delegatur) stang si¢ naczelnikami wydzialéw zamiejscowych w
komorce organizacyjnej GITD — CANARD.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W krajach tzw. ,.starej” Unii Europejskiej dzialaja organy specjalnie dedykowane do dzialania w charakterze regulatoréow
rynku ustug transportowych. Organy te sa podporzadkowane ministrom wiasciwym do spraw transportu.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie

profesjonalisci zwigzani z Zwigkszenie skutecznosci




transportem drogowym,
czyli kierowcy zawodowi,
przedsigbiorcy transportu

nadzoru nad rynkiem
przewozdéw drogowych i
ochrony uczciwej konkurencji.

drogowego i osoby
zarzadzajace operacjami
transportowymi na ich
rzecz

Gtéwny Inspektor 1 Ustawa z dnia 6 wrze$nia

Transportu Drogowego

Bezposredni nadzér nad
wojewddzkimi inspektorami w
ramach administracji
niezespolone;.

Likwidacja delegaturach
terenowych.

2001 r. o transporcie drogowym

Ustawa z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym

wojewddzcy inspektorzy 16
transportu drogowego

Wylaczenie ze struktur
wojewddzkiej administracji
zespolonej.

Podlegtos¢ Giéwnemu
Inspektorowi w ramach
administracji niezespolone;.

wojewodowie 16 Ustawa z dnia 23 stycznia
2009 r. o wojewodzie i

administracji rzagdowej w

Zmniejszenie ilo$ci zadan
zwiazanych z obstuga
finansowa 16 wojewddzkich
inspektoréw transportu
drogowego w szczegdlnosci: z

wojewddztwie

zarzgdzaniem i nadzorem nad
przyznaniem i wykonaniem
budzetéw, w tym
odpowiedzialnos$¢ za nadzor
nad sprawozdawczoS$cia
budzetowa, finansowa,
akceptacja wszystkich zmian
w planach finansowych i
rzeczowych, obstugg zasilania
WITD w $rodki finansowe,
rozliczanie finansowe WITD
dzienne, miesigczne i
kwartalne, obstuga systemu
TREZOR.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt ustawy bedzie podlegat rozpatrzeniu w trybie odrebnym zgodnie z § 98 w zw. z § 99 pkt 3 Regulaminu pracy Rady
Ministrow (M.P. z 2022 r. poz. 348), tj. rozpatrzeniu tego projektu bezposrednio przez Rade Ministréw, z pomini¢ciem
uzgodnien, opiniowania, konsultacji publicznych, rozpatrzenia przez wilasciwy komitet, rozpatrzenia przez komisjg
prawniczg.

Projekt zostat udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie internetowej Rzagdowego Centrum Legislacji w
zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny zgodnie z § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow oraz stosownie do wymogéw art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(cenystatez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejScia w zycie zmian [mln z1]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egeznie (0-10)
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Przeniesienie
Dochody ogotem planu
dochodéw z




czesei 85 do
czesei 39

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogétem

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Przeniesienie
planu
wydatkéw z
czescei 85 do
czgsei 39

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogétem

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Przeniesienie
planu z czgsci
85 do czgsci 39

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania

budzet panstwa.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

L Glowne zalozenia dotyczace odzespolenia WITD:

Po wejsciu w zycie projektowanej ustawy powstanie struktura, w ramach ktérej bedzie
funkcjonowac:
1) GITD - jako panstwowa jednostka budzetowa, dysponent II stopnia podlegly
Ministrowi Infrastruktury;

2) 16 WITD - panstwowe jednostki budzetowe, dysponenci III stopnia, podleglte
Gtéwnemu Inspektorowi Transportu Drogowego, posrednio, Ministrowi Infrastruktury;

3) Budzet Inspekcji (WITD i GITD) w cato$ci bedzie ujmowany w ramach czesci 39 —
Transport.

Stan i struktura zatrudnienia w WITD w szczegdlnosci inspektoréw transportu drogowego
pozostajg niezmienione.

Na dzien odzespolenia WITD sporzadzaja sprawozdania finansowe i przekazuja je do
Wojewody i GITD wraz z protokotami inwentaryzacyjnymi, gdzie inwentaryzacja zostanie
przeprowadzona zgodnie z ustawa o rachunkowos$ci w szczegdélnosci metoda spisu z natury
(Srodki trwale oraz stany magazynéw).

Delegatury terenowe wchodza w sklad Gléwnego Inspektoratu Transportu Drogowego jako
komérki organizacyjne, w zwiazku z czym nie dysponuja odrebnymi budzetami, a ich
funkcjonowanie jest finansowane w ramach budzetu GITD. Delegatury terenowe w ramach
swoich zasobéw réwniez nie posiadaja stanowisk obstugowych — wszelkie dziatania zwigzane z
funkcjonowaniem delegatur terenowych sa wykonywane przez zasoby wiasne GITD.

Likwidacja delegatur terenowych oznacza wigc jedynie zmiang organizacji wewnetrznej GITD,
zgodnie z ktérg zadania likwidowanej komorki organizacyjnej przejmie inna komdrka
organizacyjna GITD, w sktad ktérej wejda likwidowane komorki (delegatury) jako komoérki
wewnetrzne.

Budzety WITD wskazane w projekcie ustawy budzetowej na 2024 rok, przekazanej do Sejmu,
przedstawiaja si¢ nastepujgco:




WITD Budzet
Biatystok 10 082 000,00
Bydgoszcz 8 809 000,00
Gdansk 8 183 000,00
Gorzéw Wielkopolski 9 094 000,00
Katowice 13 832 000,00
Kielce 7976 000,00
Krakéw 11 699 000,00
Lublin 10 720 000,00
Lodz 11 088 000,00
Olsztyn 8 125 000,00
Opole 7 047 000,00
Poznan 12 222 000,00
Radom 14 573 000,00
Rzeszéow 12 278 000,00
Szczecin 7 093 000,00
Wroctaw 10 494 000,00
Razem 163 315 000,00

Wojewddzkie inspektoraty transportu drogowego, jako jednostki administracji zespolonej,
podlegaja wojewodom. W zwigzku z projektowanymi zmianami zmniejszone zostang zadania
zwigzane z obstugg finansowa 16 WITD w szczeg6lnoS$ci: z zarzadzaniem i nadzorem nad
przyznaniem i wykonaniem budzetéw 16 WITD, w tym odpowiedzialno$¢ za nadzér nad
sprawozdawczo$cia budzetowa, finansowa, akceptacja wszystkich zmian w planach
finansowych i1 rzeczowych, obstugg zasilania WITD w $rodki finansowe, rozliczanie finansowe
WITD dzienne, miesieczne i kwartalne, obstluga systemu TREZOR. Niektére inspektoraty
obcigzaja wojewodow takze kwestiami dyscyplinarnymi, wchodzac w sklad komisji
dyscyplinarnych dziatajacych przy wojewodach. Ponadto w réznych wojewddztwach zakres i
dziatania podejmowane przez wojewodéw w stosunku do WITD mogg si¢ r6zni¢. W zwiazku z
tym nie jest mozliwe okreslenie oszczednosci w przedmiotowym zakresie.

II. Koszty odzespolenia WITD

Roczny plan finansowy WITD znajdujacy si¢ w czeSci 85 w rozdziale 60055 — Inspekcja
Transportu Drogowego zostanie przeniesiony do czesci 39 w tym samym rozdziale.

Zatozono, ze prace nad projektem ustawy budzetowej na 2025 rok beda prowadzone w oparciu
o nowe brzmienie przepisOw, tj. z uwzglednieniem odzespolenia WITD. Woéwczas
poszczegbdlne WITD materialy do projektu ustawy budzetowej beda przekazywac i uzgadnia¢ z
GITD i ML

Zgodnie z nowa struktura GITD - w ramach posiadanych etatéw i $rodkéw — bedzie
realizowato zadania dysponenta II stopnia, ktére beda wigzaly si¢ w szczegdlnosci: z
zarzadzaniem i nadzorem nad przyznaniem i wykonaniem budzetéw 16 WITD, w tym
odpowiedzialno$¢ za nadzér nad sprawozdawczo$cig budzetowa, akceptacja wszystkich zmian
w planach finansowych i rzeczowych, obstuga zasilania WITD w $rodki finansowe, rozliczanie
finansowe WITD dzienne, miesi¢czne i kwartalne, obstuga systemu TREZOR.




Skutki wejscia w zycie projektowanych regulacji beda finansowane w ramach posiadanych
srodkéw (bez konieczno$ci zwickszenia limitu wydatkow).

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepelnosprawne oraz osoby starsze

Skutki

Czas w latach od wejScia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w min z, $rednich
ceny stale przeflsu;blorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe,

osoby niepetnosprawne

oraz osoby starsze
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Zwickszone wykorzystanie potencjalu kadrowego Inspekcji do kontroli
niepieni¢znym obowigzkéw i warunkéw przewozu drogowego powinno si¢ przyczyni¢ do

lepszego nadzoru nad rynkiem ustug przewozowych w Polsce, eliminacji
nieuczciwej konkurencji miedzy przewoznikami i lepszej ochrony rynku
wewngetrznego przed nieuczciwg konkurencja ze strony przewoznikéw spoza

UE.
sektor mikro-, matychi | Jw.
srednich
przedsigbiorstw

oraz osoby starsze

rodzina, obywatele oraz | Projektowana ustawa nie bedzie miata wpltywu na rodzing, obywateli i
gospodarstwa domowe, | gospodarstwa domowe.
osoby niepetnosprawne | Regulacja nie wptynie na sytuacje ekonomiczng i spoleczng rodziny, a takze
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb starszych.

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[X] nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegdty w odwrdconej tabeli
zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie
[X] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentéw
[] zmniejszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[] zwiekszenie liczby dokumentéw

[] zwiekszenie liczby procedur

[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne:

Wprowadzane obcigZenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[ ]tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowana regulacja nie bedzie mie¢ wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [] demografia [ ] informatyzacja
[] sytuacja i rozwéj regionalny [] mienie panstwowe [ ] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:
lub wojskowe




Omodwienie wptywu Brak wptywu.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie nastgpi z dniem wej$cia w zycie przepiséw ustawy.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ dokonania oceny wptywu ex post projektowanej ustawy.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




