Zalacznik nr 7
do Umowy na realizacje programu " Rzadowy program wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury
kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku”

Metoda alokacji kosztéw do poszczegoéinych rodzajéow ustug
oferowanych aplikantom w zakresie minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej

DSDiK jest samorzadowg jednostkg budzetowg finansowang przez Samorzad Wojewddztwa
Dolno$lgskiego i dziata m.in. na podstawie ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych oraz Uchwaty nr XV/337/15 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 29
pazdziernika 2015 r. DSDIK wykonuje zadania Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego w
zakresie praw i obowigzkow nalezacych do zarzadcy infrastruktury kolejowej okreslonych w
ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Koszty bezposrednie bedgce czescig kosztéw Zarzadcy okreslane sg w oparciu o nastepujace
przepisy prawne:

1) Ustawa o transporcie kolejowym;

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowej;

3) Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015r.
w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktére sg ponoszone bezposrednio jako rezultat
przejazdu pociggu (Dz. Urz. UE L 148 z 13.06.2015, str. 17), zwane dalej
.fozporzadzeniem KE”.

Proces kalkulacji zostat opracowany przy zachowaniu zgodno$ci z przepisami ww. aktéw
prawnych.

Przyjeto nastepujace zatozenia do kalkulacji kosztéw bezposrednich:

1) koszty ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu ustalane sg tzw. metodag
réznicy kosztow na podstawie art. 3 ust. 1 rozporzadzenia KE:

.Koszty bezposrednie na catej sieci oblicza sie jako réznice miedzy kosztami zapewniania
ustug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury taczacej obiekty
infrastruktury ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami niekwalifikowanymi,
o ktérych mowa w art. 4”.

Poprzez wylgczenia kosztéw niekwalifikowanych, w stawkach za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej ujmowane sg wylacznie koszty ponoszone bezposrednio jako
rezultat przejazdu pociggu.

2) Planowana wysokos$¢ kosztow bezposrednich ustalana jest na podstawie wysokosci
kwalifikowanych kosztéw bezposrednich w ostatnim zakohczonym roku obrotowym.

W celu zachowania spoéjnosci, informacje o danych technicznych pochodzg =z
analogicznego okresu jak dane finansowe.

Ogdlne zatozenia bazy kosztowej do ustalania kosztéw minimalnego dostepu do
infrastruktury kolejowej

Do ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostep do infrastruktury kolejowej,
przyjeto te czes¢ kosztow, ktore majg by¢ sfinansowane z tej optaty, i ktére sg bezposrednio
ponoszone przez Zarzadce jako rezultat przejazdu pociggu. Do kosztéw tych zaliczono w
szczegolnosci:

1) czes¢ kosztdow utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;
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2) koszty zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw;
Do ustalania tych stawek nie przyjeto kosztéw, ktére nie sg ponoszone jako bezposredni
rezultat przejazdu pociggu, w szczegdlnosci:
1) kosztow statych zwigzanych 2z udostepnianiem odcinka linii, ktére zarzadca
infrastruktury musi ponosi¢ nawet w przypadku braku ruchu pociggow;
2) kosztow, ktore nie odnosza sie do ptatnosci dokonanych przez zarzadce infrastruktury.

3) Kosztéw lub centrow kosztow, ktdre nie sg bezposrednio zwigzane z zapewnianiem
ustug minimalnego pakietu dostepu lub dostepu do infrastruktury fgczacej obiekty
infrastruktury ustugowej;

4) kosztéw trwatego zarzadu;
5) kosztoéw posrednich;

6) kosztow finansowania;

7) kosztéw zwigzanych z postepem technologicznym lub wyjsciem z uzycia;

8) kosztow wartosci niematerialnych i prawnych;

9) kosztéw przytorowych czujnikéw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i urzadzen

sygnalizacyjnych, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociggu;
10) kosztow informaciji, urzadzen komunikacyjnych nieznajdujgcych sie przy torach lub
urzgdzen telekomunikacyjnych;

11) kosztow dotyczacych poszczegdlnych przypadkéw dziatania sity wyzszej, wypadkdw
i zaktdcen przewozow;

12) kosztéow zwigzanych z dostarczaniem informacji, chyba Zze sg ponoszone jako rezultat
przejazdu pociggu;

13) kosztéw administracyjnych ponoszonych w ramach systemow réznicowania opfat;

14) kosztow amortyzaciji;

15)czesci kosztow utrzymania i remontow infrastruktury cywilnej, ktore nie sg
bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;

16) koszty analiz i badan.

Wymienione wyzej koszty stanowig koszty dziatalno$ci zwigzanej z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowa.

Leszek Elektronicznie
podpisany przez

Ad am Leszek Adam Loch
Data: 2024.01.12

Loch 10:31:35 +01'00"

Strona 2z 2



		2024-01-12T10:31:35+0100
	Leszek Adam Loch




