Zalacznik nr 1

Raportu z postepu rzeczowo-finansowego projektu informatycznego

za lll kwartat 2020 roku

Tytut projektu

~Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego

nad ruchem drogowym”

Whnioskodawca

Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Beneficjent

Gtoéwny Inspektorat Transportu Drogowego

Partnerzy

Brak

Zrodto finansowania

Umowa o dofinansowanie nr POIS.03.01.00-00-0040/18-00 Projektu
.Zwiekszenie skutecznosci i efektywnosci systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym” w ramach dziatania 3.1.: Rozwdj dro-
gowej i lotniczej sieci TEN-T os priorytetowa lll: Rozwdj sieci drogowej
TEN-T i transportu multimodalnego Programu Operacyjnego Infra-

struktura i Srodowisko 2014 — 2020

Budzet panstwa — czes¢ budzetowa nr 39 - Transport

Catkowity koszt
projektu

162 000 000,00 PLN (stownie: sto szes¢dziesigt dwa miliony ztotych

00/100 PLN)

Dofinansowanie ze srodkéw krajowych: 24 300 000,00 zt

Dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej: 137 700 000,00 zt

Catkowity koszt pro-
jektu - wydatki kwali-
fikowalne

162 000 000,00 zt

Okres realizacji
projektu

— Data rozpoczecia realizacji projektu: 1 wrzesnia 2017 rok
— Data zakonczenia realizacji projektu: 31 grudnia 2023 rok

1. Otoczenie prawne

Obecny stan prawny pozwala na funkcjonowanie systemu automatycznego nadzoru nad ruchem dro-

gowym.

Niezaleznie od powyzszego nalezy podkresli¢, iz aktualnie obowigzujgce przepisy, na podstawie kté-
rych Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym GITD realizuje swoje ustawowe za-
dania, sg niedostosowane do wykorzystywania w ramach postepowan prowadzonych w trybie kore-
spondencyjnym, dotyczgcych masowo popetnianych naruszen w ruchu drogowym. Przedmiotowy
problem dotyczy przede wszystkim kwestii koniecznosci ustalenia osoby kierujgcej pojazdem co pro-
wadzi do sytuacji, w ktérej GITD w prowadzonym postepowaniu jest uzalezniony od informac;ji, jaka
w toku wymiany korespondencji uzyska od wiasciciela pojazdu. Brak jest ponadto efektywnych pro-
cedur prawnych, ktére pozwalataby na skuteczne egzekwowanie odpowiedzialnosci za popetnione
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wykroczenia wobec oséb uchylajgcych sie od obowigzku wskazania kierujgcego pojazdem. Niedo-
skonatosci systemu prawnego widoczne sg tez w przypadku obcokrajowcéw, wobec ktérych egze-
kwowanie odpowiedzialnosci jest w znacznym stopniu utrudnione.
W zwigzku z powyzszym w celu umozliwienia skuteczniejszego i efektywniejszego prowadzenia po-
stepowan dot. masowo popetnianych naruszen w ruchu drogowym CANARD prowadzi aktywne dzia-
tania zmierzajgce do wprowadzenia zmian prawnych oraz trybu sankcjonowania naruszen zarejestro-
wanych przez urzadzenia rejestrujgce. Celem projektowanych zmian jest wprowadzenie elementu

nieuchronno$ci kary.

2. Postep finansowy
L . Wartos¢ srodkow wydatkowa- | Wartosé srodkéw zaangazowa-
Czas realizacji projektu nych nych
1. 4,12%,
49% :,f jf(?://g 8,64%
3. Postep rzeczowy
Kamienie milowe
Nazwa Powiazane Planowany | Rzeczywisty ter- | Status realizacji kamienia
wskazniki termin min osiagniecia milowego
projektu ! osiagnie-
cia
Przygotowanie projektu
do realizacji, zakoh-
czone podpisaniem 1(0,2) 2017-12-31 2018-12-18 Zakonczone
Umowy o Dofinanso-
wanie Projektu
Zakup nowych urzg-
dzen rejestrujgcych de- 1(0.2)
dykowanych na 5 (3;58) 2023-12-31 W trakcie realizaciji
wszystkie kategorie
drog
Rozbudowa infrastruk-
tury teleinformatycznej
poprzez dodanie no-
wych funkcjonalnosci 1(0,2) 2023-12-31 W trakcie realizaciji
podnoszacych efektyw-
nos¢ systemu CPD
CANARD
Zakonczenie zadan 1(0.2)
przewidzianych w Pro- 3 (2’3) 2023-12-31 W trakcie realizaciji
jekcie
Zakonczenie Projektu 1(0,1) 2023-12-31 W trakcie realizaciji
Utrzymanie projektu w 1(0,1) 2028-12-31 n/d

okresie trwatosci

Wskazniki efektywnosci projektu (KPI)

! Sekcja dotyczy projektéw realizowanych ze érodkéw UE




Wartos¢ osia-
_ Wartosé Plan(_)wan_y gnieta od po-
LP | Nazwa Jedn. miary termin osiag- czatku realizacji
docelowa L .
ghiecia projektu (narasta-
jaco)

1. Liczba Projektow w zakresie

poprawy bezpieczenstwa

uczestnikéw ruchu drogo- Szt. 1 12-2023 0

wego, kolejowego, mor-

skiego i $rédlgdowego
2. Liczba zakupionego

sprzetu/systemow stuzgcych

poprawie bezpieczen- Szt. 358 12-2023 0

stwa/ochrony uczestnikéw

ruchu drogowego
3. Liczba zakupionych pojaz-

dow stuzacych poprawie Szt. 23 12-2021 12

bezpieczenstwa uczestni-

koéw ruchu drogowego

4. E-ustugi A2A, A2B, A2C
Planowana data Rzeczywista . .
Nazwa aor N Opis zmian
wdrozenia data wdrozenia

n/d n/d n/d n/d

5. Udostepnione informacje sektora publicznego i zdigitalizowane zasoby

Planowana data Rzeczywista : .
Nazwa A S Opis zmian
wdrozenia data wdrozenia
n/d n/d n/d n/d

6. Produkty koncowe projektu

Nazwa produktu

Planowana
data wdrozenia

Rzeczywista
data wdrozenia

Komplementarnos¢ wzgledem pro-
duktéw innych projektéow

Rozbudowany system
CPD CANARD poprzez
dodanie nowych funkcjo-
nalnosci

11-2023

Zapewnienie wymiany danych z ba-
zami danych nastepujgcych podmio-
tow: ITS, GUGIK i GDDKIA




7. Ryzyka

Ryzyka wplywajace na realizacje projektu

Nazwa ryzyka Sita _oddzialy- Eir:‘r'\:\;c:\?vgovwstq- S_poséb zarzadzania ryzy-
wania e kiem
pienia ryzyka
$rednia wysokie Dziatania zaradcze:
Prowadzenie biezgcych
uzgodnien z z interesariu-
szami projektu oraz Komite-
Brak mozliwosci integracji CPD tem Sterujgcym. W przy-
CANARD z systemami informa- padku braku mozliwosci do-
tycznymi podmiotéw zewnetrz- konania integracji — modyfi-
nych: Instytutem Transportu Sa- kacja zatozen projektu —
mochodowego, GDDKIiA, GUGIK - utworzenie platformy do wy-
podczas proby integracji z bazami miany danych.
danych wykorzystywanymi przez
ITS, GDDKIA oraz GUGIK moze Oczekiwane efekty:
okazac sie, ze ww. instytucje nie Utworzenie platformy do inte-
wyrazg zgody na przeprowadze- gracji/ wymiany danych z ba-
nie integracji, badz integracja zami danych interesariu-
okaze sie ze wzgledéw technicz- szami
nych niemozliwa do wykonania.
Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu spra-
wozdawczego.
duza Srednie Dziatania zaradcze:
Podejmowanie dziatanh w
celu zabezpieczenia zrodet
finansowania.
Brak zabezpieczenia wystarczajg- Oczekwyanv efekt: .

) ) e Zabezpieczenie srodkow fi-
cych srodkéw na realizacje Pro- h lizacie Pro-
iektu nansowych na realizacje

jektu.
Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu spra-
wozdawczego.

duza niskie Dziatania zaradcze:

Brak mozliwosci realizacji zadan
projektowych spowodowany nie-
wystarczajgcymi zasobami kadro-
wymi

Zapewnienie odpowiedniej
komunikacji w projekcie.
Okreslanie zastepstw.
System motywacyjny dla
uczestnikdw Projekt. Zatrzy-
manie fluktuacji kadr poprzez
zwiekszenie wynagrodzen
pracownikow.

Oczekiwane efekty:
Zapewnienie stabilnego ze-
spotu projektowego w catym
okresie realizacji Projektu.

Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu spra-
wozdawczego.




Nazwa ryzyka

Sita oddziaty-
wania

Prawdopodo-
bienstwo wysta-
pieniaryzyka

Sposéb zarzadzania ryzy-
kiem

Nierzetelny lub niedoswiadczony
Wykonawca (brak potencjatu i do-
Swiadczenia oraz mozliwosci or-
ganizacyjnych do realizacji zamo-
wienia)

duza

Srednie

Dziatania zaradcze:
Odpowiednie zdefiniowanie
kryteriow w zakresie wiedzy i
doswiadczenia potencjalnych
Wykonawcow w dokumenta-
Cji przetargowej. Zastosowa-
nie mechanizmoéw kontrol-
nych w umowach. Zapewnie-
nie wtasciwego nadzoru nad
projektem oraz realizacjg
umow.

Oczekiwane efekty:
Realizacja projektu zgodnie z
przyjetymi zatozeniami oraz
harmonogramem.

Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu
sprawozdawczego.

Mozliwos¢ przedtuzenia postepo-
wan przetargowych oraz niedo-
trzymania termindw wskazanych
w Harmonogramie Projektu z
uwagi na sytuacje zwigzang z
wprowadzeniem stanu epidemii w
kraju, spowodowang wystepowa-
niem SARS-CoV-2

duza

Srednie

Dziatania zaradcze:
Realizacja zadan w ramach
komisji przetargowych przy
uzyciu srodkéw komunikacji
elektronicznej. Zintensyfiko-
wanie prac komisji przetargo-
wych. Zaangazowanie w
wiekszym stopniu zakontrak-
towanego doradcy prawnego
w ramach Projektu. W przy-
padku zidentyfikowanych
opo6znien niezwioczne prze-
kazanie informacji do CUPT
oraz przygotowanie wniosku
o korekte decyzji o zapew-
nienie finansowania

Oczekiwane efekty:
Realizacja postepowan
przetargowych zgodnie z p
przyjety harmonogramem
przetargow.

Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu spra-
wozdawczego.

Opbznienie w realizacji projektu
wynikajgca z pandemii spowodo-
wanej koronawirusem SARS-
CoV-2

duza

wysokie

Dziatania zaradcze:
Planowanie szczegoétowego
harmonogramu prac w ra-
mach projektu w trybie pracy
zdalnej. Monitorowanie reali-
zacji prac. W razie koniecz-
nosci wystgpienie do CUPT
0 zmiane harmonogramu i
kamieni milowych oraz bie-
zgce reagowanie na sytua-

cje.
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Nazwa ryzyka

Sita oddziaty-
wania

Prawdopodo-
bienstwo wysta-
pieniaryzyka

Sposéb zarzadzania ryzy-
kiem

Oczekiwane efekty:
Uzyskanie zgody na zmiane
harmonogramu. Zminimali-
zowanie opoznienia w reali-
zacji projektu oraz ew. ka-
mieni milowych.

Brak zmiany w stosunku do
poprzedniego okresu spra-
wozdawczego.

Ryzyka wptywajace na utrzymanie efektéw projektu

Nazwa ryzyka

Sita
oddziatywania

Prawdopodobi
enstwo
wystagpienia
ryzyka

Sposdb zarzadzania ryzykiem

Niewystarczajgce zasoby ka-
drowe

duza

niskie

Dziatania zaradcze:
Systematyczne przektadanie
wnioskow do Ministerstwa Infra-
struktury w zakresie zwieksze-
nia zatrudnienia w CANARD i
BF. Zatrzymanie fluktuacji kadr
poprzez zwiekszenie wynagro-
dzen pracownikow i programy
motywacyjne.

Oczekiwane efekty:
Zwiekszenie stanu etatowego w
CANARD oraz innych biurach
GITD niezbednych do obstugi
pracownikow CANARD.

Brak zmiany w stosunku do po-
przedniego okresu sprawoz-
dawczego.

Brak srodkéw finansowych na
utrzymanie efektow projektu

$rednia

niskie

Dziatania zaradcze:

Biezgce monitorowanie sytuacji.
W przypadku materializacji
ryzka ztozenie wnioskéw do Ml
0 zwiekszenie srodkéw
finansowych.

Oczekiwane efekty:
Zabezpieczenie srodkow finan-
sowych na utrzymanie efektéw
Projektu.

Brak zmiany w stosunku do po-
przedniego okresu sprawozdaw-
czego.

Zmiany legislacyjne, ktére mogg
wptyng¢ na aktualnos¢ wdrozo-
nych rozwigzan oraz na wykorzy-
stywane procedury

srednie

niskie

Dziatania zaradcze:

Biezgcy monitoring procesu
legislacyjnego i reagowanie na
Zmiany poprzez wprowadzanie
zmian/ aktualizowanie
wykorzystywanych rozwigzan
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informatycznych.

Oczekiwane efekty:

Zapewnienie ciggtosci dziatania
automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym.

Brak zmiany w stosunku do po-
przedniego okresu sprawozdaw-
czego.

8. Wymiarowanie systemu informatycznego

n/d

9. Dane kontaktowe:

Adrian Lodowski, Kierownik Projektu — Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego

adrian.lodowski@gitd.gov.pl
tel.: (+48 22) 22 04 539

Dokument
podpisany przez
Adrian Lodowski;
GITD

Data: 2021.01.13
09:51:50 CET
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