
Tunel TS-26 
 

➢ Etap drążenia: Tunel TS-26 był drążony nową austriacką metodą NATM, metoda została wybrana ze 

względu m.in. na budowę geologiczną górotworu, duży przekrój poprzeczny tunelu oraz długość. Na 

konstrukcję tunelu składają się: 2 nawy główne dla ruchu pojazdów dł. 2301,88 m – nitka lewa 

(wschodnia), dł. 2272,20 m – nitka prawa (zachodnia), 8 przejść ewakuacyjnych poprzecznych i 1 

przejazd awaryjny w środku tunelu. Drążenie obu nitek zostało zakończone w połowie lutego 2022 

r.  

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



➢ Etap przejściowy: obejmował prace związane z doprowadzeniem obudowy wstępnej do możliwości 

prowadzenia prac związanych z obudową ostateczną (docelową). Prace związane były z 

wyrównaniem powierzchni obudowy wstępnej poprzez miejscowe nałożenie dodatkowej warstwy 

torkretu, układano warstwę betonu wałowanego lub beton płyty dennej i spągowej, ponadto 

prowadzono roboty związane z montażem wózków jezdnych do montażu membrany, zbrojenia i 

deskowania obudowy ostatecznej (sklepienia).  

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 



➢ Etap obudowa ostateczna: roboty te realizowano od portalu północnego na obu nitkach tunelu. 
Polegały one na deskowaniu, zbrojeniu i betonowaniu przyczółków, następnie Wykonawca prowadził 
prace związane z montażem izolacji przeciwwodnej (membrany), ostatnim etapem obudowy 
ostatecznej było zbrojenie i betonowanie sklepienia. Etap obudowy ostatecznej został zakończony w 
maju 2023 r.  

 

 
 
 
 

 
 
 

 



 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 
 
 

Roboty wykończeniowe / etap montażu systemów bezpieczeństwa: tunel został wyposażony w 21 
systemów bezpieczeństwa, pod tym względem będzie to jeden z najbezpieczniejszych tuneli w całej 

Europie, prace związane z systemami zostały zakończone. 
 

 
 

Tunel wyposażony jest w następujące rodzaje systemów bezpieczeństwa: 

− zasilania  

− oświetlenia  

− oświetlenia awaryjnego  

− wentylacji  

− wykrywania i sygnalizacji pożaru 

− monitoringu 

− ratunkowy powiadamiania w niszach ratunkowych 

− detekcji, nadzoru i sterowania ruchem 

− komunikacji radiowej służb ratowniczych i porządkowych 



− nagłośnienia tunelu 

− hydrantów przeciwpożarowych 

− kanalizacji przeciwpożarowej 

− telefonii dla obsługi 

− automatycznego sterowania i zarządzania tunelami 

− fotoradar lub odcinkowy pomiar ruchu w tunelu  

− ANPR (Sip – System Identyfikacji Pojazdów)  

− eCall  

− oświetlenie orientacyjne 

− symulator zdarzeń na tunel  

− monitoringu CCTV oraz wideodetekcji 

− GSM 

 


