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OPIS TECHNICZNY

1. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej na przebudowg drogi lesne;j
wewnatrzzaktadowej nr 15-04-01 w lesnictwie Lipnik, w obrebie lesnym Szczyrk w miejscowosci
Bielsko-Biata. Projekt zaktada przebudowe drogi le$nej wewnatrzzaktadowej (na projekcie
zagospodarowania terenu oznaczona jako droga nr 1) na poczatkowym jej odcinku wraz z
przebudowa skrzyzowan z dwoma drogami le§nymi wewnatrzzaktadowymi (na projekcie
zagospodarowania terenu oznaczone jako droga nr 2, i nr 4) oraz przebudowg skrzyzowania z
istniejagcym szlakiem zrywkowym (na projekcie zagospodarowania terenu oznaczone jako droga
nr 3). Przebudowa drogi ma na celu przebudow¢ nawierzchni wraz z przebudowg odwodnienia.
Projekt wykonano w uktadzie lokalnym, a catkowita dtugos¢ przebudowywanego odcinka drogi
wynosi 437,39mb.

Projektowana droga przebiega po terenach lesnych i bedzie stuzy¢ dla pojazdéw prowadzacych
gospodarke lesng oraz bedzie petnita funkcje drogi pozarowej. Przebudowa zostanie zrealizowana
w istniejgcym pasie drogowym w miejscu istniejagcych drég, bez zajecia dodatkowego terenu.
Projektowana droga zostata zaprojektowana o nawierzchni z kruszywa famanego, a wigc po
przebudowie nie bedzie droga 0 nawierzchni twardej.

2. IWESTOR:

Inwestorem dokumentacji projektowej Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadlesnictwo Bielsko 43-382 Bielsko-Biala ul. Kopytko 13

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

Nadlesnictwo Bielsko, 43-382 Bielsko-Biata, ul. Kopytko 13 Nadles$nictwo Bielsko.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

-inwentaryzacja stanu istniejagcego 1 pomiary wlasne w terenie

-wytyczne projektowania drog V-VII klasy technicznej.

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,» W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drog, placow 1 ulic.

-mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

-drogi Lesne — poradnik techniczny — Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych

(Warszawa — Bedon 2006r)

4. STAN ISTNIEJACY

Trasa przebudowywanej drogi lesnej przebiega w istniejagcym pasie drogowym ograniczonym
drzewostanem, na terenie PGL LP Nadlesnictwa Bielsko w obrgbie leSnym Szczyrk 1 lesnictwie
Lipnik. Droga lesna wewnatrzzaktadowa nr 15-04-01 na projektowanym odcinku jest o
nawierzchni gruntowej czgsciowo umocnionej kruszywem tamanym. Na catej dtugosci droga jest
bardzo zdeformowana i wystepuja bardzo duze ubytki i wyboje. Droga na tym odcinku jest kreta o
matych promieniach poziomych co znacznie utrudnia ruch ciezkiego sprzetu. Takze spadki
podtuzne sa duze, nienormatywne i przekraczaja 12%. Taki stan powoduje bardzo duze utrudnienia
dla pojazdow stuzby lesnej 1 pojazdow prowadzacych gospodarke lesng. Szeroko$¢ drogi na tym
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odcinku jest zmienna i wynosi 3,2—3,5mb. Odwodnienie drogi i przyleglego terenu realizowane
jest przy udziale rowow skarpowych. Rowy sa bardzo plytki, zamulone, niedrozne i sg szczatkowe.
Rowy nie sg oproznione w przylegly teren, lecz stanowig rowy zanikowe. Tak stan powoduje
zastoiska wody ktore nawodniajg konstrukcje¢ drogi co zmniejsza jej no$nosc. Brak odwodnienia
powoduje, ze wody deszczowe ptyng calg szerokoscig drogi powodujac jej rozmywanie i
uszkodzenie korpusu drogowego. Dodatkowo w poprzek drogi wystepuja Scieki w formie
podwojnych bali drewnianych spietych ze soba klamrami stalowymi. Scieki zbieraja wody z
powierzchni drogi i odprowadzaja do istniejacych rowow.

Dodatkowo wystepuja bardzo zawyzone pobocza i osuwajgce si¢ skarpy. Na catej dtugosci droga
jest bardzo zdeformowana z bardzo duzymi ubytkami. Na catej dtugosci brak prawidtowego
odwodnienia. Na projektowanym odcinku drogi brak jest mijanek, co przy zalozeniu malej
szerokosci drogi 1 waskich poboczy znacznie utrudnia wymijanie si¢ pojazdow.

Dwie drogi boczne oraz jeden szlak zrywkowy na wysokosci skrzyzowania z projektowang droga
lesng wewnatrzzakladowg sg gruntowe, nieumocnione. Podobnie jak projektowana droga drogi
boczne sg bardzo zdeformowane, wystepuja wyboje i ubytki. Na dlugosci tych drog brak jest
poboczy, a korona drogi bezposrednio przylega do rowdéw. Odwodnienie tych drog jest
powierzchniowe i realizowane przy udziale istniejacych rowow skarpowych. Rowy sa niedrozne,
zamulone 1 stanowig rowy zanikowe bez naturalnych odbiornikéw

5. ZAKRES OPRACOWANIA:

Projekt obejmuje przebudowe istniejacej drogi wraz z przebudowa dwoch skrzyzowan z
drogami lesnymi i jednego skrzyzowania z istniejacym szlakiem zrywkowym. W trakcie
przebudowy skrzyzowan, nastgpi przebudowa krotkich odcinkéw tych drog w nawigzaniu
sytuacyjnym i wysokosciowym do przebudowywanej drogi. Opracowanie to przebudowa
poczatkowego odcinka drogi, ktorej przebieg w przyblizeniu pokrywa si¢ ze stanem istniejacym.
Jedynie na koncowym odcinku na wysokosci skrzyzowania z droga le$ng (na projekcie
zagospodarowania oznaczona jako droga nr 4) oraz na wysokosci skrzyzowania ze szlakiem
zrywkowym (na projekcie zagospodarowania terenu oznaczona jako droga nr 3) przebieg drogi
zostanie nieznacznie skorygowany jednak dalej bedzie przebiegal w pasie drogi lesne;j.
Projektowany odcinek drogi lesnej wewnatrzzaktadowej zostanie przebudowany na dhugosci
437,30mb, a na poczatku i koncu zostanie nawigzana sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejacej
drogi poza zakresem projektowym. Poczatkowy odcinek drogi na wysokosci skrzyzowania
z ul. Polng zostat przebudowany w latach ubieglych w trakcie budowy parkingu zlokalizowanego
przy drodze lesnej wewnatrzzaktadowe;.

Przebudowa drogi to poprawa parametrow geometrycznych drogi w dostosowaniu dla pojazdow

stuzacych gospodarce lesnej, ktorych parametry sg znaczne. Przebudowa to takze remont

nawierzchni drogi, ktorej stan techniczny na tym odcinku jest zty. Natomiast przebudowa

skrzyzowan z dwoma drogami lesnymi i jednym szlakiem zrywkowym bedzie obejmowac takze

przebudowe krotkich odcinkoéw tych drég. Drogi boczne z jednej strony zostang nawigzane

sytuacyjnie 1 wysokos$ciowo do projektowanej drogi, a z drugiej strony do tych drog poza zakresem

projektowanym. Projektowana droga lesna wewnatrzzaktadowa nr 15-04-10 oraz dwie drogi boczne

(na projekcie zagospodarowania terenu oznaczone jako droga nr 2, i nr 4) po przebudowie beda

mie¢ nawierzchni¢ gruntowa, umocniong. Natomiast szlak zrywkowy po przebudowie bedzie

posiadal nawierzchni¢ gruntowa nieumocniona jak w stanie istniejacym.

W sktad opracowania wchodzi przebudowa i wzmocnienie konstrukcji istniejgcej drogi wraz z

poprawa odwodnienia, a w szczegdlnosci:

- przebudowa istniejacej konstrukcji drogi nr 15-04-01 wraz z niewielka korekta przebiegu oraz
korektg istniejacych tukow poziomych i pionowych

-przebudowa skrzyzowan z dwoma drogami bocznymi le§nymi wraz z przebudowa krotkich
odcinkéw tych drog

-przebudowa skrzyzowania ze szlakiem zrywkowym wraz z przebudowa krétkiego odcinka drogi.
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- przebudowa odwodnienia drog polegajaca na odtworzeniu istniejgcych rowow skarpowych

- wykonanie nowych rowow przydroznych, skarpowych o przekroju trapezowym

- wykonanie $cieku w formie muldy kamiennej zabudowanej w poprzek drogi w celu
przeprowadzenia wod deszczowych z projektowanych rowow w przylegly teren.

-wykonanie wypadoéw z kamienia ponizej muldy kamiennej na skarpie drogowej

-wykonanie $cieku z elementow stalowych prowadnicy stalowej ocynkowanej bariery drogowej w
celu odprowadzenia wod deszczowych z drogi 1 sprowadzenie w przylegly teren

Planowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu, co wptynie na szybko$¢

ewentualnych dzialan przeciwpozarowych 1 umozliwi rowniez wykorzystanie cigzkiego sprzgtu

samochodowego do wykonywania prac zwigzanych z transportem drewna przy obstudze

gospodarki lesne;.

6. PARAMETRY TECHNICZNE:

6.1 Parametry drogi lesnej wewnatrzzakladowej nr 15-04-01

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 437,30mb

-nawierzchnia drogi —z kruszywa tamanego

-szerokos$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi, zalomach oraz na normatywnych

tukach poziomych -3,5mb

-szeroko$¢ jezdni na nienormatywnych tukach poziomych —szeroko$¢ zmienna dostosowana do
promienia tuku.

-spadek podtuzny zmienny 3,5—12,0%

-szeroko$¢ poboczy dwustronnych - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6% od dotu i 2% od gory

korony drogi.

-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci scieku kamiennego zabudowanego w poprzek drogi 4%
na zewnatrz drogi.

6.2 Parametry drog bocznych (droga nr 2 i nr 4) w obrebie skrzyzowania z droga nr 15-04-01
-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos$¢ odcinka drogi nr 2 - 45,0mb

-dhugos$¢ odcinka drogi nr 4 —30,0mb

-nawierzchnia drogi —z kruszywa tamanego

-szerokos¢ jezdni -3,5mb

-spadek podtuzny zmienny 8,0—12,0%

-szeroko$¢ poboczy dwustronnych - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6% od dotu i 2% od goéry
korony drogi.

6.3 Parametry szlaku zrywkowego (droga nr 3)
-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predkos$¢ projektowa 30km/h

-dtugos$¢ odcinka drogi - 43,04mb

-nawierzchnia drogi —gruntowa nieumocniona
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-szeroko$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi -3,0mb

-spadek podtuzny zmienny —12,0—25,0%

-szeroko$¢ poboczy dwustronnych - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6% od dotu i 2% od gory
korony drogi.

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej, tukach poziomych, zalomach -- jednostronne 3%.

7. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkow wodno-gruntowych, podioza i konstrukcji istniejacych drog
lesnych wykonano otwory badawcze. Na dlugosci drog wykonano recznie pig¢ Szybikow
badawczych o glebokosci 1,5mb kazdy. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszo$¢ gruntu
postuzyty w pracach do zaprojektowania konstrukcji wzmocnienia drog.

Na podstawie wykonanego rozpoznania podtoza gruntowego oraz zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:

-proste warunki gruntowe

-pierwsza kategoria geotechniczna

8. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy podtoze oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen organicznych. Nalezy zdja¢ warstwe darniny i ziemi urodzajnej jak réwniez $ciotke
lesna na catej grubosci ich zalegania. Oczyszczenie z czg$ci organicznych nalezy wykonaé na catej
powierzchni w miejscu wykopow 1 formowania nasypow. Istniejace korzenie 1 pnie drzew nalezy
wykarczowac. Wykarczowanie pni drzew po uzgodnieniu z Inwestorem lezy w gestii Wykonawcy
robot drogowych wraz z obowigzkiem wywiezienia poza teren budowy lub spalenia ich na miejscu
budowy. W przypadku wywiezienia pni poza teren budowy Wykonawca przedstawi miejsce
sktadowania 1 poniesie wszelkie koszty zwigzane ze sktadowaniem i ewentualng utylizacja.
Wykonawca Robot dokona wytyczenia osi przebudowywanej drogi lesnej zarowno sytuacyjnie jak i
wysokosciowe, a punkty gtowne trasy wypalikuje w terenie.

9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na przebudowe drogi lesnej wewnatrzzaktadowej nr 15-04-Olnie nawigzano do
aktualnego kilometraza lecz wykonano w uktadzie lokalnym.
Poczatek i koniec opracowania i projektowanego odcinka drogi nr 15-04-01 zostanie sytuacyjnie i
wysokos$ciowo nawigzany do istniejgcej drogi poza zakresem projektowym.
W planie sytuacyjnym na catej dtugosci przebieg drogi pozostanie bez zmian z niewielkg korekta
drogi na koncowym odcinku na wysokosci skrzyzowania z drogg boczng 1 szlakiem zrywkowym.
Na drodze zostang skorygowane promienie tukéw poziomych oraz spadki podituzne w
dostosowaniu do normatywow. W trakcie przebudowy drogi zostang przebudowane skrzyzowania z
dwoma drogami bocznymi lesSnymi wewnatrzzaktadowymi 1 skrzyzowanie ze szlakiem
zrywkowym. W trakcie przebudowy skrzyzowan zostang przebudowane krétkie odcinki tych drog
w nawigzaniu do projektowanej drogi lesnej 1 do tych drég poza zakresem projektowanym.
Przebudowa skrzyzowan to w szczegdélnosci zwiekszenie promieni tukéw w dostosowaniu do
pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze.
Parametry geometryczne projektowanej drogi oraz drog bocznych (na projekcie zagospodarowania
oznaczonych jako droga nr 2 i nr 4) nawigzano do parametréw drogi klasy D przy przyjeciu
predkosci projektowej 30km/h. Na catej dlugosci przebudowywanej drogi przekroj typowy jest
staty. W przekroju poprzecznym drogi le$nej wewnatrzzaktadowej nr 15-04-01 oraz drog bocznych
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wystepuje jezdnia o szerokosci 3,5mb, ktéra obustronnie obramowana jest poboczami gruntowymi
o szerokos$ci 0,75mb kazde. Jedynie na dtugosci nienormatywnych tukoéw poziomych jezdnia drogi
lesnej wewnatrzzaktadowej nr 15-04-01 zostanie poszerzona, a wielko$¢ poszerzenia zostanie
okreslona do promienia tuku poziomego. Spadek poprzeczny jezdni jest jednostronny i staty
zar6wno na prostych odcinkach jak i tukach poziomych i wynosi 3%. Natomiast spadek poprzeczny
poboczy jest jednostronny na zewnatrz drogi i wynosi 2% od gory i 6% od dotu korony drogi.
Jedynie na wysokos$ci muldy kamiennej stuzacej opréznieniu rowow przydroznych i
odprowadzeniu wod deszczowych w przylegly teren przekrdj poprzeczny drogi jest przeciwny i
wynosi 4%. Natomiast w przekroju poprzecznym szlaku zrywkowego wyst¢puje jezdnia o
szerokosci 3,0mb, ktéra obustronnie obramowana jest poboczami gruntowymi o szerokosci 0,75mb
kazde. Spadek poprzeczny jezdni jest jednostronny i staty zaréwno na prostych odcinkach jak i
tukach poziomych i wynosi 3%. Natomiast spadek poprzeczny poboczy jest jednostronny na
zewnatrz drogi i wynosi 2% od géry i 6% od dotu korony drogi.

Odwodnienie drogi i przylegtego terenu bedzie realizowane przy udziale istniejgcych rowow
poddanych regeneracji i nowych rowoéw wykonanych i zlokalizowanych wzdtuz skarpy drogowej.
Dodatkowo dla odwodnienia drogi zaprojektowano $ciek stalowy zabudowany po skosie drogi.
Rowy zostang opréznione w dwoch miejscach poprzez odprowadzone w przylegly teren przy
udziale Scieku kamiennego i $cieku stalowego. Zaprojektowano $ciek z kamienia lamanego
zabudowane poprzecznie po skosie drogi.

10. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg projektowanej drogi pod wzgledem wysokosciowym zostanie skorygowany.
Zmianie ulegng zaréwno spadki podtuzne jak i promienie tukdéw pionowych i1 zostang dostosowane
do normatywow projektowych. Na catym odcinku projektowanej drogi wystepuja duze roboty
ziemne, ktore zwigzane sa z odcinkowym zmianie przebiegu drogi, lokalnym poszerzeniem drogi
oraz z wykopami pod rowy skarpowe i elementy odwodnieniowe.

Niwelete drogi lesnej wewnatrzzakladowej oraz drog bocznych i szlaku zrywkowego na catym
odcinku nalezy wykona¢ zgodnie z profilem podtuznym.

11. PRZEKROJE TYPOWE:

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi lesnej wewnatrzzaktadowej nr 15-04-01
wystepuja dwa odcinki jednorodne réznigce si¢ miedzy soba konstrukcja. Przed rozpoczeciem
zasadniczych robot nalezy w miejscach zmiany przebiegu drogi jak 1 na wysoko$ci poszerzenia z
podloza nalezy zdja¢ warstwe darniny i ziemi urodzajnej. Na tak przygotowanym podlozy w
miejscu projektowanych nasypow na istniejgcych skarpach nalezy wykonac stopnie skarpowe.
Zadaniem stopni jest prawidtowe powiazane istniejgcego podioza z gruntem nasypowym.
Zaprojektowano stopnie o szerokosci 1,0mb, wysokosci 0,5—0,7m i spadku poprzecznym 1%
skierowanym w kierunku skarpy. Do formowania nasypow nalezy uzy¢ gruntu i kruszywa
pochodzacego z wykopdw 1 korytownia. Nasypy nalezy formowa¢ warstwami o grubo$ci max 0,3m
z jednoczesnym profilowaniem i stabilizowaniem mechanicznym i polewaniem woda. Kazda
warstwa powinna by¢ zageszczona tak aby wskaznika zageszczenia Is wynosit min. 0,99.
Projektowana droga lesna wewnatrzzaktadowa oraz dwie drogi boczne (droga nr 2, i nr 4) w
obrebie skrzyzowania z projektowang drogg zostaly zaprojektowane o nawierzchni gruntowej,
umocnionej kruszywem lamanym. Natomiast szlak zrywkowy (droga nr 3) w obrebie
skrzyzowania z projektowang droga bedzie jak w stanie istniejagcym o nawierzchni gruntowej,
nieumocnione;.

Na poczgtkowym odcinku w km 0+000—0+270 nawierzchnia z kruszywa tamanego zostanie
wykonana na istniejacym podlozu poddanym profilowaniu i1 zageszczeniu mechanicznemu.
Natomiast w km 0+270—0+437,30 z wzgledu na wystepowanie w podtozu projektowanej drogi
gruntow stabonosnych, wysadzinowych nalezy dokona¢ warstwy ulepszonego podloza. W celu
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wzmocnienia podioza do nosnosci min 120MPa 1 doprowadzenia do zaggszczenia [s=1,0 grunty
zalegajace w podlozu na grubosci 40cm zostang poddane stabilizacji przy udziale spoiwa
hydraulicznego. Stabilizacja zostanie wykonana w pasie szerokosci 4,0mb i bedzie obejmowac cata
szeroko$¢ jezdni i zachodzi¢ po 0,25mb na projektowane pobocza gruntowe.

Podobnie jak droga lesna wewnatrzzaktadowa nr 15-04-01 w km 0+270—0+437,30 takze na
drogach bocznych (na projekcie zagospodarowania terenu oznaczone jako drogi nr 2 i nr 4) przed
wykonaniem nawierzchni istniejagce podloze na glebokosci 40cm  zostanie wzmocnione poprzez
wykonanie stabilizacji przy udziale spoiwa hydraulicznego.

Nawierzchnia drogi le$nej wewnatrzzaktadowej oraz drog bocznych (droga nr 2 i nr 4) zostata
zaprojektowana z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm. Po uformowaniu drogi
zgodnie z planem sytuacyjnymi profilem podluznym koryto po konstrukcje drogi nalezy
stabilizowa¢ mechanicznie i1 profilowa¢ do docelowych spadkoéw poprzecznym i podtuznych.
Podtoze pod konstrukcje drogi musi by¢ nosne wyrazone modutem wtérnym o wartosci

min 120,0 MPa. Natomiast nawierzchnia szlaku zrywkowego (droga nr 3) jest gruntowa,
nieumocniona, profilowana i stabilizowana mechanicznie.

W trakcie robot ziemnych zostang przebudowane rowy skarpowe, a w miejscach ich braku zostang
wykonane nowe rowy. Rowy zostang oproznione w przylegly teren przy udziale projektowanych
$ciekow. Dla odwodnienia drogi zaprojektowano jeden $ciek stalowy oraz jeden $ciek kamienny
typu mulda. Scieki beda montowane po skosie drogi i zostang opréznione w przylegty teren.
Konstrukcja drogi musi by¢ nosna wyrazona modutem wtérnym o wartosci

min 160,0 MPa. Odbioér nawierzchni drogi gruntowej bedzie polegat na przejezdzie pasem jezdnym
pojazdoéw min trzy osiowych, ktorych cigzar wraz z tadunkiem i naciski wynosza min 10 ton na os.
Nawierzchnie uwaza si¢ za nos$ng jezeli po przejezdzie pojazdu o powyzszych parametrach brak
widocznych kolein jak rowniez zsuwow i1 peknig¢ od strony nasypu.

12 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

12.1 Konstrukcja drogi leSnej wewnatrzzakladowej nr 15-04-01
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- podtoze stabilizowane i zagegszczane mechanicznie
- 40cm stabilizacja podtoza (ulepszone podtoze) spoiwem hydraulicznym o Ry, =2,5MPa

12.2 Konstrukcja na drogach bocznych (droga nr 2 i nr 4)
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- podtoze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie
- 40cm stabilizacja podtoza (ulepszone podloze) spoiwem hydraulicznym o Ry, =2,5MPa

12.3 Konstrukcja szlaku zrywkowego (droga nr 3)
- Nawierzchnia gruntowa nieumocniona z gruntu rodzimego profilowana i stabilizowana
mechanicznie
- Istniejgce podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

12.4  Konstrukcja na poboczach na drodze nr 15-04-01 oraz na drogach bocznych nr 2inr 4
w pasie szerokosci 25cm wzdluz krawedzi jezdni
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- podloze stabilizowane i zaggszczane mechanicznie
- 40cm stabilizacja podtoza (ulepszone podtoze) spoiwem hydraulicznym o Ry, =2,5MPa

12.5 Konstrukcja na poboczach na drodze nr 15-04-01 oraz na drogach bocznych nr 2 i
nr 4w pasie szerokosci 50cm
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- Istniejace podtoze stabilizowane, profilowane i zaggszczane mechanicznie.
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12.6 Konstrukcja na poboczach szlaku zrywkowego (droga nr 3)
- Nawierzchnia gruntowa nieumocniona z gruntu rodzimego profilowana i stabilizowana
mechanicznie
- Istniejgce podioze stabilizowane i profilowane mechanicznie

13. ODWODNIENIE:

Odwodnienie projektowanej drogi lesnej wewnatrzzaktadowej nr 15-04-01, drég bocznych
(droga nr 2 i nr 4) oraz szlaku zrywkowego (droga nr 3) jest powierzchniowe i realizowane przy
udziale projektowanych spadkow poprzecznych i podtuznych. Woda opadowa z drogi i poboczy
zostanie odprowadzona do projektowanych rowow i dalej przy udziale muldy kamiennej i stalowej i
dalej w przylegty teren. Odwodnienie drogi bedzie realizowane przy udziale istniejgcych rowow
skarpowych poddanych regeneracji i nowych rowow przydroznych trapezowych.

13.1 Sciek kamienny typu mulda

Dla odwodnienia drogi i przyleglego terenu zaprojektowano $ciek kamienny typu mulda
zabudowany po skosie w poprzek drogi. Na wysokosci projektowanej muldy kamiennej, droga
znajduje si¢ na rampie drogowej, a jej spadek poprzeczny wynosi 0%. Spadek poprzeczny drogi na
calej dtugosci jest w kierunku rowu, a na wysokosci muld kamiennych spadek drogi jest w kierunku
przeciwnym i wynosi 4%. Zmiana przechytki drogi z jednej strony na druga bedzie realizowane na
dhugosci prostych przejSciowych z obu stron muldy kamiennej, a zmiana przechylki bedzie
realizowana 1,0% na 5,0mb drogi. Mulda zostata zaprojektowana z kamienia o uziarnieniu
300/600mm uktadanego na uprzednio przygotowanym podlozu na podbudowie z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0/100mm gr. 20cm. Kamien lamany bedzie uktadany na sucho,
klinowany, a spoiny zasypane wysieka dolomitowg. Mulda kamienna od strony goérnej wody
zostanie nawigzany do dna rowu przydroznego, ktorego dno w tym miejscu zostanie umocnione
kamieniem o uziarnieniu 300/600mm na dlugosci muldy i min po 2,0mb poza krawe¢dz muldy
kamiennej. Spadek podtuzny $cieku zostanie nawigzany do spadku drogi lecz nie moze by¢
mniejszy niz 4%. Szeroko$¢ $cieku po prostopadlej wynosi 6,0mb, a jego zaglebienie powinno
wynosi¢ 20cm. Wody deszczowe ze $cieku zostang odprowadzone w przylegly teren, a wylot ze
cieku zostanie umocniony kamieniem tamanym o uziarnieniu 250/300 uktadanym na sucho i
klinowanym na dtugosci min 3,5mb.

13.2 Scieki stalowe

Dla odwodnienia drogi lesnej wewnatrzzaktadowej zaprojektowano $ciek z podwojnych prowadnic
barier stalowych drogowych typu SP-06, ktore zabudowane zostana pod katem 45 w stosunku do
osi podtuznej drog. Prowadnice od dotu zostang wzmocnione wspornikiem typ B, a taczenie tych
elementow bedzie realizowane przy udziale naktadki stykowej M16 oraz §ruby z tbem kulistym
M16*40 wraz z podktadka 1 nakretka. t.aczenie prowadnic barier stalowych na dtugosci bedzie
realizowane przy udziale $rub z tbem kulistym M16*25 montowanych w kazdym otworze
prowadnicy wraz z podktadka 1 nakretka.

Przed montazem prowadnic barier stalowych do wspornika typu B nalezy przyspawac kotwy ze
stali zebrowanej §r. 16mm w rozstawie co S0cm w celu prawidtowego potaczenia $cieku stalowego
z tawg betonowa. Gorna prowadnica $cieku bedzie montowana i nawigzana do spadku podtuznego
projektowanych drég. Dolna prowadnica od gory zostanie zamontowana tak aby wchodzita pod
krawedz prowadnicy gornej, a od dotu zostanie podniesiona 10cm powyzej projektowang niwelete
drogi. W wyniku podniesienia dolnej krawedzi prowadnicy wytworzy si¢ dodatkowy $ciek na
faczeniu obu prowadnic. Prowadnice stalowe drogowych barier energochtonnych beda montowane
na tawie z betonu C 16/20 gr. 20cm na §wiezym niezwigzanym betonie. Po wyprofilowaniu i
zageszczeniu podtoza pod tawe betonowa nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa tamanego o
uziarnieniu 0/63mm gr. 20cm. Prowadnice stanowigce Scieki zostang zespolone z tawg betonowa
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przy udziale kotew stalowych ze stali zebrowanej $r. 16mm przyspawanych do wspornika typu B
zabudowanego od dotu prowadnicy.

Sciek zostanie oprozniony w przylegty teren. Od gory $cieku dno rowu oraz od dotu $cieku skarpa
drogowa na dtugosci 2,0mb zostang umocnione kamieniem tamanym o uziarnieniu 250/300 mm
klinowanym uktadanym na sucho.

13.3 Regeneracja istniejacych i wykonanie nowych rowéw

Na dhugosci projektowanej drogi leSnej wewnatrzzaktadowej oraz drog bocznych i szlaku
zrywkowego rowy nalezy wykona¢ jako trapezowe i nawigza¢ do niwelety projektowanych drog
oraz do projektowanych Sciekow kamiennego i stalowego zabudowanych w poprzek drogi.
Zaprojektowano rowy o szerokosci dna 0,5mb i glebokosci min 0,3mb. Pochylenie skarpy rowu od
strony drogi powinno wynosi¢ 1:1, a z drugiej strony pochylenie skarpy rowu bedzie pokrywac si¢
z nachyleniem skarpy drogowe;j i bedzie wynosi¢ 1:0,6. Dno projektowanych rowéw w miejscu
oproznienia na wysokosci projektowanej muldy kamiennej i $cieku stalowego zostanie umocnione
kamieniem o uziarnieniu 250/300 uktadanego na sucho i klinowanym.

Istniejace rowy nalezy oczysci¢ z namutu oraz wyprofilowac dno 1 skarpy wraz z ich
zageszczeniem.

14. URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciaggu trasy przebudowywanej drogi lesnej przebiega sie¢ wodociggowa, kablowa sie¢
energetyczna oraz napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna. Powyzsze sie¢ sg wlasnoscia
Przedsigbiorstwa AQUA S.A. Na potrzeby projektu, ztozono projekt zagospodarowania i uzyskano
pozytywne uzgodnienie. Na projektowanym odcinku brak innych sieci uzbrojenia terenu zar6wno
kablowych, podziemnych jak i napowietrznych.

Przebudowa drogi le$nej nie narusza stosunkow wiasnosciowych, gdyz przebiega wytacznie przez
teren gruntéw lesnych Skarbu Panstwa, bedacych w zarzadzie Panstwowego Gospodarstwa
Le$nego Lasow Panstwowych Nadlesnictwa Bielsko z siedziba przy ulicy Kopytko 13 w Bielsku-
Biate;.

15. UWAGI KONCOWE

Podtoze gruntowe powinno by¢ wyréwnane oraz odpowiednio zageszczone. Teren robot
powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiaty konstrukcyjne nalezy zaggszczaé
przy wilgotnosci optymalnej oraz warstwami o grubosci dostosowanej do mocy sprzetu
zageszczajacego. Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205 ,,Drogi
samochodowe, roboty ziemne, wymagania 1 badania”.

Prace szczeg6towo nie opisane wykonywacé zgodnie z wiedza inzynierska i wytycznymi budowy
drog. W razie wystgpowania watpliwosci co do sposobu wykonania podbudowy powstate problemy
nalezy skonsultowa¢ z projektantem.

Jezeli w trakcie prowadzenia prac odcinkowo istniejgce grunty w podtozu okazg si¢ mato nosne i
nie mogg stanowi¢ podtoza pod formowany nasyp nalezy dokona¢ ich wymiany.

W tym celu grunty stabono$ne na catej grubosci ich zalegania zalezy usungé, podtoze zagescic¢ i
wyprofilowa¢ do docelowych spadkéw poprzecznych i podtuznych zgodnie z przekrojami
poprzecznymi 1 profilem robot.

W miejsce gruntow stabonos$nych nalezy wbudowac¢ grunt powstaty jako nadmiar wykopow wg.
bilansu rob6t ziemnych. Grunt nalezy wbudowac¢ warstwami gr. max 30cm z jednoczesnym
profilowaniem i zagg¢szczeniem.

Wybrane i usunigte grunty stabonosne Wykonawca Robot zagospodaruje we wlasnym zakresie i
poniesie wszelkie koszty zwigzane z transportem, skladowaniem i ewentualng utylizacja.
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16. ZIELEN

Prace budowlane koliduja z istniejacymi drzewami. Poniewaz drzewa znajduja si¢ na
terenach lesnych witasnosci Skarbu Panstwa, Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadlesnictwo Bielsko zostang wycigte bez decyzji administracyjnych w ramach prowadzonej
gospodarki lesnej. Wycinka drzew zostanie wykonana przez Zamawiajacego. Natomiast
karczowanie korzeni i pni zostanie wykonane przez Wykonawce Robot w ramach prowadzonych
rob6t budowlanych.

17. KLAUZULA WYKONAWCZA

Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i
wiedza techniczng, oraz przestrzega¢ zasad BHP, zwlaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na
strome zbocza. Wszelkie ewentualne odstepstwa od niniejszego projektu wywotane
nieprzewidzianymi, a uzasadnionymi okoliczno$ciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub
inspektorem nadzoru inwestorskiego.
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