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Szanowny Panie,

w odpowiedzi na petycje z dnia 18 paZdziernika 2023 r. w sprawie zwiekszenia ruchu
lotniczego nad osiedlem Goérna Droga w Warszawie ijego okolicach informuje jak ponize;.

Organ kontroli lotniska Warszawa TWR podejmuje decyzje o kierunku operacji lotniczych,
w gtéwnej mierze, na podstawie sily i kierunku wiatru, zgodnie z wytycznymi opisanymi
w dokumencie DOC4444 Zarzadzanie Ruchem Lotniczym, Rozdziat 7 Procedury dla Stuzb
Kontroli Lotniska, podpunkt 7.2 Wybor drogi startowej w uzyciu. Przy wyborze drogi
startowej w uzyciu Polska Agencja Zeglugi Powietrznej kieruje sie réwniez zapisami AP
EPWA AD 2.21.1 Preferowane antyhatasowe drogi startowe.

Procedury lotu w polskiej przestrzeni powietrznej projektowane sg zgodnie
z miedzynarodowymi  wytycznymi  opracowanymi przez ICAO  (Organizacja
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego) oraz w taki sposéb, by zapewni¢ bezpieczne
i ptynne prowadzenie ruchu lotniczego. Instrumentalne doloty i odloty opublikowane dla
Lotniska Chopina w Warszawie roznig sie w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych
oraz od kierunku, w ktérym leci statek powietrzny.

Nalezy zauwazy¢, iz osiedle Gérna Droga znajduje sie w odlegtosci okoto pie¢ i pét
kilometra od progu drogi startowej DS1 i praktycznie w jej osi. Tym samym, jest to zbyt
blisko, by mozna byto przenies¢ trasy podejscia lub odlotu, czy zmieni¢ wysokosci lotu
w okolicy tego osiedla.

Ze wzgledu na powyisze, oraz majgc na uwadze fakt, iz Lotnisko Chopina
w Warszawie petni obecnie role lotniska centralnego dla Polski, nie jest rowniez mozliwe
zmniejszenie liczby samolotdw latajacych nad wspomnianym osiedlem ijego okolica.

Jednoczednie, nalezy wyraznie podkresli¢, iz poczatki Lotniska Chopina w Warszawie
siegajq lat trzydziestych ubieglego wieku, zatem lotnisko funkcjonuje znacznie dtuzej niz
powstate wokot tego terenu osiedla mieszkalne. Zrodta konfliktu funkcjonalno-
przestrzennego upatrywaé nalezy przede wszystkim w catkowicie nieuzasadnionym
zblizeniu sie zabudowy mieszkaniowej do lotniska, co wynika z nieuwzglednienia
funkcjonujgcego lotniska w planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
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Rozwigzaniem tej kwestii bedzie uruchomienie Centralnego Portu Komunikacyjnego, lecz
nastgpi to dopiero za kilka lat.

Odnoszac sie do ostatniego wniosku, tj. wprowadzenia nowych regulacji prawnych, ktore
beda chroni¢ mieszkancéw przed negatywnym wplywem ruchu lotniczego pragne
zauwazyé, iz kwestie Srodowiskowe wykraczaja poza zakres kompetencji Ministra
Infrastruktury.

Za monitoring norm hatasu w okolicy lotniska, zgodnie z art. 139 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, odpowiada zarzadzajgcy lotniskiem, czyli w tym
przypadku Polskie Porty Lotnicze S.A., natomiast za utworzenie oraz zmiane tzw. obszaru
ograniczonego uzytkowania, zgodnie z art. 135 ww. ustawy odpowiada sejmik
wojewddztwa. Natomiast zmiana przepisow srodowiskowych w przedmiotowym zakresie
nalezy do kompetencji Ministra Srodowiska i Klimatu.

Z powazaniem,

Z up. Ministra Infrastruktury

Dokument podpisany elektronicznie przez:
Beata Mieleszkiewicz

Dyrektor Departamentu Lotnictwa
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