Projekt

UCHWALA NR /2020
RADY MINISTROW
zdnia 2020r.

w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,,Program Budowy 100

Obwodnic na lata 2020 - 2030”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. 22019 r. poz. 869, 1622, 1649, 2020 1 2473) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. 1. Ustanawia si¢ program wieloletni pod nazwa ,,Program Budowy 100 Obwodnic
na lata 2020 - 20307, zwany dalej ,,Programem”, stanowiacy zalacznik do uchwaty.

2. Program jest realizowany do dnia 31 grudnia 2030 r.

§ 2. 1. Nadzor nad realizacja Programu sprawuje minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Wykonawcg Programu jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

§ 3. 1. Ustanawia si¢ limit finansowy wydatkdbw na realizacj¢ zadan ujetych
w zalgczniku nr 1 do Programu, finansowanych z Krajowego Funduszu Drogowego, o ktérym
mowa w art. 39 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o
Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2014 i 2244 oraz z 2019 r. poz. 730,
1123, 20201 2217), liczony od dnia 1 stycznia 2020 r. na poziomie 27,9 mld zt.

2. Przed podjeciem dziatan dokonywanych w ramach realizacji Programu, w wyniku
ktérych moze nastapi¢ przekroczenie kwoty, o ktorej mowa w ust. 1, konieczne jest uzyskanie

akceptacji Rady Ministrow.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podj¢cia.

PREZES RADY MINISTROW

MATEUSZ MORAWIECKI



UZASADNIENIE

Przygotowany w Ministerstwie Infrastruktury projekt ,,Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020 - 20307, zwany dalej ,,Programem”, jest dokumentem okreslajagcym
cele inwestycyjne w zakresie budowy drogowych obej$¢ miejscowosci potozonych wzdtuz
drog krajowych, stanowigcych wlasno$¢ Skarbu Panstwa, harmonogram realizacji tych
inwestycji oraz zrodta finansowania planowanych dziatan. Ze wzgledu na swoj operacyjno-
wdrozeniowy charakter, Program jest spdjny z nast¢pujagcymi dokumentami strategicznymi

1 stuzy osiggnigciu zawartych w nim celow:
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju okresla, iz istotne znaczenie dla obnizenia
negatywnego oddzialywania transportu drogowego na zdrowie i jako$¢ zycia ludnosci,
poprawy bezpieczenstwa, skrocenia czasu przejazdu, ograniczenia zanieczyszczen oraz

zmniejszenia kongestii majg inwestycje w zakresie budowy drogowych obej$¢ miast.
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu wskazuje, ze niezbedne jest
prowadzenie inwestycji w infrastrukture drogowa, w tym drogowe obejScia miast. Strategia
wskazuje, iz istotny wplyw na utrzymywanie si¢ dysproporcji rozwojowych pomiedzy
regionami ma ich ograniczona dostgpno$¢ transportowa. Rozbudowa i1 modernizacja
infrastruktury drogowej, w tym przebudowa istniejacej sieci drog krajowych zwigzana
z dostosowaniem do przenoszenia nacisku 115 kN/o$, a takze budowa drogowych obej$¢
miejscowosci, przyczynia¢ si¢ bedzie jednoczesnie do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W wielu wypadkach niski poziom rozwoju sieci drogowej jest barierg
negatywnie wplywajacg na wzrost gospodarczy. Rozbudowa sieci gléwnych drog krajowych,
w tym budowa obwodnic zwigkszy atrakcyjno$¢ inwestycyjng regionow, ulatwi
przedsiebiorcom kooperacje i tworzenie tancuchow produkcji, zwigkszy dostep do rynkow w
skali krajowej 1 europejskiej.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego

W ramach dzialania 1.1. Wzmacnianie szans rozwojowych obszaréw stabszych
gospodarczo zaktada poprawe dostgpnosci transportowej zewnetrznej i1 wewngtrznej

makroregionéw poprzez rozbudoweg polaczen do granic kraju, makroregionu jak rowniez

w granicach makroregionu, jak 1 pomi¢dzy mniejszymi miejscowosciami a osrodkami



regionalnymi oraz rozwijanie i integrowanie systemOw transportu zbiorowego, w tym

miejskiego.

Strategia wyr6znia réwniez wyzwanie okreslane, jako rozwoj infrastruktury podnoszacej
konkurencyjno$¢, atrakcyjno$¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach. Zatozenia
dokumentu wskazuja, iz istotng kwestia wcigz pozostaje powigzanie regionalnych,
subregionalnych 1 lokalnych o$rodkéw wzrostu w spojng sie¢ transportowg oraz zwigkszenie
dostepnos$ci terytorialnej obszarow wiejskich. W tym wzgledzie wazne jest uzupelnienie
brakow 1 luk w podstawowej infrastrukturze transportowej o charakterze krajowym,

regionalnym 1 lokalnym, ktére warunkuja odpowiednig dostepnos¢ wojewodztw i obszarow.

Zgodnie z art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.

U. 22019 r. poz. 869, z p6zn. zm.) dokument nalezy do kategorii programow wieloletnich.

Potrzeba opracowania nowego programu drogowego wynika z konieczno$ci
wprowadzenia rozwigzan (budowa drogowych obejs¢ miejscowosci) poprawiajacych
przepustowos$¢ gtownych arterii w ciggu drog krajowych, zwigkszajacych dynamike rozwoju
zardwno regionéw, jak i catego kraju poprzez tatwiejszy, szybszy i tanszy przeplyw towarow
oraz ustug. Ponadto, realizacja planowanych w Programie inwestycji pozwoli zaspokoic¢

oczekiwania mieszkancoOw zwigzane z bezpieczng i szybka komunikacja.

Celem glownym Programu jest budowa drogowych obejs¢ miejscowosci
zapewniajacych efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego

a takze poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 poprawe jakosci zycia mieszkancow.

Tytuly inwestycyjne realizujace powyzszy cel zostaty ujete w zatacznikach nr 1 1 2 do
Programu. Osiggniecie zatozonych celow mozliwe bedzie przede wszystkim pod warunkiem
zabezpieczania odpowiednich §rodkéw finansowych, pochodzacych z Krajowego Funduszu
Drogowego, zktérych mozliwe bedzie sfinansowanie nowych inwestycji drogowych.
Zaktada si¢ limit $Srodkéw koniecznych do zabezpieczenia na powyzsze cele na poziomie

okoto 27,9 mld zt.
Projekt nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej zgodnie z trybem okreslonym
w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu

funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,

z pozn. zm.).

Rozwigzania zawarte w projekcie uchwaty sa zgodne z prawem Unii Europejskie;.



