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Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych

ustaw!?

Art. 1. W ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1101 1093) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1y

w odnosniku nr 1 kropke zast¢puje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ wyrazy ,,dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca
dyrektywe  2009/33/WE w  sprawie promowania ekologicznie  czystych
1 energooszczgdnych pojazdéw transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 188 z 12.07.2019,
str. 116), dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca
2019 r. w sprawie wspdlnych zasad rynku wewngtrznego energii elektrycznej oraz
zmieniajgcg dyrektywe 2012/27/UE (Dz. Urz. UE L 158 z 14.06.2019, str. 125) oraz
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r.
zmieniajacg dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw
i dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej (Dz. Urz. UE L 156
7 19.06.2018, str. 75).”;

]

2)

Niniejsza ustawa w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie
czystych i energooszczgdnych pojazdéw transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 188 z 12.07.2019, str. 116),
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r. w sprawie wsp6lnych
zasad rynku wewngtrznego energii elektrycznej oraz zmieniajaca dyrektywe 2012/27/UE (Dz. Urz. UE L 158
z 14.06.2019, str. 125) oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018
r. zmieniajaca dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw i dyrektywe
2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej (Dz. Urz. UE L 156 z 19.06.2018, str. 75).

Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen, ustawe z dnia 26
lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych, ustawe z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od os6b prawnych, ustawe z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, ustawe z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawe z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, ustaweg
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, ustaw¢ z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne
i gbérnicze, ustawe z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. — Prawo zaméwief publicznych, ustawe z dnia 2 marca 2020 r.
o szczegblnych rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19,
innych choréb zakaZnych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych oraz ustawe z dnia 20 maja 2021 r.
0 zmianie ustawy — Prawo energetyczne oraz niektérych innych ustaw.



2)

w art. 2:

a)

b)

c)

d)

pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450, 463,
694, 720 i 1641) oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 tej ustawy,
wykorzystujace do napedu energi¢ elektryczng, w tym energi¢ wytworzong z
wodoru w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub wytacznie silnik,
ktorego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych i
innych substancji, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie
zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji (Dz. U. z
2020 r. poz. 1077 1 2320 oraz z 2021 r. poz. 1047);”,

pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego - punkty
fadowania wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg
towarzyszacg oraz stacje wodoru, przeznaczone do tadowania lub tankowania
pojazdéw samochodowych wykorzystywanych w transporcie publicznym, w
szczegblnosci autobuséw zeroemisyjnych;”,

po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:

. /a) operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — podmiot
odpowiedzialny za zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje,
naprawe¢ i modernizacj¢ punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) oraz za nadzor nad bunkrowaniem jednostek ptywajacych w tym
punkcie;”,

po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

,»3a) operator stacji wodoru — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie,
bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje, naprawe¢ i modernizacj¢ stacji
wodoru oraz mogacy §wiadczy¢ ustuge tankowania wodoru;”,

pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11) paliwa alternatywne — energi¢ elektryczng lub paliwa wykorzystywane do
napedu silnikow:

a) pojazdoéw silnikowych w rozumieniu art. 2 pkt 32 ustawy z dnia 20

czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,



f)

g)

h)

b) pojazdéw szynowych,

c) jednostek ptywajacych

— stanowigce substytut dla paliw pochodzacych z ropy naftowej lub
otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w szczegdlnosci wodor,
biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, spre¢zony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzacy z biometanu, lub gaz ptynny (LPG);”,

pkt 14 1 15 otrzymujg brzmienie:

,»,14) pojazd napgdzany gazem ziemnym — pojazd samochodowy w rozumieniu art.
2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz
ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, oraz posiadajacy:

a) silnik jednopaliwowy albo

b) silnik dwupaliwowy typu 1A, ktéry pracuje w czesci goragcej cyklu testu
dynamicznego ze srednim wskaznikiem zuzycia gazu nie nizszym niz 90
% oraz ktéry na biegu jalowym nie zuzywa wytacznie oleju napgdowego
i nie posiada trybu pracy silnika zasilanego wylacznie olejem napgdowym
w innym trybie pracy pojazdu niz serwisowy lub awaryjny wystepujacym
w fabrycznej instalacji gazowej, z ktérg homologowany jest pojazd albo,
w przypadku silnika o zaptonie iskrowym, ktéry posiada awaryjny
zbiornik benzyny silnikowej o pojemnosci nie wigkszej niz 15 litréw;

15) pojazd napedzany wodorem — pojazd silnikowy w rozumieniu art. 2 pkt 32
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, pojazd szynowy
lub jednostke ptywajaca, wykorzystujace do napedu energi¢ elektryczng
wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych;”,

po pkt 21 dodaje si¢ pkt 21a w brzmieniu:

,2la) punkt tankowania wodoru — urzadzenie stuzace do zaopatrywania w wodor
pojazdéw napedzanych wodorem, w celu napedu silnikéw tych pojazdow;”,

pkt 26 1 27 otrzymujg brzmienie:

,20) stacja gazu ziemnego — zespot urzadzen, w tym punkt tankowania spr¢zonego
gazu ziemnego (CNG) wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami
magazynowymi wykorzystywanymi w procesie sprezania lub punkt

tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wraz z instalacjami



3)

pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywanymi w procesie
regazyfikacji;
27) stacja tadowania:
a) urzadzenie budowlane obejmujace co najmniej jeden punkt tadowania
o normalnej mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z
obiektem budowlanym, lub
b) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym
punktem fadowania o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej
mocy
— wyposazone w oprogramowanie wykorzystywane do $§wiadczenia ustugi
fadowania, wraz ze stanowiskami postojowymi, ktérych liczba odpowiada
liczbie punktéw tadowania umozliwiajacych jednoczesne $wiadczenie tej
ustugi oraz, w przypadku gdy stacja tadowania jest podtaczona do sieci
dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne, instalacjag prowadzaca od punktu tadowania do przytacza
elektroenergetycznego;”,
i)  po pkt 27 dodaje si¢ pkt 27a w brzmieniu:
»27a)stacja wodoru — zespdt urzadzen, w tym punkt tankowania wodoru wraz
z niezbedng infrastruktura pomocnicza oraz zbiornikami magazynowymi,
stuzacy do tankowania wodoru;”,
j)  w pkt 28 kropke zast¢puje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 29 w brzmieniu:
,»29) zamawiajacy — zamawiajgcego publicznego, o ktérym mowa w art. 4 ustawy z
dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz.
1129 1 1598), i zamawiajacego sektorowego, o ktérym mowa w art. 5 tej
ustawy.”;
w art. 3:
a) wustl:
— w pkt 4 w lit. a w tiret drugim po wyrazach , Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych” dodaje si¢ wyrazy ,, ,zwanej dalej ,,rejestrem”,”,
—  pkt 6 otrzymuje brzmienie:
,0) przekazuje dostawcy ustugi tadowania dane niezb¢dne do dokonania
rozliczenia $wiadczonej ustugi tadowania;”,

— pkt 7 otrzymuje brzmienie:



,7) zawiera umowe¢ sprzedazy energii elektrycznej na  potrzeby
funkcjonowania stacji tadowania oraz na potrzeby $§wiadczenia ustug
tadowania przez dostawcow ustug ladowania, ktérzy $Swiadczg ustuge
tadowania na tej stacji;”,

— pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,»10) zapewnia dostawcom ustug tadowania dost¢gp do ogdlnodostepnej stacji
tadowania, na podstawie umowy zawartej na zasadach rynkowych;”,

b) wust. 2:

— uchyla si¢ pkt 1,

—  pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) $wiadczy ustuge tadowania, ktéra obejmuje:

a) tadowanie,

b) zapewnienie mozliwos$ci korzystania z infrastruktury stacji fadowania
na potrzeby tadowania, w tym na potrzeby rejestracji uzytkownika
pojazdu elektrycznego lub pojazdu hybrydowego, autoryzacji sesji
tadowania, prowadzenia ewidencji informacji o sesji tadowania,
udostepnienia informacji o sesji fadowania uzytkownikowi, naliczania
i pobierania platnosci, wystawiania dokumentéw sprzedazy oraz
obstugi zgtoszen i reklamacji;”;

4) po art. 3 dodaje si¢ art. 3a—3c w brzmieniu:

»Art. 3a. 1. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego nie moze by¢
wlascicielem, operatorem ogdélnodostgpnej stacji tadowania lub dostawcag ustlugi
tadowania.

2. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego moze pozostac
wlascicielem ogodlnodostepnej stacji tadowania w przypadku spetnienia tacznie
nastepujacych warunkéw:

1) w celu sprzedazy ogélnodostepnej stacji ladowania przeprowadzit otwarty,
przejrzysty 1 niedyskryminacyjny przetarg:

a) ktorego ogdlne warunki, na wniosek tego operatora, zostaty zatwierdzone przez

Prezesa Urzgdu Regulacji Energetyki, zwanego dalej ,,Prezesem URE”, w

drodze decyzji,



b) w wyniku ktérego nie zostala zawarta umowa sprzedazy tej stacji,

w szczegOlnosci z uwagi na brak mozliwo$ci zapewnienia $wiadczenia ustug
fadowania niezwtocznie po nabyciu tej stacji 1 po rynkowych cenach;

2) podejmuje dziatania w celu zapewnienia, ze w ogdélnodostepnej stacji tadowania,

ktorej jest wilascicielem, operator tej stacji realizuje obowigzek, o ktérym mowa

w art. 3 ust. 1 pkt 10.

3. W og6lnych warunkach przeprowadzenia przetargu, o ktérych mowa w ust. 2 pkt
1 lit. a, operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego moze ustali¢ cen¢
sprzedazy danej ogélnodostgpnej stacji tadowania, ktéra uwzglednia wysoko$¢ kapitatu
zaangazowanego przez niego w budowe tej stacji pomniejszong o koszty odzyskane jako
koszty uzasadnione w rozumieniu art. 3 pkt 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne, uwzglednione w kalkulacji stawek optat zawartych w taryfie zatwierdzone;j
przez Prezesa URE. W przypadku ustalenia ceny w sposéb okreslony w zdaniu pierwszym
do wniosku o zatwierdzenie ogdlnych warunkéw przeprowadzenia przetargu operator
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego dolacza dokumenty potwierdzajace
prawidtowos¢ jej ustalenia.

4. Operator systemu dystrybucyjnego energetycznego informuje Prezesa URE
o przebiegu i wynikach przetargu, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1, oraz o innym przypadku
zbycia ogdélnodostepnej stacji tadowania.

5. Przepiséw ust. 1 1 2 nie stosuje si¢ do stacji tadowania wykorzystywanych przez
operatora systemu dystrybucyjnego wytacznie do uzytku wtasnego.

6. Prezes URE opracowuje wytyczne dotyczace przeprowadzenia przetargu,
o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1, zapewniajace przeprowadzenie tego przetargu, w sposob
przejrzysty 1 niedyskryminacyjny. Wytyczne Prezes URE publikuje w Biuletynie
Informacji Publicznej Urzedu Regulacji Energetyki.

Art. 3b. 1. Prezes URE, przynajmniej raz na 5 lat, przeprowadza konsultacje
rynkowe celem ustalenia, czy istnieja podmioty zainteresowane nabyciem
ogollnodostepnej stacji tadowania, ktérej wiascicielem, zgodnie z art. 3a ust. 2, jest
operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego.

2. Konsultacje rynkowe, o ktéorych mowa w ust. 1, Prezes URE przeprowadza
rOwniez na wniosek wtasciciela danej ogdlnodostgpnej stacji tadowania, z tym ze
w odniesieniu do danej stacji wniosek mozna sktada¢ nie czgsciej niz raz na 3 lata i nie

wczesniej niz rok po zakonczeniu ostatnich konsultacji rynkowych. Przeprowadzenie



5)
6)

konsultacji rynkowych na podstawie wniosku nie zwalnia Prezesa URE
z przeprowadzenia konsultacji rynkowych zgodnie z ust. 1.

3. Prezes URE wyznacza termin na zgloszenie podmiotéw zainteresowanych,
o ktérych mowa w ust. 1, nie krétszy niz trzy miesigce od dnia ogtoszenia konsultacji
rynkowych. Informacje o ogloszeniu konsultacji rynkowych oraz wynikach tych
konsultacji Prezes URE publikuje w Biuletynie Informacji Publicznej Urzgedu Regulacji
Energetyki.

4. Jezeli w konsultacjach rynkowych, w terminie wyznaczonym zgodnie z ust. 3,
zgtosit si¢ co najmniej jeden podmiot zainteresowany nabyciem ogdélnodostgpnej stacji
tadowania, Prezes URE wydaje decyzje, w ktérej zobowigzuje operatora systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego do przeprowadzenia, w terminie 12 miesi¢cy od
dnia wydania decyzji, przetargu na sprzedaz tej stacji. Przepisy art. 3a stosuje si¢.

Art. 3c. Ogodlnodostgpnej stacji tadowania nalezacej do operatora systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego nie moze naby¢ inny operator systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego.”;
uchyla si¢ art. 9;
po art. 12 dodaje si¢ art. 12a—12c w brzmieniu:

»Art. 12a. 1. Budynki niemieszkalne, z ktérymi zwigzanych jest wigcej niz 10
stanowisk postojowych, projektuje si¢ i buduje zapewniajac zainstalowanie co najmniej
jednego punktu tadowania oraz kanaléw na przewody 1 kable elektryczne
umozliwiajgcych zainstalowanie co najmniej jednego punktu fadowania na pi¢¢ stanowisk
postojowych, jezeli te stanowiska postojowe:

1) znajduja si¢ wewnatrz budynku lub
2) przylegaja do budynku.

2. Budynki mieszkalne, z ktérymi zwigzanych jest wigcej niz 10 stanowisk
postojowych, projektuje si¢ i buduje zapewniajac zainstalowanie kanaléw na przewody
i kable elektryczne na wszystkich stanowiskach postojowych, umozliwiajacych
zainstalowanie punktéw tadowania na kazdym stanowisku postojowym, jezeli te
stanowiska postojowe:

1)  znajduja si¢ wewnatrz budynku lub
2) przylegaja do budynku.
3. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, maja réwniez zastosowanie

w przypadku budynkéw poddawanych przebudowie albo remontowi, w ramach ktérych



koszt wykonywanych prac zwigzanych z przegrodami zewnetrznymi lub systemami

technicznymi budynku wynosi wigcej niz 25% warto$ci budynku, nie wliczajac wartosci

gruntu, na ktérym usytuowane sg budynek i parking, oraz gdy koszty instalacji punktow

tadowania 1 infrastruktury kanatowej nie przekraczaja 7% catkowitego kosztu

przebudowy albo remontu, jezeli stanowiska postojowe:

1) znajduja si¢ wewnatrz budynku, a przebudowa albo remont obejmuje parking lub
infrastrukture elektryczng budynku, lub

2) przylegaja do budynku, a przebudowa albo remont obejmuje parking lub
infrastrukture elektryczng parkingu.

4. Przez przyleganie do budynku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, ust. 2 pkt 2 i ust. 3
pkt 2, rozumie si¢ powigzanie z tym budynkiem, pod wzgledem wtasnosci lub uzywania
na podstawie innego tytutu prawnego, parkingu, ktory:

1) bezposrednio przylega do tego budynku lub
2) nie przylega bezposrednio do tego budynku.

5. W przypadku budynkéw, o ktérych mowa w ust. 3, bedacych zabytkiem
w rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw 1 opiece nad
zabytkami (Dz. U. z 2021 r. poz. 710 1 954), wpisanych do rejestru zabytkéw lub gminne;j
ewidencji zabytkow, instalacja punktu fadowania oraz kanatéw na przewody i kable
elektryczne wymaga uzyskania zgody wojewddzkiego konserwatora zabytkow
wlasciwego dla lokalizacji tego zabytku, udzielonej w drodze decyzji.

6. W przypadku budynkéw bedacych wtasnoscig matych i srednich przedsiebiorcoéw,
o ktérych mowa w ustawie z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z
2021 r. poz. 162), przepiséw ust. 1 1 3 w zakresie budynkéw niemieszkalnych, nie stosuje
sie.

Art. 12b. 1. W budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktérych liczba
samodzielnych lokali mieszkalnych jest wieksza niz trzy, punkt tadowania instaluje si¢
i eksploatuje po uzyskaniu zgody zarzadu wspdlnoty lub spéidzielni lub osoby
sprawujacej zarzad nad dang nieruchomoscig, wydawanej na wniosek osoby posiadajace;j
tytul prawny do lokalu w tym budynku i stanowisko postojowe do wylacznego uzytku,
zwanej dalej ,,wnioskodawcg”.

2. W przypadku wspélnoty mieszkaniowej wydanie zgody na instalacje i
eksploatacj¢ punktu fadowania o mocy mniejszej niz 11 kW stanowi czynnos¢ zwyklego

zarzadu.



3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dotacza si¢:

1) os$wiadczenie o zobowigzaniu si¢ wnioskodawcy do pokrycia wszelkich kosztéw
zwigzanych z instalacja punktu fadowania, w tym kosztéw zakupu 1 montazu tego
punktu;

2) os$wiadczenie o posiadaniu tytutu prawnego do lokalu;

3) zgode¢ wiasciciela lokalu na instalacje¢ punktu fadowania — w przypadku gdy
wnioskodawca nie jest wlascicielem lokalu;

4)  zgode, o ktérej mowa w ust. 11 — w przypadku nieruchomosci bedacej zabytkiem w
rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami, wpisanej do rejestru zabytkow lub gminnej ewidencji zabytkow.

4. W terminie 30 dni od dnia ztozenia wniosku podmiot, o ktérym mowa w ust. 1,
zleca sporzadzenie ekspertyzy dopuszczalnosci instalacji punktéw tadowania, zwanej
dalej ,,ekspertyza”, i niezwlocznie po jej otrzymaniu udost¢pnia jg wnioskodawcy.

5. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, rozpatruje wniosek w terminie 30 dni od dnia
otrzymania ekspertyzy albo, w przypadku gdy sporzadzenie ekspertyzy nie jest
wymagane, w terminie 30 dni od dnia ztozenia wniosku.

6. Sporzadzenie ekspertyzy nie jest wymagane w przypadku budynkéw, w ktérych
zostala zaprojektowana i wykonana instalacja elektryczna przeznaczona do zasilania
punktow tadowania. W takim przypadku przy instalacji punktu tadowania uwzglednia si¢
przyjete rozwigzania dotyczace instalacji elektrycznej, w szczegdlnosci jej parametry
techniczne oraz zastosowane srodki zabezpieczen.

7. W przypadku braku obowigzku sporzadzenia ekspertyzy oraz gdy wszelkie koszty
zwigzane z instalacja punktu tadowania, w tym koszt jego zakupu i montazu, zostang
pokryte przez wnioskodawce, moze on przystgpic¢ do instalacji i eksploatacji tego punktu
po bezskutecznym uptywie terminu, o ktérym mowa w ust. 5.

8. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, odmawia udzielenia zgody na zainstalowanie
1 eksploatacj¢ punktu tadowania w przypadku gdy:

1) zekspertyzy wynika, ze instalacja punktu tadowania zgodnie z wnioskiem, o ktérym
mowa w ust. 1, nie jest mozliwa lub

2) wnioskodawca nie posiada tytulu prawnego do lokalu w obrebie tego budynku
1 stanowiska postojowego do wytacznego uzytku, lub

3) wnioskodawca nie przedtozyt zgody wlasciciela lokalu na instalacj¢ punktu

tadowania — w przypadku, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 3;
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4) wnioskodawca nie zobowigzat si¢ do pokrycia wszelkich kosztéw zwigzanych z
instalacjg oraz przylaczeniem do sieci elektroenergetycznej punktu tadowania
objetego wnioskiem, o ktérym mowa w ust. 1.

9. W przypadku gdy z ekspertyzy wynika, ze instalacja punktu tadowania objetego
wnioskiem, o ktéorym mowa w ust. 1, jest mozliwa jedynie po zmianie umowy o
przytaczenie budynku do sieci -elektroenergetycznej lub wykonaniu nowej lub
przebudowie istniejgcej instalacji elektrycznej, zgody na instalacje i eksploatacje punktu
tadowania mozna udzieli¢ wylacznie, jezeli wnioskodawca zobowigze si¢ pokryc
wszelkie koszty tych czynnosci.

10. Jezeli na stanowisku postojowym, do ktérego prawo do wytacznego uzytku
posiada wnioskodawca, zostal zainstalowany punkt tadowania, operator systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego instaluje uklad pomiarowo-rozliczeniowy,
w celu opomiarowania energii elektrycznej pobieranej przez ten punkt tadowania,
po uprzednim podpisaniu umowy, o ktérej mowa w art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia
1997 r. — Prawo energetyczne.

11. W przypadku budynku bedacego zabytkiem w rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy
z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, wpisanego do rejestru
zabytkow lub gminnej ewidencji zabytkéw, instalacja punktu tadowania wymaga
uzyskania zgody wojewddzkiego konserwatora zabytkéw wlasciwego dla lokalizacji tego
zabytku, udzielonej w drodze decyzji.

12. Przepisy ust. 1-11 stosuje si¢ odpowiednio do spoétdzielni mieszkaniowe;j
w przypadkach, o ktérych mowa w art. 26 ust. 2 i art. 27 ust. 2 ustawy z dnia 15 grudnia
2000 r. o spotdzielniach mieszkaniowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1208), oraz do spétdzielni
mieszkaniowej w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktérych nie wystepuja
lokale stanowigce wtasno$¢ podmiotéw innych niz spétdzielnia mieszkaniowa.

Art. 12c. 1. Przedmiotem ekspertyzy jest ocena instalacji elektrycznej w obrgbie
budynku objetego wnioskiem, o ktérym mowa w art. 12b ust. 1, oraz ocena stanowisk
postojowych znajdujacych si¢ wewnatrz tego budynku lub do niego przylegajacych pod
wzgledem dopuszczalnos$ci przytgczenia do tej instalacji punktu tadowania objetego tym
wnioskiem oraz zasad bezpieczenstwa zwigzanych z jego uzywaniem.

2. W przypadku gdy wnioski ztozyto kilku wnioskodawcéw, mozna sporzadzic¢
jedna ekspertyze dotyczacg wszystkich lub wybranych punktéw tadowania objetych tymi

wnioskami.
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3. Ekspertyze¢ sporzadza osoba posiadajgca uprawnienia budowlane w specjalnosci

instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych

do projektowania bez ograniczen.

4. W przypadku gdy jest to niezbedne do sporzadzenia ekspertyzy, osobie, ktéra ja

sporzadza, udostepnia si¢ wyniki okresowego badania instalacji elektrycznej, o ktérym

mowa w art. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U.

22020 r. poz. 1333, z p6zn. zm.>), oraz dokumentacje projektowa obiektu budowlanego.

5. Ekspertyza okresla w szczegdlnosci:

1) moc przylaczeniowg budynku, ktéra moze zosta¢ wykorzystana na potrzeby
funkcjonowania punktu tadowania;

2) punkty w instalacji elektrycznej, w ktorych przylaczenie punktu tadowania jest
dopuszczalne, oraz parametry tego punktu, w tym maksymalng moc punktu
tadowania, ktéry moze by¢ przytaczony do instalacji elektryczne;j;

3) rozwigzania budowlane oraz techniczno-instalacyjne, jakie powinny by¢ przyjete
przy instalacji punktu ladowania, w tym wymagania dotyczace wyrobow
zastosowanych do instalacji tego punktu;

4)  warunki niezbedne do bezpiecznej eksploatacji punktu fadowania;

5) wymagania, jakie powinny by¢ spetnione w zakresie bezpieczenstwa pozarowego w
zwiazku z zainstalowaniem punktu tadowania.

6. Koszty sporzadzenia ekspertyzy ponosi wnioskodawca.”;
7) wart. 16:
a) wust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji lub
infrastruktury, w tym polegajacej na zwigkszeniu liczby punktéw tadowania,
lub zmiany miejsca zainstalowania punktu tadowania w tej stacji lub
infrastrukturze, z wylaczeniem prac polegajacych wytacznie na wymianie
czesSci lub podzespoléw urzadzenia na cze¢sci lub podzespoty o takich samych

parametrach i charakterystykach lub spelniajgce wymagania producenta.”,

9  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 2127 i 2320 oraz z
2021 r. poz. 11, 234,282 1 784.
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b) w ust. 4 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,»W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji punktu tadowania zainstalowanego na

stacji tadowania lub stacji tadowania, lub punktu tadowania stanowigcego element

infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego ust. 2 pkt 1 stosuje si¢.”;

w art. 18 w ust. 4 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,»W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji punktéw zasilania jednostek ptywajacych

energig elektryczng z ladu ust. 2 stosuje si¢.”;

w art. 19:

a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Minister wtasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia:”,

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) Wysokos¢ optaty, o ktérej mowa wart. 18 ust. 51 art. 18a ust. 37;

w art. 21 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,,1) buduje stacj¢ gazu ziemnego zgodnie z programem, o ktérym mowa w art. 20, w tym
punkty tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (CNG) lub punkty tankowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG);”;

art. 26 i art. 27 otrzymujg brzmienie:

»Art. 26. 1. Przed przystagpieniem do budowy stacji gazu ziemnego operator systemu
dystrybucyjnego gazowego moze wystgpi¢ z wnioskiem do UDT, a w przypadku stacji
gazu ziemnego zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na
terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi srédladowej do TDT, o opini¢ w zakresie
zgodno$ci dokumentacji technicznej projektowanej stacji z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w art. 25 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 1.

2. Prezes UDT albo Dyrektor TDT wydaje opinig, o ktérej mowa w ust. 1, w terminie
30 dni od dnia otrzymania wniosku.

3. Wydanie opinii, o ktérej mowa w ust. 1, podlega optacie, ktéra stanowi przychéd
odpowiednio UDT albo TDT.

Art. 27. 1. Stacje gazu ziemnego, w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy
i modernizacji, podlegajg badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT albo, w
przypadku gdy sa zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych,
na terenie portdw 1 przystani morskich oraz zeglugi srédladowej, przez TDT.

2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ przed oddaniem do

eksploatacji stacji gazu ziemnego oraz kazdorazowo w przypadku naprawy lub
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modernizacji takiej stacji, z wylgczeniem naprawy wynikajacej z instrukcji eksploatacji
opracowanej przez producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.

3. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek operatora stacji
gazu ziemnego.

4. Prezes UDT albo Dyrektor TDT wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji stacji
gazu ziemnego w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikow badan, o ktérych mowa
w ust. 1, ze stacja gazu ziemnego nie spetnia wymagan okreslonych w art. 25 lub w
przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 1. W celu ponownego rozpoczecia
eksploatacji stacji gazu ziemnego ust. 2 stosuje si¢.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktérych mowa w ust. 1, pobierane sg optaty, ktére
stanowig przychdd odpowiednio UDT albo TDT.”;

w art. 28:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,,2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza sig¢:

1) przed oddaniem tego punktu do eksploatacji;

2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji tego punktu, z
wylaczeniem naprawy wynikajacej z instrukcji eksploatacji opracowanej przez
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela;

3) okresowo — co najmniej raz w roku;

4) kazdorazowo, w przypadku powzigcia informacji o nieprawidlowosciach
w funkcjonowaniu tego punktu lub wypadku zwigzanym z jego eksploatacja,
przekazanych zgodnie z ust. 3a.”,

b) ust. 31 3a otrzymujg brzmienie:
,,3. Badanie, o ktéorym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek operatora
punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).
3a. Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) jest

obowigzany niezwlocznie zawiadomi¢ TDT o kazdej nieprawidlowosci w

funkcjonowaniu tego punktu lub wypadku zwigzanym z jego eksploatacja.”;
po art. 28a dodaje si¢ art. 28b—28d w brzmieniu:

,»Art. 28b. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania, wtasciwy ze wzgledu na
lokalizacje punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), a w przypadku jego
braku — operator nabrzeza, na terenie ktérego zlokalizowany jest taki punkt bunkrowania,

sporzadza oceng¢ ryzyka.
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2. Oceng ryzyka, o ktérej mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ dla danej lokalizacji
punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) przed dokonaniem bunkrowania
skroplonym gazem ziemnym (LNG) jednostki ptywajacej po raz pierwszy w tej
lokalizacji.

3. Oceny ryzyka, o ktérej mowa w ust. 1, nie przeprowadza si¢ dla punktow
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) znajdujacych si¢ na terenie zaktadéw
zwiekszonego oraz duzego ryzyka.

4. Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) udziela
podmiotowi odpowiedzialnemu za sporzadzenie oceny ryzyka informacji niezbednych do
jej sporzadzenia.

5. Oceng¢ ryzyka uzgadnia si¢ z dyrektorem urzgedu morskiego albo dyrektorem
urzedu zeglugi srédladowej wiasciwym dla lokalizacji punktu bunkrowania skroplonego
gazu ziemnego (LNG), po uprzednim zasiggnigciu opinii wilasciwego miejscowo
komendanta powiatowego albo miejskiego Panstwowej Strazy Pozarne;.

6. Podmiot odpowiedzialny za sporzadzenie oceny ryzyka udost¢pnia ocen¢ ryzyka
operatorowi punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), w celu
uwzglednienia jej wynikéw przy opracowaniu planu bunkrowania.

Art. 28c. 1. Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
sporzadza plan bunkrowania.

2. Plan bunkrowania uzgadnia si¢ z wtasciwym terytorialnie dyrektorem urzedu
morskiego albo dyrektorem urzedu zeglugi srédlagdowej, po uprzednim zasiggnieciu opinii
wlasciwego miejscowo komendanta powiatowego albo miejskiego Panstwowej Strazy
Pozarne;.

Art. 28d. 1. Osoby zaangazowane w bunkrowanie posiadaja niezb¢dne w tym
zakresie kompetencje potwierdzone udokumentowanym uczestnictwem w szkoleniach w
zakresie zasad bezpieczenstwa bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG)
jednostek ptywajacych oraz w zakresie czynnosci wykonywanych przez te osoby.

2. Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG):

1) zapewnia, ze osoby zaangazowane w bunkrowanie spetniajag wymagania okreslone

w ust. 1;

2) wyznacza spo$rdéd osob, o ktérych mowa w pkt 1, osob¢ odpowiedzialng za
koordynacje bunkrowania, w tym za wspotprace z osobami odpowiedzialnymi za

bezpieczenstwo bunkrowania ze strony bunkrowanej jednostki ptywajace;.
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3. Osoba odpowiedzialna, wyznaczona zgodnie z ust. 2 pkt 2, odpowiada za
koordynacj¢ dziatah awaryjnych, do czasu ewentualnego przejecia koordynacji przez

wyspecjalizowane stuzby.”;

w art. 29:
a) wust. 1:

—  w pkt 2 po wyrazach ,,przez UDT” dodaje si¢ wyrazy ,,albo TDT”,

— w czesci wspélnej po wyrazach ,,przez UDT” dodaje si¢ wyrazy ,,albo TDT”,
b) wust. 2:

— po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,»2a) zakres szkolen, o ktérych mowa w art. 28d ust. 1,”,

— w pkt 3 po wyrazach ,,w art. 28 ust. 5" dodaje si¢ wyrazy ,,i w art. 28a ust. 37;

po art. 29 dodaje si¢ art. 29a—29g w brzmieniu:

»Art. 29a. 1. Eksploatacje¢ stacji wodoru prowadzi si¢ zgodnie z jej przeznaczeniem
oraz gdy jej stan techniczny zapewnia bezpieczne korzystanie z tej stacji.

2. Stacje wodoru posiadaja dokumenty okreslajace ich wtasciwosci konstrukcyjne,
techniczne 1 eksploatacyjne.

3. Stacje wodoru s3g budowane, eksploatowane, naprawiane i modernizowane
w sposob zgodny z wymaganiami technicznymi okreslonymi w przepisach wydanych na
podstawie art. 29d, zapewniajacymi:
1) bezpieczenstwo uzytkownikow;
2) bezpieczenstwo pozarowe;
3) dostep dla os6b niepetnosprawnych;
4)  wilasciwy stan techniczny wykorzystywanej infrastruktury.

Art. 29b. 1. Przed przystgpieniem do budowy stacji wodoru mozna wystgpic¢
z wnioskiem do Prezesa UDT, a w przypadku stacji wodoru zainstalowanych na
obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich
oraz zeglugi srédladowej — do Dyrektora TDT, o opini¢ w zakresie zgodnosci
dokumentacji technicznej projektowanej stacji wodoru z wymaganiami technicznymi
okreslonymi w art. 29a oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 29d.

2. Prezes UDT albo Dyrektor TDT wydaje opinig, o ktérej mowa w ust. 1, w terminie
30 dni od dnia otrzymania wniosku.

3. Wydanie opinii, o ktérej mowa w ust. 1, podlega optacie, ktéra stanowi przychéd

odpowiednio UDT albo TDT.
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Art. 29c. 1. Stacje wodoru, w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy
i modernizacji, podlegaja badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT albo, w
przypadku gdy sa zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na
terenie portow 1 przystani morskich oraz zeglugi srédladowej, przez TDT.

2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢:

1) przed oddaniem do eksploatacji stacji wodoru;

2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji, z wylaczeniem
naprawy wynikajacej z instrukcji eksploatacji opracowanej przez producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela.

3. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek operatora stacji
wodoru.

4. Prezes UDT albo Dyrektor TDT wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji stacji
wodoru w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikéw badan, o ktérych mowa w
ust. 1, niespetnienia przez stacje¢ wodoru wymagan okreslonych w art. 29a lub w
przepisach wydanych na podstawie art. 29d. W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji
stacji wodoru ust. 2 pkt 1 stosuje sig.

5. Za przeprowadzenie badan, o ktérych mowa w ust. 1, pobierane sg optaty, ktére
stanowig przychéd odpowiednio UDT albo TDT.

6. Maksymalna wysoko$¢ optaty za przeprowadzenie badan, o ktérych mowa w ust.
1, wynosi 2 000 zt.

Art. 29d. Minister wtasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegbétowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji stacji wodoru,

2) rodzaje badan technicznych stacji wodoru przeprowadzanych przez UDT i TDT oraz
sposéb i terminy ich przeprowadzania,

3) dokumenty dotgczane do wniosku o przeprowadzenie badan,

4)  wysokos$¢ optat, o ktérych mowa w art. 29b ust. 3 i art. 29c ust. 5

— kierujac si¢ koniecznos$cig zapewnienia bezpieczenstwa funkcjonowania i1 korzystania

z tych stacji, standaryzacji rozwigzan technicznych oraz biorgc pod uwage zakres badania

przeprowadzanego odpowiednio przez UDT albo TDT oraz rodzaj przedmiotu tego

badania.

Art. 29e. Operator stacji wodoru zapewnia przeprowadzenie badan technicznych

stacji wodoru, o ktérych mowa w art. 29c.
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Art. 29f. 1. Prezes UDT przeprowadza kontrolg stacji tadowania, punktu tadowania
stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacji
gazu ziemnego lub stacji wodoru, z wylgczeniem stacji gazu ziemnego i stacji wodoru,
zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych oraz na terenie portow
i przystani morskich oraz zeglugi srédladowej, w przypadku powzigcia informacji o:

1) nieprawidlowosciach w ich funkcjonowaniu, w szczegélnosci o podejrzeniu
zagrozenia dla bezpieczenstwa ich uzytkownikéw, lub o wypadku zwigzanym z ich
eksploatacja;

2) eksploatacji stacji tadowania, punktu tadowania wodoru stanowigcego element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacji gazu ziemnego
lub stacji wodoru bez przeprowadzenia badan, o ktérych mowa odpowiednio w art.
16 ust. 1, art. 27 ust. 1 lub art. 29c ust. 1, lub pomimo wydania decyzji o wstrzymaniu
eksploatacji, o ktérej mowa odpowiednio w art. 16 ust. 4, art. 27 ust. 4 lub art. 29¢
ust. 4.

2. Prezes UDT przeprowadza kontrole stacji tadowania, stacji gazu ziemnego lub
stacji wodoru w przypadku powzigcia informacji o niespetnieniu obowigzku, o ktérym
mowa w art. 42 ust. 5.

3. Dyrektor TDT przeprowadza kontrol¢ stacji gazu ziemnego i stacji wodoru,
zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw 1
przystani morskich oraz zeglugi $rédlagdowej, punktu zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu lub punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) w
przypadku powziecia informacji o:

1) nieprawidtowosciach w ich funkcjonowaniu, w szczegdlnosci o podejrzeniu
zagrozenia dla bezpieczenstwa ich uzytkownikéw, lub o wypadku zwiazanym z ich
eksploatacja;

2) ich eksploatacji bez przeprowadzenia badan, o ktérych mowa odpowiednio w art. 18
ust. 1, art. 27 ust. 1, art. 28 ust. 1 lub art. 29c ust. 1, lub pomimo wydania decyzji o
wstrzymaniu eksploatacji, o ktérej mowa odpowiednio w art. 18 ust. 4, art. 27 ust.
4, art. 28 ust. 4 lub art. 29c ust. 4.

4. W ramach kontroli, o ktérej mowa w ust. 1 i 3, odpowiednio Prezes UDT albo
Dyrektor TDT kontroluje spetnianie przez stacje¢ tadowania, punkt tadowania stanowigcy
element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacje gazu

ziemnego, stacje wodoru, punkt zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z
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ladu lub punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wymagan technicznych

okreslonych w przepisach wydanych odpowiednio na podstawie art. 17, art. 19, art. 29

lub art. 29d lub wybranych wymagan, w zaleznos$ci od zakresu informacji, o ktérej mowa

w ust. 1 lub 2.

5. Ustalenia stanu faktycznego dokonuje si¢ w szczegdlnosci na podstawie wynikow

badan technicznych, ogledzin, zgromadzonej dokumentacji, w tym fotograficznej,

pisemnych wyjasnien i oswiadczen.

1)

2)

3)

1)

2)

3)

4)

6. Ustalenia z kontroli dokumentuje si¢ w protokole z kontroli.

7. Prezes UDT w wyniku kontroli wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji:
stacji tadowania lub punktu tadowania stanowigcego element infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego — w przypadku stwierdzenia, ze nie
spetniaja one wymagan technicznych okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 17;

stacji gazu ziemnego — w przypadku stwierdzenia, ze nie spetnia wymagan
technicznych okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 1;
stacji wodoru — w przypadku stwierdzenia, ze nie spetnia wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 29d.

8. Dyrektor TDT w wyniku kontroli wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji:
stacji gazu ziemnego zainstalowanej na obszarze kolejowym, bocznicy kolejowe;,
na terenie portu i przystani morskiej oraz zeglugi srédladowej — w przypadku
stwierdzenia, ze nie spelnia wymagan technicznych okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 29 ust. 1;

stacji wodoru zainstalowanej na obszarze kolejowym, bocznicy kolejowej, na terenie
portu i przystani morskiej oraz zeglugi srédlagdowej — w przypadku stwierdzenia, ze
nie spelnia wymagan technicznych okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 29d;

punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z 1adu — w przypadku
stwierdzenia, ze nie spelnia wymagan technicznych okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 19;

punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) - w przypadku
stwierdzenia, ze nie speilnia wymagan technicznych okreslonych w przepisach

wydanych na podstawie art. 29 ust. 2.
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9. W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji stacji tadowania, punktu fadowania
stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacji
gazu ziemnego, stacji wodoru, punktu zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z ladu lub punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) po
wydaniu decyzji, o ktérej mowa w ust. 7 albo w ust. 8, przepisy art. 16 ust. 2 pkt 1, art.
18 ust. 2, art. 27 ust. 2, art. 28 ust. 2 pkt 1 lub art. 29c ust. 2 pkt 1 stosuje sig.

10. Podstawe wszczgcia postgpowania w sprawie wydania decyzji o wstrzymaniu
eksploatacji lub wymierzenia kary pieni¢znej moze stanowi¢ protokét z kontroli
stwierdzajacy wystgpienie nieprawidlowosci, o ktérych mowa w ust. 1-3, lub
niespetnienie obowigzku, o ktérym mowa w art. 42 ust. 5.

Art. 29g. Do kontroli stacji tadowania, punktu tadowania stanowigcego element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacji gazu ziemnego, stacji
wodoru, punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu, punktu
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) nie stosuje si¢ przepisoOw rozdziatu 5
ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow.”;
art. 30 i art. 31 otrzymujg brzmienie:

,»Art. 30. Podstawg ustalenia wysokosci optat, o ktérych mowa w art. 15 ust. 3, art.
16 ust. 5, art. 18 ust. 5, art. 18a ust. 3, art. 26 ust. 3, art. 27 ust. 5, art. 28 ust. 5, art. 28a
ust. 3, art. 29b ust. 3 i art. 29c ust. 5, jest przeci¢tne miesigczne wynagrodzenie w
gospodarce narodowej w roku poprzednim ogtaszane przez Prezesa Gtownego Urzedu
Statystycznego w Dzienniku Urzegdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”,
zgodnie z art. 5 ust. 7 ustawy z dnia 4 marca 1994 r. o zakladowym funduszu §wiadczen
socjalnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 746), obowigzujace w dniu ztozenia wniosku o
przeprowadzenie badania technicznego lub sporzadzenie opinii.

Art. 31. 1. Do postgpowan w sprawie wydania decyzji o wstrzymaniu eksploatacji,
o ktérych mowa w art. 16 ust. 4, art. 18 ust. 4, art. 27 ust. 4, art. 28 ust. 4, art. 29c ust. 4 i
art. 29f ust. 7 1 8, stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 1 1491).

2. W przypadku odwotania od decyzji, o ktérych mowa w art. 16 ust. 4, art. 18 ust.
4, art. 27 ust. 4, art. 28 ust. 4, art. 29c ust. 4 i art. 29f ust. 7 1 8, organem wyzszego stopnia
w rozumieniu ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania

administracyjnego jest minister wlasciwy do spraw energii.”;

17) w art. 32 w ust. 3 skresla si¢ wyrazy ,,(Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)”;
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18) w art. 33:
a) uchylasig¢ust. 314,
b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,J. Podmiot zarzadzajacy portem nalezagcym do sieci bazowej TEN-T publikuje
plan, o ktérym mowa w ust. 1, na swojej stronie internetowe;j.”;

19) w art. 34:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie :

,1. Naczelne i1 centralne organy administracji panstwowej zapewniaja, aby
udzial pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych
w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym w obstugujacym je urze¢dzie lub instytucji gospodarki budzetowej, lub
innym podmiocie zapewniajacym obstuge w zakresie transportu os6b wynosit co
najmniej 50% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu tej
ustawy.”,

b) wust. 2 wpkt 5 kropke zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:

,0) innych podmiotéw, w zakresie pojazdéw uzywanych do realizacji ich
ustawowych zadan zwigzanych z ochrong ludnos$ci, bezpieczenstwem
pozarowym oraz utrzymaniem porzadku publicznego.”;

20) wart. 35:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw,
ktérych liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udzial pojazdéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art.
2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym w
obstugujacym jg urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw
samochodowych w rozumieniu tej ustawy.”,

b) wust. 2:

— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) zleca wykonywanie zadania publicznego, o ktérym mowa w pkt 1,
z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego
co najmniej 30% floty pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt

33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym



21 =

uzywanych do wykonywania tego zadania stanowig pojazdy elektryczne
lub pojazdy napedzane gazem ziemnym, lub”,

— dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

,»3) powierza, w drodze odrebnej uchwaty organu stanowiacego, wykonywanie
zadania publicznego, o ktérym mowa w pkt 1, z wytgczeniem publicznego
transportu zbiorowego, spotce prawa handlowego, w stosunku do ktorej
jednostka samorzadu terytorialnego zobowigzuje si¢ do zaptaty
rekompensaty z budzetu tej jednostki z tytutlu wykonywania tego zadania,
jezeli co najmniej 30% floty pojazdéw samochodowych w rozumieniu art.
2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
uzywanych przez t¢ spétke¢ przy wykonywaniu tego zadania stanowig
pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym.”,

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Przepisu ust. 2 pkt 2 i 3 nie stosuje si¢ do zlecania i powierzania wykonania
zadania publicznego, do ktérego nie stosuje si¢ ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. —
Prawo zaméwien publicznych.”,

d) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

4. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ rowniez do wykonywania, zlecania lub
powierzania zadah publicznych dotyczacych letniego i zimowego utrzymania drég
polegajacego na mechanicznej metodzie oczyszczania jezdni ulic, w szczeg6lnosci
zamiataniu i zmywaniu oraz zapobieganiu i zwalczaniu $lisko$ci zimowej, w tym
gololedzi i usuwaniu $niegu.”;

21) wart. 36 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wytaczeniem gmin i powiatéw, ktérych
liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, swiadczy ustuge lub zleca §wiadczenie ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1371) podmiotom, ktére tacznie zapewnia
udzial autobuséw zeroemisyjnych lub autobuséw napedzanych biometanem we flocie
uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynoszacy

co najmniej 30%.”;
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po art. 36 dodaje si¢ art. 36a w brzmieniu:

,»Art. 36a. Udziat pojazdow, o ktérym mowa w art. 34-36, art. 68 i art. 68a, oblicza
si¢ stosujac zasade, zgodnie z ktorg wielkos¢ tego udziatu ponizej 0,5 zaokragla sie¢ w dot,
a wielkos¢ tego udziatu 0,5 1 powyzej zaokragla si¢ w gore.”;

w art. 37:
a) poust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Analizy, o ktérej mowa w ust. 1, nie sporzadza jednostka samorzadu
terytorialnego, ktéra osiggneta udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, przewidziany w art. 36 lub art. 68 ust. 4 na poziomie
wyzszym niz okreslony w tych przepisach dla kolejnego okresu, w ktérym powinna
by¢ przeprowadzona kolejna analiza.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Analiza, o ktérej mowa w ust. 1, niezwlocznie po jej sporzadzeniu jest
przekazywana ministrowi wlasciwemu do spraw energii i ministrowi wlasciwemu
do spraw klimatu.”,

¢) dodaje si¢ ust 6 w brzmieniu:

,0. W analizie, o ktérej mowa w ust. 1, mozna uwzgledni¢ korzysci
z nowopowstajacych linii tramwajowych, linii metra lub zelektryfikowanej kolei
miejskiej, ktérych utworzenie spowoduje wycofanie z tej samej trasy autobusow
napedzanych silnikiem spalinowym.”;

w art. 38 po wyrazach ,w uzytkowanej flocie pojazdéw” dodaje si¢ wyrazy
»samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym™;

art. 39 i art. 40 otrzymujg brzmienie:

»Art. 39. 1. W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania emisji zanieczyszczen
z transportu na zdrowie ludzi i srodowisko na terenie gminy mozna ustanowi¢ strefe
czystego transportu obejmujacg drogi, ktérych zarzadcg jest gmina, do ktérej zakazuje si¢
wjazdu pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym innych niz:

1) elektryczne;
2) napedzane wodorem;
3) napedzane gazem ziemnym;

4)  wylaczone na podstawie uchwaty rady gminy, zgodnie z ust. 4.
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2. Od zakazu, o ktérym mowa w ust. 1, zwolnione s3:

1) pojazdy:

a)

b)

d)

Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy
Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Stuzby Wigziennej, Krajowej
Administracji Skarbowej, jednostek ochrony przeciwpozarowej, Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz stuzb ratowniczych,

uzywane we flocie obstugujacej Kancelari¢ Prezesa Rady Ministrow,
zarzadow drég i realizujgce zadania na rzecz zarzadcoéw drég,

Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw obcych,
jezeli umowa migdzynarodowa, ktérej Rzeczpospolita Polska jest strong, tak
stanowi,

urzedéw morskich realizujacych zadania w pasie technicznym i ochronnym
wybrzeza oraz w portach i1 przystaniach morskich,

posiadajagce odpowiednie oznaczenie, ktérymi poruszajag si¢ osoby

niepelnosprawne;

2) specjalistyczne $rodki transportu sanitarnego, wykorzystywane przez zespoty

ratownictwa medycznego oraz zespoly transportu sanitarnego;

3) autobusy zeroemisyjne;

4)  autobusy szkolne.

3. Strefe czystego transportu ustanawia si¢ na czas nieoznaczony lub oznaczony nie

krétszy niz 5 lat.

4. Rada gminy, w uchwale ustanawiajacej strefe czystego transportu, moze

ustanowi¢ dodatkowe wytaczenia podmiotowe i przedmiotowe od zakazu wjazdu do tej

strefy, inne niz okreslone w ust. 2.

5. Rada gminy, w uchwale ustanawiajacej strefg¢ czystego transportu, moze dopuscic¢

wjazd do strefy, w godzinach 9-17 w okresie nie dtuzszym niz 3 lata od dnia ustanowienia

strefy, pojazdéw innych niz okreslone w ust. 1 pkt 1-4 i ust. 2 oraz korzystajacych z

wylaczen na podstawie ust. 4, pod warunkiem uiszczenia optaty.

6. Optata za wjazd do strefy czystego transportu, o ktérej mowa w ust. 5, stanowi

dochdd gminy, ktéry moze by¢ wykorzystany wylacznie na potrzeby:

1) oznakowania strefy czystego transportu;
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2)  zakupu autobuséw zeroemisyjnych;

3) zakupu tramwajow;

4)  zakupu innych srodkéw transportu zbiorowego;

5) pokrycia kosztow wykonania analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1;

6) finansowania programow wsparcia zakupu roweréw w rozumieniu art. 3 pkt 47
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, wyposazonych w
uruchamiany naciskiem na pedaly pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem
0 napigciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej niz
250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h.

7. Optata za wjazd do strefy czystego transportu, o ktérej mowa w ust. 5, nie moze
by¢ wyzsza niz:

1) 2,50zt za godzing w przypadku optaty jednorazowej;

2) 500 zt w przypadku optaty abonamentowej za jeden miesigc.

8. Oplatg¢ za wjazd do strefy czystego transportu pobiera woéjt, burmistrz albo
prezydent miasta.

9. Pojazdy samochodowe, o ktérych mowa w ust. 1 oraz korzystajace z wytgczen na
podstawie ust. 4, uprawnione do wjazdu do strefy czystego transportu oznacza si¢ nalepka
umieszczang w lewym dolnym rogu przedniej szyby pojazdu.

10. Oznaczenie nalepka nie jest wymagane, jezeli pojazd elektryczny lub napedzany
wodorem jest oznaczony tablicami, o ktérych mowa w art. 71 ust. 2a ustawy — Prawo o
ruchu drogowym lub oznaczony nalepka umieszczong na przedniej szybie pojazdu, o
ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 76 ust. 1 pkt 1 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym.

11. Nalepke wydaje woéjt, burmistrz albo prezydent miasta za optata, ktorej
maksymalna wysoko$¢ wynosi 5 zt.

12. Optata za nalepke stanowi dochdd wiasny gminy.

13. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor
nalepki dla pojazdu umozliwiajacej wjazd do strefy czystego transportu, majac na uwadze
koniecznos¢ tatwej i szybkiej identyfikacji pojazdéw uprawnionych do wjazdu do strefy
czystego transportu.

14. Granice obszaru strefy czystego transportu gmina oznacza znakami drogowymi.
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Art. 40. 1. W przypadku gdy rada gminy podejmie decyzje¢ o ustanowieniu strefy
czystego transportu, strefe te ustanawia w drodze uchwaty.
2. Uchwata, o ktérej mowa w ust. 1, okresla:
1) granice obszaru strefy czystego transportu;
2)  sposOb organizacji ruchu w strefie czystego transportu;
3) dodatkowe sposoby podania do publicznej wiadomosci tresci uchwaty o
ustanowieniu strefy czystego transportu;
4)  wysoko$¢ oraz sposob poboru optaty, o ktérej mowa w art. 39 ust. 5;
5) wysokos$¢ optaty za nalepke, o ktérej mowa w art. 39 ust. 11, i szczegétowy sposéb
wydawania nalepki w gminie.
3. Wojt, burmistrz albo prezydent miasta sporzadza projekt uchwaty, o ktérej mowa
w ust. 1, 1 konsultuje go z mieszkancami gminy, zamieszczajac projekt na stronie
internetowej obstugujacego go urzedu i wyznaczajac termin na zgtaszanie uwag. Termin
ten nie moze by¢ krétszy niz 21 dni.
4. Woijt, burmistrz albo prezydent miasta przekazuje projekt uchwaty, o ktérej mowa
w ust. 1, radzie gminy niezwlocznie po rozpatrzeniu wszystkich uwag zgloszonych w
ramach konsultacji publicznych.
5. Rada gminy podejmuje uchwale w sprawie ustanowienia strefy czystego
transportu w terminie 60 dni od dnia otrzymania projektu, o ktérym mowa w ust. 4.
6. Uchwata, o ktérej mowa w ust.1, stanowi akt prawa miejscowego.”;
w art. 41:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Jezeli na stacji paliw ptynnych w rozumieniu przepisow wydanych na
podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane,
pojazdy samochodowe moga by¢ tadowane lub tankowane paliwami
alternatywnymi, wtasciciel tej stacji umieszcza na tej stacji aktualne poréwnanie cen,
o ktérym mowa w art. 41a ust. 1.”,

b) wust. 6:
— uchyla si¢ pkt 3,
— w czg$ci wspolnej skresla si¢ wyrazy ,,oraz zapewnienia przejrzystosci danych

porownywanych cen paliw”;
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27) po art. 41 dodaje si¢ art. 41ai art. 41b w brzmieniu:

»Art. 41a. 1. Minister wlasciwy do spraw energii poréwnuje ceny jednostkowe
oferowanych na rynku paliw przeznaczonych do napedu samochodéw osobowych w
rozumieniu art. 2 pkt 40 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,
zgodnie z metodyka okreslong w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2018/732
z dnia 17 maja 2018 r. w sprawie wspolnej metodyki porownywania ceny jednostkowe;j
paliw alternatywnych zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
(Dz. Urz. UE L 123 z 18.05.2018, str. 85, z p6zn. zm.Y).

2. Poréwnanie cen, o ktérym mowa w ust. 1, minister wtasciwy do spraw energii
przygotowuje dla wybranych grup samochodéw osobowych mozliwych do poréwnania
co najmniej pod wzglegdem masy i mocy.

3. Minister wlasciwy do spraw energii oglasza poréwnanie cen, o ktérym mowa w
ust.1, do konca miesigca nastepujacego po kwartale, ktérego poréwnanie dotyczy, na
swojej stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publiczne;.

Art. 41b. 1. Operator ogélnodostepne;j stacji fadowania, dostawca ustugi tadowania,
operator stacji gazu ziemnego oraz operator stacji wodoru swiadczacy ustuge tankowania
wodoru sktada do Prezesa UDT wniosek o:

1) nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, zwanego dalej ,,numerem EIPA”;
2) uznanie kodu nadanego mu w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej,

z ktéorym Rzeczpospolita Polska nawigzata wspétprace w zakresie wzajemnego

uznawania kodéw, zwanego dalej ,.,kodem”, za rownorzedny numerowi EIPA, pod

warunkiem, ze taki kod odpowiada strukturg numerowi EIPA.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, sktada si¢ przed rozpoczeciem dziatalnosci
jako operator ogélnodostgpnej stacji fadowania, dostawca ustugi tadowania, operator
stacji gazu ziemnego lub operator stacji wodoru, na ktorej $wiadczona jest ustuga
tankowania wodoru, za posrednictwem rejestru.

3. Za nadanie numeru EIPA, uznanie kodu oraz utrzymanie go w systemie
teleinformatycznym Prezes UDT pobiera optat¢ miesigczna:

1) od operatora ogélnodostepnej stacji tadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji
wodoru, na ktérej §wiadczona jest ustuga tankowania wodoru — réwng iloczynowi

stawki optaty wynoszacej maksymalnie 25 zt i liczby jego ogélnodostepnych stacji

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 195 z 19.06.2020, str. 57.
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tadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji wodoru, na ktérych §wiadczona jest

ustuga tankowania wodoru;

2) od dostawcy ustugi tadowania — rowng stawce optaty wynoszacej maksymalnie

50 zt.

4. Podmiot posiadajacy numer EIPA lub uznany kod wskazuje go we wniosku o
przeprowadzenie badan technicznych, o ktérych mowa w art. 16 ust. 1, art. 27 ust. 1 lub
art. 29c ust. 1.

5. Minister wtasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, w terminie
do dnia 15 grudnia kazdego roku na kolejny rok kalendarzowy, wysokos$¢ stawek optaty
za nadanie numeru EIPA, wuznanie kodu oraz ich utrzymanie w systemie
teleinformatycznym oraz termin wnoszenia tej oplaty, uwzgledniajagc koniecznos$¢
pokrycia niezbednych kosztéow prowadzenia i1 utrzymania rejestru oraz potrzebe
yjednolicenia terminéw wnoszenia oplaty, a takze majac na uwadze, aby wysoko$¢ tej
oplaty nie wptywata negatywnie na rozwdj sieci stacji tadowania, stacji gazu ziemnego i
stacji wodoru.”;

w art. 42:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Rejestr jest rejestrem publicznym prowadzonym dla zapewnienia
uzytkownikom pojazdow elektrycznych, pojazdow napedzanych gazem ziemnym i
pojazdéw napedzanych wodorem informacji utatwiajacych korzystanie z tych
pojazdéw.”,

b) wust. 3:

— po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,»2a) wspotrzednych stacji wodoru zgodnie z panstwowym systemem odniesien
przestrzennych w uktadzie wspoétrzednych ptaskich prostokatnych;”,

—  pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) aktualnych cenach paliw alternatywnych w miejscach wskazanych
w pkt 1-2a oraz stosowanych w tych miejscach metodach ptatnosci;”,
c) wust.4wpktl:
— w lit. a po wyrazie ,,dotyczacych” dodaje si¢ wyrazy ,,punktu tankowania

wodoru,”,
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w lit. b $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. ¢ w brzmieniu:

,¢) nadawanie numeréw EIPA oraz uznanie kodu podmiotom, o ktérych mowa

w art. 41b ust. 1;”,

po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»Aa. Interaktywna mapa, o ktérej mowa w ust. 4 pkt 2:

1)

2)

zawiera informacje dotyczace wylacznie ogélnodostepnych stacji tadowania,
stacji gazu ziemnego oraz stacji wodoru, na ktérych zostaty przeprowadzone
badania techniczne, o ktérych mowa odpowiednio w art. 16 ust. 1, art. 27 ust.
1 lub art. 29c ust. 1;

identyfikuje ogdélnodostepne stacje tadowania, stacje gazu ziemnego oraz stacje
wodoru, dla ktérych zostala wydana decyzja o wstrzymaniu eksploatacji, o
ktérej mowa odpowiednio w art. 16 ust. 4, art. 27 ust. 4, art. 29¢c ust. 4 lub art.
29fust. 71 8.",

ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Operator ogélnodostepnej stacji tadowania, operator stacji gazu ziemnego

lub operator stacji wodoru §wiadczacy ustuge tankowania wodoru s3 obowigzani do

dokonania zgtoszenia do rejestru przy uzyciu formularza elektronicznego, o ktérym

mowa w ust. 4 pkt 1 lit. a:

1)

2)

danych obejmujacych:

a) firme¢ operatora ogélnodostgpnej stacji tadowania, operatora stacji gazu
ziemnego lub stacji wodoru, adresu jego miejsca zamieszkania albo
siedziby oraz danych teleadresowych,

b) rodzaj infrastruktury obstugiwanej przez operatora,

c) wspohrzedne stacji gazu ziemnego, ogélnodostepnej stacji tadowania lub
stacji wodoru, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1-2a

— najpézniej w dniu zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania

technicznego, o ktérym mowa w art. 16 ust. 1, art. 27 ust. 1 lub w art. 29c ust. 1,

poprzedzajacego oddanie do eksploatacji ogdlnodostepnej stacji tadowania,

stacji gazu ziemnego lub stacji wodoru oraz kazdorazowo w przypadku zmiany
tych danych;

zakonczenia $wiadczenia na danej stacji ustugi tadowania, ustugi tankowania

gazu ziemnego lub ustugi tankowania wodoru w celu usunie¢cia danego

podmiotu z rejestru — najpézniej w dniu zakonczenia §wiadczenia tej ustugi.”,
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f)  po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a i Sb w brzmieniu:

»Ja. Zgtoszenia do rejestru moze dokonac¢ jedynie podmiot posiadajagcy numer
EIPA lub uznany kod.

5b. Dyrektor TDT niezwlocznie przekazuje Prezesowi UDT informacj¢ o
dopuszczeniu do eksploatacji stacji gazu ziemnego i stacji wodoru oraz o wydaniu
decyzji o wstrzymaniu eksploatacji takiej stacji.”,

g) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

, 1. Operator stacji gazu ziemnego oraz operator stacji wodoru §wiadczacy
ustuge tankowania wodoru przekazuje informacje o aktualnych cenach gazu
ziemnego lub wodoru, za pomocg ustugi sieciowej, o ktérej mowa w ust. 4 pkt 1
lit. b, w ciggu godziny od zmiany tej ceny.”,

h) w ust. 9 skresla si¢ wyrazy ,,zdefiniowana jezykiem opisu ustug sieciowych
WSDL,”,
i) ust. 10 otrzymujg brzmienie:

,»10. System teleinformatyczny, o ktéorym mowa w ust. 2, umozliwia
udostepnianie zgromadzonych w nim informacji, o ktérych mowa w ust. 3,
dotyczacych ogdlnodostepnych stacji tadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji
wodoru, na ktérych §wiadczona jest ustuga tankowania wodoru, przedstawionych na

mapie, o ktérej mowa w ust. 4 pkt 2, kazdemu podmiotowi zainteresowanemu ich

przetwarzaniem.”;
29) wart. 45:
a) wust. 1:

— pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,»4) nie zapewnia przeprowadzenia badan, o ktérych mowa w art. 16 ust. 1, art.
27 ust. 1 lub art. 29¢ ust. 1, lub eksploatuje stacje tadowania, punkty
tadowania zainstalowane na stacji fadowania lub stanowigce element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacje gazu
ziemnego lub stacje wodoru pomimo wydania decyzji o wstrzymaniu
eksploatacji, o ktérej mowa w art. 16 ust. 4, art. 27 ust. 4, art. 29c ust. 4 lub
art. 29f ust. 7 lub ust. 8 pkt 1 lub 2;”,
— po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
,»4a) nie zapewnia przeprowadzenia badan, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1 lub

art. 28 ust. 1, lub eksploatuje punkty zasilania jednostek ptywajacych
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energig elektryczng z lagdu lub punkty bunkrowania skroplonego gazu

ziemnego (LNG) pomimo wydania decyzji o wstrzymaniu eksploatacji, o

ktérej mowa w art. 18 ust. 4, art. 28 ust. 4 lub art. 29f ust. 8 pkt 3 lub 4;”,

— uchyla si¢ pkt 516,
— uchyla si¢ pkt 12,
b) wust. 2:
— pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4) pkt4 wynosi:

a) 20 000 zt — w przypadku niezapewnienia przeprowadzenia badan, o
ktérych mowa w art. 16 ust. 1, lub eksploatacji stacji tadowania lub
punktu tadowania zainstalowanego na stacji tadowania lub
stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego pomimo wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 16 ust. 4,

b) 50 000 zt — w przypadku niezapewnienia przeprowadzenia badan, o
ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lub art. 29c ust. 1,

c) 100 000 zt — w przypadku eksploatacji stacji tadowania lub punktu
tadowania stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego lub stacji gazu ziemnego, lub stacji wodoru,
pomimo wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 27 ust. 4, art. 29c ust.
4 lub art. 29f ust. 7 lub ust. 8 pkt 112

— odpowiednio za kazdg stacj¢ tadowania, rowniez w przypadku punktéw

tadowania zainstalowanych na stacji ladowania, punkt tadowania

stanowigcy element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego, stacj¢ gazu ziemnego albo stacj¢ wodoru;”,
— po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
»4a) pkt 4a wynosi od 20 000 zt do 100 000 zt;”,
— wpkt5 wyrazy ,,w pkt 71 12” zast¢puje si¢ wyrazami ,,pkt 77,
— pkt 9 otrzymuje brzmienie:
»9) pkt 11 wynosi 2 000 zt.””;
30) w art. 46:
a) wust. 1:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

1) pkt1-3,718 — wymierza Prezes URE;”,
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— pkt 21 3 otrzymujg brzmienie:

»2) pkt4,z wylaczeniem postepowan dotyczacych stacji gazu ziemnego i stacji
wodoru, zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach
kolejowych, na terenie portow 1 przystani morskich oraz zeglugi
srodladowej, i pkt 11 — wymierza Prezes UDT;

3) pkt4, w zakresie stacji gazu ziemnego i stacji wodoru, zainstalowanych na
obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i
przystani morskich oraz zeglugi srédladowej, 1 pkt 4a — wymierza Dyrektor
TDT;”,

w ust. 2 w zdaniu pierwszym wyrazy ,art. 45 ust. 1 pkt 1-3, 7, 8 i 12 zastepuje si¢
wyrazami ,,art. 45 ust. 1 pkt 1-3, 71 8”,

w ust. 5 wyrazy ,.art. 45 ust. 1 pkt 4, 51 11" zastgpuje si¢ wyrazami ,,art. 45 ust. 1
pkt4ill”,

ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Dyrektor TDT wymierza karg, o ktérej mowa w art. 45 ust. 1 pkt 4, w
zakresie stacji gazu ziemnego 1 stacji wodoru, zainstalowanych na obszarach
kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich oraz
zeglugi $rédladowej, 1 pkt 4a, w drodze decyzji, od ktorej przystuguje odwotanie do

ministra wlasciwego do spraw transportu.”;

31) wuchyla si¢ art. 64—66;
32) wart. 68:

a)

b)

w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy ,,we flocie uzytkowanych
pojazdéw” zastepuje si¢ wyrazami ,we flocie uzytkowanych pojazdéw
samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym?”,
w ust. 2 wyrazy ,,we flocie uzytkowanych pojazdéw” zast¢puje si¢ wyrazami ,,we
flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym”,
ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35 ust. 2, od dnia
1 stycznia 2022 r., wykonuje, zleca lub powierza wykonywanie zadan publicznych,

o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1, podmiotom, ktérych taczny udziat pojazdow

elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw
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samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym uzywanych przy wykonywaniu tego zadania wynosi co
najmniej 10%. Przepisu nie stosuje si¢ do zlecania lub powierzania wykonania
zadania publicznego, do ktérego nie stosuje si¢ ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. —
Prawo zamoéwien publicznych, oraz do wykonywania, zlecania lub powierzania
zadan publicznych dotyczacych letniego i zimowego utrzymania drég polegajacego
na mechanicznej metodzie oczyszczania jezdni ulic, w szczeg6lnosci zamiataniu i
zmywaniu oraz zapobieganiu i zwalczaniu §liskoSci zimowej, w tym gotoledzi i
usuwaniu $niegu.”,

w ust. 4 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 ust. 1, zapewnia udziat
autobusOw  zeroemisyjnych lub  autobus6w  napedzanych  biometanem

w uzytkowanej flocie pojazdéw co najmniej:”;

33) po art. 68 dodaje si¢ art. 68a—68e w brzmieniu:

1)

2)

»Art. 68a. 1. Zamawiajacy zapewnia, aby:

udzial pojazdéw kategorii M1, M2 i N1, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. ai b
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja
2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz uktadéw, komponentéw 1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych
do tych pojazdéw, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE) nr
595/2009 oraz uchylajacego dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1, z pézn. zm.”), zwanego dalej ,rozporzadzeniem 2018/858”,
elektrycznych lub napedzanych wodorem, w catkowitej liczbie pojazdéw tych
kategorii objetych zaméwieniami, o ktérych mowa w art. 68b, do dnia 31 grudnia
2030 r., wynosit co najmniej 22%, z tym ze do dnia 31 grudnia 2025 r. do tego
udziatu, wlicza si¢ pojazdy hybrydowe Ilub napedzane gazem ziemnym o
maksymalnej emisji 50 g COz/km 1 emisji zanieczyszczeh w rzeczywistych
warunkach jazdy ponizej 80% dopuszczalnych wartosci emisji;

udzial pojazdéw kategorii N2 i N3, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b

rozporzadzenia 2018/858, napgdzanych paliwami alternatywnymi w catkowitej

»  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 19 z 21.01.2021, str. 2.
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liczbie pojazdéw tych kategorii objetych zamdéwieniami, o ktérych mowa w art. 68b,

wynosit co najmnie;j:

a) 7% —do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 9% — od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.;

3) udzial autobuséw zaliczanych do kategorii M3, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 lit. a
rozporzadzenia 2018/858, klasy I i klasy A, o ktérych mowa w art. 3 pkt 2 13
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca
2009 r. w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz
przeznaczonych dla nich uktadéw, cze¢sci i oddzielnych zespotéw technicznych (Dz.
Urz. UE L 200 z 31.07.2009, str. 1, z pézn. zm.%), wykorzystujacych do napedu
paliwa alternatywne, w catkowitej liczbie autobuséw objetych zamdwieniami,
o ktérych mowa w art. 68b, z zastrzezeniem ze potowa tego udzialu ma by¢
osiggnicta przez autobusy zeroemisyjne, wynosit co najmnie;j:

a) 32% —do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 46% — od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 .

2. Udzialy pojazdéw w catkowitej liczbie pojazdéw objetych zamoéwieniami, o
ktéorych mowa w ust. 1, zwane dalej ,,minimalnymi udzialami”, dotyczg tacznie
wszystkich zaméwien wymienionych w ust. 1, udzielonych przez zamawiajacego w
okresach: do dnia 31 grudnia 2025 r. oraz od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia
2030r.

3. Do minimalnych udziatéw mozna zaliczy¢ pojazdy, ktére w wyniku modernizacji
spetniaja wymagania dla pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 1, potwierdzone badaniem
technicznym przed dopuszczeniem do ruchu.

4. W przypadku zaméwien, o ktorych mowa w art. 68b pkt 1, na potrzeby oceny
zgodno$ci z minimalnymi udziatami uwzglednia si¢ liczbe pojazdéw samochodowych
nabytych, wzietych w leasing, wynajetych lub dzierzawionych z opcja zakupu na

podstawie kazdej umowy.

®  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 108 z 28.04.2011, str. 13, Dz. Urz.
UE L 337 2 20.12.2011, str. 27, Dz. Urz. UE L 160 z 21.06.2012, str. 8, Dz. Urz. UE L 28 z 04.02.2015, str.
3, Dz. Urz. UE L 308 z 25.11.2015, str. 11, Dz. Urz. UE L 165 z 23.06.2016, str. 1, Dz. Urz. UE L 95 z
04.04.2019, str. 1 1 Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.20109, str. 1.
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5. W przypadku zamoéwien, o ktérych mowa w art. 68b pkt 2 i 3, na potrzeby oceny
zgodno$ci z minimalnymi udziatami uwzglednia si¢ liczbe pojazdéw samochodowych,
ktére majg by¢ wykorzystywane do §wiadczenia ustug objetych kazdg umowa.

6. Dopuszcza si¢ realizacj¢ zamowien wspdlnych, o ktérych mowa w art. 38 ustawy
z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. — Prawo zaméwien publicznych, pod warunkiem, ze uczestnicy
tego zamoOwienia zachowajg lacznie minimalne udziaty, o ktérych mowa w ust. 1,
okreslone dla poszczegdlnych okreséw, o ktérych mowa w ust. 2.

Art. 68b. Przepisy art. 68a stosuje si¢ do zamowien:

1) o wartosci réwnej lub przekraczajacej progi unijne, udzielanych na podstawie
umowy sprzedazy, leasingu, najmu lub dzierzawy z opcja zakupu pojazdu
samochodowego udzielang przez zamawiajacego, jezeli do udzielenia tych
zamoOwien maja zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo
zamOwien publicznych;

2) ktérych przedmiotem sg uslugi w zakresie drogowego publicznego transportu
zbiorowego o wartosci przekraczajacej wartos¢ progowa okreslong w art. 5 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgcego rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z 03.12.2007, str. 1, z
p6zn. zm.");

3) o wartosci rownej lub przekraczajacej progi unijne, jezeli do udzielenia tych
zamOwien maja zastosowanie przepisy ustawy z dnia z dnia 11 wrze$nia 2019 r. —
Prawo zamoéwien publicznych, 1 ktérych przedmiotem s3a ustugi oznaczone
nastepujagcymi kodami Wspdlnego Stownika Zamoéwien (CPV), o ktérych mowa w
zataczniku nr 1 do rozporzadzenia (WE) nr 2195/2002 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 5 listopada 2002 r. w sprawie Wspdlnego Stownika Zamdéwien (CPV)
(Dz. Urz. UE L 340 z 16.12.2002, str. 1, z p6zn. zm.):

a) CPV 60112000-6, w zakresie publicznego transportu drogowego,

b) CPV 60130000-8, w zakresie specjalistycznego transportu drogowego osob,

7 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 240 z 16.09.2015, str. 65 i Dz. Urz.
UE L 354 2 23.12.2016, str. 22.

® Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 329 z 17.12.2003, str. 1, Dz. Urz.
UE L 74 z 15.03.2008, str. 1 i Dz. Urz. UE L 188 z 18.07.20009, str. 14.
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c) CPV 60140000-1, nieregularny transport osob,

d) CPV 90511000-2, wyw6z odpaddéw,

e) CPV 60160000-7, drogowy transport przesylek pocztowych,
f) CPV 60161000-4, w zakresie transportu paczek,

g) CPV 64121100-1, dostarczanie poczty,

h) CPV 64121200-2, dostarczanie paczek.

Art. 68c. Zamawiajacy, do dnia 31 stycznia kazdego roku, przekazuja ministrowi

wlasciwemu do spraw transportu informacje¢ za poprzedni rok o liczbie 1 kategoriach

pojazdéw objetych zamdéwieniami, o ktéorych mowa w art. 68b, w tym o pojazdach

elektrycznych, pojazdach napgdzanych wodorem oraz pojazdach napedzanych innymi

paliwami alternatywnymi.

1)

2)
3)
4)

Art. 68d. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu:

monitoruje poziom osiggniecia minimalnych udzialéw, w szczegdlnosci na
podstawie danych dostarczonych przez Komisje Europejska w ramach bazy danych
Tenders Electronic Daily;

dokonuje corocznie oceny poziomu osiggni¢cia minimalnych udziatow;

na podstawie oceny, o ktérej mowa w pkt 2, co 3 lata sporzadza sprawozdanie;
przekazuje Komisji Europejskiej sprawozdanie, o ktérym mowa w pkt 3, w terminie
do dnia 18 kwietnia kazdego trzeciego roku objetego sprawozdaniem.

2. Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, zawiera w szczegdlnosci

informacje o:

1)

2)

3)

1)

2)

dziataniach podjetych w celu zwigkszenia udzialu zaméwien na pojazdy, o ktérych
mowa w art. 68a ust. 1;

dziataniach planowanych do podjecia w celu zwigkszenia wielkosci udziatu
pojazdéw, o ktérych mowa w art. 68a ust. 1, w ogdlnej liczbie udzielanych
zamowien;

liczbie 1 kategoriach pojazdéw objetych zamoéwieniami, o ktérych mowa w art. 68b.
Art. 68e. Przepisu art. 68a nie stosuje si¢ do pojazdow:

o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 lit. a—d oraz w art. 2 ust. 3 rozporzadzenia 2018/858
oraz w pkt 5.2-5.5 i pkt 5.7 czg$ci A zalacznika I do tego rozporzadzenia;

kategorii M3, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a rozporzadzenia 2018/858, innych
niz pojazdy klasy I'1 klasy A, o ktérych mowa w art. 3 pkt 2 i 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r.
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w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych dotyczacych ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz
przeznaczonych dla nich uktadéw, cz¢sci 1 oddzielnych zespotéw technicznych.”;

b

34) w art. 76 w ust. 2 wyrazy ,,31 grudnia 2021 r.” zastgpuje si¢ wyrazami ,,31 grudnia

2022 r.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2021 r. poz. 281,
720, 1023 1 1655) art. 96¢ otrzymuje brzmienie:
,»Art. 96¢. Kto nie przestrzega zakazu wjazdu do strefy czystego transportu podlega

karze grzywny do 500 ztotych.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0séb fizycznych
(Dz. U.z2021 r. poz. 1128, 1163, 1243, 15511 1574 ) w art. 23:
1) wust I:
a) wpkt4:
— lit. a i b otrzymujg brzmienie:

»a) 225 000 zt — w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110,
1093 i ....) oraz w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem
napedzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy,

b) 150 000 zt — jesli emisja CO; silnika spalinowego samochodu osobowego,
okreslona na podstawie danych zawartych w centralnej ewidencji
pojazdéw, o ktérej mowa w art. 80a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, wynosi mniej niz 50 g na kilometr,”,

— dodaje sig lit. ¢ w brzmieniu:

,»C) 100 000 zt — jesli emisja CO silnika spalinowego samochodu osobowego,
okreslona na podstawie danych zawartych w centralnej ewidencji
pojazdéw, o ktérej mowa w art. 80a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, jest rowna lub wyzsza niz 50 g na kilometr;”,

b) pkt47a otrzymuje brzmienie:
»47a)dotyczacych samochodu osobowego optat wynikajacych z umowy leasingu, o
ktérej mowa w art. 23a pkt 1, umowy najmu, dzierzawy lub innej umowy o

podobnym charakterze, z wyjatkiem optat z tytulu sktadek na ubezpieczenie
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samochodu osobowego, w wysokos$ci przekraczajacej ich cze$¢ ustalong w
takiej proporcji, w jakiej kwota, o ktérej mowa w pkt 4 odpowiednio w lit. b
lub ¢, pozostaje do wartosci samochodu osobowego bedacego przedmiotem tej
umowy;”;
ust. Se otrzymuje brzmienie:
»de. W przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym
w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
1 paliwach alternatywnych oraz w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem
nape¢dzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy kwota limitu, o ktérym mowa

w ust. 1 pkt 47a, wynosi 225 000 zt.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0s6b prawnych

(Dz. U. z 2021 r. poz. 1800) w art. 16:

y

w ust. 1:
a) wpkt4:
— lit. a1 b otrzymujg brzmienie:

»a) 225 000 zt — w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem
elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110,
10931 ....) oraz w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem
napedzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy,

b) 150 000 zt — jesli emisja CO» silnika spalinowego samochodu osobowego,
okreslona na podstawie danych zawartych w centralnej ewidencji
pojazdéw, o ktérej mowa w art. 80a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450, 463, 694, 7201 1641),
wynosi mniej niz 50 g na kilometr,”,

— dodaje sig¢ lit. ¢ w brzmieniu:

,»¢) 100 000 zt — jesli emisja CO; silnika spalinowego samochodu osobowego,
okreSlona na podstawie danych zawartych w centralnej ewidencji
pojazdéw, o ktérej mowa w art. 80a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, jest rowna lub wyzsza niz 50 g na kilometr;”,

b) pkt 49a otrzymuje brzmienie:
»49a)dotyczacych samochodu osobowego optat wynikajacych z umowy leasingu, o

ktérej mowa w art. 17a pkt 1, umowy najmu, dzierzawy lub innej umowy o
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podobnym charakterze, z wyjatkiem optat z tytulu sktadek na ubezpieczenie
samochodu osobowego, w wysokos$ci przekraczajacej ich cze$¢ ustalong w
takiej proporcji, w jakiej kwota, o ktérej] mowa w pkt 4 odpowiednio lit. b lub
¢, pozostaje do warto$ci samochodu osobowego bedacego przedmiotem tej
umowy;”’;
ust. Se otrzymuje brzmienie:
»Je. W przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym
w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych oraz w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem
nape¢dzanym wodorem w rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy kwota limitu, o ktérym mowa

w ust. 1 pkt 49a, wynosi 225 000 zt.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2021 r. poz.

716, 868, 1093, 1505 i 1642) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1y

2)

w art. 5 w ust. 1a pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) umowy sprzedazy tej energii zawieranej z operatorem ogélnodostgpnej stacji
ladowania.”;
w art. 7:
a) ust. la otrzymuje brzmienie:
,la. Przepis ust. 1 w zakresie przylaczenia do sieci w pierwszej kolejnosci
stosuje si¢ takze do infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, a
nastepnie ogélnodostepnej stacji ladowania obejmujacej wylacznie punkty
tadowania o duzej mocy w rozumieniu art. 2 pkt 19 ustawy z dnia 11 stycznia 2018
r. o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych.”,
b) po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b w brzmieniu:
»1b. W przypadku braku mozliwosci przylaczenia do sieci ogélnodostepne;]
stacji tadowania, o ktérej mowa w ust. 1a, przedsiebiorstwo energetyczne, w terminie
14 dni, dla grupy przylaczeniowej IV 1 V, oraz w terminie 60 dni, dla grupy
przytaczeniowej III, powiadamia o tym pisemnie podmiot ubiegajacy si¢ o
przylaczenie i wskazuje maksymalng dostepng moc przytgczeniowa w miejscu
wskazanym we wniosku. Jezeli podmiot ubiegajacy si¢ o przytgczenie w terminie 14
dni od dnia otrzymania powiadomienia:
1) wyrazit zgode na taka wielko$S¢ mocy przytaczeniowej, przedsigbiorstwo to

wydaje warunki przylaczenia,
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5)
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2) nie wyrazit zgody na takg wielko$¢ mocy przytaczeniowej, przedsiebiorstwo to

odmawia wydania warunkéw przytaczenia

— przy czym bieg terminu, o ktérym mowa w ust. 8g, ulega zawieszeniu do dnia

otrzymania zgody od podmiotu ubiegajacego si¢ o przytaczenie.”;

w art. 8 w ust. 1 po wyrazach ,,odnawialnego zrédta energii” dodaje si¢ wyrazy ,,lub

infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, lub ogélnodostgpne;j stacji

tadowania, o ktérej mowa w art. 7 ust. 1a”;

w art. 9¢ w ust. 3 pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,»11) planowanie rozwoju sieci dystrybucyjnej z uwzglednieniem przedsiewzigc
zwigzanych z efektywnoscig energetyczng, zarzadzaniem popytem na energi¢
elektryczng lub rozwojem mocy wytwoérczych, budowa ogélnodostepnych stacji
tadowania oraz infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego,
w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, przytaczanych do sieci dystrybucyjnej;”;

art. 11za otrzymuje brzmienie:

»Art. 11za. Sprzedawca energii elektrycznej, operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, operator systemu przesytowego elektroenergetycznego oraz inne
podmioty w celu realizacji proceséw rynku energii i wymiany informacji rynku energii za
posrednictwem centralnego systemu informacji rynku energii w zakresie realizacji tych
procesOw wykorzystujg systemy informacyjne wspotpracujace z centralnym systemem
informacji rynku energii w sposéb okreslony w instrukcji, o ktérej mowa w art. 9g ust.

SC 2

Art. 6. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021

r. poz. 450, 463, 694, 7201 1641) w art. 148a ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszcza si¢ poruszanie si¢ pojazdéw elektrycznych,
o ktérych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, oraz pojazdéw napgdzanych wodorem, o ktérych mowa w art.

2 pkt 15 tej ustawy, po wyznaczonych przez zarzadce¢ drogi pasach ruchu dla autobuséw.”.
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Art. 7. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2021 r. poz.

272) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)  wart. 37 pkt 20 otrzymuje brzmienie:

,»20) wydawanie opinii, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1, art. 26 ust. 1 i art. 29b ust. 1

ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. z 2021 r. poz. 110, 1093 i ...), przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w
art. 16, art. 27 1 art. 29c¢ tej ustawy, oraz przeprowadzanie kontroli, o ktérej mowa w
art. 29f tej ustawy, z wylaczeniem wydawania opinii, przeprowadzania badan
i przeprowadzania kontroli stacji gazu ziemnego i stacji wodoru, zainstalowanych
na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani

morskich oraz zeglugi §rédladowe;j.”;

2) wart. 44 w ust. 1 pkt 91 10 otrzymujg brzmienie:

,’9)

10)

przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1 i art. 28 ust. 1 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, oraz badan, o
ktérych mowa w art. 27 ust. 1 1 art. 29c¢ tej ustawy, ktérych przedmiotem sg stacje
gazu ziemnego i stacje wodoru, zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach
kolejowych, na terenie portow i przystani morskich oraz zeglugi srédladowe;;

wydawanie opinii, o ktérych mowa w art. 18a i art. 28a ust. 1 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych, oraz opinii, o
ktérych mowa w art. 26 ust. 1 1 art. 29b ust. 1 tej ustawy, ktérych przedmiotem sg
stacje gazu ziemnego i stacje wodoru, zainstalowane na obszarach kolejowych,
bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi
srodladowej, a takze przeprowadzanie kontroli, o ktérej mowa w art. 29f tej ustawy,
ktérej przedmiotem sg stacje gazu ziemnego i stacje wodoru, zainstalowane na
obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani

morskich oraz zeglugi §rédladowe;j;”.
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Art. 8. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z
2020 r. poz. 1219, z p6zn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1)  wart. 400h w ust. 2 pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»9) zatwierdzanie wnioskdw Zarzadu Narodowego Funduszu w sprawach nabywania
obligacji, obejmowania lub nabywania akcji i udziatéw w spétkach, wnoszenia
udziatéw do spoétek, a takze obejmowania lub nabywania jednostek uczestnictwa lub
certyfikatow inwestycyjnych funduszy inwestycyjnych oraz prawa uczestnictwa
alternatywnej spo6tki inwestycyjnej lub instytucji wspdlnego inwestowania;”;

2) wart. 401c w ust. 9c:

a) pkt9 otrzymuje brzmienie:

,»9) dofinansowanie zakupu nowych pojazdéow lub jednostek ptywajacych
zasilanych biopaliwami cieklymi, sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub
skroplonym gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub
wodorem, lub wykorzystujacych do napedu energi¢ elektryczng lub na
udzielanie doptat, o ktérych mowa w art. 411 ust. 1 pkt 2 lit. e, jezeli
przedmiotem uméw do ktérych udzielane sg te doptaty jest leasing takich
pojazdéw lub jednostek;”,

b) uchyla si¢ pkt 12;

3) wart. 411 po ust. 6a dodaje si¢ ust. 6b w brzmieniu:

,0b. Narodowy Fundusz moze obejmowac lub nabywac¢ jednostki uczestnictwa lub
certyfikaty inwestycyjne funduszy inwestycyjnych oraz prawa uczestnictwa
alternatywnej spotki inwestycyjnej lub instytucji wspdlnego inwestowania, w rozumieniu
przepiséw ustawy z dnia 27 maja 2004 r. o funduszach inwestycyjnych i1 zarzadzaniu
alternatywnymi funduszami inwestycyjnymi (Dz. U. z 2021 r. poz. 605 1 1595), za zgoda
ministra wlasciwego do spraw klimatu i ministra wtasciwego do spraw finansow
publicznych, jezeli jest to zwigzane z rozwojem przemystu i ustug w zakresie ochrony

srodowiska.”.

Art. 9. W ustawie z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z
2021 r. poz. 1420) w art. 69 w ust. 1 w pkt 1 po wyrazach ,,art. 52 ust. 4” dodaje si¢ wyrazy
o1 87

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 1378, 1565, 2127 i
2338 oraz z 2021 r. poz. 802, 868, 1047, 1162, 1535, 1642, 16481 1718.
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Art. 10. W ustawie z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z

2021 r. poz. 11291 1598) uchyla si¢ art. 244.

Art. 11. W ustawie z dnia 2 marca 2020 r. o szczegélnych rozwigzaniach zwigzanych z
zapobieganiem, przeciwdziataniem i1 zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz
wywotanych nimi sytuacji kryzysowych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1842, z p6zn. zm.'”) w art.
31zzh dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

»3. Spotka prowadzaca gietdowa izbe rozrachunkowg oraz spétka wykonujgca

funkcje gieldowej izby rozrachunkowej na podstawie art. 68a ust. 14 ustawy z dnia 29

lipca 2005 r. o obrocie instrumentami finansowymi stosuje przepisy ust. 1-7 rowniez do

dnia 30 czerwca 2022 r.”.

Art. 12. W ustawie z dnia 20 maja 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo energetyczne oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1093, 1505 i 1642) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) wart. 1 wpkt 20 w dodawanym:

a) art. 11z w ust. 1 wyrazy ,, , operator systemu przesylowego elektroenergetycznego
oraz operator ogélnodostgpnej stacji tadowania realizuje proces wymiany informacji
rynku energii” zastgpuje si¢ wyrazami ,,0raz operator systemu przesylowego
elektroenergetycznego realizuje proces wymiany informacji rynku energii”,

b) art. 11zb:

— wust. 4 skre$la si¢ wyrazy ,, , operator ogélnodostepnej stacji tadowania”,
— wust. 5 skre$la si¢ wyrazy ,,oraz operator ogélnodostepnej stacji tadowania”,

c) art. 1lzc:

— wust. 1 uchyla si¢ pkt 6,
— wust. 2 wyrazy ,,ust. 1 pkt 3—6” zast¢puje si¢ wyrazami ,,ust. 1 pkt 3 — 57,
— w ust. 3 uchyla si¢ pkt 7,
d) art. 11zg w ust. 1 uchyla si¢ pkt 5;
2) uchyla sig art. 9.

10" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 2112, 2113, 2123,
2157, 2255, 2275, 2320, 2327, 2338, 2361 1 2401 oraz z 2021 r. poz. 11, 159, 180, 694, 981, 1023, 1090, 1162,
1163, 1192, 1510, 15351 1777.
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Art. 13. Minister wtasciwy do spraw transportu informuje Komisj¢ Europejska do dnia 2
sierpnia 2022 r. o dziataniach podjetych w celu wdrozenia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajacej dyrektywe
2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow
transportu drogowego (Dz. Urz. UE L 188 z 12.07.2019, str. 116) oraz o dziataniach
planowanych do podj¢cia w celu zwigkszenia wielkos$ci udziatu pojazdoéw, o ktérych mowa w

art. 68a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w ogdlnej liczbie udzielanych zamodwien.

Art. 14. Minister wtasciwy do spraw transportu po raz pierwszy przekaze Komisji
Europejskiej sprawozdanie, o ktorym mowa w art. 68d ust. 1 pkt 3 ustawy zmienianej w art. 1,

w terminie do dnia 18 kwietnia 2026 r.

Art. 15. Informacj¢, o ktérej mowa w art. 68c ustawy zmienianej w art. 1, podmioty
obowigzane do jej przekazania po raz pierwszy przekazuja ministrowi wiasciwemu do spraw
transportu w terminie do dnia 31 stycznia 2022 r. Informacja ta obejmuje dane za okres od dnia

2 sierpnia 2021 r. do dnia 31 grudnia 2021 r.

Art. 16. Przepisy art. 68a, art. 68b i art. 68e ustawy zmienianej w art. 1, stosuje si¢ do
postepowan o udzielenie zamdwienia publicznego wszczgtych po dniu wejscia w zycie

niniejszej ustawy.

Art. 17. 1. Indywidualne kody identyfikacyjne nadane operatorom ogdlnodostepnych
stacji fadowania, dostawcom ustugi tadowania oraz operatorom stacji gazu ziemnego przed
dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy staja si¢ indywidualnymi kodami identyfikacyjnymi
w rozumieniu art. 41b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1.

2. Operator stacji wodoru, ktéry przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy rozpoczat
swiadczenie ustugi tankowania wodoru, sktada wniosek o nadanie indywidualnego kodu
identyfikacyjnego, o ktérym mowa w art. 41b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 60
dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

3. Operator ogdlnodostepnej stacji tadowania, dostawca ustugi tadowania, operator stacji
gazu ziemnego 1 operator stacji wodoru §wiadczacy ustuge tankowania wodoru, ktéry posiada
kod nadany w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, z ktérym Rzeczpospolita
Polska nawigzata wspotprace w zakresie wzajemnego uznawania kodéw, sktada wniosek o

uznanie tego kodu w terminie 60 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 18. Operator ogdélnodostgpnej stacji tadowania oraz operator stacji gazu ziemnego

przekazuja do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych informacj¢, o ktérej mowa w
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art. 42 ust. 3 pkt 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa,
w zakresie stosowanej przez tego operatora metody platnosci za $wiadczone przez niego
odpowiednio ustugi tadowania lub ustugi tankowania gazu ziemnego, w terminie 30 dni od

dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 19. Strefy czystego transportu ustanowione przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy sg strefami czystego transportu w rozumieniu art. 39 ustawy zmienianej w art. 1,

w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 20. Oznaczenia pojazdéw wydane przez wéjta, burmistrza albo prezydenta miasta na
podstawie art. 39 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, pozostaja

wazne.

Art. 21. Przepis art. 39 ust. 9 ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ po uptywie 6 miesiecy
od dnia wejscia w zycie przepisOw wydanych na podstawie art. 39 ust. 13 ustawy zmienianej

w art. 1.

Art. 22. 1. Z dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy podmioty eksploatujace punkty
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), o ktérych mowa w art. 28 ust. 3 1 3a ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, stajg si¢ operatorami punktéw bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) w rozumieniu art. 2 pkt 7a ustawy zmienianej w art. 1.

2. W odniesieniu do punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), ktérych
eksploatacj¢ rozpoczeto:

1) przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy,
2) po dniu wejscia w zycie niniejszej ustawy a przed dniem wejScia w zycie przepisow

wykonawczych wydanych na podstawie art. 29 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1,

w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg
— obowigzki, o ktérych mowa w art. 28b-28d ustawy zmienianej w art. 1, realizuje si¢ po raz
pierwszy w terminie 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie przepiséw wykonawczych wydanych

na podstawie art. 29 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

Art. 23. 1. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego po raz pierwszy
oglasza przetarg, o ktérym mowa w art. 3a ust. 2 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie
6 miesigcy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

2. Prezes Urzedu Regulacji Energetyki opracowuje wytyczne dotyczace przeprowadzenia
przetargu, o ktorym mowa w art. 3a ust. 2 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 5

miesi¢cy od dnia wejsScia w zycie niniejszej ustawy.
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3. Prezes Urzedu Regulacji Energetyki przeprowadza dla danej og6lnodostepnej stacji
tadowania konsultacje rynkowe, o ktérych mowa w art. 3b ustawy zmienianej w art. 1, po raz
pierwszy nie pdézniej niz w terminie 5 lat od dnia otrzymania po raz pierwszy informacji,
o ktérej mowa w art. 3a ust. 4 tej ustawy.

4. W przypadku ogdlnodostepnych stacji tadowania, dla ktérych przed dniem wejscia
W Zycie niniejszej ustawy operator systemu dystrybucyjnego nie wylonit operatora takiej stacji
zgodnie z art. 65 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, operator
ogollnodostepnej stacji tadowania wyznaczony zgodnie z art. 65 ust. 2 ustawy zmienianej
w art. I, w brzmieniu dotychczasowym, wykonuje swoje zadania do czasu przekazania
wykonywania zadan operatora ogdélnodostepnej stacji tadowania innemu podmiotowi lub
sprzedazy przez operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego ogélnodostepne;j
stacji tadowania.

5. Do postepowan o wyznaczenie przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki operatora
ogolnodostepnej stacji tadowania zgodnie z art. 65 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu dotychczasowym, wszczetych i1 niezakonczonych do dnia wejScia w zycie

niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 24. Do:

1) rozpoczetej budowy ogoélnodostepnej stacji tadowania, ktéra nie zostata oddana do
eksploatacji do dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy,

2) budowy ogdlnodostepnej stacji tadowania nierozpoczetej do dnia wejscia w zycie
niniejszej ustawy, ktorej termin przytaczenia przez operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, zgodnie z programem przytgczania, o ktérym mowa w art. 62 ust.
11 ustawy zmienianej w art. 1, uptywa 31 grudnia 2021 r.

— stosuje si¢ przepisy art. 45 ust. 1 pkt 12 i ust. 2 pkt 5, art. 64 1 art. 65 ustawy zmienianej w

art. 1 w brzmieniu dotychczasowym oraz przepis art. 67 tej ustawy.

Art. 25. 1. W budynkach niemieszkalnych, z ktérymi zwigzanych jest wiecej niz 20
stanowisk postojowych, witasciciel lub zarzadca budynku, w terminie do dnia 1 stycznia
2025 r., instaluje co najmniej jeden punkt tadowania oraz kanaty na przewody i kable
elektryczne, aby umozliwi¢ zainstalowanie punktéw tadowania na co najmniej 1 na 5 stanowisk
postojowych, jezeli te stanowiska postojowe:

1) znajduja si¢ wewnatrz budynku lub
2) przylegaja do budynku.
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2. Przez przyleganie do budynku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, rozumie si¢ powigzanie
z tym budynkiem, pod wzgledem wtasnosci lub uzywania na podstawie innego tytutu
prawnego, parkingu, ktory:
1) bezposrednio przylega do tego budynku lub
2) nie przylega bezposrednio do tego budynku.

3. Do budynkéw niemieszkalnych, o ktérych mowa w ust. 1, przepisy art. 12a ust. 51 6

ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 26. 1. Przepiséw art. 12a ust. 1 i 2 ustawy zmienianej w art. 1 nie stosuje si¢, w
przypadku gdy przed dniem wejsScia w zycie niniejszej ustawy:

1) zostal ztozony wniosek o pozwolenie na budowe, odrebny wniosek o zatwierdzenie
projektu budowlanego, odrebny wniosek o wydanie odrebnej decyzji o zatwierdzeniu
projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu architektoniczno-
budowlanego, wniosek o zmian¢ pozwolenia na budowg, wniosek o pozwolenie na
wznowienie robot budowlanych lub wniosek o zatwierdzenie zamiennego projektu
budowlanego albo projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu
architektoniczno-budowlanego;

2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonania rob6t budowlanych, w przypadku
gdy nie jest wymagane uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe;

3) zostala wydana decyzja o pozwoleniu na budowe, odrebna decyzja o zatwierdzeniu
projektu budowlanego, odrebna decyzja o zatwierdzeniu projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu lub odrgbna decyzja o zatwierdzeniu projektu architektoniczno-
budowlanego.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ réwniez, w przypadku gdy jest wymagane sporzadzenie

projektu technicznego.

Art. 27. Stacje tadowania wybudowane i oddane do eksploatacji przed dniem wejscia w
zycie niniejszej ustawy moga nie spetnia¢ wymogu w zakresie liczby miejsc parkowania

okreslonego w art. 2 pkt 27 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszga ustawa.

Art. 28. 1. Podmioty eksploatujace w dniu wejsScia w zycie niniejszej ustawy stacje
wodoru, w celu ich dalszej eksploatacji s3 obowigzane w terminie 12 miesi¢cy od dnia wejscia
w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 29d ustawy zmienianej w art.
1 dostosowac je do wymagan okreslonych w ustawie zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym

niniejszg ustawg oraz w tych przepisach wykonawczych, a takze ztozy¢ do Prezesa Urzedu
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Dozoru Technicznego, a w przypadku gdy stacje wodoru sg zainstalowane na obszarach
kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw lub przystani morskich oraz zeglugi
srodladowej — do Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, wniosek
o przeprowadzenie badania zezwalajacego na ich dalszg eksploatacjg.

2. Podmioty, ktére rozpoczely eksploatacje albo budowe stacji wodoru po dniu wejscia w
zycie niniejszej ustawy, a przed dniem wejscia w zycie przepisOw wykonawczych, wydanych
na podstawie art. 29d ustawy zmienianej w art. 1, w celu ich dalszej eksploatacji lub jej
rozpoczecia s3 obowigzane w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 29d, dostosowac si¢ do wymagan okre§lonych w
ustawie zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg oraz w tych przepisach
wykonawczych, a takze ztozy¢ do Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego, a w przypadku gdy
stacje wodoru sg zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie
portéw i przystani morskich oraz zeglugi srédladowej — do Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego, wniosek o przeprowadzenie badania zezwalajacego na dalszg eksploatacje lub

Jj€j rozpoczecie.

Art. 29. Do pojazdéw wprowadzonych do ewidencji $rodkéw trwalych i wartosci
niematerialnych i prawnych podatnika przed dniem wej$cia w zycie art. 23 ust. 1 pkt 4 lit. a—c
i pkt 47a oraz ust. Se ustawy zmienianej w art. 3 i art. 16 ust. 1 pkt 4 lit. a—c i pkt 49a oraz ust.
Se ustawy zmienianej w art. 4, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, stosuje si¢ przepisy

ustaw zmienianych w art. 3 i art. 4, w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 30. Przepisy art. 7 ustawy zmienianej w art. 5, w brzmieniu nadanym niniejszg
ustawa, stosuje si¢ do wnioskéw o wydanie warunkéw przytaczenia ztozonych po dniu wejscia

W Zycie niniejszej ustawy.

Art. 31. Do dnia wejscia w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art.
29 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, albo zmienionych
zgodnie z art. 36 ust. 1 w zakresie dodania przepisoéw dotyczacych dziatan Transportowego
Dozoru Technicznego, do przeprowadzania badan 1 kontroli stacji gazu ziemnego
zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portow i
przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej stosuje si¢ przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 29 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, a oplaty za
wydanie opinii 1 przeprowadzenie badan stacji gazu ziemnego zainstalowanych na obszarach

kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portdw 1 przystani morskich oraz zeglugi
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srodladowej, w wysokosci okreslonej w tych przepisach wykonawczych stanowig przychéd

Transportowego Dozoru Technicznego.

Art. 32. Wysoko$¢ optat za nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, uznanie
kodu oraz utrzymanie go w systemie teleinformatycznym na rok 2022 minister wlasciwy do
spraw energii moze okresli¢ bez zachowania terminu, o ktérym mowa w art. 41b ust. 5 ustawy

zmienianej w art. 1.

Art. 33. 1. Minister wtasciwy do spraw energii po raz pierwszy oglasza poréwnanie cen,
o ktéorym mowa w art. 41a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, na podstawie cen z pierwszego
kwartatu 2022 r.

2. Obowigzek, o ktérym mowa w art. 41 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu
nadanym niniejsza ustawa, po raz pierwszy stosuje si¢ w terminie 7 dni od dnia ogloszenia

przez ministra wlasciwego do spraw energii porOwnania cen zgodnie z ust. 1.

Art. 34. Do realizacji obowigzkow, o ktérych mowa w art. 35 ustawy zmienianej w art.
1, mozna zaliczy¢ pojazdy napgdzane gazem ziemnym w rozumieniu art. 2 pkt 14 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, jezeli byly przedmiotem umowy sprzedazy

zawartej przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 35. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 29 ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowujg moc do dnia wejscia
w zycie przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy zmienianej w
art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jednak nie dluzej niz przez 18 miesi¢cy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy, i mogg by¢ zmieniane na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 42 ust. 11 ustawy
zmienianej w art. 1, zachowuja moc do dnia wejscia w zycie nowych przepiséw wykonawczych
wydanych na podstawie art. 42 ust. 11 ustawy zmienianej w art. 1, jednak nie dluzej niz przez

24 miesigce od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy, i mogg by¢ zmieniane.

Art. 36. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 41 ust. 6 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja moc do dnia wej$cia w zycie
przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 41 ust. 6 ustawy zmienianej w art. 1, w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, jednak nie dtuzej niz przez 36 miesi¢cy od dnia wejscia
w zycie niniejszej ustawy 1 mogg by¢ zmieniane na podstawie art. 41 ust. 6 ustawy zmienianej

w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.
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Art. 37. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 69 ustawy
zmienianej w art. 9, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja moc do dnia wejscia w zycie
przepisOw wykonawczych wydanych na podstawie art. 69 ustawy zmienianej w art. 9, w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, jednak nie dtuzej niz przez 24 miesigce od dnia wejscia

W Zycie niniejszej ustawy.

Art. 38. 1. Maksymalny limit wydatkéw z budzetu panstwa przeznaczonych na
wykonywanie zadan naczelnych 1 centralnych organéw administracji panstwowe;j
wynikajacych z art. 25 wynosi w:

1) 2021r.—8 877250 zi;
2) 2022r. -8 877250 z1;
3) 2023 r.—8 877250 zk;
4) 2024 r.-8 877 250 zi;
5) 2025r. -0z
6) 2026r.-0 zi;
7) 2027 r.-0 zt;
8) 2028r.—-0zk
9 2029r.-0 zi
10) 2030r.-0 zl.

2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczeniem przyje¢tego na dany rok
budzetowy limitu wydatkéw okreslonego w ust. 1 stosuje si¢ mechanizm korygujacy
polegajacy na ograniczeniu realizacji obowigzku dostosowania budynkéw niemieszkalnych
zgodnie z art. 25.

3. Organem wilasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkéw, o ktérym
mowa w ust. 1, jest minister wlasciwy do spraw budzetu, finans6w publicznych oraz instytucji
finansowych.

4. Naczelne i centralne organy administracji panstwowej sa odpowiedzialne za wdrozenie

mechanizmu korygujacego, o ktérym mowa w ust. 2.

Art. 39. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogtoszenia, z wyjatkiem:
1) art.11, ktéry wchodzi w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia;
2) art. 12:

a) pkt1 lit. a—c i pkt 2, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 lipca 2024 r.,

b) pkt 1 lit. d, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2024 r.;



3)
4)

5)
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art. 1 pkt 19 1 20, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r.;

art. 3 pkt 1 lit. a tiret pierwsze w zakresie lit. b oraz tiret drugie i lit. b oraz art. 4 pkt 1
lit. a tiret pierwsze w zakresie lit. b oraz tiret drugie i lit. b, ktére wchodzg w zycie z dniem
1 stycznia 2026 r.;

art. 1 pkt 21, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.



UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel regulacji

Elektromobilno$¢ jest dziedzing, ktoéra rozwija si¢ dynamicznie na calym §wiecie,
wprowadzane s3 coraz nowsze rozwigzana, ktére majg na celu przyczyni¢ si¢ do neutralnosci

klimatycznej transportu oraz zwigkszenia poziomu ekologii w tym sektorze.

Przez czas obowigzywania ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, dalej: ,,ustawa”, do zawartych w niej rozwigzan zglaszanych byto wiele

postulatéw 1 uwag co do tresci jej przepisOw. Projektowana nowelizacja ma na celu:

1) wyjscie naprzeciw oczekiwaniom spotecznym oraz dostosowanie si¢ do coraz szybszego

rozwoju branzy motoryzacyjnej;

2) stuzy¢ jeszcze lepszemu wsparciu rozwoju elektromobilnosci oraz infrastruktury paliw
alternatywnych, a tym samym zacheci¢ konsumentéw do zakupu pojazdéw napedzanych tymi
paliwami;

3) dostosowanie obowigzujacych przepisow do zatozen zawartych w ogloszonej przez Ministra

Klimatu i Srodowiska ,,Dziesiatki dla elektromobilno$ci”".

Ponadto projektowana ustawa, w zakresie swojej regulacji, transponuje do polskiego prawa
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajacg dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
1 energooszczednych pojazdéw transportu drogowego, dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1
Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r. w sprawie wspdlnych zasad rynku wewnetrznego
energii elektrycznej oraz zmieniajaca dyrektywe 2012/27/UE oraz dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. zmieniajagcg dyrektywe
2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkow i dyrektywe 2012/27/UE w

sprawie efektywnosci energetyczne;j.

Y Niezaleznie od prac legislacyjnych nad niniejszym projektem, nalezy dodaé, ze w celu realizacji ww. ,,Dziesigtki
dla elektromobilnosci” w dniu 26 czerwca 2020 r., przez Ministra Klimatu i Srodowiska i nadzorowany przez
niego Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, uruchomione zostaty programy majace na
celu wsparcie o0séb fizycznych oraz przedsigbiorcow w zakupie pojazdéw zeroemisyjnych (pierwsze z
uruchomionych programéw zakonczyly si¢ w dniu 31 lipca 2020 r.). Ww. programy traktowane sg jako pilotaze,
ktére pozwola pozna¢ oczekiwania podmiotéw zainteresowanych wsparciem oraz zebra¢ do§wiadczenia (zar6wno
od strony warunkéw wsparcia, jak i logistyki wdrazania) dotyczace krajowego rynku pojazdéw elektrycznych,
ktére zostang wykorzystane przy pracach nad kolejnymi naborami.

Po zakonczeniu pierwszych programéw, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska oraz Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej dokonaja ich ewaluacji, ewentualnych usprawnien i modyfikacji warunkéw.



Prace nad projektem poprzedzone byly szczegélowymi analizami potrzeb i
potencjalnych kierunkéw nowelizacji ustawy. Jedng z analizowanych kwestii byta np. kwestia
recyklingu baterii instalowanych w pojazdach elektrycznych i hybrydowych, w wyniku ktérej
stwierdzono brak uzasadnienia dla rozszerzania przedmiotowego projektu o kwesti¢
zagospodarowania tych odpadéw. W przypadku baterii do pojazdéow elektrycznych i
hybrydowych stosuje si¢ bowiem przepisy ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

Kolejng dogl¢bnie analizowang kwestig bylo zagadnienie stref czystego transportu.
W kontekscie proponowanych rozwigzan w zakresie stref czystego transportu nalezy przyjac,
ze dziatania majace na celu zmniejszenie poziomu emisji w centrach miast, gdzie sg one
najwyzsze, jest uzasadnione ze wzgledéw zdrowotnych i ekologicznych. Dzialania te wpisuja
si¢ rowniez w cele polskiego rzadu oraz cele wskazane przez Uni¢ Europejska w zakresie
dazenia do redukcji emisji pochodzacych z transportu. Projektowane przepisy pozwalaja, m.in.
na utworzenie strefy czystego transportu na terenie kazdej gminy. Jednoczesnie, zdecydowano
si¢ pozostawi¢ organom gminy duzg swobodg¢ decyzyjng w zakresie szczegélowych rozwigzan
dotyczacych strefy przyjmujac, ze wtadze lokalne najlepiej znajg potrzeby danej gminy i to jak
mozna je zaadresowac tworzac strefe.

W projektowanych przepisach wprowadzono takze niezbedne pojecia i rozwigzania
dotyczace planowanego powstania infrastruktury tankowania wodoru. Jednym z
najwazniejszych celdw projektu jest przygotowanie przez prawodawce konkretnych regulacji,
okreslajacych nie tylko podstawowe definicje ustawowe, ale rowniez konkretne rozwigzania,
ktére poprzez swojg spdjnos¢, umiejetnos¢ prognozowania rynku i pewng dalekosieznos¢ beda
impulsem do rozpoczgcia wykorzystania wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie.
Jednym z priorytetéw regulacyjnych w tym zakresie jest wprowadzenie przepisOw dotyczacych
infrastruktury wodorowej, w tym tych odnoszacych si¢ do powstawania oraz zgodnej
z obowigzujagcymi normami, bezpiecznej eksploatacji i modernizacji stacji wodoru.
Proponowane przepisy okreslajg takze organy odpowiedzialne za dopuszczenie do uzytku stacji
wodoru 1 ich niezbedng kontrol¢ technicznag. Ww. przepisy skonstruowano analogicznie jak
istniejagce w ustawie regulacje dotyczace pozostalych elementéw infrastruktury paliw
alternatywnych, tj. stacji tadowania czy stacji gazu ziemnego, opierajac si¢ na sprawdzonych
w praktyce rozwigzaniach. Wprowadzenie regulacji w zakresie wodoru jest konieczne, gdyz
zaktada si¢, ze nowe paliwo alternatywne znajdzie w niedalekiej przysztosci zastosowanie w
roznych segmentach gospodarki w ramach zorganizowanych flot pojazdéw, w logistyce

przemystowej oraz w transporcie publicznym. Zwtaszcza ten ostatni segment, charakteryzujacy



si¢ stosunkowo duzym zuzyciem wodoru na pojazd i znaczng flotg, moze okazaé si¢ przez
dtuzszy czas kluczowym z punktu widzenia popytu na paliwo wodorowe. Nie mozna poming¢
rowniez potencjalu we wdrozeniu wodoru w transporcie kolejowym 1 morskim oraz
perspektywy pojawienia si¢ na drogach pierwszych samochodéw osobowych napedzanych

wodorem.
II. Obowiazujacy stan prawny
1. Prawo krajowe

Obowigzujagce przepisy reguluja funkcjonowanie paliw alternatywnych wykorzystywanych
w transporcie oraz stanowig ramy prawne dla bezpiecznego korzystania z tego rodzaju paliw i
zwigzanej z nimi infrastruktury. Dodatkowo, ujednolicajg kwestie zwigzane z rynkiem
elektromobilnosci, wprowadzajac, m.in. ulatwienia dla posiadaczy aut zeroemisyjnych i
niskoemisyjnych oraz nakladaja réznego rodzaju obowiazki na jednostki samorzadu
terytorialnego. W zwigzku z ciggtym rozwojem elektromobilnosci w Polsce i na §wiecie, jak

wskazano wyzej, konieczna jest modyfikacja i uzupetnienie obowigzujacych przepiséw.

1.1. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych —

Wybrane zagadnienia zwigzane z projektowang nowelizacja.

Przede wszystkim w obowigzujacych przepisach ustawy pojecie wodoru zostato uzyte
jedynie w definicji paliw alternatywnych, jako jedno z paliw wyliczonych w ich otwartym
katalogu. Obowigzujaca definicja ustawowa pojazdu napedzanego wodorem jest ponadto zbyt
waska oraz brak jest regulacji dotyczacych budowy, eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji

i punktéw tankowania wodoru.

W obowigzujacym stanie prawnym przepisy dopuszczaja ustanowienie strefy czystego
transportu w gminie liczacej powyzej 100 tys. mieszkancow, tylko dla terenu Srédmiejskie]
zabudowy lub jej czesci, stanowigcej zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze
srédmiescia. Wjazd do strefy jest mozliwy dla pojazdéw napedzanych energig elektryczna,
gazem ziemnym oraz wodorem, jak réwniez dla pojazdéw policji, strazy pozarnej etc. Pojazdy
elektryczne, pojazdy wodorowe, jak r6wniez napgdzane gazem ziemnym posiadaja (wydawane
na wniosek wiasciciela) identyfikujace naklejki na szybe umozliwiajace wjazd do strefy.
Ponadto, rada gminy, w uchwale ustanawiajacej strefe czystego transportu, moze ustanowic
swoje wylaczenia od ograniczenia wjazdu do strefy inne niz wymienione w ustawie.

Przestrzeganie ograniczen wjazdu do strefy zapewnia art. 96¢c ustawy — Kodeks wykroczen,



zgodnie z ktérym za nieprzestrzeganie ograniczen we wjezdzie do strefy grozi kara grzywny

wysokosci do 500 zt.

Kolejng regulacja wymagajaca zmian jest kwestia kontroli stacji fadowania i innych obiektow
infrastruktury paliw alternatywnych przez witasciwe inspekcje. Obecnie wystepuja bowiem
watpliwosci odnos$nie do kwestii, ktére stacje tadowania $wiadczg ustuge tadowania, przez co
podlegaja obowigzkowej kontroli przeprowadzanej przez Urzad Dozoru Technicznego (dalej:
UDT). Brak réwniez przepisow przyznajacych UDT oraz Transportowemu Dozorowi
Technicznemu (dalej: TDT) uprawnienia w zakresie dodatkowych, obowigzkowych kontroli,
np. w przypadku powzigcia informacji o podejrzeniu wystgpienia zagrozenia dla

bezpieczenstwa.

Ponadto obecnie ustawa w niewystarczajacym stopniu reguluje prowadzenie Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych. W zwigzku z wprowadzeniem regulacji dotyczacych
wodoru oraz zobowigzaniem si¢ Polski do stworzenia repozytorium kodéw ID w ramach
programu PSA IDACS realizowanego przez Komisj¢ Europejska konieczne jest dokonanie w
tych przepisach stosownych zmian. Polegaja one, w szczegdlnosci, na uzupetnieniu Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych o stacje oraz uregulowaniu kwestii nadawania 1
uznawania ww. indywidualnych kodéw identyfikacyjnych, w tym kwestii pobierania optat za

te czynnosci.

Dotychczasowe doswiadczenia wynikajace ze stosowania ustawy pokazuja rowniez, ze obecne
przepisy nie zapewniajg wystarczajacych utatwien w zakresie instalacji punktéw tadowania
znajdujacych si¢ w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych dla mieszkancow tych

budynkow.

Nowelizowana ustawa nie przewiduje szczegllnych rozwigzan w zakresie udzielania
zamoOwien publicznych na pojazdy. Wyznacza natomiast obowigzek dotyczacy minimalnego
poziomu pojazdéw niskoemisyjnych we flocie jednostek samorzadu terytorialnego oraz
urzedow panstwowych. Zawiera takze katalog podmiotéw zwolnionych z obowigzku
posiadania pojazdéw niskoemisyjnych w posiadanej lub uzywanej flocie. Jest to zwolnienie
ogolne, ktére w projekcie zostalo doprecyzowane i bedzie obejmowacé konkretne rodzaje

pojazdéw.



1.2. Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen

Obecne sformutowanie w kwestii kar za nieuprawniony wjazd do strefy czystego transportu

wymaga dostosowania do proponowanych zmian w przepisach dotyczacych tych stref.
1.3. Ustawa z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0séb fizycznych

Obecne przepisy nie okreslaja zasad amortyzacji dla innych niz elektryczne pojazdow

niskoemisyjnych.
1.4. Ustawa z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od 0séb prawnych

Obecne przepisy nie okreslajg zasad amortyzacji dla innych niz elektryczne pojazdéw

niskoemisyjnych.
1.5. Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne

Przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne reguluja, m.in. warunki
zaopatrzenia 1 uzytkowania energii elektrycznej oraz zasady zaopatrzenia w te energi¢, co

znajduje réwniez zastosowanie do infrastruktury tadowania pojazdow.

Zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, przedsi¢biorstwo
energetyczne, ktore zajmuje si¢ dystrybucja energii zawiera umow¢ z podmiotem ubiegajacym
si¢ o przylaczenie do sieci, jesli pozwalaja na to techniczne i ekonomiczne warunki. Brak
natomiast uregulowan, jak postgpowa¢ w przypadku braku mozliwosci przytaczenia do

wybranej przez wnioskodawce lokalizacji z powodu niewystarczajacej mocy.
1.6. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

W obecnym stanie prawnym zezwala si¢ na poruszanie si¢ pojazdéw elektrycznych po pasach
ruchu wyznaczonych dla autobuséw. Projektuje si¢ poszerzenie zakresu przedmiotowego tego

przepisu poprzez nadanie ww. uprawnienia takze pojazdom zasilanym wodorem.
1.7. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym

W obecnym stanie prawnym nie uwzgledniono nowych kompetencji UDT 1 TDT

przewidzianych w przedmiotowym projekcie zmian ustawy.
1.8. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska

Przepisy w dotychczasowym brzmieniu przewiduja dofinansowanie wytacznie do zakupu
pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi. Tym samym znaczgco zawe¢zaja mozliwos¢

wsparcia innych §rodkéw transportu. Obecne brzmienie przepisu art. 401c ust. 9c pkt 9 ustawy



z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony S$rodowiska, dale;j ,POS”, wymuszatoby na
uczestnikach rynku konieczno$¢ nabywania pojazdu od razu lub po zakonczeniu leasingu, a

wiec wyklucza (lub co najmniej ogranicza) m.in. leasing operacyjny.

Aktywno$¢ kapitatowa Narodowego Funduszu wymaga kazdorazowo uzyskania zgody
ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych i ministra wiasciwego do spraw klimatu,
zgodnie z art. 411 ust. 6a POS. Dodatkowo, wniosek Zarzadu Narodowego Funduszu w
przedmiotowych kwestiach wymaga uzyskania zatwierdzenia przez Rade Nadzorcza

Narodowego Funduszu, co jest procesem dlugotrwatym i skomplikowanym.

1.9. Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze

Dotychczasowa delegacja ustawowa zawarta w art. 69 odnosi si¢ tylko do praktyki, o ktdrej
mowa w art. 52 ust. 4 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i goérnicze, tj.
praktyki przy wykonywaniu dozoru prac geologicznych lub kierowaniu w terenie robotami
geologicznymi oraz sporzadzaniu projektéw i dokumentacji geologicznych. Nie odnosi si¢
natomiast wprost do praktyki okreslonej w art. 52 ust. 8 ww. ustawy, tj. praktyki oséb
zatrudnionych w urzedzie obstlugujacym organ administracji geologicznej w sprawdzaniu,
ocenie, przyjmowaniu lub zatwierdzaniu projektow robot geologicznych i dokumentacji

geologicznych.

1.10. Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zaméwien publicznych

W oparciu o delegacj¢ art. 244 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamdwien
publicznych, minister wtasciwy do spraw gospodarki ma okresli¢, w drodze rozporzadzenia,
inne niz cena kryteria oceny ofert, ktére majg zastosowanie w odniesieniu do niektérych
rodzajéw zamdéwien, oraz sposéb opisania i oceny tych kryteriéw, kierujac si¢ potrzeba
wdrozenia przepiséw prawa Unii Europejskiej oraz majac na wzgledzie szczegdlny charakter

lub cel zamdwienia oraz utatwienie stosowania tych kryteriow oceny ofert.

1.11. Ustawa z dnia 2 marca 2020 r. o szczegélnych rozwigzaniach zwigzanych z
zapobieganiem, przeciwdzialaniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych

oraz wywolanych nimi sytuacji kryzysowych

Kroétki okres, w ktorym dopuszcza si¢ wnoszenie zabezpieczen w formie niepieni¢znej, nie
pozwala przedsigbiorstwom energetycznym na wykorzystanie $rodkéw finansowych

w obszarach niezbednych dla ich prawidtowego funkcjonowania.



1.12 Ustawa z dnia 20 maja 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo energetyczne oraz

niektorych innych ustaw

Przedmiotowa nowelizacja ustawy — Prawo energetyczne rozszerza obowiazki operatora
ogollnodostepnej stacji tadowania o konieczno$¢ uczestnictwa w centralnym systemie
informacji rynku energii, co wymaga modyfikacji w kontek$cie zmian proponowanych w

niniejszym projekcie ustawy.
2. Prawo europejskie

2.1. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajacg dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczgdnych pojazdow transportu drogowego ma na celu popularyzacje ekologicznie
czystych 1 energooszczednych pojazdéw transportu drogowego. Przepisy dyrektywy naktadaja
na panstwa cztonkowskie obowiazek zapewnienia minimalnych pozioméw docelowych
w zakresie udzialu ekologicznie czystych pojazdéw w catkowitej liczbie pojazdéw objetych
zamOwieniami, ktére majg zosta¢ osiggniete w dwoch okresach odniesienia konczacych si¢
w 2025 r. 1 w 2030 r. Zakresem ww. dyrektywy objete zostaly zawierane umowy zakupu,
leasingu, najmu lub dzierzawy z opcja zakupu pojazdéw samochodowych oraz $wiadczenia
ustlug w zakresie publicznego transportu drogowego, specjalistycznego transportu drogowego
0s0b, nieregularnego transportu oséb, transportu i dorgczania przesytek pocztowych lub paczek
oraz wywozu odpadéw, o ile zamawiajacy majg obowigzek stosowania procedur udzielania
zamOwien publicznych okreslonych w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2014/24/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie zamdéwien publicznych, uchylajacej dyrektywe
2004/18/WE i Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego
2014 r. w sprawie udzielania zaméwien przez podmioty dzialajagce w sektorach gospodarki
wodnej, energetyki, transportu iustug pocztowych, uchylajacej dyrektywe 2004/17/WE.
Dyrektywa obejmuje takze swoim zakresem udzielane w ww. trybie zamowienia z zakresu
swiadczenia ustug w zakresie drogowego publicznego transportu zbiorowego o wartosci

przekraczajacej warto$¢ progowa okreslong w art. 5 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

2.2. Dyrektywa 2019/944 UE Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) w sprawie wspolnych
zasad rynku wewngtrznego energii elektrycznej oraz zmieniajaca dyrektywe 2012/27/UE
ustanawia zasady dotyczace wytwarzania, przesylu, dystrybucji, magazynowania energii i
dostaw energii elektrycznej, oraz przepisy dotyczace ochrony konsumentéw, w celu stworzenia

zintegrowanych, konkurencyjnych, elastycznych i przejrzystych rynkéw energii elektrycznej.



Przedmiotowa dyrektywa dazy do zapewnienia wysokiego stopnia bezpieczenstwa dostaw
i sprawnego przejscia na zréwnowazony, niskoemisyjny system energetyczny. Dyrektywa
okresla takze, w art. 33, warunki na jakich, w drodze wyjatku, ktéry moze wprowadzi¢ panstwo
cztonkowskie, operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego (OSD) moze by¢
wilascicielem stacji fadowania pojazdéw oraz prowadzi¢ dziatalno$¢ obejmujacg takie stacje.

Niniejszy projekt wdraza dyrektywe 2019/944 w tym wiasnie zakresie.

2.3. Ostatnig z wdrazanych przez projektowang ustawe¢ dyrektyw jest dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. zmieniajgca dyrektywe
2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw i dyrektywe 2012/27/UE w
sprawie efektywno$ci energetycznej, zwana dalej ,dyrektywa 2018/844”. Przepisy
implementujace postanowienia dyrektywy 2018/844 do polskiego porzadku prawnego maja
zastosowanie do nowych budynkéw oraz budynkéw poddawanych przebudowie albo
remontom budynkéw niemieszkalnych i mieszkalnych majgcych wigcej niz 10 miejsc
parkingowych, jak réwniez niemieszkalnych budynkéw istniejacych, w ktérych jest wigcej niz
20 miejsc parkingowych. Zgodnie z art. 8 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2010/31/UE z dnia 19 maja 2010 r. w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw, zwane;j
dalej ,,dyrektywa 2010/31/UE”, w brzmieniu nadanym dyrektywa 2018/844, w odniesieniu do
nowych budynkéw niemieszkalnych i budynkéw niemieszkalnych poddawanych wazniejszym
renowacjom, majacych wigcej niz dziesie¢ miejsc parkingowych, panstwa cztonkowskie
zapewniajg instalacje co najmniej jednego punktu tadowania w rozumieniu dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, wraz z infrastrukturg kanalowa na przewody
elektryczne, na co najmniej jednym na pie¢ miejsc parkingowych, aby umozliwi¢
zainstalowanie w poézniejszym czasie punktow tadowania przeznaczonych dla pojazdow
elektrycznych. Ponadto, zgodnie z art. 8 ust. 5 dyrektywy 2010/31/UE, w brzmieniu nadanym
dyrektywg 2018/844, w odniesieniu do nowych budynkéw mieszkalnych i budynkéw
mieszkalnych poddawanych wazniejszym renowacjom, do ktorych nalezy wigcej niz dziesie¢
miejsc parkingowych, panstwa cztonkowskie zapewniajg instalacj¢ infrastruktury kanatowe;j
na przewody elektryczne na wszystkich miejscach parkingowych, aby umozliwic¢
zainstalowanie w pdzniejszym czasie punktow tadowania przeznaczonych dla pojazdow
elektrycznych. Wymagania dyrektywy 2010/31/UE dotyczg réwniez niemieszkalnych
budynkéw istniejacych, w ktorych jest wigcej niz 20 miejsc parkingowych, co do ktérych

panstwa cztonkowskie okreslaja wymagania dotyczace instalowania minimalnej liczby



punktéw tadowania — obowigzujace od dnia 1 stycznia 2025 r. Majac na uwadze cel dyrektywy,

jakim jest zapewnienie rozwoju infrastruktury niezbednej do inteligentnego tadowania

pojazdéw elektrycznych, przepisy te odnosza si¢ do wymagan dotyczacych instalowania

punktow tadowania i infrastruktury kanatowe;.

III. Opis proponowanych zmian — przewidywane skutki prawne

1.

Projektowane zmiany majg na celu przede wszystkim:

doprecyzowanie zasad dotyczacych ustanawiania stref czystego transportu, mozliwos$¢ ich
utworzenia na terenach wszystkich gmin oraz okreslenia indywidualnych uprawnien do

wjazdu;

wprowadzenie ulatwien w procedurach planowania i projektowania punktéw tadowania
w budynkach wielorodzinnych, w tym okreslenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej
mocy przylaczeniowej dla budynkéw i wprowadzenie ulatwien w uzyskiwaniu zgody na
instalacjec ~ punktu  tadowania na  parkingach  wielostanowiskowych  we

wspolnotach/spétdzielniach mieszkaniowych;

dookreslenie uprawnien UDT oraz TDT w zakresie przeprowadzania badan i kontroli

infrastruktury paliw alternatywnych;

doprecyzowanie kwestii zwigzanych ze stacjami fadowania, w tym z ich budowg, oraz

zmiana definicji stacji tadowania;

wprowadzenie obowigzku uzyskiwania indywidualnych kodéw identyfikacyjnych (numery
EIPA) lub uznania takiego kodu uzyskanego w innym panstwie Unii Europejskiej, z ktérym
Rzeczpospolita Polska nawigzata wspétprace w zakresie wzajemnego uznawania tych

kodéw, w tym wprowadzenie optat za wydawanie tych kodow;
okreslenie zasad amortyzacji pojazdéw niskoemisyjnych;

wprowadzenie przepisOw umozliwiajacych rozwdj infrastruktury tankowania wodoru, a w

konsekwencji rozwéj gospodarki wodorowej;

wprowadzenie mozliwosci udzielania wsparcia finansowego, w przypadku gdy
przedsigbiorca nie kupuje pojazdu a korzysta z leasingu. Rozwigzanie to ma na celu
dostosowanie warunkOw udzielania wsparcia do najczeSciej wybierane] przez

przedsigbiorcow formie uzytkowania pojazdéw;



— wdrozenie dyrektyw Parlamentu Europejskiego nr 2019/1161 1 2019/944 oraz 2018/844.

Projektowane zmiany maja réwniez na celu wprowadzenie ulatwien w uzyskaniu zgody na
instalacje punktu tadowania na parkingach wielostanowiskowych we wspdlnotach lub
spotdzielniach mieszkaniowych. Nalezy jasno doprecyzowa¢ w jakich przypadkach mozliwa
jest odmowa udzielenia takiej zgody. Dodatkowo, przepisy powinny naktada¢ obowigzek

planowania rozwoju stacji tadowania przy projektowaniu osiedli mieszkaniowych.

2. Szczegélowy opis proponowanych zmian w ustawie z 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
Art. 2 — Definicje
Autobus zeroemisyjny — obecna definicja zostata doprecyzowana. Wiaczenie trolejbuséw do
definicji autobusu zeroemisyjnego wynika z motywu 18 dyrektywy 2019/1161, zgodnie z
ktérym trolejbusy uznawane sg za autobusy zeroemisyjne, pod warunkiem ze napedzane sg
wylacznie energia elektryczng lub korzystaja wylacznie z zeroemisyjnego mechanizmu
napedowego, gdy nie sg podiagczone do trakcji. Celem zmiany definicji jest wzmocnienie
wymagan wzgledem trolejbuséw, ktére takze poza trakcja elektryczng maja wykorzystywac
naped elektryczny lub inne paliwa alternatywne Wykluczone sg trolejbusy wyposazone w
konwencjonalne silniki spalinowe.
Infrastruktura ladowania drogowego transportu publicznego — wprowadzona zostata
zmiana definicji poprzez okreslenie, iz punkty tadowania oraz stacje wodoru przeznaczone sg
dla pojazdéw samochodowych wykorzystywanych w transporcie publicznym.
Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) — wprowadzono
definicje podmiotu celem dostosowania regulacji w zakresie bunkrowania do systematyki
ustawy. W obecnym stanie prawnym brak jest okreslenia podmiotu dokonujacego bunkrowania
statkbw w gaz ziemny (LNG). W zwigzku z tym, majac na uwadze, ze projekt obejmuje
regulacje w zakresie bunkrowania jednostek ptywajacych, niezbgdne jest dodanie pojecia
okreslajagcego podmiot odpowiedzialny za realizacje¢ tej operacji. Okreslony zostaty réwniez
zakres obowigzkow podmiotu, tj. zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje,
napraw¢ i modernizacj¢ punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG). Pojecie
eksploatacji obejmuje réwniez konserwacjg.
Operator stacji wodoru — zdefiniowane zostalo pojecie operatora stacji wodoru oraz

okreslono zakres obowigzkéw podmiotu, tj. zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania,
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eksploatacj¢, naprawe i modernizacj¢ stacji wodoru. Pojecie eksploatacji obejmuje réwniez
konserwacjeg.
Paliwa alternatywne — obecna definicja zostata zmodyfikowana tak, aby obejmowata nie tylko
energie 1 paliwa wykorzystywane do napedu pojazdéw samochodowych i jednostek
ptywajacych, lecz réwniez innych pojazdéw silnikowych oraz pojazdéw szynowych.
Pojazd napedzany gazem ziemnym - definicja zostat doprecyzowana o typ silnika, w jaki
wyposazony jest pojazd, aby mogt zosta¢ uznany za napedzany gazem ziemnym. Wyliczono w
niej zatem silniki jednopaliwowe oraz dwupaliwowe typu Al oraz posiadajace tryb serwisowy,
jezeli wystepuje on w fabrycznej instalacji gazowej, z ktérg homologowany jest pojazd lub w
przypadku silnika o zaptonie iskrowym posiadajace maksymalnie 15 1 awaryjny zbiornik
benzyny.
Przez silnik dwupaliwowy rozumie si¢ silnik zasilany jednoczesnie dwoma paliwami, olejem
napedowym oraz gazem ziemnym.
Doprecyzowanie ma na celu objecie definicjg pojazdéw, ktére ze wzgledéw konstrukcyjnych
sg fabrycznie przystosowane wylacznie do zasilania gazem ziemnym, a ich eksploatacja na
innym rodzaju paliwa jest w znacznym stopniu utrudniona. Zmiana ma takze na celu uniknigcie
wlaczania do kategorii pojazdéw napedzanych gazem ziemnym pojazdéw posiadajacych
niefabryczne instalacje posiadajagce mate zbiorniki gazu, oraz brak lub tatwe do odlgczenia
tryby serwisowe umozliwiajgce eksploatacje prawie wylacznie na oleju napedowym lub
benzynie w trakcie eksploatacji.
Pojazd napedzany wodorem — obecna waska definicja zostala zmodyfikowana tak, aby
obejmowata nie tylko pojazdy samochodowe, lecz réwniez inne pojazdy silnikowe oraz
pojazdy szynowe.
Punkt tankowania wodoru - zdefiniowany zostat punkt tankownia wodoru.
Stacja gazu ziemnego — zmieniono definicj¢ stacji gazu ziemnego. Zmiana polega na odejsciu
od doprecyzowania sposobu dostarczenia gazu ziemnego do stacji gazu ziemnego. Zmieniona
definicja dopuszcza r6zne rozwigzania techniczne stuzace dystrybuowaniu paliwa gazowego,
m.in. w ktérych CNG uzyskiwane jest poprzez regazyfikacj¢ LNG.
Stacja tadowania — definicja zostala przeredagowana w sposéb przesadzajacy, ze stacja
fadowania jest obiekt, ktéry §wiadczy ustuge tadowania, jak réwniez uzupetniona o okreslenie
liczby stanowisk postojowych, w ktére musi by¢ wyposazona.

Obowigzujaca definicja stacji tadowania nie rozstrzyga jasno, iz jest to stacja $wiadczaca

ustuge fadowania. Stanowi jedynie, Ze jest ona wyposazona w oprogramowanie umozliwiajace
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swiadczenie ustugi tadowania. Doprecyzowanie przepisow w tym zakresie, polegajace na
zastgpieniu takiego sformulowania sformutowaniem stanowigcym, Ze stacja wyposazona jest
w oprogramowanie ,wykorzystywane do $wiadczenia uslugi tadowania”, w opinii
projektodawcy, pozwoli w jasny sposéb odrézni¢ stacje tadowania, ktére §wiadcza ustuge
fadowania 1 muszg podlega¢ obowigzkom takim jak wymoég przeprowadzenia badan
technicznych od innych obiektéw o podobnym charakterze, np. obiektow wykorzystywanych
do celéw naukowo — badawczych lub stacji demonstracyjnych, czyli takich, ktére nie s3
wyposazone w oprogramowanie wykorzystywane do $wiadczenia ustugi tadowania. Pozwoli
to unikng¢ watpliwosci w zakresie postepowania ze stacjami demonstracyjnymi i testowymi,
ktore nie S$wiadczg ustug tadowania.

Jednoczes$nie nalezy wyjasni¢, ze poprzez oprogramowanie uzyte w definicji stacji tadowania
nalezy rozumie¢ oprogramowanie stuzace do komunikacji stacji z pojazdem elektrycznym.
Stacja wodoru — dodano definicj¢ stacji wodoru. Biorgc pod uwage wczesny etap rozwoju
przedmiotowej technologii, definicja stanowi, Ze jest to zesp6t urzadzen stuzacy do tankowania
wodoru, bez rozrézniania celu komercyjnego ($wiadczenie ustugi) lub innego. Ponadto,
proponowana definicja nie rozstrzyga, czy stacja wodoru jest zwigzana z gruntem czy tez
stanowi infrastruktur¢ mobilng. Ponownie, biorgc pod uwage wczesny etap rozwoju
regulowanej technologii, zdecydowano si¢ na ogdlne brzmienie definicji, ktére w opinii
projektodawcy obejmuje swoim zakresem zaréwno stacje ,,stacjonarne”, jak i mobilne.
Rozréznienie tych dwoch rodzajéw tej infrastruktury bedzie widoczne w rozporzadzeniu
okreslajgcym wymagania techniczne dla stacji wodoru, gdyz bedzie ono kompleksowo
regulowa¢ wymagania dla kazdego rodzaju obiektu.

Zamawiajacy — wprowadzone zostato pojecie zgodne z art. 4 1 art. 5 ustawy z dnia 11 wrze$nia
2019 r. — Prawo zamo6wien publicznych

Art. 3

Zmiany zawarte w ust. 1 pkt 6 dotycza kwestii zwigzanych z przekazywaniem danych
dotyczacych zuzycia energii elektrycznej przez operatora stacji tadowania. Celem
wprowadzonych zmian jest doprecyzowanie 1 dostosowanie przepisow do aktualnych
mozliwosci technicznych zwigzanych z $wiadczeniem ustugi fadowania.

W ust. 1 pkt 7 rozszerzono natomiast o kwesti¢ zawarcia umowy przez operatora stacji
fadowania na potrzeby §wiadczenia ustug tadowania przez dostawcow ustug tadowania, ktérym
udostgpniono ogdlnodostepng stacje tadowania.

Zmodyfikowany pkt 10 w ust. 1 zapewnia dostawcom ustug fadowania, w oparciu o umowe
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zawartg na zasadach rynkowych, dost¢p do ogélnodostepnej stacji tadowania. Dotychczasowe
sformutowanie odwotujace si¢ do bardzo szerokiego pojecia ,,rownego traktowania” budzito
watpliwosci w stosowaniu w zakresie dostepu do tej infrastruktury. Zgodnie z nowym
brzmieniem przepisu, dostawca rowniez ma mie¢ zapewniony dostep do stacji tadowania,
jednakze doprecyzowano, ze podstawg do uzyskania tego dostepu jest umowa zawarta zgodnie
z zasadami panujagcymi na rynku w danej branzy, tj. np. z uwzglednieniem panujacej na rynku
konkurenc;ji.

W ust. 2 uchyla si¢ pkt 1, ktory stat si¢ bezprzedmiotowy wskutek zmian wprowadzonych w
ust. 1.

Przepisy ust. 2 pkt 2 uzupetniono o przyktadowy katalog czynnosci sktadajacych si¢ na ustuge
fadowania i zwigzanych z zapewnieniem rejestracji uzytkownika samochodu elektrycznego lub
hybrydowego, autoryzacja sesji tadowania, prowadzeniem ewidencji informacji o sesji
tadowania, udostgpnieniem informacji o sesjach tadowania uzytkownikowi, naliczaniem optat
i pobieraniem ptatnosci, wystawianiem dokumentéw sprzedazy oraz obstugg zgloszen i
reklamacji.

Art. 3a

Zgodnie z art. 33 dyrektywy 2019/944 okreslone zostaly zasady utrzymywania przez OSD
wiasnosci ogélnodostepnych stacji tadowania. Co do zasady, zgodnie z przepisami dyrektywy,
OSD nie moze by¢ wiascicielem, posiada¢ ani budowac stacji fadowania pojazdéw. Ma to na
celu unikniecie sytuacji, w ktérej OSD wykorzystaloby swoja uprzywilejowang sytuacje i
rozwijat sie¢ dystrybucyjng w ten sposéb, aby tylko nalezace do niego stacje byly przytaczane
do sieci. Wyjatkiem sg stacje wykorzystywane przez operatora systemu dystrybucyjnego
wylacznie do uzytku wlasnego. Dyrektywa przewiduje jednak procedure, ktérej zastosowanie
umozliwia OSD, w drodze wyjatku, nabycie wlasnosci stacji tadowania lub jej budowe lub
eksploatacj¢. Pozostawia jednak panstwu cztonkowskiemu swobode w zakresie jej wdrozenia.
Biorgc pod uwage realia krajowe rynku stacji tadowania oraz okre§lony w ustawie z dnia 10
kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne zakaz prowadzenia przez OSD dziatalnoS$ci innej niz
dystrybucyjna, zdecydowano si¢ na wprowadzenie przewidzianych przez dyrektywe odstepstw
jedynie w zakresie wtasnosci istniejagcych (wybudowanych przed wejsciem w zycie przepisow)
ogollnodostepnych stacji ladowania (na co wskazywa¢ ma sformutowanie ,,pozostac
wilascicielem” zamiast ,,naby¢ wlasno$¢”) rezygnujac jednoczes$nie z umozliwienia OSD
prowadzenia dziatalno$ci operatora lub dostawcy. Zgodnie z projektowanym art. 3a OSD, aby

pozosta¢ wtascicielem ogdlnodostepnych stacji tadowania, musi spetni¢ tacznie warunki
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okreslone w ust. 2. Kluczowym elementem projektowanej procedury jest przeprowadzenie
przetargu, na zatwierdzonych przez Prezesa URE warunkach. Nalezy réwniez wyjasnié, ze
stowo ,,przetarg” rozumiane jest w projekcie w jego najszerszym znaczeniu, zgodnie z
przepisami Kodeksu cywilnego, jako jeden ze sposobdéw zawarcia umowy.

Art. 3b

Projektowany przepis jest konsekwencja wprowadzenia do krajowych przepiséw okreslonego
w art. 3a odstepstwa od generalnej zasady, zgodnie z ktérg OSD nie moze by¢ wiascicielem,
operatorem ani dostawca ustugi tadowania. Dyrektywa 2019/844 wymaga, aby w przypadku
wprowadzenia odstgpstw  wprowadzi¢ réwniez regulacje skutkujace stopniowym
wycofywaniem si¢ OSD z dziatalnosci, ktérg w ramach odstepstw moze prowadzi¢. W zwigzku
z tym, zgodnie z art. 33 dyrektywy, przepis okre$la tryb przeprowadzenia konsultacji
rynkowych oraz sprzedazy nalezacej do OSD stacji tadowania, oraz rol¢ Prezesa URE w tym
postgpowaniu. Zgodnie z wytycznymi zawartymi w Dyrektywie 2019/944, przeprowadzenie
konsultacji oraz sprzedaz stacji tadowania do OSD sg procedurami obowigzkowymi.

Celem konsultacji jest sprawdzenie, czy istniejg podstawy do zobligowania OSD do ogloszenia
przetargu celem zbycia stacji (co stuzy wdrozeniu art. 33 ust. 4 dyrektywy 2019/944 (fragment:
»panstwa cztonkowskie zapewniajg stopniowe wycofywanie si¢ operatoréw systemow
dystrybucyjnych z prowadzenia dzialan w tym zakresie)). Narzgdziem, ktére ma to zapewnic,
beda konsultacje rynkowe, stanowigce w praktyce badanie/ rozeznanie rynku oraz decyzja
Prezesa URE. Wydajac decyzj¢, Prezes URE bedzie sprawdzal wylacznie czy w ramach
konsultacji zgtosity si¢ podmioty zainteresowane nabyciem stacji fadowania. Jezeli tak, wyda
decyzje obligujacg OSD do przeprowadzenia, w odniesieniu do danej stacji, procedury z art.
3a. Prezes URE nie bedzie badal zadnych innych przestanek, zostang one bowiem
zweryfikowane w przetargu, ktéry, zgodnie z art. 3a, musi zosta¢ przeprowadzony zgodnie z
zaakceptowanymi przez Prezesa URE warunkami.

W opinii projektodawcy termin 12 miesigcy na przeprowadzenie przez OSD przetargu na
zbycie ogbélnodostepnej stacji tadowania jest terminem adekwatnym. Nalezy uwzgledni¢, ze w
tym okresie OSDe bedzie musial dokonaé szeregu czynnos$ci, poczawszy od opracowania
ogollnych warunkéw przeprowadzenia przetargu, co moze wymagac przeprowadzenia analiz,
w tym analiz finansowych. W 12 miesi¢ecznym terminie zawiera si¢ rowniez czas dla Prezesa
URE na zatwierdzenie ogélnych warunkéw. Biorgc pod uwage liczbe stacji oraz to, ze w
podobnych terminach dana procedura moze toczy¢ si¢ w stosunku do wielu z nich, nalezy takze

uwzgledni¢ mozliwosci OSD w zakresie realizacji tego zadania. Wydaje si¢ zatem, zZe jest to
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termin realny, ktéry uwzglednia zaréwno potrzebe wypetnienia obowigzkéw wynikajacych z
dyrektywy, jak i realia prowadzenia dziatalnosci przez OSDe. W opinii projektodawcy,
podczas dokonywania oceny zgodnosci przedmiotowego terminu z dyrektywa 2018/944 nalezy
bra¢ pod uwage zaréwno powyzsze, jak rowniez to, ze termin ten jest terminem maksymalnym
i jak wskazano wyzej — oznacza realng cezurg czasowa, oraz stanowi element catej procedury,
ktorej celem jest doprowadzenie do wycofania si¢ OSDe z rynku stacji tadowania.

Art. 3¢

Przepis stanowi w spos6b jednoznaczny, ze operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego nie moze naby¢ stacji tadowania od innego operator systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego.

Art. 9

Uchylenie art. 9 jest nastepstwem wprowadzonych w projekcie zmian dotyczacych zawarcia
umowy ze sprzedawce energii elektrycznej na ogélnodostgpnej stacji tadowania.

Art. 12a

W art. 12a ust. 1 wprowadzono przepis, ktory okresla, ze budynki niemieszkalne, z
ktérymi zwigzanych jest wigcej niz dziesi¢¢ stanowisk postojowych projektuje si¢ 1 buduje tak
aby zapewni¢ zainstalowanie co najmniej jednego punktu tadowania oraz kanatléw na przewody
i kable elektryczne, na co najmniej jednym na pi¢¢ stanowisk postojowych, w sposéb
umozliwiajacy zainstalowanie punktéw tadowania mi¢dzy innymi w przypadku gdy parking
znajduje si¢ wewnatrz budynku, lub parking przylega do budynku lub jest powigzany z

budynkiem pod wzgledem wiasnosci lub uzywania na podstawie innego tytutu prawnego.

W przypadku projektowanych i budowanych budynkéw mieszkalnych, z ktérymi
zwigzanych jest wigcej niz dziesi¢¢ stanowisk postojowych, zgodnie z projektowanym art. 12a
ust. 2 nalezy zapewnic¢ zainstalowanie kanatow na przewody i kable elektryczne, na wszystkich
stanowiskach postojowych, aby umozliwi¢ zainstalowanie punktéw fadowania mi¢dzy innymi
w przypadku, gdy parking znajduje si¢ wewnatrz budynku, lub parking przylega do budynku
lub jest powigzany z budynkiem pod wzgledem witasnosci lub uzywania na podstawie innego

tytutu prawnego.

Jednoczesnie w art. 12a ust. 3 w zaleznosci od kosztéw przebudowy albo remontu oraz
kosztow instalacji punktéw tadowania i infrastruktury kanatowej dla budynkéw mieszkalnych

1 niemieszkalnych poddawanych przebudowie albo remontom wprowadzono stosowne
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przepisy dotyczace koniecznos$ci lub braku koniecznosci instalacji punktéw tadowania lub

infrastruktury kanatowe;.

W art. 12a ust. 4 okreslono, ze przez przyleganie do budynku rozumie si¢ powigzanie z
budynkiem, pod wzgledem wiasnosci lub uzywania na podstawie innego tytulu prawnego,
parkingu, ktéry bezposrednio przylega do tego budynku lub nie przylega bezposrednio do tego
budynku.

W art. 12a ust. 5 okreslono, ze dla budynkéw, o ktérych mowa w art. 12a ust. 3 bedacych
zabytkiem instalacja punktu tadowania oraz kanaléw na przewody i kable elektryczne wymaga
uzyskania zgody wojewddzkiego konserwatora zabytkéw wtasciwego dla miejsca potozenia

zabytku.

Ponadto w art. 12a ust. 6 okreslono, ze dla budynkéw bedacych wilasnoscig matych i
srednich przedsiebiorcéw nie stosuje si¢ przepisOw art. 12a ust. 1 1 3 — w odniesieniu do
budynkéw niemieszkalnych. Wylaczenia w stosowaniu przepiséw przez matych i $rednich
przedsigbiorcow okreslono zgodnie z art. 8 ust 4 dyrektywy, zgodnie z ktérym panstwa
cztonkowskie mogg zdecydowa¢ o nieustanowieniu lub niestosowaniu wymagan dla
budynkéw bedacych wiasnoscia matych 1 Srednich przedsigbiorstw i zajymowanych przez takie

przedsigbiorstwa.

Przepisy wskazane w art. 12a wprowadzajg nowe wymagania dotyczace budynkéw, a w
szczegdlnosci instalowania punktéw tadowania dla pojazdéw elektrycznych lub wstepnego
wyposazania parkingéw w odpowiednig infrastruktur¢ kanalowa — kanatéw na przewody i
kable elektryczne, ktéra stworzy warunki umozliwiajgce w razie potrzeby szybkie
zainstalowanie punktéw tadowania tam, gdzie beda potrzebne. Zmiany dotyczace
infrastruktury elektrycznej parkingu oraz przebudowy, wigzac si¢ beda rowniez (w zaleznoSci
od rodzaju budynku i1 parkingu) z pracami nad zapewnieniem przytoczonej infrastruktury

kanatowe;.

W zakresie dodawanego art. 12a nalezy réwniez wyjasni¢, ze wprowadzane rozwigzanie nie
budzi zastrzezen w zakresie proporcjonalnosci zastosowanych srodkéw, bowiem korzysci z
celow, jakie zamierza si¢ 0siagnac¢ za pomoca przedmiotowego przepisu przewyzszaja koszty
i obcigzenia zwigzane z jego wprowadzaniem. Korzysci wynikajace z wprowadzanego
rozwigzania to rozwoj elektromobilnosci, w tym powodowany zwickszeniem liczby punktéw
fadowania (co rowniez stanowi cel sam w sobie), oraz wzrost innowacyjnosci i rozwdj nowych

technologii. Wskazane korzysci skutkuja ponadto korzysciami dla srodowiska i klimatu

16



(poprawa jako$ci powietrza), a w konsekwencji dla zdrowia mieszkancéw. Wprowadzane
rozwigzanie jest zgodne z celem wdrazanej dyrektywy. Przyjecie szerokiego rozumienia
,»fizycznego przylegania”, zgodnie z zaleceniami Komisji (UE) 2019/1019 z dnia 7 czerwca
2019 r. w sprawie modernizacji budynkéw i1 obejmujacego zaréwno bezposrednie przyleganie
parkingu do budynku, jak réwniez powigzanie w zakresie wiasnosci lub uzytkowania jest
konieczne dla osiggni¢cia ww. celéw, w tym jak wskazano celow dyrektywy, co zapewnia jej
prawidlowg implementacj¢. Ograniczenie przepisu wylacznie do bezposredniego przylegania
(,,stykania si¢” powierzchni parkingu ze §ciang budynku) w obecnych warunkach drastycznie
ograniczyloby liczbe przysztych punktéw tadowania — przyktadowo, bioragc pod uwage
obowigzujace przepisy dotyczace lokalizacji parkingdw, w przypadku jednoznacznego
rozumienia pojecia ,,przylega do budynku” (jako ,,stykajacy si¢” z budynkiem) w przypadku
parkingu np. sktadajacego si¢ z 24 stanowisk postojowych, oddalonego o 10 m od budynku
uzyteczno$ci publicznej (np. muzeum), ale zaprojektowanego na potrzeby tego budynku
wymoég dotyczacy projektowania punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych nie
obowigzywalby — taka sytuacja nie jest pozadana. Ponadto, nie mozna wykluczy¢, ze waskie
rozumienie ,,fizycznego przylegania” otworzytoby pole do naduzy¢ w postaci omijania
wprowadzanego obowigzku. Ponadto, nalezy uwzgledni¢, ze instalacja elektryczna nie zawsze
bedzie doprowadzana do parkingu z budynku, do ktérego parking ,,przylega” ale z miejsca

wskazanego w warunkach przytaczenia.

Zgodnie z art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne to
przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢ przesylaniem lub dystrybucja energii jest
obowigzane zapewni¢ wszystkim odbiorcom oraz przedsigbiorstwom zajmujacym si¢
sprzedazg energii, na zasadzie rOwnoprawnego traktowania, $wiadczenie ustug przesytania lub
dystrybucji energii, na zasadach i w zakresie okreslonym w ustawie, a §wiadczenie ustug

przesyltania lub dystrybucji energii odbywa si¢ na podstawie umowy o $wiadczenie tych ustug.

Ponadto zgodnie z art. 7 ust 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne
przedsigbiorstwo energetyczne zajmujace si¢ przesylaniem lub dystrybucja energii jest
obowigzane do zawarcia umowy o przylaczenie do sieci z podmiotami ubiegajagcymi si¢ o
przytaczenie do sieci, na zasadzie rownoprawnego traktowania i przylgczania, w pierwszej
kolejnosci, instalacji odnawialnego zrédta energii, jezeli istniejg techniczne i ekonomiczne
warunki przytaczenia do sieci i dostarczania energii, a zadajacy zawarcia umowy spetnia

warunki przytaczenia do sieci i odbioru.
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Nalezy tez zaznaczy¢, ze nie w kazdym przypadku bedzie wystepowata koniecznosé
przeprowadzenia instalacji przez nieruchomosci bedace wilasnoscig innych podmiotéw. To
zaktad energetyczny wydajac warunki przylaczenia uwzgledni techniczne i ekonomiczne
mozliwosci i1 okresli punkt, do ktérego mozna si¢ przytaczy¢, w zwigzku z powyzszym budynek
nie musi by¢ potaczony przylaczem energetycznym z parkingiem. Obowigzkiem zaktadu
energetycznego jest dostarczenie energii elektrycznej, zgodnie ze ztozonym zapotrzebowaniem

oraz wydanymi warunkami przylaczenia.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy wskaza¢ réwniez, ze ewentualne dodatkowe koszty
pojawiajace si¢ w przypadkach, w ktérych bytoby konieczne ustanowienie stuzebnosci
przesytu, nie beda si¢ pojawia¢ w kazdej sytuacji nieprzylegania parkingu bezposrednio do

budynku.

Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze istnieje mozliwo$¢ dostarczenia energii do punktéw
fadowania z alternatywnych zrédet energii, m.in. instalacji fotowoltaicznej lub
akumulatorowej, dziatajacych jako instalacje w trybie off-grid, co umozliwi wykonanie punktu

fadowania bez ingerencji w prawo wilasnosci innych podmiotéw.

Z wymienionymi przepisami powiazany jest przepis art. 25 projektu, okreslajacy sposob
i termin realizacji wymagan w zakresie instalacji punktu tadowania oraz kanatléw na przewody
i kable elektryczne w istniejacych budynkach niemieszkalnych. Potrzeba wprowadzenia
przedmiotowego rozwigzania wynika z art. 8 ust. 3 dyrektywy, ktéry ustanawia wymaog, aby
panstwa czlonkowskie ustanowily wymagania dotyczace instalowania minimalnej liczby
punktéw tadowania we wszystkich budynkach niemieszkalnych, w ktérych jest wiecej niz 20
miejsc parkingowych. Wymagania te muszg zacza¢ obowigzywac do dnia 1 stycznia 2025 r.
Jak wskazano w ww. zaleceniach: ,,Wymagania ustanowione przez panstwa cztonkowskie na
podstawie art. 8 ust. 3 dyrektywy w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw beda
miaty zastosowanie indywidualnie do kazdego budynku niemieszkalnego z parkingiem, ktéry
istnieje w dniu 1 stycznia 2025 r. i na ktérym jest wigcej niz 20 miejsc parkingowych.”.

Z wymienionymi przepisami powiazany jest przepis przejsciowy — art. 26 wskazujacy na
zakres stosowania wprowadzanych przepiséw art. 12a ust. 1 1 2 w odniesieniu do postgpowan
oraz sytuacji trwajgcych w momencie wejscia w zycie powyzszych przepiséw oraz koniecznos$¢

ich stosowania w odniesieniu do dotychczasowych przepiséw.
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Art. 12b

Projektowany artykul okres§la procedur¢ dotyczaca instalacji punktu tadowania na wniosek
osoby posiadajacej tytut prawny do lokalu w tym danym budynku i stanowisko postojowe do
wylacznego uzytku. W zakresie dodawanego art. 12b nalezy wyjasnié, ze okreslony w tym
przepisie tryb instalacji punktéw tadowania w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych
bedzie mie¢ zastosowanie w przypadkach, gdy w danym budynku znajduja si¢ wigcej niz 3
lokale mieszkalne. Bez znaczenia pozostaje przy tym istniejgca w danym budynku struktura
wlasno$ciowa lokali (mianowicie kwestia, czy lokale sg wyodrgbnione czy nie). Istotne jest
jedynie ich przeznaczenie (cel mieszkalny), gdyz takie rozwigzanie najlepiej realizuje cel
przepisu — popularyzacje¢ elektromobilno$ci poprzez utatwianie mieszkancom instalacji
punktéw fadowania. W zwiazku z tym, w przepisie postuzono si¢ stosowanym w art. 2 ust. 2
ustawy z dnia 24 czerwca 1994 r. o wlasnosci lokali pojeciem ,,samodzielny lokal mieszkalny"

odnoszgcym si¢ do funkcjonalnego wydzielenia i przeznaczenia danego lokalu.

W celu instalacji punktu tadowania, nalezy zlozy¢ wniosek do zarzadcy nieruchomosci, a w
przypadku gdy nie zostal on wyznaczony, do zarzadu wspdlnoty lub spétdzielni, lub do osoby
sprawujacej zarzad nad nieruchomoscig, ktérej wniosek dotyczy.

W projektowanym ust. 2 okreslono jednoznacznie, ze zgoda na instalacje i eksploatacje punktu
fadowania o mocy mniejszej niz 11kW stanowi czynno$¢ zwyklego zarzadu. Pozwoli to
unikng¢ watpliwosci w zakresie trybu uzyskiwania zgody na instalacje¢ takiego punktu, a zatem
usprawni taki proces i1 przyczyni si¢ do rozwoju infrastruktury tadowania. Nalezy réwniez
wyjasni¢, ze uzyte w przepisie pojecia sg powszechnie zrozumiale i jasne — pojecie zwyklego
zarzadu jest pojeciem o powszechnie zrozumiatym znaczeniu i nie wymaga zdefiniowania, zas
jego rozumienie jest ugruntowane na bazie stosowania art. 22 ustawy z dnia 24 czerwca 1994 r.

o wlasnosci lokali.

Podmiot, do ktérego ztozono wniosek, co do zasady powinien nast¢pnie zleci¢ sporzadzenie
ekspertyzy, na podstawie ktérej bedzie mogt stwierdzi¢, czy mozliwa jest instalacja punktu

fadowania objetego wnioskiem.

Wykonanie ekspertyzy nie jest wymagane w przypadku budynkéw, w ktorych zostata
zaprojektowana i wykonana instalacja elektryczna przeznaczona do zasilania punktéw
fadowania. W takim przypadku przy instalacji punktu tadowania uwzglednia si¢ przyjete
rozwigzania dotyczace instalacji elektrycznej, w szczeg6lnosci jej parametry techniczne oraz

zastosowane srodki zabezpieczen
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W przypadku budynkéw bedacych zabytkami instalacja punktu tadowania uzalezniona jest
dodatkowo od zgody wtasciwego konserwatora zabytkéw. Projektowane przepisy maja na celu

utatwienie w procedurze instalacji punktu fadowania.
Art. 12¢

Projektowany przepis okresla szczegétowe kwestie zwigzane ze sporzadzeniem ekspertyzy
dotyczacej mozliwosci zainstalowania punktu tadowania. Ekspertyza ma by¢ zrédtem
informacji w zakresie mozliwos$ci zainstalowania punktu tadowania w wybranym budynku.
Okreslono takze jakie uprawnienia powinna mie¢ osoba sporzadzajaca ekspertyze.
W szczegdlnosci okreslono, ze osoba zainteresowana instalacjg punktu tadowania ponosi
koszty sporzadzenia ekspertyzy, jako ewentualny beneficjent jej sporzadzenia. Nie jest zatem
uzasadnione, aby koszty tego dzialania ponosili réwniez inni mieszkancy budynku.
Doprecyzowano réwniez, ze w przypadku gdy wnioski o instalacj¢ punktu fadowania zamierza
ztozy¢ kilku wnioskodawcéw, mozna sporzadzi¢ jedng ekspertyze dotyczacg wszystkich lub
wybranych punktéw ladowania objetych tymi wnioskami. Rozwigzanie to ma na celu
utatwienie w przypadku checi budowy punktow tadowania przez kilku wnioskodawcow

jednoczesnie.

Art. 16

Dokonano zmiany brzmienia art. 16 ust. 2 pkt 2 w celu wylaczenia z obowigzku
przeprowadzania badania dokonania prac polegajacych wylacznie na wymianie czesci lub
podzespotéw urzadzenia na czg¢sci lub podzespoty o takich samych parametrach i
charakterystykach lub spetniajgce wymagania producenta i wynikajacej z instrukcji
eksploatacji opracowanej przez producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.
Wprowadzenie wylgczenia wskazanego w przepisie jest jak najbardziej uzasadnione.
W praktyce, wylaczenie dotyczy bowiem napraw drobnych, biezacych, pozostajacych bez
wptywu na konstrukcje 1 parametry techniczne instalacji. Nalozenie obowigzku
przeprowadzania badan kazdorazowo po przeprowadzeniu takiego rodzaju napraw jest zb¢dne
z perspektywy celu, jaki przeprowadzenie badan ma zapewniac¢ (tj. zapewnienia bezpieczne]
eksploatacji instalacji) i stanowitoby nadmierne obcigzenie dla adresata przepiséw. Nalezy
podkresli¢, ze zmiana zaproponowana w art. 16 ust. 2 pkt 2, nie bedzie mie¢ wptywu na
obowigzywanie rozporzadzenia wydanego na podstawie art. 17 ust. 1 ustawy, w szczegdlnosci
nie bedzie skutkowac jego posrednim uchyleniem. Zgodnie z ugruntowanym pogladem, skutek

taki zachodzi w przypadku, gdy zmieniane sa przepisy, do ktérych odsyla przepis
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upowazniajacy, a zmiana ta prowadzi do tego, ze obowigzujace rozporzadzenie jest niezgodne
z ustawg lub przepisem upowazniajagcym. W niniejszym przypadku nie zachodzi zadna ze
wskazanych przestanek — zmieniany przepis jest w pewien sposéb powigzany ze sprawami
okreslonymi w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 17 ust. 1, jednakze upowaznienie
zawarte w art. 17 ust. 1 nie odsyta do art. 16 ust. 2, za§ wprowadzona zmiana nie powoduje
niezgodnosci przepiséw rozporzadzenia z ustawg. Co wigcej, celem przedmiotowej zmiany jest
ujednolicenie rozwigzan w zakresie badan technicznych dla wszystkich obiektow
infrastruktury paliw alternatywnych (analogiczne rozwiazanie wprowadzone zostalo w
przepisach dotyczacych stacji gazu ziemnego, stacji wodoru i punktéw bunkrowania) i w
praktyce polega ona na przeniesieniu do ustawy regulacji, ktéra obecnie zawarta jest w
rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 17 ust. 1. W zwiazku z tym, obowiazujace
rozporzadzenie bedzie w pelni zgodne ze znowelizowanymi przepisami ustawy. Zatem, jak
wskazano wyzej, proponowana zmiana nie bedzie mie¢ wptywu na jego obowigzywanie.
Analogiczne przepisy, polegajace na doprecyzowaniu, dokonanie jakich napraw powoduje
koniecznos¢ przeprowadzenia badan danego obiektu, wprowadzono do art. 27 ust. 2, art. 28
ust. 2.

W ust. 4 dodatkowo okreslono tryb, ktéry stosuje si¢ w celu ponownego rozpoczegcia
eksploatacji punktu tadowania zainstalowanego na stacji tadowania lub stacji tadowania, lub
punktu fadowania stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego.

W celu ponownego rozpoczgcia eksploatacji punktu tadowania zainstalowanego na stacji
fadowania lub stacji tadowania, lub punktu tadowania stanowigcego element infrastruktury
fadowania drogowego transportu publicznego zastosowanie ma procedura taka jak przy
odbiorze nowo wybudowanej stacji tj. niezb¢dne s3 badanie oraz wniesienie optaty za to
badanie.

Art. 18

Dodanie zadania drugiego w ust. 4 okresla tryb, w jakim moze zosta¢ rozpoczeta ponowna
eksploatacja punktéw zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z Iadu. W celu
ponownego rozpoczecia eksploatacji punktu punktow zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z ladu zastosowanie ma procedura taka jak przy odbiorze nowo wybudowane;j

stacji, tj. niezbgdne sg badanie oraz wniesienie optaty za to badanie.
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Art. 19

Zmianie ulegta delegacja do wydania rozporzadzenia dotyczacego punktéw zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng z ladu. Zgodnie z propozycja, organem wilasciwym do
wydania rozporzadzenia bgdzie minister wtasciwy do spraw energii.

Ponadto, poniewaz dotychczasowe brzmienie art. 19 pkt 3 nie uwzglednia koniecznosci
okreslenia w drodze rozporzadzenia wysokos$ci optaty za wydanie przez Dyrektora TDT opinii
w zakresie zgodno$ci dokumentacji technicznej projektowanego punktu zasilania jednostek
ptywajacych energia elektryczna z ladu z wymaganiami technicznymi okreSlonymi w
przepisach prawa, uzupelniono o te kwestie przepis upowazniajacy. O takg opini¢, przed
przystapieniem do budowy punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu,
moze wystapi¢ inwestor.

Art. 21

Obecny przepis art. 21 ust. 1 uzupetniono o punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG). Zmiana ma na celu uwzglednienie przez OSDg w planie budowy stacji gazu ziemnego
stacji wyposazonych zar6wno w punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) jak 1 w
punkty tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG). Zmiana wynika z tego, ze nie w kazdej
lokalizacji dostgpna jest sie¢ dystrybucyjna gazowa i w takich przypadkach gaz do stacji
dostarczany jest np. cysternami drogowymi w postaci skroplone;.

Art. 26

W przepisach dotyczacych wydania opinii w zakresie zgodnosci dokumentacji techniczne]
projektowanej stacji z odpowiednimi wymaganiami technicznymi katalog organéw
wtasciwych do jej wydania uzupetniono o Dyrektora TDT. Projektowana zmiana podyktowana
jest koniecznoscig dostosowania przepiséw ustawy do podziatu wtasciwosci pomiedzy UDT i
TDT okre$lonego w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym.

Wobec powyzszego nalezy wyjasni¢, ze w niniejszym oraz w kolejnych przepisach
regulujacych dziatania dozoréw technicznych w zakresie stacji gazu ziemnego i stacji wodoru
przyjeto zasade, ze do wiasciwosci UDT nalezy wydawanie opinii, przeprowadzanie badan
oraz kontroli stacji gazu ziemnego oraz stacji wodoru z wylaczeniem stacji gazu ziemnego i
stacji wodoru zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie
portéw 1 przystani morskich oraz zeglugi srédladowej. Te instalacje beda bowiem podlegac
wiasciwosci TDT. Kompetencje obu dozoréw dotyczace pozostatych rodzajéw infrastruktury

paliw alternatywnych uregulowanych w ustawie (stacje tadowania, punkty bunkrowania
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skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz punkty zasilania jednostek plywajacych energia
elektryczng z 1adu) pozostajg bez zmian.

Art. 27

Projektowane zmiany majg charakter doprecyzowujagcy. W ust. 2 doprecyzowano kiedy
wymagane jest przeprowadzenie badan stacji gazu ziemnego; jest to zmiana analogiczna do
projektowanej w art. 16 ust. 2 pkt 2 oraz art. 28 ust. 2. W ust. 4, celem wyjasnienia
pojawiajacych si¢ w tym zakresie watpliwosci, wyraznie okreslono sposéb postepowania w
przypadku ponownego uruchomienia stacji gazu ziemnego. Ponadto, jak wyjasniono w
uzasadnieniu zmiany w art. 26, jako organ wilasciwy do przeprowadzania badan stacji gazu
ziemnego, oprécz Prezesa UDT wskazano Dyrektora TDT.

Art. 28

Proponowana w art. 28 ust. 2 zmiana polega na wprowadzeniu wylaczenia obowigzku
przeprowadzania przez TDT badan technicznych punktu bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG) w przypadku jego naprawy polegajacej na dokonaniu czynno$ci
wynikajacych z instrukcji eksploatacji punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG). Obecny przepis nie przewiduje takiego wylaczenia, co skutkowatoby obowigzkiem
sktadania do TDT wniosku o przeprowadzenie badania technicznego kazdorazowo w
przypadku dokonania nawet drobnych napraw, np. wymiany bezpiecznika. Zaproponowana
zmiana usprawni funkcjonowanie punktow bunkrowania. Zmiana analogiczna do zmiany w art.
16 ust. 2 pkt 2 oraz art. 27 ust. 2.

Zmiana art. 28 ust 3 i 3a dotyczy podmiotu zobowigzanego do przeprowadzenia badania punkt
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz powiadomienia TDT o
nieprawidlowosci jego dzialania. Podmiotem tym zostal operator punktu bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Art. 28b-28d

Dodanie nowych artykutéw (art. 28b—28d) jest niezbedne w celu zapewnienia bezpiecznej
eksploatacji, naprawy i modernizacji punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).
Zmiana wynika z faktu, Ze to na poziomie ustawy, a nie rozporzadzenia, jak pierwotnie
projektowano, mozliwe jest natozenie obowigzku uzgadniania oceny ryzyka i planu
bunkrowania z dyrektorem urzgdu morskiego albo dyrektorem urzedu zeglugi srédladowe;j, a
takze opiniowania tych dokumentéw przez wlasciwego miejscowo komendanta powiatowego
albo miejskiego Panstwowej Strazy Pozarnej. Na poziomie ustawy nalezy tez wskazaé

obowiazek operatora punktu bunkrowania w zakresie nadzoru nad procesem bunkrowania, a
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takze wymagania, jakie muszg spetnia¢ osoby zaangazowane w operacj¢ bunkrowania. Kwestie
te zostang doprecyzowane na poziomie aktu wykonawczego, wydanego na podstawie art. 29
ust. 2.

W dodawanych przepisach ustanowiono obowigzek sporzadzenia dla danej lokalizacji punktu
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oceny ryzyka. Wprowadzono jednocze$nie
wyjatek, ze sporzadzenie oceny ryzyka nie bedzie wymagane w przypadku punktow
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) znajdujacych si¢ na terenie zakladéw
zwigkszonego oraz duzego ryzyka. Powodem przedmiotowego wytaczenia jest okolicznos¢, ze
na takich terenach, na podstawie odrebnych przepiséw, istnieje obowigzek opracowania i
wdrozenia systemu zarzgdzania bezpieczenstwem i natozenie obowigzku sporzadzania oceny
ryzyka skutkowaloby dublowaniem obowigzkéw nalozonych na podmioty stosujace te
przepisy.

Zaktady stwarzajace zagrozenie wystgpienia powaznej awarii przemystowej, w zaleznosci od
rodzaju, kategorii i iloéci substancji niebezpiecznej znajdujacej si¢ w zaktadzie, sg zaliczane do
zaktadéw zwigkszonego lub duzego ryzyka. Przyktadami zaktadéw zwigkszonego oraz duzego
ryzyka sa: baza paliw PERN S.A., terminal paliw w Szczecinie PKN Orlen S.A., Morska
Stocznia Remontowa GRYFIA.

Art. 29

Tres¢ upowaznienia ustawowego z ust. 1 dostosowano do oméwionych powyzej zmian
polegajacych na okresleniu, ze badan i kontroli stacji gazu ziemnego dokonuje UDT albo TDT.
Jednoczesnie w projekcie zawarto przepisy przejsciowe zwigzane z przedmiotowg zmiang —
przepis art. 35, utrzymujacy w mocy dotychczasowe upowaznienie oraz art. 31 umozliwiajacy
TDT realizacj¢ natozonych nowelizacja obowigzkéw w zakresie badan i kontroli stacji gazu
ziemnego.

Zmiana dotychczasowego brzmienie art. 29 ust. 2 pkt 3 polega na uwzglednieniu koniecznosci
okreslenia w drodze rozporzadzenia wysokos$ci optaty za wydanie przez Dyrektora TDT opinii
w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej projektowanego punktu bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) z wymaganiami technicznymi okreslonymi w przepisach
prawa. O taka opini¢, przed przystapieniem do budowy punktu bunkrowania, moze wystgpic¢
inwestor. Zmiana ma charakter doprecyzowujacy obecnie obowigzujace przepisy w tym
zakresie.

W delegacji ustawowej art. 29 ust. 2 dodaje si¢ nowy pkt 2a, wprowadzajacy obowigzek

okreslenia w drodze rozporzadzenia zakresu przeszkolenia, o ktérym mowa w dodawanym art.
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28d ust. 1. W celu wyznaczenia zakresu przeszkolenia niezbedne jest poszerzenie zakresu
obecnej delegaci ustawowe;.

Art. 29a

Dodawane art. 29a — 29e reguluja funkcjonowanie nowego rodzaju infrastruktury paliw
alternatywnych — stacji wodoru. Bazujac na dotychczasowych do$§wiadczeniach, zagadnienie
to uregulowano analogicznie do obowigzujacych juz rozwigzan w zakresie stacji gazu
ziemnego lub stacji fadowania, z uwzglednieniem niezbednych réznic wynikajacych ze
specyfiki stacji wodoru.

Niniejszy artykut okresla jakie wymagania, w tym wymagania techniczne, musi spetnia¢ stacja
wodoru.

Art. 29b

Projektowany artykut okresla tryb wydania opinii Prezesa UDT albo Dyrektora TDT przed
budowag stacji wodoru.

Art. 29¢

W artykule okreslono wymagane badania techniczne stacji wodoru. Projektowany przepis
nadaje uprawnienia w zakresie badan technicznych oraz nakladania sankcji na skutek
stwierdzenia nieprawidlowosci Prezesowi UDT oraz Dyrektorowi TDT. Doprecyzowano
rowniez rodzaje napraw i modernizacji, po ktérych stacje wodoru bedg musialy podlegac
badaniom UDT albo TDT.

Art. 29d

Przepis okresla delegacje ustawowag dla ministra wtasciwego ds. energii do wydania
rozporzadzenia dotyczacego kwestii zwigzanych z eksploatacjg naprawa i modernizacjg stacji
wodoru oraz ich badan.

Art. 29e

Artykut okresla obowigzki operatora stacji wodoru inne niz wynikajace z definicji tego
podmiotu.

Art. 29f

Projektowany przepis przyznaje Prezesowi UDT oraz Dyrektorowi TDT, w zakresie ich
wlasciwosci, uprawnienia kontrolne wobec stacji ladowania, lub punktu tadowania
stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, lub stacji
gazu ziemnego, lub stacji wodoru, lub punktu zasilania jednostek plywajacych energia
elektryczng z 1adu, lub punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) w zakresie ich

bezpiecznej eksploatacji i spetniania wymagan okreslonych w przepisach wykonawczych do
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ustawy. Zgodnie z projektem, w okreslonych przypadkach ww. organy beda mogty z urzedu
przeprowadzi¢ kontrole danego obiektu infrastruktury paliw alternatywnych. Rozwigzanie to
ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikéw tych obiektow, bowiem w
obowigzujacym stanie prawnym, sg one kontrolowane wylacznie na wniosek.

Art. 29g

Sprawdzenie stanu faktycznego oraz zestawienie z tym, co przewiduja normy w zakresie stacji
fadowania, punktu tadowania stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego, stacji gazu ziemnego lub stacji tankowania wodoru, lub punktu
zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu, lub punktu bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) begdzie odbywac si¢ na zasadach okreslonych w przepisach
ustawy. Prowadzone przez UDT albo TDT kontrole tych obiektow w zakresie spetniania przez
te urzadzenia wymagan technicznych, sg prowadzone niezaleznie od tego, czy podmiot
eksploatujacy, wykorzystuje te urzadzenia do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, czy tez
nie. Podobnie na podstawie przepiséw ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym,
UDT oraz TDT wykonuja kontrole przestrzegania przepisOw niezaleznie od tego, czy
eksploatujacy wykorzystuje urzadzenia techniczne podlegajace dozorowi technicznemu przy
wykonywaniu dziatalno$ci gospodarczej, czy tez nie. Dlatego tez nowelizowana ustawa
wprowadza swoisty sposob przeprowadzania kontroli stacji tadowania, punktu tadowania
stanowigcego element infrastruktury fadowania transportu publicznego, stacji gazu ziemnego,
stacji wodoru, lub punktu zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu, lub
punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) doprecyzowujac, ze do tych czynnosci
nie stosuje si¢ przepisOw ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsi¢biorcéw.

Art. 30

Przedmiotowa zmiana jest konsekwencja ww. zmian dotyczacych wprowadzenia do ustawy
regulacji w zakresie wodoru i zwigzanych z nimi kompetencji kontrolnych TDT i UDT.

Art. 31

Projektowana zmiana ma charakter wynikowy — dostosowuje art. 31 do zmian dotyczacych
postepowan w sprawie wydania decyzji o wstrzymaniu eksploatacji obiektéw infrastruktury
paliw alternatywnych do zmian wprowadzonych w ww. przepisach.

Art. 32

Zmiana o charakterze porzadkujacym — zgodnie z zasadami poprawnej legislacji metryke
ustawy przeniesiono do wczesniejszego przepisu, w ktérym zastosowano odestanie do tego

aktu.
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Art. 33

W art. 33 ust. 3 zostaje uchylony. Uzasadnieniem proponowanej zmiany jest to, ze wzgledu na
0g0llng specyfike warunkéw portowych odrzuci¢ nalezy budowe sieci stalych punktéow
dystrybucyjnych paliwa LNG przy nabrzezach jako ekonomicznie 1 organizacyjnie
nieuzasadniong i w zwigzku z tym odstgpi¢ od obowigzku konsultacji projektu takiej budowy
z wlasciwymi operatorami systeméw dystrybucyjnych elektroenergetycznych i gazowych.
Proponuje si¢ rowniez uchyli¢ ust. 4. W zwiazku uchyleniem ust. 3 brak jest uzasadnienia do
przekazywania stanowiska zawierajacego ocen¢ technicznych i ekonomicznych warunkow
przytaczenia punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz punktéw zasilania
jednostek ptywajacych energig elektryczng z Iadu.

Zmiany w ust. 5 stanowig konsekwencj¢ uchylenia ww. przepisow.

Art. 34

Artykut okresla wymagany prég udzialu pojazdéw elektrycznych we flotach naczelnych i
centralnych organéw administracji panstwowej oraz doprecyzowuje zakres przedmiotowy i
podmiotowy wylaczen z obowigzku osiggnigcia tego progu.

W ust. 1 doprecyzowano, iz wymdg zapewnienia minimalnego udzialu pojazdow
elektrycznych we flocie urzedu dotyczy pojazdéw samochodowych. Doprecyzowanie okresla
w sposob jasny i jednoznaczny udziatu jakiego rodzaju pojazdéw dotyczy przepis.

Kolejng zmiang jest dodanie w ust. 2 pkt 6, ktéry wylacza z obowiazku osiggnigcia
wymaganego art. 34 progu inne podmioty, w zakresie pojazdéw uzywanych do ich ustawowych
obowigzkéw zwigzanych z ochrong ludnosci, bezpieczenstwem pozarowym oraz utrzymaniem
porzadku publicznego. Zadania te sg cze¢sto realizowane przez wyspecjalizowane pojazdy, dla
ktérych, wzgledéw konstrukcyjnych, brak aktualnie alternatywy w postaci pojazdéw
zasilanych gazem ziemnym lub energig elektryczng. Zdecydowano si¢ zatem na uzupelnienie
regulacji o przepis wskazujacy 3 grupy zadan (jest to katalog zamknigty), przy realizacji
ktoérych spelnianie wymogu udziatu pojazdéw elektrycznych bytoby istotnie utrudnione albo
generujace koszty nieproporcjonalne do wartosci celu, ktory przepisem miat zosta¢ osiaggniety
— tj. rozwoju elektromobilnosci 1 ekologicznych §rodkdéw transportu (np. z uwagi na wstepny
etap rozwoju specjalistycznych pojazdéw elektrycznych ich cena jest nieadekwatna do
mozliwosci finansowych administracji publicznej albo tez inwestowanie w takie pojazdy, z
uwagi na to, ze s jeszcze niesprawdzone, bytoby obarczone nadmiernym ryzykiem). Ponadto,
w przypadku pojazdéw pozarniczych oraz stuzacych do zapewnienia bezpieczenstwa, wymaga

sie, aby byly one zawsze w stanie gotowosci do wyjazdu, a w trakcie wykonywania czynnos$ci
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zapewniaty mozliwos$¢ wielogodzinnej nieprzerwanej pracy (np. w trakcie pozaréw lasow) bez
przerw na dotadowanie baterii lub dojazd do odleglej stacji tankowania gazu ziemnego, zatem
przy obecnych mozliwosciach technologicznych pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi, ich zastosowanie w takich sytuacjach nie bytoby mozliwe.

Art. 35

W ust. 11 2 doprecyzowano, iz flota oraz liczba uzytkowanych pojazdéw bedzie dotyczyta
pojazdéw samochodowych. Doprecyzowanie okresla w sposéb jasny i1 jednoznaczny udziatu
jakiego rodzaju pojazdéw dotyczy przepis.

W ust. 2 dodano pkt 3 okres$lajacy kolejne wymagania w zakresie rozwoju floty
niskoemisyjnego transportu przez jednostki samorzadu terytorialnego. Celem przedstawione;j
propozycji jest doprecyzowanie ustawy poprzez wskazanie wprost, iZ przy powierzeniu
realizacji zadan publicznych spéice prawa handlowego, ustawa powinna mie¢ zastosowanie.
Nalezy doda¢, ze niniejszy przepis zostat dodany jako odpowiedz na watpliwosci zgtaszane
przez samorzady.

W ust. 3 w zwigzku z nowelizacjg tresci ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo zamdéwien
publicznych, zmienione zostaly zasady zlecania oraz powierzania wykonania zadania
publicznego, ktérego wykonawca zobowigzany jest do wykorzystywania pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym.

W dodawanym ust. 4 okreslono dodatkowe wylaczenia z obowiazku osiggni¢cia minimalnego
progu udzialu pojazdéw nisko i zeroemisyjnych obejmujace wykonywanie, zlecanie lub
powierzanie zadan publicznych dotyczacych letniego i zimowego utrzymania drég polegajace
na mechanicznej metodzie oczyszczania jezdni ulic, tj. zamiataniu i zmywaniu oraz
zapobieganiu 1 zwalczaniu S$liskosci zimowej, tj. gotoledzi i usuwaniu S$niegu. Jest to
uzasadnione postulatami zgtaszanymi przez jednostki samorzadu terytorialnego, z ktérych
wynika, ze pojazdy takie osiggajg znikome przebiegi roczne. Ponadto ze wzgledu na specyfike
wykonywanych zadan muszg one by¢ eksploatowane przez wiele godzin bez przerwy, co nie
jest mozliwe z powodu czasochtonnego tadowania baterii lub uzupeiniania spr¢zonego gazu w
przypadku pojazdéw cigzarowych.

Art. 36

Zaproponowana zmiana brzmienia ust. 1 umozliwia przeliczanie wymaganego progu udziatu
autobusOw zeroemisyjnych lub napedzanych biometanem podmiotom, ktére zapewnig ich
udzial Iacznie na obszarze jednostki samorzadu terytorialnego. Zgodnie ze zgloszonymi

uwagami, pozwoli to zapewni¢ zarzadcom transportu posiadajagcym umowy z kilkoma
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przewoznikami na réznych obszarach wymagany udziat floty niskoemisyjnej tacznie. Bedzie
to mozliwe poprzez zapewnienie przez niektérych przewoznikéw zdecydowanie wigkszego
udziatu pojazdéw zeroemisyjnych, a w innych mniejszego, nie wptywajac na liczony 1acznie
obowiazek wymiany floty pojazdow.

Stwierdzenie ,1lacznie zapewniaja”’ oznacza, ze w przypadku gdy dane zadanie bedzie
realizowac kilka podmiotéw, realizacja wymogu zapewnienia 30% udziatu pojazdéw we flocie
pojazdéw uzytkowanych bedzie badana w kontekscie wszystkich pojazdéw oferowanych przez
wszystkie podmioty realizujace zadanie; innymi stowy, nie ma wymogu aby kazdy z
podmiotéow realizujagcych zadanie spetniat limit 30% (chyba, Zze dane zadanie realizuje
wylacznie jeden podmiot).

Dodatkowo rozszerzono katalog pojazdéw jakie moga by¢ brane pod uwage przy obliczaniu
autobusOw niskoemisyjnych o autobusy napg¢dzane biometanem. Jest to uzasadnione, po
pierwsze, poszerzeniem katalogu dostgpnych pojazdéw, jakie moga by¢ wykorzystane przy
modernizacji taboru, za§ po drugie tym, ze biometan wykorzystywany jako paliwo w
transporcie, biorgc pod uwage réwniez jego produkcje¢ jest paliwem niskoemisyjnym. Zmiana
ta bedzie réwniez stymulowac rynek biometanu w Polsce.

Art. 36a

Projektowany artkul doprecyzowuje w jaki sposéb nalezy zaokragla¢ wskaznik w zakresie
liczenia udziatéw pojazdéw, o ktérych mowa w art. 34-36, art. 68 i art. 68a. Zmiana ma na
celu uniknigcie watpliwosci interpretacyjnych.

Art. 37

W przepisie dodano ust. 1a, zgodnie z ktérym z obowigzku sporzadzania co 36 miesi¢cy analizy
kosztéw 1 korzysci, o ktérej mowa w art. 36, zwolniono gminy, ktére osiagnety wymagany prog
udziatlu pojazdéw zeroemisyjnych we flocie przewidziany dla nastgpnego okresu okreslonego
w art. 36 1 art. 68 ust 4.

W ust. 4 natomiast ograniczeniu ulegta liczba podmiotéw, ktérym przekazywana jest analiza
kosztéw 1 korzysci.

Dodawany ust. 6 pozwala na uwzglednienie korzysci z nowopowstajacych linii tramwajowych
linii metra lub zelektryfikowanej kolei miejskiej, ktérych utworzenie skutkowaé bedzie
wycofaniem autobuséw napedzanych silnikiem spalinowym na tej samej trasie. Przyczyni si¢
to do rozwoju niskoemisyjnego transportu ale nie bedzie powodowa¢ nadmiernych obcigzen
zwigzanych z wymiang floty autobuséw, jesli na skutek inwestycji ich liczba ulegnie

zmniejszeniu.
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Art. 38
Doprecyzowanie ma na celu jednoznaczne wskazanie, iz flota pojazdéw dotyczy pojazdow

samochodowych. Zmiana pozwoli na uniknigcie watpliwosci interpretacyjnych.

Art. 39

W art. 39 i art. 40 zaproponowano nowe brzmienie przepisow okreslajagcych zasady tworzenia
i funkcjonowania stref czystego transportu. Przede wszystkim nalezy podkresli¢, ze
wprowadzane w tym zakresie zmiany nie wprowadzaja zadnych nowych obcigzen finansowych
dla obywateli, a jedynie zawieraja rozwigzania pozwalajace gminom na wygodniejsze i
bardziej efektywne korzystanie z narzedzia, jakim jest tworzenie stref. Nalezy réwniez

zaznaczy¢, ze tworzenie stref nadal bedzie fakultatywne.

Projektowane zmiany wynikaja z potrzeby dostosowania ustawy do oczekiwan spotecznych
oraz nadania JST prawa do stopniowego wprowadzania zmian zwigzanych z ograniczaniem
wjazdu do miast pojazdéw emitujacych zanieczyszczenia powietrza. Obecnie obowigzujace
przepisy sg dos¢ restrykcyjne, w efekcie czego miasta nie chcg ustanawiaé stref czystego
transportu. Zgodnie z obecne obowigzujagcymi uregulowaniami dotyczacymi stref czystego
transportu, tylko gminy liczace powyzej 100 tys. mieszkancoOw majg mozliwos¢ wprowadzania
takich stref, jednakze praktyka wskazuje, ze nie podejmujg takich dziatan nawet w przypadku
ztej jakos$ci powietrza na swoim obszarze. Projektowane zmiany majg na celu uelastycznienie
przepisow w tym zakresie. Nieche¢ do ustanawiania stref wynika réwniez z faktu, ze w Polsce
jest stosunkowo niewiele zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych. Zaproponowane zmiany
wynikaja réwniez z doswiadczen innych krajow europejskich, ktére posiadajg tagodniejsze
obostrzenia w zakresie wjazdu do stref.

Znowelizowane przepisy wprowadzaja mozliwos¢ ustanowienia strefy czystego transportu dla
kazdej gminy, niezaleznie od liczby mieszkancéw. Nalezy przy tym raz jeszcze podkresli¢, ze
ustanowienie strefy zawsze bedzie fakultatywne. Gminy otrzymaly takze mozliwos¢
wprowadzania wlasnych podmiotowych i przedmiotowych wytaczen w ograniczeniu ruchu
pojazdéw. Aby tatwo bylo rozstrzygnaé, czy dany pojazd posiada uprawnienia do wjazdu do
strefy zgodnie z kryteriami przyjetymi w uchwale JST, proponuje si¢ wprowadzenie oznaczen
w postaci naklejek umieszczanych w pojezdzie na jego przedniej szybie.

Jak wskazano powyzej, proponowane przepisy nie wprowadzajg zadnych nowych obcigzen

finansowych dla obywateli.
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Zgodnie z ust. 1 strefa czystego transportu moze obejmowac drogi, ktérych zarzadcag jest
gmina. Ze wzgledu na rezygnacj¢ z kryterium liczby mieszkancéw oraz brak innych kryteriow
dotyczacych ustanowienia strefy, strefe¢ mozna utworzyc¢ na terenie kazdej gminy. W przepisie
wyliczono takze rodzaje pojazdéw, ktére z uwagi na swoj ekologiczny charakter otrzymuja
prawo do wjazdu do strefy niezaleznie od wytaczen uchwalonych przez gming. Ponadto, aby
unikng¢ watpliwosci interpretacyjnych pojawiagjacych si¢ na etapie konsultacji projektu
okreslono wprost, Ze na obszar wyznaczonej strefy beda mogly wjezdza¢ pojazdy wylaczone
na podstawie uchwaly rady gminy, w ktérej moze ona przyzna¢ wylaczenia spod zakazu
wjazdu do strefy dowolnej kategorii pojazdéw, a wiec np. pojazdom nalezagcym do
mieszkancéw, przedsigbiorcoOw oraz, w zaleznosci od sytuacji ekonomicznej gminy, pojazdom
spetniajacym wybrane normy emisji spalin Euro.

Ust. 2 okres$la kategorie pojazdow, ktére otrzymuja prawo wjazdu do strefy ze wzgledu na swdj
rodzaj lub przeznaczenie. W szczegdlnosci, sg to pojazdy, ktére ze wzgledu na wykonywane
zadania i petnione funkcje, muszg posiada¢ prawo wjazdu do wyznaczonej strefy, jak np.
pogotowie 1 policja. Przedmiotowy przepis wytacznie w minimalnym zakresie rézni si¢ od
obowigzujacego obecnie, bowiem dalsze rozszerzanie katalogu podmiotéw uprawnionych do
wjazdu do stref skutkowatoby istotnym znieksztatceniem tego instrumentu i utrudni osiggni¢cie
oczekiwanego efektu w postaci redukcji szkodliwych emisji pochodzacych z transportu.

Ust. 3 okresla ramy czasowe, na jakie moze zosta¢ ustanowiona strefa czystego transportu.
Ust. 4 pozwala na ustalenie dodatkowych wylaczen podmiotowych i przedmiotowych od
zakazu wjazdu do strefy czystego transportu, ktére moze przyja¢ rada gminy w uchwale
ustanawiajacej stref¢. Jak wskazano wyzej, projektowany przepis pozwala na swobodne
ksztaltowanie przez gminy kwestii zwigzanych z ruchem pojazdéw na terenie strefy czystego
transportu. Przyktadowo w uchwale gmina moze umozliwi¢ wjazd do strefy mieszkancom lub
przedsigbiorcom dziatajacym na terenie tej strefy, nienaleznie od posiadanego pojazdu. Gmina
moze podja¢ takze decyzje w zakresie dopuszczenia do wjazdu pojazdéw spelniajagcych
okreslong norm¢ emisji spalin. Wymienione rozwigzania pozwalaja na ksztaltowanie ruchu
drogowego na terenie strefy z uwzglednieniem lokalnej specyfiki i potrzeb.

Ust. 5 jest kolejnym przepisem pozwalajacym gminie na dostosowanie strefy czystego
transportu do lokalnych potrzeb — zgodnie z tym przepisem, gmina moze umozliwi¢ wjazd na
teren strefy pojazdom innym niz uprawnione na podst. ww. przepisOw, jednak po uiszczeniu

opflaty.
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Ust. 6 okresla, na jakie cele moga by¢ przeznaczone $rodki pochodzace z wjazdu do strefy
czystego transportu bedace dochodem gminy. S3 to obszary zwigzane z rozwojem
ekologicznego transportu, ktéry przyczynia si¢ do poprawy jakosci powietrza.

Ust. 7 okre$la maksymalne kwoty optat za wjazd na teren strefy, jednorazowej oraz
abonamentowe;.

Ust. 8 okresla podmiot pobierajacy optate za wjazd na teren strefy.

Ust. 9 okresla sposob oznakowania pojazdow, ktore sa wskazane przez gming poprzez
umieszczong na przedniej szybie nalepke. Oznakowanie ma na celu tatwa identyfikacje
uprawnionych do poruszania si¢ w strefie pojazdéw.

Ust. 10 wskazuje na brak konieczno$ci posiadania nalepki uprawniajacej do wjazdu do
wyznaczonej strefy w przypadku pojazdéw posiadajagcych odpowiednio zielone tablice
rejestracyjne lub oznakowanie zgodne z przepisami wydanymi na podstawie art. 76 ust. 1 pkt
1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Ust. 11 okresla maksymalng wysoko$¢ optaty za nalepke przeznaczong do oznakowania
pojazdu.

Ust. 12 okresla, iz oplata za wydanie nalepki przeznaczonej do oznakowania pojazdu stanowi
doch6d gminy.

Ust. 13 zawiera delegacj¢ ustawowa do wydania rozporzadzenia okreslajacego wzor nalepki
dla pojazdu umozliwiajacej wjazd do strefy czystego transportu przez ministra wlasciwego do
spraw energii.

Ust. 14 okresla spos6b oznaczenia obszaru strefy czystego transportu przez gmin¢ — strefa
bedzie wyznaczona poprzez znaki drogowe.

Art. 40

Ust. 1 jest przepisem wynikowym wobec art. 39 ust. 1 i okresla form¢ prawng, w jakiej gmina
ustanawia strefe czystego transportu. Przepis oznacza, ze gmina moze jg ustanowi¢ wylacznie
w drodze uchwaty.

Ust. 2 okresla tres¢ uchwatly rady gminy ustanawiajacej strefe czystego transportu.

Ust 3, 415 okreslaja tryb przyjecia projektu uchwaty okreslajacy zasady funkcjonowania strefy
czystego transportu na terenie gminy.

Ust. 6 okresla, iz uchwata rady gminy ustanawiajgca strefe czystego transportu stanowi akt

prawa miejscowego.
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Art. 41a

Dodawany art. 41a okresla sposéb poréwnywania cen paliw alternatywnych z cenami benzyny
silnikowej 1 oleju napgdowego zapewniajacy stosowanie przepisOw rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2018/732 z dnia 17 maja 2018 r. w sprawie wspdlnej metodyki
poréwnywania ceny jednostkowej paliw alternatywnych zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE, ktére zostalo opracowane w celu zapewnienia przejrzystej
metodyki pordwnywania ceny jednostkowej paliw alternatywnych z cenami benzyny
silnikowej 1 oleju napedowego na terenie calej Unii Europejskiej. Niniejsze rozporzadzenie
wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich, do
ustawy wprowadzono zatem jedynie przepisy zapewniajgce stosowanie przepisow
rozporzadzenia.

Zgodnie z proponowang zmiang, minister wilasciwy do spraw energii pordwnuje ceny
jednostkowe oferowanych na rynku paliw przeznaczonych do napedu samochodéw
osobowych, zgodnie z metodyka okreslong w rozporzadzeniu wykonawczym komisji (UE)
2018/732 z dnia 17 maja 2018 r. w sprawie wspdlnej metodyki poréwnywania ceny
jednostkowej paliw alternatywnych zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE.

Minister wtasciwy do spraw energii aktualizuje poréwnanie cen paliw raz na kwartal przez jego
ogloszenie na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Klimatu i Srodowiska.
Proponuje si¢, aby minister wiasciwy do spraw energii ogtosit pierwsze poréwnywanie cen
paliw do konca miesigca nastgpujacego po pierwszym kwartale 2022 r., czyli do dnia 30
kwietnia 2022 r., przedstawiajac poréwnanie cen paliw za pierwszy kwartat 2022 r.

Metodyka poréwnywania cen paliw polega na zestawieniu kosztow przejechania dystansu 100
km. Koszt przejechania dystansu 100 km oblicza si¢ poprzez mnozenie Srednich cen paliw w
uwzglednianych jednostkach umownych ($rednich cen maksymalnie za ostatni kwartat
kalendarzowy poprzedzajacy dzien obliczenia) przez $rednie spalanie samochodu na 100 km,
w zaleznosci od poréwnywanego napedu.

Minister wlasciwy do spraw energii poréwnuje koszty przejechania dystansu 100 km dla
wybranych grup samochodéw osobowych mozliwych do poréwnania co najmniej pod
wzgledem ich masy i mocy, ale zasilanych réznymi paliwami. W toku prekonsultacji z
podmiotami reprezentujagcymi branz¢ paliwowg oraz motoryzacyjng uznano, ze w celu
odzwierciedlenia preferencji motoryzacyjnych konsumentéw 1 przekazania najbardziej

miarodajnych informacji, poréwnywane ceny powinny dotyczy¢ sredniego spalania paliwa dla
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aut segmentu C — kompaktowych aut miejskich srednich wymiaréw — przeznaczonych do jazdy
po miescie oraz na dluzszych trasach, oferujacych miejsce dla pigciu dorostych oséb oraz
bagaznik. Minister wtasciwy do spraw energii, wybierajac docelowa grupe samochodéw
osobowych moze wzig¢ pod uwage np. udziat danych samochodéw osobowych w rynku.
Zuzycie paliwa przez wybrane samochody osobowe na 100 km bedzie okreslane na podstawie
danych o zuzyciu przedstawianych przez producentéw tych samochodéw w $§wiadectwie
zgodnosci WE pojazdu. Natomiast Srednie ceny paliw (maksymalnie za ostatni kwartat
kalendarzowy poprzedzajacy dzien obliczenia) niezbedne do obliczenia kosztu przejechania
dystansu 100 km na danym paliwie, okreslane beda na podstawie dostepnych informacji, np.
na podstawie $rednich cen benzyn silnikowych, olejéw napgdowych oraz paliw alternatywnych
gromadzonych w ramach badan statystyki publicznej przez ministra wlasciwego do spraw
energii.

Wiasciciele stacji paliw ptynnych, na ktérych pojazdy samochodowe moga by¢ tadowane lub
tankowane paliwami alternatywnymi, zamieszczaja aktualne poréwnanie cen paliw w
widocznym 1 ogélnodostepnym dla konsumentéw miejscu na stacji paliw ptynnych, np. w
formie plakatu lub na monitorze. Wtasciciele stacji paliw ptynnych realizuja ww. obowigzek
po raz pierwszy w terminie 7 dni od dnia ogloszenia przez ministra wtasciwego do spraw
energii poréwnania cen paliw na stronie BIP Ministerstwa Klimatu i Srodowiska.
Zamieszczanie na stacji paliw ptynnych poréwnania cen paliw ma na celu przedstawienie
konsumentom jasnych i rzetelnych informacji pozwalajacych na poréwnanie kosztu
przejechania pojazdem osobowym segmentu C dystansu 100 kilometréw przy zastosowaniu
réznych rodzajéw paliw alternatywnych w poréwnaniu do benzyny silnikowej i oleju
napedowego. Celem przedstawiania takich informacji na stacjach paliw ptynnych jest
zwigkszenie $wiadomosci konsumentéw na temat dost¢gpnosci paliw alternatywnych na
polskim rynku oraz korzysci ekonomicznych ptynacych z ich stosowania.

Ze wzgledu na brak dostepnosci wodoru na stacjach paliw ptynnych w Polsce, jego cena nie
bedzie podlegata poréwnaniu z cenami innych paliw. Dopiero w momencie wigczenia do
obrotu na stacjach paliw ptynnych w Polsce wodoru przeznaczonego na cele transportowe, cena
tego paliwa bedzie porownywana z cenami oleju napedowego i benzyny silnikowej oraz innych
paliw alternatywnych. Natomiast w przypadku gazu ziemnego zuzywanego w transporcie,
tylko cena sprezonego gazu ziemnego (CNG) bedzie uwzgledniana w metodyce pordwnywania

cen paliw, poniewaz jest dedykowany dla pojazdéw osobowych. Metodyka nie bedzie
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uwzgledniala ceny skroplonego gazu ziemnego (LNG), poniewaz jest on dedykowany dla
pojazdéw ciezkich.

Konsekwencja ww. zmian, jest zmiana w art. 41 w ust. 3 okreslajacym sposéb udostgpniania
poréwnania cen paliw sporzadzanego zgodnie z art. 4la oraz w ust. 6 stanowigcym
upowaznienie do wydania rozporzadzenia.

Art. 41b

Projektowany przepis okresla sposéb oraz podmiot wiasciwy do nadawania indywidualnych
kodo6w identyfikacyjnych, zwanych numerami EIPA, oraz do uznawania indywidulanego kodu
nadanego w innym panstwie. Polska zobowigzala si¢ do stworzenia repozytorium kodéw ID
(indywidualnych kodéw identyfikacyjnych) w ramach programu PSA IDACS realizowanego
przez KE. Konieczne jest wigc wyznaczenie podmiotu nadajacego kody oraz wyznaczenie
stawek za ich nadanie i utrzymanie w systemie.

Zgodnie z ust. 1 podmiotem wtasciwym do nadawania kodéw, zwanych numerami EIPA, dla
operatora ogélnodostepnej stacji tadowania, dostawcy ustugi tadowania, operatora stacji gazu
ziemnego oraz operatora stacji wodoru jest Prezes UDT.

Jak wskazano wyzej, nowelizowana ustawa bedzie umozliwia¢ uznawanie kodéw nadawanych
w innych panstwach cztonkowskich UE, jezeli kod ten bedzie odpowiadat strukturze numeru
EIPA. Uznanie takiego kodu oraz jego utrzymanie generowac bedzie te same koszty w zakresie
systemu EIPA, w zwigzku z tym, podobnie jak w przypadku numeru EIPA, za uznanie kodu
pobierane beda optaty, na pokrycie kosztéw utrzymania systemu EIPA.

Ust. 2 okre$la sposéb i termin sktadania wniosku o nadanie numeru EIPA.

Przepisy ust. 3 okre$laja maksymalng wysokos$¢ optaty za nadanie lub uznanie numeru EIPA.
Jako kryterium ustalania wysokosci optaty dla operatora ogdélnodostepnej stacji tadowania,
operatora stacji gazu ziemnego oraz operatora stacji wodoru za nadanie i utrzymanie numeru
EIPA wskazano liczbg stacji przedstawionych na interaktywnej mapie. Natomiast informacje
dotyczace liczby stacji, na ktérych dziata dostawca ustugi tadowania nie bedg gromadzone w
systemie, w zwigzku z czym dostawcy ustugi tadowania bedg ponosili statg optate za nadanie i
utrzymanie numeru EIPA, niezaleznie od ilo$ci stacji, na ktérych beda prowadzili dziatalnos¢.
Okreslone w projekcie stawki sg stawkami maksymalnymi. Majac na uwadze rozwdj transportu
niskoemisyjnego, w rozporzadzeniu wydawanym na podstawie projektowanego ust. 5,
okreslone zostang stawki szczeg6towe.

Ust. 4 wprowadza obowigzek wskazania we wniosku o przeprowadzenie badan technicznych,

o ktérych mowa w art. 16 ust. 1, art. 27 ust. 1 lub art. 29¢ ust. 1, numeru EIPA wnioskodawcy.
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Obowigzek ten nie jest ucigzliwy dla wnioskodawcy, stanowi on natomiast istotne
usprawnienie dziatania UDT, a w szczeg6lnosci TDT, ktory nie prowadzi rejestru, zatem nie
posiada biezacych informacji o numerach EIPA.

Ust. 5 zawiera ustawowa delegacje dla ministra wlasciwego do spraw energii do wydania
rozporzadzenia okreslajacego wysoko$¢ oplaty za przyznanie numeru EIPA, uznanie kodu oraz
termin jej wnoszenia.

Art. 42

Projektowane zmiany dotycza uwzglednienia w Ewidencji Infrastruktury i Paliw
Alternatywnych (EIPA) stacji wodoru oraz zasad nadawania numeréw EIPA. Majg one na celu
dostosowanie obecnych przepiséw do planowanego pojawienia si¢ stacji wodoru oraz nowych
obowigzkéw wynikajacych z nowej regulacji dotyczacej numeréw EIPA.

Ponadto uszczegétowieniu ulegly regulacje w zakresie funkcjonalnosci catego systemu, np.
wprowadzono obowigzek dokonania w nim zgloszenia wyrejestrowania z rejestru najpozniej
w dniu zakonczenia $wiadczenia ustugi fadowania, tankowania gazu ziemnego lub wodoru w
celu zapewnienia aktualnych danych w rejestrze.

Przepis zawiera takze delegacje dla ministra wtasciwego do spraw energii do okreslenia, w
drodze rozporzadzenia, wzoru zgtoszenia do rejestru EIPA.

Dodatkowo, w konsekwencji przyznania Dyrektorowi TDT kompetencji do kontroli niektérych
stacji gazu ziemnego 1 stacji wodoru, zostatl on zobowigzany do przekazania Prezesowi UDT
informacji o dopuszczeniu do eksploatacji stacji gazu ziemnego lub stacji wodoru oraz o
wstrzymaniu eksploatacji takiej stacji niezwlocznie po otrzymaniu tych decyzji, bowiem dane
te beda na biezaco odzwierciedlane w rejestrze.

Nalezy wskazac, ze wszelkie dane osobowe gromadzone w rejestrze przetwarzane sg zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016
r. wsprawie ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE.

Art. 45

W przepisie wprowadzone zostaly nowe kategorie kar pieni¢znych zwigzane z planowanym
powstaniem infrastruktury tankowania wodoru oraz wprowadzeniem kontroli doraznych UDT
i TDT. W zwigzku ze zmiang innych przepiséw uchylone zostaty ust. 1 pkt 5 i 6 oraz pkt 12.
W ust. 2 pkt 4 zaproponowane zostaly nowe stawki kar pieni¢znych. Pozostale zmiany w

przepisie sa skutkiem wskazanych zmian.
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Art. 46

Wprowadzane zmiany sg konsekwencjg zmian opisanych powyzej, w szczegdlnosci zmian
polegajacych na modyfikacji wlasciwosci TDT oraz wprowadzeniu regulacji dotyczacych
wodoru.

Art. 64 i art. 65

Przepisy zostajg uchylone. W zwiazku z implementacja dyrektywy 2019/944, operator systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego nie bedzie mégt budowaé ogdlnodostepnej stacji
fadowania. W zwigzku z powyzszym, model interwencyjny, w ktérym OSD buduje stacje nie
moze by¢ kontynuowany, gdyz jest niezgodny z prawem europejskim. Natomiast
utrzymywanie tego modelu z zastosowaniem do niego procedury odstepstw dozwolonej przez
dyrektywe i wdrazanej w dodawanym art. 3a i art. 3b doprowadzitoby do sytuacji, kiedy proces
danej stacji jest nieproporcjonalnie diugi i skomplikowany (przed wybudowaniem kazdej
stacji, ktéra OSD musialby wybudowa¢ w ramach mechanizmu musiatby najpierw
przeprowadzi¢ ,przetarg” (w praktyce rodzaj postgpowania sprawdzajacego) celem
sprawdzenia, czy nie jest tym zainteresowany inny podmiot, stosujac warunki okre§lone w
dodawanym art. 3a). W opinii projektodawcy, konieczne zatem jest stopniowe wygaszenie
mechanizmu interwencyjnego, czego dokonuje si¢ przez uchylenie tych przepiséw i
wprowadzenie przepisow przejsSciowych pozwalajacych na dokonczenie rozpoczetych
inwestycji 1 inwestycji zaplanowanych na oznaczony w tym przepisie przejsciowym okres.
Nalezy wyjasni¢, ze wowczas inwestycje te beda konczone i realizowane na podstawie
przepiséw dotychczasowych, a dopiero po ich ukonczeniu beda stosowane do nich przepis art.
3aiart. 3b.

Art. 66

Przepis zostanie uchylony. Uzasadnieniem uchylenia jest fakt, iz z powodu zakonczenia
budowy ogdlnodostgpnych stacji tadowania w trybie art. 64 przepis jest zbedny.

Art. 68

W ust. 1 wskazano jednoznacznie, ze za flote uzytkowanych pojazdéw na potrzeby tej regulacji
uznaje si¢ pojazdy samochodowe.

W ust. 3 natomiast doprecyzowano, kiedy nie ma obowigzku wykonania, zlecania lub
powierzania wykonywania zadan publicznych, podmiotowi, ktérego udzial pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych
przy wykonywaniu tego zadania wynosi co najmniej 10%. Zezwolono takze na wyliczenie

wymaganego progu pojazdéw niskoemisyjnych przy wykonywaniu zadan w sposéb taczny.
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Zapis ten jest korzystny dla jednostki samorzadu terytorialnego, gdy zlecone zadanie publiczne
wykonuje kilka matych podmiotéw. Pozwala on na fatwiejsze osiggnigcie wymaganego progu
w sytuacjach gdzie jedno zadanie realizowane jest przez wiele firm o r6znym udziale pojazdéw
niskoemisyjnych. Dodano takze wylaczenie zadan dotyczacych letniego i zimowego
utrzymania drég z art. 35 ust. 4, aby wejscie w zycie tego wylaczenia, niezbednego dla
odpowiedniego wykonywania ww. zadania, nie musiato by¢ odlozone w czasie do dnia 1
stycznia 2025 r., kiedy wchodzi w zycie art. 35.

W konsekwencji rozszerzenia zakresu art. 36. ust. 1 o autobusy napedzane biometanem
niezbedne jest réwniez rozszerzenie zakresu przedmiotowego ust. 4 w art. 68 o te pojazdy,
zmiana ma zatem charakter wynikowy.

Art. 68a—68e

Projektowane przepisy wdrazaja Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161
z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego. Wpisujg si¢ one
w cele ustawy w zakresie rozwoju elektromobilnosci i niskoemisyjnego transportu.

Art. 68a

Projektowany przepis naklada na zamawiajacych publicznych i sektorowych obowigzek
zapewnienia, aby:

1) udzial pojazdéw kategorii M1, M2 i NI, zdefiniowanych w art. 4 ust. 1 lit. a 1 b
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w
sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladow,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw,
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 2018/858”, elektrycznych lub napedzanych wodorem w
catkowitej liczbie pojazdow tych kategorii objetych zaméwieniami, o ktérych mowa w art. 68b,
wynosit co najmniej 22%, z tym ze w okresie do dnia 31 grudnia 2025 r. do tego udziatu, wlicza
si¢ pojazdy hybrydowe lub napedzane gazem ziemnym o maksymalnej emisji 50 g CO»/km i
emisji zanieczyszczeh w rzeczywistych warunkach jazdy ponizej 80% dopuszczalnych
wartosci emisji;

2) udziat pojazdéw kategorii N2 i N3, zdefiniowanych w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzadzenia
2018/858, napedzanych paliwami alternatywnymi w catkowitej liczbie pojazdéw tych kategorii
objetych zamdéwieniami, o ktérych mowa w art. 68b, wynosit co najmnie;j:

a) 7% — do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 9% — od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.;
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3) udzial autobuséw kategorii M3, o ktérej mowa w art. 4 ust.1 lit. a rozporzadzenia
2018/858, klasy Ii klasy A, o ktérych mowa w art. 3 pkt 2 i 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogoélnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw, czesci i
oddzielnych zespotéw technicznych, wykorzystujacych do napedu paliwa alternatywne, w
catkowitej liczbie autobuséw objetych zamoéwieniami, o ktérych mowa w art. 68b, z
zastrzezeniem, ze potowa tego udzialu ma byc¢ osiaggnig¢ta przez autobusy zeroemisyjne,
wynosit co najmnie;j:

a) 32% — do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 46% — od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.

Projektowany przepis stanowi, ze minimalne udzialy pojazdéw w catkowitej liczbie pojazdéw
objetych zamoéwieniami dotyczg tacznie wszystkich zaméwien udzielonych przez
zamawiajacego w okresach: od dnia wejscia w zycie ustawy do dnia 31 grudnia 2025 r. oraz
od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31 grudnia 2030 r.

W kolejnych ustgpach projekt stanowi, ze pojazdy, ktére spelniaja wymogi w wyniku
modernizacji, moga by¢ réwniez zaliczane na poczet osiggnigcia odnosnych minimalnych
pozioméw docelowych w zakresie zaméwien publicznych oraz okresla sposéb obliczania
zgodnosci z minimalnymi udziatami.

Ponadto projektowany przepis dopuszcza realizacje zaméwien wspdlnych, o ktérych mowa w
art. 38 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo zamdwien publicznych, pod warunkiem ze
zachowane zostang tgcznie minimalne poziomy docelowe przypisane dla poszczegdlnych
okresOw przez uczestnikow tego zamowienia.

Art.68b

Projektowany przepis naktada obowigzek stosowania projektowanych przepiséw do
udzielonych zaméwien dotyczacych zakupu, leasingu, najmu lub dzierzawy z opcja zakupu
pojazdéw samochodowych oraz $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
drogowego, specjalistycznego transportu drogowego os6b, nieregularnego transportu osob,
transportu i doreczania przesylek pocztowych lub paczek oraz wywozu odpadéw, o ile
zamawiajacy maja obowigzek stosowania procedur udzielania zamdéwien publicznych
okreslonych w dyrektywach Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/24/UE 1 2014/25/UE.

Projektowany artykul odnosi si¢ takze do udzielonych zamdéwien dotyczacych $wiadczenia
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ustlug w zakresie drogowego publicznego transportu zbiorowego o wartosci przekraczajacej
warto$¢ progowg okreslong w art. 5 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Art. 68c

Projektowany przepis okresla, ze zamawiajacy przekazujga ministrowi wlasciwemu do spraw
transportu informacje za poprzedni rok, o liczbie i1 kategoriach pojazdéw objetych
zamOwieniami, o ktérych mowa w art. 68b, w tym o pojazdach elektrycznych, napedzanych
wodorem oraz napedzanych innymi paliwami alternatywnymi do dnia 31 stycznia kazdego
roku.

Art. 68d

Projektowany przepis naklada na ministra wlasciwego ds. transportu obowigzek
monitorowania 1 oceniania poziomu osiagni¢cia celéw w zakresie zamdwien na nisko- i
zeroemisyjne pojazdy.

Projektowany przepis okresla termin przekazania do Komisji Europejskiej sprawozdania na
temat realizacji minimalnych pozioméw docelowych w zakresie zaméwien, a nastepnie co trzy
lata. Wskazany termin jest zgodny z przepisami dyrektywy 2019/1161/UE. Sprawozdanie ma

zawiera¢ w szczegollnosci informacje o:

1) dziataniach podjetych w celu zwigkszenia udzialu zamdéwien na pojazdy nisko- i
zeroemisyjne;
2) dziataniach planowanych do podjecia w celu zwigkszenia udziatu pojazdéw nisko- i

zeroemisyjnych w ogdlnej liczbie udzielanych zaméwien;

3) liczbie i kategoriach pojazdéw objetych zamdéwieniami, o ktérych mowa w art. 68b.
Komisja przedstawi rozwigzania w zakresie rejestracji i monitorowania w ramach bazy danych
Tenders Electronic Daily (TED) oraz zapewni obszerna sprawozdawczos¢ w zakresie
pojazdéw niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w kontekscie Wspdlnego Stownika Zaméwien
Unii.

Art. 68e

Projektowany przepis okresla kategorie pojazdéw zwolnione z obowigzku dotyczacego
minimalnego poziomu udzialu pojazdéw nisko- 1 zeroemisyjnych okreslonego w art. 68a.
Art. 76

W zwiazku z licznymi postulatami samorzadéw dotyczagcymi probleméw z zawarciem umow
na wykonywanie zadah publicznych z wymaganym poziomem w zakresie wykorzystania

pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz mozliwym
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paralizem w aspekcie wykonywanych zadan publicznych, termin wygasni¢cia zawartych

umoéw zostat wydtuzony o jeden rok, do dnia 31 grudnia 2022 r.

Szczegotowy opis zmian w ustawie z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen

W zwigzku ze zmianami poje¢ dotyczacych funkcjonowania stref czystego transportu
ujednolicono sformutowania zawarte w kodeksie wykroczen, aby nie wystgpowaly watpliwosci
interpretacyjne dla stuzb porzadkowych oraz ukaranych grzywna w przypadku

nieprzestrzegania zakazu wjazdu do strefy czystego transportu.

Szczegotowy opis proponowanych zmian w ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku
dochodowym od os6b fizycznych oraz w ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku
dochodowym od os6b prawnych - w zakresie zasad amortyzacji pojazdow
niskoemisyjnych

Projektowane rozwigzania maja na celu okres$lenie zasad korzystniejszej amortyzacji dla
pojazdéw niskoemisyjnych. Przewiduje si¢ uzaleznienie wysokosci limitu amortyzacji od
wielkoSci emisji przez pojazd dwutlenku wegla CO.. Zaproponowane rozwigzania sa
korzystniejsze dla pojazdéw ktore charakteryzuja si¢ niskg emisjag CO; — ponizej 50 g/km.
Projektowane przepisy wprowadzajg nowe rozwigzania dotyczace limitu amortyzacji pojazdow
spalinowych oraz niskoemisyjnych, ktére moga by¢ odliczane w kosztach uzyskania przychodu
przez platnikéw podatkow CIT oraz PIT (prowadzacych jednoosobowg dziatalnos¢
gospodarcza). Wprowadzone zasady:

1. Utrzymanie na niezmienionym poziomie, stalej stawki amortyzacji dla pojazdéow
elektrycznych: 225 tys. zt.

2. Wprowadzenie stalej stawki amortyzacji dla pojazdéw napgdzanych wodorem na
poziomie 225 tys. zt (dotychczas pojazdy napedzane wodorem traktowane byly
wszystkie jak pojazdy inne niz elektryczne — stawka amortyzacji wynosita 150 tys. zt.)

3. Wprowadzenie zmiennych w czasie stawek amortyzacji dla pojazdéw uzaleznionych

od emisji CO2 napedzanych pojazdéw hybrydowych oraz pojazdéw spalinowych.

Pojazdy emitujace | Pojazdy emitujace
> 50 g/km CO2 <50 g/km CO2
2021 r.-2025r. | 150 tys. zt 150 tys. zt

Od 2026 r. 100 tys. zt 150 tys. zt
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Zaproponowane rozwigzanie wprowadza zachete dla przedsigbiorcow do sukcesywnej
wymiany flot pojazdéw spalinowych na pojazdy niskoemisyjne. Przepisy wprowadzaja
czytelne, dlugofalowe rozwigzanie, ktére gwarantuje pewnoS$¢ prawng i utatwia zarzadzanie
flotami przez przedsigbiorcow. Jednoczesnie, daje im czas na dostosowanie procesu
przechodzenia na transport niskoemisyjny, do swoich strategii prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej. Dodatkowo, preferencyjny sposéb traktowania pojazdéw niskoemisyjnych ma
na celu zrOwnowazenie ich wyzszej ceny w stosunku do pojazdéw spalinowych. Dziatania te
przyczynig si¢ do szybszego tempa rozwoju nisko emisyjnego transportu. Pojazdy te stang si¢
realng alternatywa pod wzgledem finansowym do wyposazonych w silniki spalinowe.

Dane odnos$nie do emisji CO; przez pojazd zawarte sg w jego dokumentach homologacyjnych.
Pozyskiwane one begdg z centralnej ewidencji pojazdéw, ktéra jest czeScig systemu

informatyczne CEPiK.

Szczegotowy opis zmian proponowanych w ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo
energetyczne

Art. 5 ust. 1a pkt 2

W przepisie zmieniony zostal podmiot zawierajgcy umowe na dostarczanie energii elektrycznej
do punktu tadowania w ogdlnodostepnej stacji tadowania. W zwigzku koniecznoscig
dostosowania do funkcjonujgcego systemu jest to w wyniku zmiany — operator ogélnodostepne;j
stacji tadowania.

Art. 7 ust. 1a

W przepisie wyznaczajacym preferencje czasowe dla warunkéw przytaczeniowych dla stacji
fadowania transportu publicznego, rozszerzono kategori¢ o punkty tadowania o duzej mocy.
Zmiana ta ma na celu utatwienie budowy stacji tadowania o duzej mocy poprzez przyspieszenie
terminu ich budowy.

Art. 7 ust. 1b

Projektowany ustep wyznacza sposob postepowania OSD w sytuacji braku mozliwosci
podiaczenia do sieci stacji fadowania zgodnie z trybem zawartym w art. 7 ust. 1. Operator
bedzie miat obowigzek wskaza¢ jaka moc przylagczeniowg moze dostarczy¢ we wskazanym

wniosku.
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Art. 7 ust. 5

Do obowigzkéw przedsigbiorstwa energetycznego zwigzanych z zapewnieniem realizacji i
finansowania budowy i1 rozbudowy sieci dodane zostaty ogélnodostepne stacje tadowania oraz
infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego. Zmiana ta ma na celu
przyspieszenie rozwoju infrastruktury tadowania.

Art. 8 ust. 1

W konsekwencji udzielenia preferencji czasowych dla warunkéw przytaczeniowych punktéw
fadowania o duzej mocy, w sprawach spornych dotyczacych odmowy zawarcia umowy o
przytaczenie do sieci, kompetencje w zakresie rozstrzygania sporow wynikajacych z takich
spraw przekazane zostaly Prezesowi Urzedu Regulacji Energetyki.

Art. 9c ust. 3 pkt 11

Projektowany punkt naktada na OSD obowigzek uwzglednienia planowanych lokalizacji stacji
tadowania pojazdéw przy planach rozwoju sieci dystrybucji. Ma to na celu zwigkszenie tempa
powstawania infrastruktury tadowania.

Art. 11 za

Zmiana brzmienia przepisu ma na celu usuni¢cie operatora ogélnodostepne;j stacji tadowania z
listy podmiotéw, ktére w celu realizacji proceséw rynku energii i wymiany informacji rynku
energii za posrednictwem centralnego systemu informacji rynku energii w zakresie realizacji
tych proceséw wykorzystujg systemy informacyjne wspotpracujace z centralnym systemem
informacji rynku energii. Przedmiotowa zmiana jest konsekwencja zmian jakie zostaly

zaproponowane w art. 3 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Szczegoélowy opis zmian proponowanych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym

Art. 148a ust. 1

W obecnie obowigzujacym przepisie zezwalajagcym na jazde po pasie przeznaczonym dla
autobuséw pojazdom elektrycznych, dodano analogiczne uprawnienia dla pojazdow
napedzanych wodorem. Sg to pojazdy zeroemisyjne, ktore powinny otrzymac preferencje

analogiczne to pojazdéw elektrycznych.
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Szczegotowy opis zmian w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym

Art. 37 pkt 20

Projektowany przepis rozszerza zakres dziatah prowadzonych przez UDT oraz TDT w zwiazku
z nadanymi dodatkowymi uprawnieniami wynikajacymi z przedmiotowej nowelizacji.

Art. 44 ust. 1 pkt 9i 10

Projektowane przepisy rozszerzaja zakres dziatan prowadzonych przez TDT w zwiazku z

nadanymi dodatkowymi uprawnieniami wynikajacymi z przedmiotowej nowelizacji.

Szczegotowy opis zmian w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska
Art. 400h ust. 2 pkt 9 oraz art. 411 w zakresie dodawanego ust. 6b

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (dalej: Narodowy Fundusz) w
swietle POS, zostal wyposazony w status panstwowej osoby prawnej, ktérej gléwnym
zadaniem jest finansowanie ochrony $rodowiska i gospodarki wodnej w bardzo szerokim
zakresie przedmiotowym, wskazanym w art. 400a ust. 1 POS.

Realizacja zadan ustawowych Narodowego Funduszu odbywa si¢ z wykorzystaniem
instrumentéw prawnych, przewidzianych przez ustawodawce w art. 411 ust. 1 POS, w
szczegdlnosci poprzez udzielanie oprocentowanych pozyczek oraz udzielanie dotacji (w tym
doptat do oprocentowania kredytéw bankowych czy doptat do oprocentowania lub ceny
wykupu obligacji).

Ustawodawca, dostrzegajac szerokie spektrum mozliwej dziatalnosci Narodowego Funduszu
w sferze ochrony $rodowiska i ptynace stad pozytywne efekty ekologiczne, wyposazyt
Narodowy Fundusz takze w instrumenty pozwalajace na inwestowanie na rynku kapitatowym
poprzez mozliwos$¢ obejmowania udziatéw lub akcji w spétkach kapitalowych oraz nabywania
obligacji — o ile dzialania te beda zwiagzane z rozwojem przemystu i ustug w zakresie ochrony
srodowiska (art. 411 ust. 6a POS). Dodatkowo, w art. 411a POS wskazano, ze Narodowy
Fundusz moze nabywac udziaty lub akcje w spétkach, jezeli statutowym lub ustawowym
przedmiotem dziatalnosci tych spélek jest ochrona srodowiska i gospodarka wodna lub w
zamian za nies$ciggalne wierzytelnosci wynikajace z uméw zawartych z tym Funduszem.
Aktywno$¢ kapitalowa Narodowego Funduszu wymaga kazdorazowo uzyskania zgody
ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych i ministra wiasciwego do spraw klimatu,
zgodnie z art. 411 ust. 6a POS. Dodatkowo, wniosek Zarzadu Narodowego Funduszu w
przedmiotowych kwestiach wymaga uzyskania zatwierdzenia przez Rade Nadzorcza

Narodowego Funduszu.
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Dynamiczny rozwdéj otoczenia gospodarczego i pojawiajace si¢ nowe instrumenty finansowe
umozliwiajgce wspieranie przedsiewzi¢¢ ekologicznych wskazuja na potrzebe poszerzenia
prawnych form realizacji ustawowych zadan Narodowego Funduszu. Dotychczasowe dziatania
Narodowego Funduszu w obszarze kapitalowym skutkujg tym, iz w portfelu Narodowego
Funduszu znajduje si¢ kilkanascie spétek prawa handlowego, w tym 8 spétek w ramach portfela
podstawowego. Narodowy Fundusz prowadzi na biezagco dziatania zmierzajace do
powigkszenia portfela kapitalowego. Jednakze proces poprzedzajacy nabycie akcji lub
udziatéw spoétek prawa handlowego jest wieloptaszczyznowy i1 dlugotrwaty, obejmuje bowiem
nie tylko analize¢ finansowg spétek, ale i ich zdolnos$¢ do realizacji przedsigwzie¢ w obszarach
proekologicznych, w tym gwarantujacych rozwoj przemystu i uslug w zakresie ochrony
srodowiska, jak rowniez negocjacje warunkéw wejscia kapitalowego (obejmujacych
postanowienia umOw inwestycyjnych oraz przyszitych postanowien statutu). Tym samym,
zasadne jest umozliwienie Narodowemu Funduszowi korzystania z uproszczonych form
finansowania zadan zwigzanych z rozwojem ustug i przemystu w zakresie ochrony srodowiska
oraz spotek, ktérych statutowym przedmiotem dzialalnosci jest ochrona Srodowiska i
gospodarka wodnej, ktére to formy, przy odpowiednio wysokim poziomie bezpieczenstwa
wydatkowania $srodkéw publicznych, gwarantowa¢ beda osiggniecie pozadanych efektow
ekologicznych.

W zwigzku z powyzszym, proponuje si¢ dodanie ust. 6b w art. 411 POS, na podstawie ktérego
Narodowy Fundusz bylby uprawniony takze do finansowania przedsiewzig¢ ekologicznych
poprzez uczestnictwo w funduszach inwestycyjnych, dziatajacych na podstawie ustawy z 27
maja 2004 r. o funduszach inwestycyjnych i zarzadzaniu alternatywnymi funduszami
inwestycyjnymi. Fundusze inwestycyjne odgrywaja bowiem coraz wigksza role na rynkach
finansowych, co jest SciSle zwigzane ze znaczeniem rynku kapitalowego we wspoéiczesnej
gospodarce, m. in. poprzez umozliwienie lokowania §rodkéw finansowych tam, gdzie moga
by¢ one najefektywniej wykorzystane. Dzigki dziatalnosci funduszy inwestycyjnych mozliwe
jest finansowanie przedsigwzig¢ inwestycyjnych, w szczegélnosci w  branzach
zaawansowanych technologicznie, ktére moga mie¢ jednoczesnie problemy z pozyskaniem
kapitatu od klasycznych inwestoréw (w tym spétek handlowych), kierujacych si¢ w doborze
inwestycji gtéwnie przestankami pewnego i szybkiego zysku. Umozliwienie Narodowemu
Funduszowi dziatalnos$ci kapitatowej takze na polu funkcjonowania funduszy inwestycyjnych
stanowic¢ bedzie zatem odpowiedz na zmieniajace si¢ dynamicznie realia obrotu gospodarczego

i pozwoli na zaangazowanie kapitatowe w przedsiewzigcia ekologiczne, ktore realizowac¢ moga
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fundusze inwestycyjne, a nie jak dotychczas — wylacznie spoétki kapitatowe, w ktére mogt
angazowac si¢ Narodowy Fundusz. Podkre§lenia wymaga, iz w ramach proponowanych
instrumentéw Narodowy Fundusz mégtby posrednio finansowa¢ zadania proekologiczne we
wszystkich obszarach wskazanych w art. 400a ust. 1 POS, nie wykluczajac dziatan na rzecz
rozwoju przemystu dla elektromobilnos$ci oraz cieptownictwa.

Zgodnie z proponowana zmiana POS, Narodowy Fundusz bedzie uprawniony do obejmowania
lub nabywania jednostek uczestnictwa lub certyfikatow inwestycyjnych, oferowanych przez
fundusze inwestycyjne. Z uwagi na ustawowo okreslong misj¢ Narodowego Funduszu,
polegajaca na finansowaniu przedsiewzig¢ z zakresu ochrony srodowiska i gospodarki wodnej,
mozliwe bedzie uczestnictwo Narodowego Funduszu zar6wno w funduszach inwestycyjnych
typu otwartego, jak i zamknig¢tego — przy zalozeniu inwestowania przez te fundusze w
przedsiewzigcia proekologiczne. Zgodnie bowiem z art. 18 ust. 2 pkt 11 ustawy o funduszach
inwestycyjnych 1 zarzadzaniu alternatywnymi funduszami inwestycyjnymi, elementem
kazdego statutu funduszu inwestycyjnego jest m. in. okre$lenie zasad polityki inwestycyjnej, a
wigc, m. in. typow i rodzajow papieréw wartosciowych bedacych przedmiotem lokowania czy
kryteriow doboru lokat. Narodowy Fundusz bedzie mial wigc mozliwos¢ wyboru funduszu
inwestycyjnego, ktéry — poprzez swoje postanowienia statutowe — bedzie skoncentrowany
wylacznie na finansowaniu przedsigwzie¢ proekologicznych. Tylko bowiem taki charakter
dzialalnosci inwestycyjnej danego funduszu pozwoli na uczestnictwo w nim Narodowego
Funduszu, realizujgcego misj¢ wsparcia przedsiewzie¢ Srodowiskowych. Stojace przed
Rzeczpospolitg Polskg wyzwania na tym polu, w szczegdlnosci kwestie polityki klimatycznej,
wymagaja bowiem poszukiwania nowych sposobéw wsparcia procesow technologicznych, np.
w zakresie rozwoju przemystu dla elektromobilnosci czy modernizacji systemow
cieptownictwa na bardziej przyjazne Srodowisku 1 wspomagajace wypetnianie stawianych
przed Polska wymogéw w zakresie cho¢by redukcji CO».

Inwestycje zbiorowego inwestowania, jakimi sg fundusze inwestycyjne, dziatajace pod
kontrola Komisji Nadzoru Finansowego, stanowi¢ beda wiec kolejny instrument realizacji
polityki ekologicznej panstwa. W kontekscie rosnacego znaczenia zwrotnych srodkow
finansowych pochodzacych ze zrédet zewnetrznych, ktére w niedalekiej przysztosci beda
rowniez w dyspozycji Narodowego Funduszu, celowe jest wyposazenie Narodowego Funduszu
w instrumentarium prawne, pozwalajace — z wykorzystaniem struktur funduszow
inwestycyjnych — realizowa¢ ustawowe zadania w zakresie finansowania przedsiewziec¢

srodowiskowych i by¢ gotowym na absorpcje takich srodkéw z mozliwoscig ich wykorzystania
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takze i w proponowanej formule. Uprawnienia do inwestowania w fundusze inwestycyjne, w
kontekscie dotychczasowych uprawnien Narodowego Funduszu do nabywania lub
obejmowania akcji w spétkach akcyjnych celem rozwoju ustug i przemystu w zakresie ochrony
srodowiska, umozliwiatyby réwniez nabywanie akcji towarzystw funduszy inwestycyjnych,
ktére tworzylyby fundusze inwestycyjne skoncentrowane na inwestowanie w obszary
proekologiczne.

W celu zachowania spdjnosci zasad dziatalnosci kapitatowej Narodowego Funduszu proponuje
si¢ wprowadzenie analogicznych warunkéw dopuszczajacych inwestowanie w fundusze
inwestycyjne, jak ma to obecnie miejsce w przypadku inwestycji w spotki kapitatowe zgodnie
z art. 411 ust. 6a POS. Zachowano wiec konieczno$é uzyskania zgody ministra wtasciwego do
spraw klimatu i ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych na dokonanie takiej
inwestycji przez Narodowy Fundusz. Wystapienie przez Zarzad Narodowego Funduszu z
wnioskiem do wskazanych ministréw — analogicznie jak w przypadku nabywania udziatéw lub
akcji — wymagac bedzie zatwierdzenia wniosku przez Rade Nadzorczg Narodowego Funduszu.
Dla podkreslenia powigzania inwestycji z ustawowymi celami dziatalnosci Narodowego
Funduszu proponuje si¢ takze S$ciste powigzanie konkretnej inwestycji kapitalowej z
oczekiwanym efektem w postaci rozwoju przemystu i ustug w zakresie ochrony §rodowiska,
co bedzie kazdorazowo weryfikowane poprzez analiz¢ postanowien statutowych danego
funduszu inwestycyjnego, w tym zasad polityki inwestycyjnej, ktérych rola zostata juz
omoOwiona w niniejszym uzasadnieniu. Nalezy tez mie¢ na uwadze fakt, ze Narodowy Fundusz
juz na gruncie obecnie obowigzujacych przepisOw uprawniony jest do zaangazowania
kapitatlowego poprzez objecie akcji w spotke akcyjng, bedaca towarzystwem funduszy
inwestycyjnych. Towarzystwo takie, zgodnie z ustawg o funduszach inwestycyjnych, bedzie
zatem moglo utworzy¢ fundusz inwestycyjny dedykowany dzialalnoSci stricte
proekologicznej, nadajagc mu statut w okreslonym brzmieniu, w tym okreslajac cele
inwestycyjne 1 zasady polityki inwestycyjnej nakierowane na przedsiewzigcia stuzace
rozwojowi przemystu 1 uslug z zakresu ochrony srodowiska. Proponowana nowelizacja
przepiséw POS pozwolitaby tym samym takze i od tej strony poszerzy¢ mozliwosci dziatania
Narodowego Funduszu, ktéry bytby wéwczas uprawniony do kapitatowego zaangazowania si¢
poprzez nabycie jednostek uczestnictwa albo certyfikatow inwestycyjnych takiego funduszu,
czym wydatnie przyczynitby si¢ do zwigkszenia realizacji przedsigwzig¢ Srodowiskowych,
zwlaszcza w obszarze nowych technologii. Zadania takie s bowiem trudniejsze do

zrealizowania w klasycznej formule spétki kapitalowej, zmuszonej przede wszystkim do
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prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej nakierowanej na osigganie zysku, a tym samym w
praktyce ograniczajgcej sktonnos¢ do podejmowania dziatan nowatorskich, poszukiwania
nowych rozwigzan technologicznych, z definicji obarczonych wyzszym ryzykiem. Przyznanie
dodatkowych instrumentéw Narodowemu Funduszowi, polegajacych na umozliwieniu
angazowania si¢ w podmioty zbiorowego inwestowania, przy poszanowaniu wskazanych w
uzasadnieniu regul wyboru funduszu, pozwoliloby uzupehi¢ t¢ luke i umozliwiloby — za
posrednictwem podmiotéw zaufania publicznego, jakimi sa fundusze inwestycyjne jako
podmioty profesjonalne poddane restrykcyjnym regulacjom prawa publicznego — na
poszerzenie potencjatu Narodowego Funduszu jako instytucji wspierajacej przedsiewzigcia
ekologiczne w szerokim znaczeniu.

Art. 401c ust. 9¢

Przepis art. 401c ust. 9¢c pkt 9 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska w dotychczasowym
brzmieniu zakresla dofinansowanie wytgcznie do zakupu pojazdéw. Tym samym, znaczaco
zaweza mozliwos¢ wsparcia, a jednocze$nie dla takiego zawezenia trudno znalezé
uzasadnienie. Trzeba bowiem podkresli¢, ze rynek samochodéw elektrycznych jest
zdominowany w praktyce przez forme¢ leasingu. Obecne brzmienie przepisu art. 401c ust. 9¢c
pkt 9 wymuszatoby na uczestnikach rynku konieczno$¢ nabywania pojazdu od razu lub po
zakonczeniu leasingu, a wiec wyklucza (lub co najmniej ogranicza) m.in. leasing operacyjny.
Taki wymog jest jednak sprzeczny z obecng praktyka rynkowa i celami ochrony srodowiska,
zaktadajacymi rozwoj elektromobilnosci. Dla osiggania efektow ekologicznych bez znaczenia
jest forma prawna, na podstawie ktérej wprowadzany jest pojazd na rynek, wazne ze zast¢puje
on pojazd spalinowy, a przez to generuje korzystng zmian¢ w srodowisku. W zwigzku z tym,
proponowana zmiana przyniesie pozytywne skutki w zakresie wzrostu liczby pojazdéw
zasilanych paliwami alternatywnymi.

Zasadnym jest rOwniez uchylenie pkt 12 w art. 40lc ust. 9c ustawy — Prawo ochrony
srodowiska, bowiem wynikajacy z tego punktu zakres dofinansowania w calo$ci zawiera si¢ w

zakresie przedmiotowym art. 401c ust. 9c pkt 9 tej ustawy.

Szczegotowy opis zmian w ustawie z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze

Art. 69 ust. 1

Zaproponowana zmiana w ustawie z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne 1 gérnicze
dotyczy doprecyzowania delegacji ustawowej dla ministra wtasciwego do spraw $rodowiska

do wydania rozporzadzenia w sprawie kwalifikacji w zakresie geologii.
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Minister witasciwy do spraw $rodowiska, wydajac rozporzadzenie i okre$lajgc w nim
wymagania dotyczace wymiaru i zakresu praktyki, powinien kierowac si¢ potrzebg
zapewnienia prawidlowego wykonywania czynnosci zawodowych. W zwiazku z tym w
planowanym rozporzadzeniu nalezatoby okresli¢ ilos¢ projektow 1 dokumentacji
geologicznych, w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub zatwierdzaniu ktérych braty udziat
osoby zatrudnione w urzedzie obstugujagcym organ administracji geologicznej, w ramach

praktyki zawodowej, o ktérej mowa w art. 52 ust. 8 ustawy.

Zaproponowana zmiana modyfikuje wskazang delegacj¢ ustawowa, dlatego tez konieczne jest
czasowe utrzymanie w mocy obecnie obowigzujacego rozporzadzenia wydanego na jej

podstawie (art. 37).

Szczegoélowy opis proponowanych zmian w ustawie z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo

zamoéwien publicznych

W zwiagzku z uchyleniem przez dyrektywe 2019/1161 natozonego dotychczas na instytucje i
podmioty zamawiajgce ogdélnego wymogu uwzgledniania czynnikéw: energetycznego i
oddziatywania na srodowisko w odniesieniu do niektérych rodzajéw zamowien publicznych

uchyla si¢ art. 244 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo zamdwien publicznych.

Szczegotowy opis zmian w ustawie z dnia 2 marca 2020 r. o szczegélnych rozwiazaniach
zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdzialaniem i zwalczaniem COVID-19, innych

choréb zakaznych oraz wywolanych nimi sytuacji kryzysowych

Majac na wzgledzie fakt, ze jednym z celéw ustawy z dnia 2 marca 2020 r. o szczegblnych
rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdzialaniem i zwalczaniem COVID-19,
innych choréb zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych jest wdrazanie
odpowiednich srodkéw stuzacych usuwaniu dlugofalowych skutkéw pandemii, ktéry bedzie
procesem rozciggnietym na kilka nastgpnych lat po wygaszeniu pandemii SARS-CoV-2,
przedmiotowe rozwigzanie ma stuzy¢ zapewnieniu mozliwo$ci nieprzerwanego $wiadczenia

ustug przez przedsi¢biorstwa energetyczne.

Nie ulega watpliwosci, ze pandemia wywarla znaczny wplyw na sytuacje przedsigbiorstw
energetycznych, ktére musiaty zaangazowac Srodki w niespotykanej dotychczas skali na
zapewnienie bezpieczenstwa stalych oraz niezawodnych dostaw energii. Fundamentalng dla
funkcjonowania sektora energetycznego okolicznos$cig jest takze radykalny wzrost cen emisji

do uprawnien CO,, ktére przekladajg si¢ w sposéb bezposredni na rosnaca wysokos$c

49



depozytéw wnoszonych w ramach Gieldowej Izby Rozrachunkowe;.

Wydtuzenie okresu, w ktérym dopuszcza si¢ wnoszenie zabezpieczen w formie niepieni¢znej,
pozwoli przedsigbiorstwom energetycznym na wykorzystanie $rodkow finansowych w
obszarach niezbednych dla ich prawidtowego funkcjonowania. Brak wdrozenia odpowiednich
srodkéw zmniejszajacych obcigzenia po stronie przedsiebiorstw moze rodzi¢ ryzyko zwigzane
nie tylko z konieczno$cig ograniczenia inwestycji, ktére moga okaza¢ si¢ kluczowe dla
bezpieczenstwa oraz pewnosci dostaw energii elektrycznej, ale takze przede wszystkim ryzyko
zaprzestania prowadzenia dziatalnosci gospodarczej przez niektore z nich, w zwigzku z utratg

ptynnosci finansowe;.

Szczegotowy opis proponowanych zmian w ustawie z dnia 20 maja 2021 r. o zmianie

ustawy — Prawo energetyczne oraz niektorych innych ustaw

Przedmiotowa zmiana jest konsekwencjg zmian jakie zostaly zaproponowane w art. 3 ustawy
o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych. Niniejsza nowelizacja ustawy o
elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych zaktada zmian¢ modelu zapewniania energii na
potrzeby $wiadczenia ustugi tadowania w ogdélnodostepnej stacji tadowania. Obowigzek ten
przeniesiony jest w cato$ci na operatora ogélnodostgpnej stacji tadowania co oznacza, ze stacja
taka traktowana powinna by¢ tak samo jak kazdy inny uzytkownik przytaczony do systemu

elektroenergetycznego.

Natomiast nowelizacja ustawy — Prawo energetyczne (ustawa z dnia 20 maja 2021 r. o zmianie
ustawy — Prawo energetyczne oraz niektorych innych ustaw) rozszerza obowigzki operatora
ogolnodostepnej stacji tadowania o konieczno$¢ uczestnictwa w centralnym systemie
informacji rynku energii. Takie rozwigzania sg konsekwencja modelu, ktéry funkcjonuje w
obowigzujacej ustawie o elektromobilnos$ci 1 paliwach alternatywnych, a ktory, jak wskazano

powyzej, zostanie zmieniony.

W zwiazku z tym, zachodzi konieczno$¢ uzgodnienia przepiséw obydwu ustaw. Ponadto,
pozostawienie powyzszych przepisOw w ustawie — Prawo energetyczne, oznaczaloby istotne
skutki finansowe zwigzane z obowigzkiem inwestowania w nowe rozwiazania technologiczne
zwigzane z pomiarem i wymiang danych pomiarowych, co przetozyloby si¢ na spowolnienie

rozwoju stacji tadowania w Polsce.

Nalezy réwniez wyjasni¢, ze wiaczenie operatoréw ogdlnodostepnych stacji tadowania i

dostawcow ustug tadowania do regulacji dotyczacych centralnego systemu informacji o rynku
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energii, nadaje tym podmiotom pozycje¢ charakterystyczng dla podmiotéw prowadzacych
dziatalno$¢ koncesjonowang, takich jak sprzedawcy energii czy spoétki dystrybucyjne, co jest
rozwigzaniem nieproporcjonalnym do ich roli 1 miejsca w systemie elektroenergetycznym — z
perspektywy OSD lub OSP podmioty te s3 bowiem po prostu odbiorcami energii. Ponadto,
brak jest obecnie rozwigzan technicznych, umozliwiajacych zainstalowanie w ramach stacji
fadowania urzadzen pomiarowych, ktére pozwalatyby dokonywaé, w czasie rzeczywistym,
opomiarowania ilosci energii elektrycznej zuzywanej na potrzeby poszczegdlnych tadowan
pojazdu i to w jakoSci wymaganej przez system elektroenergetyczny. Nie ma réwniez
mozliwosci, aby zainstalowa¢ odrebne liczniki energii przy kazdym z punktéw tadowania
zainstalowanym na stacji — dostgpne na rynku rozwigzania techniczne nie pozwalaja na

zainstalowanie uktadéw pomiarowych na ztgczach pradu statego.

Proponowane przepisy majg na celu rozwianie watpliwosci w zakresie statusu operatora stacji
fadowania w systemie elektroenergetycznym i jednoznacznie przesadzi¢, ze podmiot ten, w
praktyce, jest odbiorcg koncowym zawierajagcym umowe sprzedazy energii elektrycznej na
potrzeby funkcjonowania stacji tadowania oraz na potrzeby §wiadczenia ustug tadowania przez
dostawcow ustug tadowania, ktérzy Swiadczg ustuge tadowania na tej stacji. W zwigzku z tym,
operator nie bedzie juz przekazywal operatorowi systemu  dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, dostawcy ustug tadowania i sprzedawcy energii elektrycznej, ktory
zawart umowe sprzedazy energii elektrycznej z dostawca ustug tadowania prowadzacym
dziatalnos$¢ na tej stacji, danych dotyczacych ilosci zuzytej energii elektrycznej odrgbnie na
swiadczenie ustug tadowania oraz na potrzeby funkcjonowania stacji tadowania. Nalezy
zaznaczy¢, ze informacje dotyczace ilosci energii elektrycznej wykorzystanej do Swiadczenia
ustugi tadowania beda w posiadaniu sprzedawcy energii, w zwigzku z tym be¢dg dostgpne
w centralnym systemie informacji rynku energii 1 to ten podmiot odpowiedzialny bedzie za ich
wprowadzanie.

Operator ogélnodostepnej stacji tadowania nie bedzie realizowal proceséw rynku energii i
wymiany informacji rynku energii, dlatego tez jego udzial w przysztym centralnym systemie
informacji rynku energii jest bezzasadny. Nalezy tez jednoznacznie wskazaé, ze operator
ogolnodostepnej stacji tadowania nie jest sprzedawca energii elektrycznej, jest jedynie

operatorem stacji, a dodatkowo moze rowniez petni¢ role dostawcy ustugi tadowania.
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Wplyw projektowanej ustawy na dzialalno$¢ mikroprzedsiebiorcéw, matych i srednich
przedsiebiorcow.
Projektowane przepisy beda mie¢ wptyw gléwnie na dziatalno§¢ malych 1 $rednich

przedsiebiorcOw realizujacych ustugi publiczne 1 ustugi publicznego transportu zbiorowego.

Zostang oni zobowigzani do zwigkszenia udzialu pojazdéw niskoemisyjnych w posiadanej

flocie.

Projektowana ustawa moze réwniez przyczyni¢ si¢ do wzrostu innowacyjnosci
przedsigbiorstw. Rozwdj rynku paliw alternatywnych (szczegdlnie elektromobilno$ci) moze
przyczynic si¢ rozwoju przedsigbiorstw zwigzanych z przemystem samochodowym i produkcjg

akumulatoréw.
Inne informacje dotyczace projektu

Proponuje sig¢, aby projektowana ustawa weszta w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia,

z wyjatkiem:

1) art. 11, ktéry wchodzi w zycie z dniem nastepujagcym po dniu ogloszenia;

2) art. 12:
a) pkt 1 lit. a—c 1 pkt 2, ktére wchodza w zycie z dniem 1 lipca 2024 r.,
b) pkt 1 lit. d, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2024 r.;

3) art. 1 pkt 191 20, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r.;

4) art. 3 pkt 1 lit. a tiret pierwsze w zakresie lit. b oraz tiret drugie i lit. b oraz art. 4 pkt 1
lit. a tiret pierwsze w zakresie lit. b oraz tiret drugie i lit. b, ktére wchodzg w zycie z dniem
1 stycznia 2026 1.;

5) art. 1 pkt 21, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 .

Proponuje sig, aby art. 11 wszedt w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia, co jest
zgodne z art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i
niektérych innych aktéw prawnych. Dodawany art. 11 stanowi kontynuacj¢ rozwigzan
stuzacych usuwaniu dtugofalowych skutkéw pandemii, pozwalajacych przedsigbiorstwom
energetycznym na wykorzystanie srodkéw finansowych w obszarach niezbednych do ich
prawidlowego funkcjonowania.

Majac to na wzgledzie, uzasadnione jest skrdcenie vacatio legis niniejszego przepisu,

a rozwigzanie to nie narusza zasady demokratycznego panstwa prawnego.
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Proponowane w pkt 2—-5 wydluzenie vacatio legis wybranych przepisow wynika natomiast z
koniecznosci dostosowania terminéw ich wejScia w zycie do termindw wejscia w zycie
przepisOw przez nie zmienianych, a pozostajacych obecnie w okresie vacatio legis (pkt 2, 3 1
5) oraz z konieczno$ci wprowadzenia w zycie zmian w przepisach podatkowych zgodnie z
ustalonymi zasadami wprowadzania takich rozwigzan (z odpowiednim vacatio legis i z

poczatkiem roku).

Projektowana ustawa nie zawiera przepisOw technicznych, o ktérych mowa w § 4 ust. 1
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz.
597), i w zwiazku z tym nie wymaga notyfikacji technicznej. Natomiast notyfikacji takiej
podlega¢ bedzie rozporzadzenie wydane na podstawie dodawanego art. 29d ustawy o

elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Projekt ustawy nie wymaga przedtozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub

uzgodnienia

Ponadto projekt nie wymaga przedtozenia innym niz ww. instytucjom i organom Unii
Europejskiej oraz Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania

konsultacji lub uzgodnien.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Ustawa o zmianie ustawy o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych | 05.10.2021 r.

oraz niektérych innych ustaw

Zrédlo:
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Inicjatywa wiasna, wdrozenie prawa UE
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska we wspélpracy z Ministerstwem
Infrastruktury oraz Ministerstwem Rozwoju i Technologii Nr w wykazie prac:

UC 65

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu )
Ireneusz Zyska —Sekretarz Stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Szymon Bylinski, tel. (22) 369 10 44, szymon.bylinski @klimat.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

1. Celem projektowanych zmian jest dostosowanie ustawy do zatozen przedstawionych przez Ministra Klimatu —
poprzednika Ministra Klimatu i Srodowiska, w dokumencie ,,Dziesiatka dla elektromobilnosci”. Proponowane rozwigzania
maja utatwié oraz przyspieszy¢ rozwdj elektromobilnosci w Polsce.

Rozwigzywane gtéwne problemy:

1) konieczno$¢ uelastycznienia zasad dotyczacych wprowadzania stref czystego transportu;

2) trudnosci w instalacji punktéw tadowania w budynkach wielorodzinnych;

3) zbyt waski zakres uprawnien kontrolnych inspektoréw Urzedu Dozoru Technicznego (UDT) oraz konieczno$é
rozszerzenia uprawnien Transportowego Dozoru Technicznego (TDT), celem dostosowania ich zakresu do
przepisow ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym;

4) brak regulacji w zakresie wydawania kodéw identyfikacyjnych dla podmiotéw z obszaru sektora elektromobilno$ci
oraz ufatwien w zakresie korzystania ze stacji tadowania. Celem nadawania kodéw identyfikacyjnych jest
stworzenie mozliwosci sprawdzenia w kazdym momencie statusu danej stacji tadowania w Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych;

5) brak kompleksowej regulacji w zakresie amortyzacji pojazdéw niskoemisyjnych;

6) brak regulacji zwigzanych z rozwojem infrastruktury tankowania wodorem;

7) brak regulacji pozwalajacych Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW)
na efektywne udzielanie wsparcia finansowego, w przypadku kiedy przedsigbiorca nie dokonuje zakupu pojazdu
a korzysta z najmu dtugoterminowego lub leasingu, oraz mozliwosci uczestnictwa NFOSiGW w funduszach
inwestycyjnych, dziatajagcych na podstawie ustawy z dnia 27 maja 2004 r. o funduszach inwestycyjnych i
zarzadzaniu alternatywnymi funduszami inwestycyjnymi;

8) konieczno$¢ wdrozenia przepiséw nizej wskazanych dyrektyw.

2. Projekt w zakresie swojej regulacji wdraza przepisy nastgpujacych dyrektyw:

Y

2)

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajacej dyrektywe
2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczgdnych pojazdéw transportu drogowego
(dalej: Dyrektywa 2019/1161/UE). Przepisy przedmiotowej dyrektywy naktadajg na panstwa cztonkowskie obowiazek
zapewnienia minimalnych pozioméw docelowych w zakresie udziatu nisko- i zeroemisyjnych pojazdéw w catkowitej
liczbie pojazdéw objetych zamdwieniami, ktére maja zosta¢ osiagniete w dwoch okresach odniesienia konczacych sig
w 2025 r.iw 2030 .

Zakresem niniejszej dyrektywy objete zostaty zaméwienia w zakresie kupna, leasingu, najmu lub dzierzawy z opcja
zakupu pojazdéw samochodowych oraz $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu drogowego,
specjalistycznego transportu drogowego os6b, nieregularnego transportu oséb, transportu i dorgczania przesylek
pocztowych lub paczek oraz wywozu odpadéw, o ile zamawiajacy maja obowigzek stosowania procedur udzielania
zamowien publicznych okreslonych w dyrektywach Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/24/UE i 2014/25//UE.
Dyrektywa obejmuje swoim zakresem takze zamdwienia dotyczace Swiadczenia ustug w zakresie drogowego
publicznego transportu zbiorowego o wartosci przekraczajgcej wartos¢ progowa okreslong w art. 5 ust. 4
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007;

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r. w sprawie wspdlnych zasad
rynku wewnetrznego energii elektrycznej oraz zmieniajacej dyrektywe 2012/27/UE (dalej: Dyrektywa 2019/944).
Dyrektywa ta ustanawia zasady dotyczace wytwarzania, przesytu, dystrybucji, magazynowania energii i dostaw energii
elektrycznej, wraz z przepisami dotyczacymi ochrony konsumentéw, w celu stworzenia zintegrowanych,
konkurencyjnych, elastycznych i przejrzystych rynkéw energii elektrycznej. Niniejsza dyrektywa dazy do zapewnienia
wysokiego stopnia bezpieczefistwa dostaw 1 sprawnego przejScia na zrownowazony, niskoemisyjny system
energetyczny. Ustanawia ona kluczowe zasady dotyczace organizacji i funkcjonowania sektora elektroenergetycznego,
m.in. otwartego dostepu do zintegrowanego rynku, dostepu stron trzecich do infrastruktury przesylowej
i dystrybucyjnej. Dyrektywa okre$la takze warunki, na jakich, w drodze wyjatku, ktéry moze wprowadzi¢ panstwo




3)

cztonkowskie, operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego moze by¢ wiascicielem stacji tadowania
pojazdéw oraz prowadzi¢ dziatalno$¢ obejmujaca takie stacje;

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. zmieniajacej dyrektywe
2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw i dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci
energetycznej (dalej: Dyrektywa 2018/844). Przepisy przedmiotowej dyrektywy maja zastosowanie do nowych
budynkéw oraz budynkéw poddawanych przebudowie albo remontom budynkéw niemieszkalnych i mieszkalnych
majacych wigcej niz 10 miejsc parkingowych, jak réwniez niemieszkalnych budynkéw istniejgcych, w ktérych jest
wiecej niz 20 miejsc parkingowych. Zgodnie z art. 8 ust. 2 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE
z dnia 19 maja 2010 r. w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw, zwanej dalej ,,dyrektywa 2010/31/UE”, w
brzmieniu nadanym dyrektywa 2018/844, w odniesieniu do nowych budynkéw niemieszkalnych i budynkéw
niemieszkalnych poddawanych wazniejszym renowacjom, majacych wiecej niz dziesie¢ miejsc parkingowych,
panstwa cztonkowskie zapewniaja instalacje co najmniej jednego punktu tadowania w rozumieniu dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1, z p6zn. zm.), wraz z infrastruktura kanatowa na przewody
elektryczne, na co najmniej jednym na pi¢¢ miejsc parkingowych, aby umozliwi¢ zainstalowanie w pdzniejszym czasie
punktéw tadowania przeznaczonych dla pojazdéw elektrycznych. Ponadto, zgodnie z art. 8 ust. 5 dyrektywy
2010/31/UE, w brzmieniu nadanym dyrektywa 2018/844, w odniesieniu do nowych budynkéw mieszkalnych i
budynkéw mieszkalnych poddawanych wazniejszym renowacjom, do ktérych nalezy wiecej niz dziesig¢ miejsc
parkingowych, panstwa czlonkowskie zapewniajg instalacje infrastruktury kanatowej na przewody elektryczne na
wszystkich miejscach parkingowych, aby umozliwi¢ zainstalowanie w pdzniejszym czasie punktéw tadowania
przeznaczonych dla pojazdéw elektrycznych. Wymagania dyrektywy 2010/31/UE dotycza réwniez niemieszkalnych
budynkéw istniejacych, w ktérych jest wigcej niz 20 miejsc parkingowych co do ktdérych panstwa czionkowskie
okreslaja wymagania dotyczace instalowania minimalnej liczby punktéw tadowania — obowigzujace od 1.01.2025 r.

W zwiazku z powyzszym, brak innej mozliwos$ci rozwigzania ww. probleméw niz podjecie prac legislacyjnych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

1. W projektowanych przepisach zaproponowane zostaly wymienione ponizej narzedzia, po wprowadzeniu ktérych
spodziewany jest szybszy rozwoj elektromobilnos$ci oraz ekologicznego transportu, w wyniku stworzenia bodzcéw dla branzy
oraz obywateli:

1)

2)

3)

4)

5)

na bazie dotychczasowych do§wiadczen proponuje si¢ wprowadzenie przepiséw doprecyzowujacych zasady tworzenia
stref czystego transportu. Maja one na celu, m.in. wprowadzenie mozliwos$ci ustanawiania stref we wszystkich gminach,
niezaleznie od liczby mieszkancéw, jak réwniez wprowadzenie specjalnych oznaczen dla pojazdéw uprawnionych do
poruszania si¢ w obrgbie stref. Jednocze$nie, projektowane zmiany maja na celu uelastycznienie przepisOw w tym
zakresie i pozostawienie wigkszej niz dotychczas mozliwosci ich ksztattowania gminom, ktére najlepiej znaja lokalne
potrzeby w tym zakresie;

uregulowanie w przepisach procedury majacej na celu instalacj¢ w budynkach wielorodzinnych punktéw tadowania.
Proponowane przepisy okre$laja przypadki, w jakich wspdlnota mieszkaniowa/spdtdzielnia moze wydaé decyzje
odmowna odnosnie do instalacji prywatnego punktu poboru energii przez mieszkanca oraz przylaczenia go do sieci
poprowadzonej w nieruchomo$ci. Dodano takze przepisy naktadajace obowiazek przeprowadzania ekspertyz
dotyczacych mozliwosci przylaczeniowych budynku tak, aby wspdlnota/spétdzielnia mieszkaniowa musiata wyrazi¢
zgode na instalacje punktu, w przypadku gdy moce przytaczeniowe w budynku na to pozwalaja. W przypadku budynkéw
posiadajacych status zabytkow niezbedne jest uzyskanie zgody wiasciwego konserwatora zabytkdéw. Zaktada sig, ze
projektowane przepisy ulatwia w znaczacy sposob montaz punktéw tadowania na wniosek mieszkancéw danego
budynku. Dzialania te przyczynig si¢ do zwigkszenia liczby punktéw tadowania samochodéw elektrycznych. Osoby
zainteresowane zakupem takiego pojazdu otrzymaja mozliwo$¢ tadowania go w swoim miejscu zamieszkania. Tego
rodzaju model tadowania jest najkorzystniejszym rozwigzaniem poniewaz odbywa si¢ najczesciej w porze nocnej, kiedy
pojazd nie jest uzytkowany, a zuzycie pradu jest nizsze niz w dzien co stabilizuje prace sieci energetycznej;
rozszerzenie uprawnien posiadanych przez inspektorow UDT oraz TDT o mozliwo$¢ przeprowadzania kontroli
doraznych. Uprawnienia kontrolne dla UDT oraz TDT zostang poszerzone o mozliwos¢ przeprowadzania kontroli
doraznych w przypadku podejrzenia wystapienia zagrozenia dla bezpieczenstwa uzytkownikéw, z uwagi na awarie lub
uszkodzenia powstate w trakcie eksploatacji stacji oraz punktéw tadowania. Dodatkowo, w zwigzku z wprowadzeniem
regulacji dotyczacych stacji wodoru, projekt zawiera przepisy regulujace kwesti¢ kontroli tych instalacji przez UDT i1
TDT, analogicznie jak w przypadku stacji fadowania oraz stacji gazu ziemnego;

doprecyzowanie przepiséw regulujacych, ktére stacje tadowania powinny podlega¢ kontrolom przeprowadzanym przez
UDT, oraz doprecyzowanie definicji stacji tadowania. Obecnie wystepuja watpliwosci odnosnie do definicji, ktére stacje
tadowania $wiadcza ustuge tadowania przez co podlegaja obowiazkowej kontroli przeprowadzanej przez UDT.
Rozszerzenie i doprecyzowanie definicji pozwala na jednoznaczne okreslenie, ktére stacje nalezy okresla¢ jako obiekty
$wiadczace ustuge tadowania;

proponowane przepisy wprowadzaja obowigzek uzyskiwania indywidualnych kodéw identyfikacyjnych dla operatoréw
ogolnodostepnych stacji tadowania i dostawcow ustugi tadowania, operator6w stacji gazu ziemnego i operator6w stacji
wodoru oraz doprecyzowuja zasady funkcjonowania rejestru (EIPA). Polska zobowigzata si¢ do stworzenia repozytorium
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6)

7)

2.
D

kodéw ID w ramach programu PSA IDACS realizowanego przez KE. Konieczne jest wigc wyznaczenie podmiotu
nadajacego kody oraz okreslenie zasad ich wydawania;
wprowadzono przepisy dotyczace amortyzacji pojazdow niskoemisyjnych. Projektowane rozwiazania maja na celu
okreslenie zasad korzystniejszej amortyzacji dla pojazdéw niskoemisyjnych w aspekcie finansowym. Zaproponowane
rozwiazania sg korzystniejsze od obowigzujacych dla pojazdéw spalinowych, a w zwigzku z tym stuza promocji pojazdéw
niskoemisyjnych;
wprowadzono do ustawy pojecia i regulacje majace na celu rozwdj infrastruktury tankowania wodoru;
wprowadzenie mozliwosci udzielania wsparcia finansowego, w przypadku gdy przedsigbiorca nie kupuje pojazdu, a
korzysta z leasingu. Rozwigzanie to ma na celu dostosowanie warunkéw udzielania wsparcia do najcze$ciej wybierane]
przez przedsigbiorcéw formy uzytkowania pojazdéw oraz rozszerzenie mozliwoéci inwestowania przez NFOSiGW w
przedsiewzigcia ekologiczne na podstawie ustawy z dnia 27 maja 2004 r. o funduszach inwestycyjnych i zarzadzaniu
alternatywnymi funduszami inwestycyjnymi.

Rozwigzania w zakresie implementowanych dyrektyw:
Dyrektywa 2019/1161/UE
W Polsce istniejg przepisy, ktore reguluja zasady i tryb udzielania zamdéwien publicznych, jak i zasady funkcjonowania
rynku (pojazdéw i infrastruktury) paliw alternatywnych w transporcie. Sa to: ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019 r. — Prawo
zamOwien publicznych oraz ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Jednakze,
przeprowadzone analizy wskazuja, iz przepisy te nie s3 wystarczajace do osiagnigcia celow dyrektywy 2019/1161/UE.
W zwiagzku z tym, w projekcie zaproponowano rozwigzania polegajace, m.in., na:

— okresleniu minimalnych pozioméw docelowych w zakresie udziatu nisko- i zeroemisyjnych pojazdéw w catkowite]
liczbie pojazdéw objetych zaméwieniami, ktére maja zostac osiagnigte w dwoch okresach odniesienia konczacych
siew 2025 1.1 w 2030r.,

— nalozeniu nowych obowigzkéw na zamawiajacych (publicznych i sektorowych), w tym organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego, w zakresie uzyskania minimalnych pozioméw docelowych, jak i natozeniu obowigzkéw
informacyjnych/ sprawozdawczych w tym zakresie.

Oczekiwanym efektem jest pobudzenie rynku nisko- i zeroemisyjnych pojazdéw transportu drogowego poprzez
stworzenie bodzcow po stronie popytu na takie pojazdy.

Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze aby zrealizowac krajowe zobowigzania na rzecz redukcji emisji w zakresie, m.in. NOx i pytow,
konieczne jest wprowadzenie dodatkowych dziatan w sektorze szeroko rozumianego transportu, a w szczeg6lno$ci
transportu drogowego, ktéry odpowiada za znaczng ilo$¢ emisji tlenkéw azotu i pytu. Proponowana zmiana jest zgodna
z dotychczasowa polityka Rzadu RP w zakresie zaréwno rozwoju elektromobilnosci, ale takze zatozeniami w zakresie
zmniejszania poziomu zanieczyszczenia powietrza w Polsce;

2) Dyrektywa 2019/944

Projekt wdraza do krajowego porzadku prawnego art. 33 przedmiotowej dyrektywy okreslajacy zakres dziatan, jakie
operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego moze podejmowaé w zakresie funkcjonowania punktéw
tadowania (w systematyce pojeciowej ustawy — ogélnodostepnych stacji tadowania). Zgodnie z dyrektywa, OSDe, co
do zasady, nie moga by¢ wiascicielami, tworzy¢ ani obstugiwa¢ punktéw fadowania pojazdéw elektrycznych, ani
zarzadza¢ takimi punktami, z wyjatkiem przypadkéw gdy operatorzy systemow dystrybucyjnych sa wilascicielami
prywatnych punktéw tadowania wylacznie na wlasny uzytek. Ponadto, dyrektywa stanowi, ze panstwo cztonkowskie
moze, pod $cisle okreslonymi warunkami pozwoli¢ tym podmiotom na prowadzenie przedmiotowych dziatalnosci,
jednakze zobowigzuje wowczas panstwa czlonkowskie do podejmowania dzialan majacych na celu stopniowe
wycofywanie si¢ OSDe z tego rynku. Majac na uwadze powyzsze, jak rowniez zasady nielaczenia dziatalnosci przez
operatorow okreslone w ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne, w projekcie zaproponowano
nast¢pujgce rozwigzania:

— wprowadzono dla OSDe wyrazny zakaz bycia wtascicielem lub operatorem ogélnodostepne;j stacji tadowania, jak
réwniez dostawcg ustugi fadowania na takiej stacji (zastosowana terminologia odwotujaca si¢ do dostawcy i
operatora odpowiada zakresowi czynnosci wskazanemu w dyrektywie),

— w ograniczonym stopniu zdecydowano si¢ na wprowadzenie wyjatku dopuszczanego przez dyrektywe,
mianowicie, po spelnieniu okreslonych w ustawie warunkéw OSDe bedzie mégl by¢ wiascicielem stacji
ladowania, przy czym, wyjatek dotyczy wytacznie stacji istniejacych, spod zakazu nie jest wytaczona budowa
nowych stacji (ktéra kwalifikowataby OSDe jako operatora),

— okreslono zasady stopniowego wycofywania si¢ OSDe z rynku stacji fadowania;

3) Dyrektywa 2018/844

Proponowana w tym zakresie zmiana ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
polega na dodaniu art. 12c¢, ktéry to przepis okresla wymagania spdjne z wymaganiami okreslonymi w art. 8 dyrektywy
2010/31/UE w brzmieniu nadanym dyrektywa 2018/844.

Majac na uwadze zakres przedmiotowy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, w opinii projektodawcy, dodanie przepiséw dotyczacych wymagan stawianych budynkom w zakresie
rozwoju infrastruktury niezbednej na potrzeby tadowania pojazdéw elektrycznych stanowi¢ bedzie spdjne i
kompleksowe podejscie do przedmiotowego tematu.




3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

,Buropejska strategia na rzecz mobilnoSci niskoemisyjnej” podkresla konieczno$¢ dekarbonizacji sektora transportu oraz
zmniejszenia emisji w tym sektorze, zwlaszcza na obszarach miejskich, wskazuje takze na istotng role, jaka elektromobilno$¢
moze odegra¢ w osigganiu tych celéw. Wdrazanie elektromobilno$ci stanowi ponadto wazny element transformacji
energetyki.

Mechanizmy wsparcia rozwoju elektromobilnosci polegajace, np. na zwolnieniach z podatkéw drogowych, podatkéw
rejestracyjnych, korzysciach finansowych, mozliwosci bezplatnego parkowania w miastach, tworzeniu stref niskiej emisji sa
stosowane w wigkszosci krajow Unii Europejskiej. Wyr6zni¢ tu mozna kraje, ktére daza do jak najszybszego rozwoju
elektromobilnosci, takie jak Niemcy, Francja, Wtochy, Hiszpania.

W Europie juz od kilku lat z powodzeniem funkcjonuja strefy niskoemisyjne (tzw. LEZ — Low Emission Zone). Najwiecej
takich stref powstalo we Wloszech oraz w Niemczech. Jedynie w krajach Europy Wschodniej, na Batkanach oraz w Polsce
strefy nie sg tworzone. Strefy niskoemisyjne zostaty dobrze przyjete w krajach europejskich przede wszystkim dlatego, ze nie
sa to regulacje zbyt restrykcyjne dla obywateli i w wigkszo$ci z nich ograniczenia wjazdu zostaly podzielone na etapy,
stopniowo eliminujgc kolejne rodzaje pojazdéw, ktére beda mialy zakaz poruszania si¢ po strefie. Pojazdy uprawnione do
wjazdu do strefy posiadaja specjalne oznaczenia, np. w Wiedniu i Zagl¢biu Ruhry sg to specjalne nalepki umieszczane na
przedniej szybie, natomiast w Brukseli i Oksfordzie stosowana jest weryfikacja na podstawie tablic rejestracyjnych.

W zakresie implementacji aktow prawa UE kraje czlonkowskie UE sa na zblizonym etapie wdrazania przepisOw ww.
dyrektyw i w zwigzku z tym nie przeprowadzano analizy prawno-poréwnawczej w odniesieniu do krajéw cztonkowskich
UE. Projektowana ustawa ma charakter wdrazajacy przepisy prawa Unii Europejskiej do prawa krajowego.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé Zrédto danych Oddziatywanie

Podmioty zobowigzane do ok. 33 000 Sprawozdanie Prezesa |+ Wydatki zwigzane z obowigzkiem

stosowania procedur udzielania Urzgdu Zamoéwien zakupu ekologicznie czystych pojazdéw

zamoOwien publicznych na Publicznych o  Redukcja kosztow eksploatacji na skutek

podstawie ustawy — Prawo funkcjonowaniu zastgpienia czesci floty ekologicznie

zamoOwien publicznych (w tym systemu zaméwien czystymi pojazdami

jednostki sektora finanséw publicznych w 2018 r.

publicznych, panstwowe jednostki

organizacyjne nieposiadajace

osobowosci prawnej, podmioty

prawa publicznego, zwigzki tych

jednostek lub podmiotéw oraz

przedsigbiorstwa dziatajace w

sektorach transportu i ustug

pocztowych)

Podmioty wykonujace dziatalno$¢ | 20 Dane wilasne * Wrzrost liczby podmiotéw oferujacych

gospodarcza w zakresie ustugi tadowania

oferowania ustugi fadowania » Wazrost obrotéw dziatajacych juz firm, na

pojazdow elektrycznych skutek impulsu do zwigkszania liczby
pojazdéw elektrycznych

Przedsigbiorstwa 2077 tys. PARP * Zmniejszenie dochodéw
przedsiebiorcéw z tytuty zmniejszonych
odpiséw amortyzacyjnych

Podmioty wykonujace dziatalno$¢ | 13 Strona internetowa * Wzrost obrotéw dziatajacych juz firm,

gospodarcza w zakresie http://lcng.pimot.eu/ad na skutek impulsu do zwigkszania liczby

oferowania gazu ziemnego (CNG, resy-stacji-cng-Ing- pojazdéw napedzanych paliwami

LNG) do celéw napedowych polska/ gazowymi

Producenci i sprzedawcy Wszystkie * Wzrost liczby pojazdow elektrycznych i

pojazdéw oraz podzespotéw podmioty napg¢dzanych gazem ziemnym

dziatajgce na * Wzrost obrotu producentéw
rynku 1 sprzedawcow nowych pojazdéw oraz

podzespotow

Podmioty wykonujace dziatalno$¢ | 5 Dane wilasne * Powstanie lub rozszerzenie zakresu

gospodarcza w zakresie dziatalnosci firm o ustugi w zakresie

oferowania wodoru do celow tankowania wodoru do pojazdéw

napedowych




Jednostki samorzadu 2477 gmin Mozliwo$¢ ustanowienia strefy czystego
terytorialnego transportu i uksztattowania zasad jej
funkcjonowania w spos6b najlepiej
odpowiadajacy potrzebom gminy i
lokalnej spotecznosci
Minister wlasciwy do spraw 1 Koniecznos$¢ przygotowania sprawozdania
transportu dla Komisji Europejskiej w zakresie
pozioméw
Prezes UDT oraz Dyrektor TDT i | 2 Nowe obowiazki w zakresie kontroli stacji
inspektorzy tadowania pojazdéw, stacji gazu ziemnego
oraz stacji wodoru
Prezes URE 1 Nowe obowiazki w zakresie udziatu w
procedurze sprzedazy ogélnodostepnych
stacji fadowania, ktérych wtascicielem sa
operatorzy systeméw dystrybucyjnych
OSDe 5 — Konieczno$¢ przeprowadzania
przetargdw na wytonienie operatoréw
ogolnodostepnych stacji tadowania.
— Zmiana zasad wydawania warunkéw
przylaczenia dla infrastruktury fadowania
drogowego transportu publicznego i
og6lnodostepnej stacji tadowania
obejmujacej wylacznie punkty tadowania o
duzej mocy
Operatorzy stacji fadowania 20 Koniecznos$¢ uzyskiwania kodow
identyfikacji
Wiasciciele lub zarzadcy ok. GUS Budownictwo Montaz infrastruktury przeznaczonej dla
budynkéw zobowiazani do 26000/roczni | 2019 pojazdéw elektrycznych
montazu infrastruktury e (na
przeznaczonej na potrzeby podstawie
tadowania pojazdéw liczby
elektrycznych budynkéw
wielorodzinn
ych oraz
budynkéw
niemieszkaln
ych
oddawanych
do
uzytkowania
w 2019.
Projektanci 115316 Polska Izba Inzynieréw | Konieczno$¢ uwzgledniania przy
Budownictwa tworzeniu projektéw nowych rozwigzan
wprowadzanych projektowana ustawa
Inwestorzy (w tym deweloperzy i ok. 201 517 Gtéwny Urzad Koniecznos¢ uwzglednienia w realizacji
inwestorzy indywidualni) pozwolen na | Nadzoru Budowlanego | zamierzen budowlanych
budowe (Ruch budowlany 2019
ok. 27 181 r.)
przyjetych
zgloszen
ok. 192 883
obiektow
oddanych do
uzytkowania

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt nie byt przedmiotem pre-konsultacji.

Projekt, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa i § 52 uchwaty
nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw, zostat udostepniony w Biuletynie
Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
Projekt zostat przekazany do konsultacji publicznych (21 dni) do nastgpujacych podmiotow:
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1) Polskie Sieci Elektroenergetyczne SA;
2) Towarzystwo Obrotu Energia;
3) Polskie Towarzystwo Przesytu i Rozdziatu Energii Elektrycznej;
4) Federacja Konsumentéw;
5) Polski Komitet Energii Elektrycznej;
6) Krajowa Izba Gospodarcza Elektroniki i Telekomunikacji;
7) Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych;
8) Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych;
9) Polskie Stowarzyszenie Elektromobilnosci;
10) Krajowa Izba Gospodarcza;
11) Polska Izba Motoryzacji;
12) Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego;
13) Polski Kongres Drogowys;
14) Zwiazek Dealeréw Samochodowych;
15) Polska Platforma LNG;
16) Greenway Sp. z 0.0.;
17) PKN Orlen S.A;
18) TAURON S.A.;
19) ENERGA S.A;
20) LOTOS S.A.;
21) ENEA S.A;
22) PGE S.A;
23) Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej;
24) Stowarzyszenie Architektow Polskich;
25) Stowarzyszenie Architektury Krajobrazu;
26) Stowarzyszenie Urbanisci Polscys;
27) Towarzystwo Urbanistow Polskich.
Projekt zostal przekazany do zaopiniowania (21 dni) nastepujacym podmiotom:
1) Prezes Urzedu Regulacji Energetyki;
2) Prezes Urzedu Dozoru Technicznego;
3) Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumenta;
4) Prezes Prokuratorii Generalnej Rzeczypospolitej Polskiej;
5) Prezes Urzedu Zamoéwien Publicznych;
6) Rzecznik Matych i Srednich Przedsiebiorcéw;
7) Gloéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego;
8) Generalny Konserwator Zabytkéw;
9) Komendant Gléwny Panstwowej Strazy Pozarnej;
10) Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad;
11) Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.
Projekt zostal przekazany do nastepujacych reprezentatywnych organizacji pracodawcow:
1) Pracodawcy RP;
2) Konfederacja Lewiatan;
3) Zwiagzek Rzemiosta Polskiego;
4) Zwiazek Pracodawcéw Bussiness Centre Club;
5) Zwiazek Przedsigbiorcéw i Pracodawcow.
Z uwagi na zakres przedmiotowy projektu, ktéry nie dotyczy praw i interesOw oraz zadan zwigzkéw zawodowych projekt
nie podlega opiniowaniu przez reprezentatywne organizacje zwigzkéw zawodowych na zasadach przewidzianych w
przepisach odrgbnych.
Z uwagi fakt, ze proponowane zmiany dotycza kwestii dotyczacych jednostek samorzadu terytorialnego projekt zostat
przekazany do rozpatrzenia przez Komisje Wspélng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego. Z uwagi na wniosek KWRIiST, aby
zostat jej przedtozony projekt uzgodniony na p6zniejszym etapie, projekt zostat skierowany ponownie do KWRIST w lutym
2021 r. KWRIiST wydata pozytywna opini¢ do projektu.
Projekt nie dotyczy spraw, o ktérych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o Radzie Dialogu Spotecznego i innych
instytucjach dialogu spotecznego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2232), dlatego nie podlega opiniowaniu przez Rade¢ Dialogu
Spotecznego.
Wyniki przeprowadzonych konsultacji publicznych zostaly zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie
podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.




6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zi]

Razem

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

(0-10)
Dochody ogétem 02 04| 05| 06| -1,3 |642,6 |1286,4 |1930,3 (2574,1 |3219,9 |3220,0 | 12873,7
Budzet panstwa 00| 00| 00| 00| -2,0|641,7 |12854 [1929,2 |2572,9 |3218,6 |3218,6 | 12864,4
Jednostki dozoru technicznego 02| 04| 05| 06| 07| 09 1,0 11 1,2 1,3 1,4 9,3
Jednos.tkl samorzgdu 00| 00| 00| 00| 00| 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
terytorialnego
Wydatki ogétem 89,1 89,1 | 89,1 | 8,1| 03| 38 3,8 3,8 3,8 3,8 04| 3761
Budzet panstwa 89| 89| 89| 89| 00| 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 35,6
Jednostki dozoru technicznego 03| 03| 03| 03| 03| 03 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 3,4
Jednostki samorzadu 799 | 79,9 | 79,9 | 799 | 00| 35 3,5 3,5 3,5 3,5 00| 3371
terytorialnego
Saldo ogétem -88,9 | -88,7 | -88,6 | -88,5 | -1,6 |638,8 | 1282,6 | 1926,5 | 2570,3 | 3216,1 | 3219,6 | 12497,6

Budzet panstwa

-89 | -89 | -89 | -89 | -2,0 |641,7 {12854 |1929,2 |2572,9 |3218,6 |3218,6 | 12828,8

Jednostki dozoru technicznego 01| 01| 02| 03| 04| 06 0,7 0,8 0,9 1,0 1,0 59

Jednostki samorzadu
terytorialnego

-79,9 | -79,9 | -79,9 | -79,9 0,0 | -3,5 -3,5 -3,5 -3,5 -3,5 0,0 -337,1

Zrodia finansowania

Wsparcie finansowania wymiany pojazdéw na nisko- i zeroemisyjne przewidziane jest w znacznym
stopniu ze Srodkéw w ramach instrumentéw finansowych UE (Instrumentu na rzecz Odbudowy i
Zwigkszenia Odpornosci — RRF oraz nowej perspektywy finansowej). Wsparcie dla inwestycji w
nisko- i zeroemisyjny tabor kolowy (energia elektryczna, wodér, hybrydy, LNG, CNG)
zaproponowano w projekcie Umowy Partnerstwa w ramach celu ,,Bardziej przyjazna dla
srodowiska niskoemisyjna Europa” w obszarze ,,transport niskoemisyjny i mobilnos¢ miejska”.
Negocjacje ostatecznego ksztattu Krajowego Planu Odbudowy jak rowniez Umowy Partnerstwa sa
w chwili obecnej nadal prowadzone, jednakze wskazane obszary przyszlego wsparcia nie wywotuja
kontrowersji w szczeg6lnosci po stronie unijnej (ten kierunek wsparcia jest zgodny z ogdlnymi
celami Green Deal i kwalifikuje si¢ do finansowania w ramach RRF i WRF) i nie przewiduje sia
zagrozenia dla ustanowienia takiego wsparcia

Przeglad niskoemisyjnych inwestycji w krajowe zasoby budowlane w latach 2014-2019, wskazuje,
ze dominujaca rolg¢ we wspieraniu niskoemisyjnych inwestycji odgrywaja srodki europejskie (75%
wszystkich funduszy publicznych — 11 mld zl). Co warte podkreslenia, ponad 70% funduszy
unijnych (9 mld zt) wykorzystane byto w latach 2014-2019 na finansowanie inwestycji
realizowanych przez sektor publiczny na poziomie krajowym, lokalnym i regionalnym — w tym
przede wszystkim termomodernizacji budynkéw uzytecznosci publicznej oraz budynkéw
mieszkalnych pozostajacych we wtasno$ci publicznej. W latach 2015-2019 warto$¢ $rodkow
europejskich przekroczyta publiczne finansowanie krajowe ponad pieciokrotnie. Od 2016 roku
udzial funduszy unijnych w strukturze finansowania systematycznie malal, co bezposrednio
wynikato z rozktadu czasowego konkurséw w ramach perspektywy finansowej 2014-2020. W tym
okresie malejacy udziat funduszy europejskich nie zostat skompensowany wzrostem finansowania
pochodzacego ze zrédet krajowych.

W 2019 roku finansowanie z budzetéw przedsigbiorstw i gospodarstw domowych oraz bankéw
komercyjnych wyniosto prawie 50% wszystkich inwestycji, natomiast w latach 2014-2018
finansowanie z sektora prywatnego bylo znacznie nizsze i nie przekroczyto 40%. Banki komercyjne
byty odpowiedzialne $rednio za 30% inwestycji.

Zadania urzedéw morskich i urzedéw zeglugi srédladowej beda finansowane w ramach limitu
wydatkéw okreslonego dla danej czesci budzetowe;.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozef

1. Obliczenia w zakresie implementacji przepiséw Dyrektywy 2019/1161/UE
Nie jest mozliwe oszacowanie skutkéw dla sektora finanséw publicznych w poszczegdlnych
latach od wejscia w zycie zmian ustawy, z uwagi na brak odpowiednich danych w tym zakresie.
Prognozy zaméwien na lata 2020-2030 (ekspertyza pn. Przygotowanie bazy informacyjnej
i propozycji rozwigzan implementujacych znowelizowana dyrektywe w sprawie promocji
czystych pojazdéw, Atmoterm, 2019), uwzgledniajace realizacje wymagan ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie zakupu i eksploatacji pojazdéw
opartych na paliwach alternatywnych wykazuja, ze minimalne poziomy udziatu ekologicznie
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czystych pojazdéw w zaméwieniach, okreslone przez dyrektywe 2019/1161/UE, w tym okresie
moga by¢ dotrzymane niemalze we wszystkich kategoriach (tylko w odniesieniu do udziatu
czystych ekologicznie autobuséw szacowany jest niewielki niedobor).

Prognozy udzialu ekologicznie czystych pojazdéw w zamdwieniach publicznych w latach
2021-2025 oraz 2026-2030 sporzadzono w oparciu o zalozenia dotyczace realizacji przez
naczelne i centralne organy administracji panstwowej oraz JST powyzej 50 tys. mieszkancéw
wymogdéw wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (w zakresie
zapewnienia odnosnego udziatu pojazdéw elektrycznych, napedzanych CNG/LNG, autobuséw
zeroemisyjnych we flotach), planéw wybranych jednostek, objetych wymaganiami dyrektywy
2019/1161/UE w zakresie wymian pojazdéw oraz wykorzystania istniejacych instrumentéw
prawnych i wsparcia. Okreslono udziaty [%] ,.ekologicznie czystych pojazdéw” w taczne]
liczbie pojazdéw objetych zaméwieniami publicznymi (dla dwéch przedmiotowych okreséw)
i poréwnano je z minimalnymi poziomami okreslonymi dla Polski.

Oceniono, ze w pierwszym okresie (do 31 grudnia 2025 roku) w przypadku autobuséw zostanie
osiaggniety poziom ok. 32% ,.ekologicznie czystych autobuséw” w facznej liczbie autobuséw
objetych zaméwieniami (umowy typu a, b i c¢), przy wymaganym dla pierwszego okresu
poziomie 32%, gtéwnie w drodze zamdéwien na ,,autobusy zeroemisyjne”. W drugim okresie
(od 1 stycznia 2026 roku — do 31 grudnia 2030 roku) prognozowane jest osiagni¢cie udziatu
»ekologicznie czystych autobuséw” w tacznej liczbie autobuséw objetych zaméwieniami na
poziomie ok. 40,6%, przy poziomie docelowym udziatu ,.ekologicznie czystych autobuséw”
46%. Nalezy podkresli¢, ze réznica pomiedzy ww. poziomami, wynoszaca ok. 5,4% moze by¢
osiggnieta w drodze zamdéwien na ,.ekologicznie czyste autobusy” z napedem na inne niz
energia elektryczna paliwa alternatywne.

Sredni udziat ,.ekologicznie czystych pojazdéw lekkich” w catkowitej liczbie pojazdéw lekkich
objetych zaméwieniami publicznymi (umowy typu aic) w pierwszym okresie wyniesie 36,7%,
natomiast w drugim okresie wyniesie 23,0%, wobec wymaganego poziomu 22%. W obu
przypadkach pozwoli to na osiggniecie pozioméw docelowych okreslonych w dyrektywie
2019/1161/UE.

Na postawie prognoz dla pojazdéw ciezarowych oszacowano, ze $redni udziat ,,ekologicznie
czystych pojazdéw” w catkowitej liczbie pojazdéw cigzarowych objetych zamoéwieniami
(umowy typu a i c) w pierwszym okresie wyniesie 15,7% wobec wymaganego poziomu 7%,
natomiast w drugim okresie wyniesie 12,1%, wobec wymaganego poziomu 9%. W obu
przypadkach pozwoli to na osiggnigcie pozioméw docelowych okreslonych w dyrektywie
2019/1161/UE.

Naktady dodatkowe, tzn. wynikajace z wyzszych cen pojazdéw o napedach nisko-
i zeroemisyjnych wzgledem pojazdéw z napedami konwencjonalnymi, wymagane do
poniesienia w zwigzku z dotrzymaniem wymagan natozonych dyrektywa 2019/1161/UE
odnosnie udzialu czystych ekologicznie pojazdéw przy planowanej wymianie foty,
oszacowano na poziomie ok. 8,5 mld zt w dwéch okresach odniesienia (ok. 4,5 mld zt w
pierwszym okresie oraz ok. 4 mld zt w drugim okresie).

Jak wskazano wczesniej, eksperckie prognozy zaméwien publicznych na lata 2021-2030,
uwzgledniajace realizacj¢ wymagan ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
wskazuja uzyskanie minimalnych pozioméw udzialu ,.ekologicznie czystych pojazdéw” w
zamOwieniach, okreSlone przez dyrektywe 2019/1161/UE, cho¢ w przypadku autobuséw w
drugim okresie rozliczeniowym prognozowany udzial pojazdéw czystych wynosi 40,6% a
wymagane jest 46%. Tym samym mozna przyjaé, ze naktad dodatkowy wzgledem juz
planowanych wydatkéw stanowi¢ bedzie poniesienie kosztéw zwigzanych z wymiana 5,4% (tj.
ok. 646 sztuk) autobuséw na niskoemisyjne (np. gazowe) w drugim okresie odniesienia tj. w
latach 2026-2030. Zaktadajac, ze $rednia cena autobuséw z napedem gazowym spada¢ bedzie
w tempie 2,5% rocznie (w okresie 2026-2030 réznica cen wzgledem autobuséw z napedem
konwencjonalnym zmniejszyltaby si¢ z obecnego poziomu ok. 130 tys. zt do poziomu ok. 30
tys. z1). W oparciu o ekspertyze Atmoterm ten dodatkowy koszt szacowany jest na ok. 17,5min
z} i zostat roztozony rownomiernie na 5 lat po 3,5 mln zt.

Koszt wymiany floty przedsiebiorstw §wiadczacych ustugi transportu publicznego zostanie w
znacznym stopniu przetozony na JST, co moze by¢ rekompensowane przy uzyciu dostgpnych
instrumentéw wsparcia. Finansowanie wymiany pojazdéw na nisko- i zeroemisyjne
przewidziane jest w znacznym stopniu ze Srodkéw w ramach instrumentéw finansowych UE
(Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwigkszenia Odpornosci — RRF oraz nowej perspektywy
finansowej). Nizsze koszty eksploatacji nie pokryja pelnego kosztu wymiany floty
w analizowanym okresie, dlatego tez obowigzek ten bedzie stanowi¢ koszt. Nie jest mozliwe
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oszacowanie catkowitych wydatkéw JST w poszczegdlnych latach od wejScia w Zycie zmian

ustawy, z uwagi na brak odpowiednich danych w tym zakresie.

Tym samym nie sg to catkowite koszty, ktére zamawiajacy beda ponosi¢ z uwagi na rutynowa

wymiang floty z uwagi na wyeksploatowanie uzytkowanych autobuséw lub rozw¢j ustug PTZ

lecz jedynie koszty dodatkowe wynikajace z szacowanego braku wypelnienia celu dla

autobuséw niskoemisyjnych.

Przyjete zatozenia przy szacowaniu kosztow:

* Obowiazki wynikajace z obowigzujacej ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych beda realizowane wg przyjetego harmonogramu.

* Osiggniecie minimalnych udzialéw ekologicznie czystych pojazdéw w zaméwieniach
publicznych, okreslonych w dyrektywie 2019/1161/UE.

* Cele minimalne z dyrektywy 2019/1161/UE beda osiagane w pierwszej kolejnosci przez
pojazdy niskoemisyjne, dopiero pdzniej przez zeroemisyjne.

* Koszt ceny pojazdu konwencjonalnego nie ulegnie istotnej zmianie w analizowanym
okresie.

* Spadek, na skutek rozwoju technologicznego napedéw i efektu skali, cen pojazdéw
ekologicznie czystych bedzie na poziomie 2,5% / rocznie w odniesieniu do przyjetych cen
z roku 2020.

Dyrektywa nie powoduje bezposrednich skutkéw dla budzetu panstwa poniewaz zgodnie z

eksperckimi szacunkami koszty dodatkowe zwiazane z wymiang autobuséw (wynikajace z

réznicy cen zakupu autobuséw niskoemisyjnych wzgledem konwencjonalnych) w kwocie

ok. 17,5 mln zt (w drugim okresie odniesienia tj. 1.01.2026 r. — 31.12.2030 r.) ponoszone

beda przez wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego i ich jednostki organizacyjne.

Korzysci dla budzetu panstwa wynikac beda z wyzszych wptywow z podatku VAT zwigzanego

z zakupem pojazdéw o napedach elektrycznych i gazowych, ktérych cena przewyzsza pojazdy

z nap¢dami konwencjonalnymi

Ustawa wplynie na zmniejszenie poziomu konsumpcji paliw ptynnych i wzrost zuzycia energii

elektrycznej, co skutkowa¢ bedzie zmniejszeniem wptywu do budzetu panstwa z tytulu

podatkéw paliwowych, gdyz tej réznicy nie pokryje wzrost konsumpcji energii elektrycznej

(ktéra z zasady ma by¢ tansza niz paliwa konwencjonalne). Nizsze koszty eksploatacji

pojazdéw elektrycznych spowoduja oszczgdnosci wydatkéw ich uzytkownikéw, ale

jednoczes$nie zmniejszenie wplywow do budzetu z tytutu podatku VAT zwigzanego z ustugami

eksploatacyjnymi.

Nizsza emisja zanieczyszczen, wzgledem pojazdéw spalinowych, spowoduje pozytywny efekt

zdrowotny i Srodowiskowy, co przelozy si¢ na zmniejszenie wydatkéw budzetu pafistwa na

ochrong zdrowia zwigzang z chorobami uktadu oddechowego 1 krazenia. Réwnoczesny spadek

emisji gazéw cieplarnianych moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia kosztéw interwencji i dziatan

adaptacyjnych w zwigzku ze zmianami klimatu.

Wzrost obcigzen dla zamawiajgcych zostanie w wiekszo$ci zréwnowazony mniejszymi

kosztami eksploatacyjnymi floty pojazdéw oraz korzysciami dla sektora przedsiebiorstw.

Wydatki budzetu panstwa potencjalnie zostang zréwnowazone wiekszymi wplywami na skutek

rozwoju przemystu motoryzacyjnego i elektrotechnicznego, jak i wskazanym powyzej

zmniejszeniem wydatkow.

Koszt wymiany floty operatoréw $swiadczacych ustugi w zakresie specjalnych ustug doreczania

przesytek pocztowych i paczek oraz ustug wywozu odpadéw powinien zosta¢ ztagodzony

przez maksymalne wykorzystanie instrumentéw wsparcia, tak aby nie zostat przetozony na

koncowych odbiorcéw ustug.

Jak wskazano wcze$niej, wynikajace z obecnie drozszej technologii napedowej dodatkowe

wydatki (wynikajace ze zwyzki kosztéw autobuséw niskoemisyjnych wzgledem

konwencjonalnych napedzanych olejem napedowym ) w zakresie wymiany taboru moga zostaé¢

zbilansowane poprzez skorzystanie zinstrumentéw finansowych ukierunkowanych na

wsparcie nabycia ekologicznie czystych pojazdow.

Obliczenia w zakresie zmiany przepiséw dotyczacych amortyzacji pojazdow.

Od roku 2026 nastepuje zmiana stawek odpisu amortyzacyjnego dla samochodéw spalinowych

z wylaczeniem samochodéw emitujgcych ponizej 50 g/lkm CO, co przetozy si¢ na wzrost

wplywéw do budzetu panstwa. W tabeli wskazano wyniki obliczen. Metodologia wraz z

uzasadnieniem w zatgczniku nr 2 do OSR.

Obliczenia w zakresie zmian przepiséw dotyczacych stref czystego transportu.

Stworzenie przez samorzady stref niskiej emisji z mozliwo$cia pobierania optat dla pojazdéw

innych niz nisko emisyjne, bedzie potencjalnie stanowito dodatkowe zrédlo wptywéw do
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budzetu jednostek samorzadu terytorialnego. Ze wzgledu na brak obowiazku i dobrowolnosé¢
samorzadow w zakresie tworzenia stref nie da si¢ przewidzie¢ na jakich obszarach powstana.
Aktualne przepisy okreslaja maksymalna stawke oplaty, jaka moze by¢ pobierana za wjazd do
strefy. W tym zakresie projektowane przepisy nie wprowadzaja zmiany. Miasta, w ktérych
powstang strefy, posiadaja r6zng strukture floty pojazdéw pod wzgledem spetnianych norm
emisji spalin Euro oraz ich sumaryczng liczbg. W zwiazku z powyzszym, brak jest mozliwosci
oszacowania, nawet w przyblizony sposéb wysokosci dodatkowych wptywéw do budzetu
jednostek samorzadu terytorialnego.

Obliczenia w zakresie zmian przepisow dotyczacych jednostek dozoru technicznego.

Zrédlem finansowania nowych obowigzkéw natozonych na Prezesa UDT beda wpltywy z
tytutu optat za nadawanie numeréw EIPA.

W projekcie nowelizowanej ustawy rozszerzone zostaly uprawnienia Urzedu Dozoru
Technicznego i Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie prowadzenia badan stacji
gazu ziemnego i stacji wodoru. Realizacja tych zadan bedzie finansowana za $rodkéw
wlasnych oraz z §rodkéw z tytulu optat za badania W zwiazku z tym, zadania te nie beda
skutkowaé wzrostem wydatkéw sektora finanséw publicznych i beda finansowane w ramach
limitu wydatkéw okres$lonego dla danej czesci budzetowej. W tabeli wskazano wyniki
obliczen. Metodologia zostata zaprezentowana w zataczniku nr 1 do OSR.

Ponoszone koszty oraz wplywy z tytulu wnoszonych oplat zwigkszaja dochdd jednostek
dozoru technicznego, co przetozy si¢ pozytywnie na wptate zysku netto do budzetu panstwa,
ktéry wynosi 30% zyskow tych jednostek. Z tego tytutu, na przestrzeni lat wptyw do budzetu
panstwa wyniesie 2,79 mln, przy zatozeniu wysokos$ci optat wynikajacych z zatagczonych aktow
wykonawczych oraz perspektywy rozwoju rynku paliw alternatywnych.

Kalkulacja dotyczaca parkingéw przy nowych budynkach niemieszkalnych oraz poddawanych
przebudowie albo remontowi.

Sektor publiczny charakteryzuje si¢ niskim stopniem wznoszenia nowych budynkéw — zgodnie
z opracowaniem Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. ,.Efekty dziatalnosci budowlanej w
2019 r.” ilo$¢ budynkéw niemieszkalnych uzytecznoSci publicznej tj. ogdlnodostgpnych
obiektéw kulturalnych, budynkéw o charakterze edukacyjnym, budynkéw szpitali i zaktadéw
opieki medycznej oraz budynkéw kultury fizycznej oddanych do uzytkowania w 2019 r.
wyniosta 744 (o facznej pow. uzytkowej 1 092 900m?).

Zatozenia do obliczen:

Przy zatozeniu $redniego kosztu tadowarki 10 tys. zt (dane na podstawie rozeznania rynku)
koszt tadowarek dla budynkéw uzyteczno$ci publicznej wyniesie 744 x 10 000 = 7 440 000 z1.
Koszt infrastruktury kanatowej przyjeto jako 1300 zt na 1 stanowisko postojowe —(dane na
podstawie rozeznania rynku). Zatozono, ze koszt przy nowobudowanych obiektach jest nizszy
niz przy budynkach istniejagcych poddawanych przebudowie. Przyjeto, ze na pow. 100m?
przypada 1,1 miejsca postojowego (dane na podstawie Wyroku Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w Poznaniu z dnia 23 pazdziernika 2015 r. Il SA/Po 601/15 — Okreslenie
liczby miejsc postojowych w decyzji o warunkach zabudowy). Powierzchnia budynkéw nowo
wybudowanych w 2019 r. budynkéw uzyt. publicznej (tj. ogdélnodostepnych obiektéw
kulturalnych, budynkéw o charakterze edukacyjnym, budynkéw szpitali 1 zakladéw opieki
medycznej oraz budynkéw kultury fizycznej) wyniosta 1 092 900 m? na podstawie ww. danych
GUS.

Pozostate wyliczenia:

1 092 900 m*100m?/1,1=9935,45 stanowisk postojowych.

Biorac pod uwage, Ze na co pigtym stanowisku postojowym powinna znalez¢ si¢ infrastruktura
kanatowa na przewody i kable elektryczne 9935,45/5=1987,09, to

koszt instalacji infrastruktury kanatowej dla 1987,09 stanowisk postojowych wynosi: 2 583 217
zl rocznie (1300 zt x 1987,09= 2 583 217 zl rocznie).

Co tacznie (koszt tadowarek 7 440 000 zt+ infrastruktury kanatowej 2 583 217 z1) daje koszt w
wysokosci 10 023 217 zt rocznie.

Dodatkowa informacja:

Zgodnie z danymi GUS liczba budynkéw uzytecznos$ci publicznej na przestrzeni lat 2015-2019
charakteryzuje si¢ trendem zmiennym, wyliczono S$rednia oddawania budynkéw do
uzytkowania dla lat 2015-2019, ktéra wynosi: 695,6.

Wyjasnienie:

Obliczenia dla budynkéw niemieszkalnych uzyteczno$ci publicznej tj. ogdlnodostepnych
obiektéw kulturalnych, budynkéw o charakterze edukacyjnym, budynkéw szpitali i zakladéw
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opieki medycznej oraz budynkéw kultury fizycznej oddanych do uzytkowania nie sa brane do
ogoblnej kalkulacji OSR (wptyw na sektor finanséw publicznych).Nalezy wskazaé, ze wpltyw
proponowanej zmiany na obcigzenie budzetu Panstwa, jak réwniez budzety jednostek
samorzadu terytorialnego jest pomijalny. Ponadto, nalezy podkresli¢ jednorazowy charakter
przedmiotowego wydatku, ponoszonego w zwiazku z realizacja catego zamierzenia
budowlanego. Koszty te beda niewielka cze$cia wydatkéw i beda zawieraly si¢ juz w
wydatkach w niezbednych do poniesienia w zwiazku z realizacja inwestycji (brak koniecznosci
wykonywania dodatkowych prac) w poréwnaniu do catkowitych kosztéw realizacji inwestycji.
Kalkulacja dotyczaca parkingéw przy nowych budynkach mieszkalnych oraz poddawanych
przebudowie lub remontowi.

Zgodnie z powyzszym, analogicznie nalezy wskaza¢, ze wptyw proponowanej zmiany dla
budynkéw mieszkalnych stanowiacych wilasnos$¢ sektora finanséw publicznych, dla ktérych
obliczen nie wykonywano, jest rowniez pomijalny ze wzgledu na jednorazowy charakter
przedmiotowego wydatku, ponoszonego w zwiazku z realizacjg procesu inwestycyjnego.
Biorac pod uwage matg ilo§¢ mieszkan oddawanych do uzytkowania, ktére sa jednoczes$nie
wlasnoscig sektora finanséw publicznych — dane GUS dotyczace 2019 r. (komunalne i
spoteczno-czynszowe — 4305 mieszkan) ilo$¢ ta jest znikoma. Dodatkowo, w budynkach
mieszkalnych nie bedzie brany pod uwage punkt tadowania, poniewaz zgodnie z ustawg nalezy
bra¢ pod uwage wytacznie projektowanie i budowe w sposoéb zapewniajacy instalacje kanatéw
na przewody i kable elektryczne, na wszystkich stanowiskach postojowych, aby umozliwié
zainstalowanie na p6zniejszym etapie punktéw fadowania.

Kalkulacja dotyczaca dostosowania parkingéw przy istniejagcych budynkach niemieszkalnych

do potrzeb rozwoju elektromobilnosci.

Na podstawie szacunkéw wlasnych opracowanych na podstawie Narodowego Spisu
Powszechnego Ludno$ci i Mieszkan z 2011 r. zaktualizowanych o dane dotyczace nowych
budynkéw oddanych do uzytku w latach 2012-2019 oraz Gtéwnego Urzedu Geodezji i
Kartografii (Krajowe zbiorcze zestawienie danych dotyczacych budynkéw wg stanu na dzien
1 stycznia 2020 r.) przyjeto, ze istniejacych budynkéw uzyteczno$ci publicznej jest 420 000.
Na podstawie szacunkéw wiasnych przyjeto, ze 10% istniejacych budynkéw uzytecznosci
publicznej jest jednoczesnie wiasnoscia podmiotéw budzetu panstwa (tj. 10% z 420 000= 42
000), z czego potowa posiada liczbe stanowisk postojowych powyzej 20 (50% z 420 000 = 21
000).

Szacunkowa liczba budynkéw uzytecznosci publicznej stanowigcych wlasno$¢ podmiotéw
budzetu panstwa, w ktdérych jest powyzej 20 stanowisk postojowych to 21 000.

Srednia powierzchnia budynkéw istniejacych niemieszkalnych stanowigcych wiasnosé
uzytecznosci publicznej stanowi 1900 m? (na podstawie opracowania ITB ,,Analiza wymagan
techniczno-budowlanych dotyczacych ochrony cieplnej budynkéw, celem ustalenia
minimalnych wymagan w zakresie charakterystyki energetycznej i przedstawienia propozycji
zmian zgodnie Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE z 19 maja 2010 r. w
sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw”).

Zatozenia do wyliczenia:

Przy zatozeniu $redniego kosztu tadowarki 10 tys. zt (dane na podstawie rozeznania rynku)
koszt tadowarek dla budynkéw uzytecznosci publicznej wyniesie 21 000 x 10 000 = 210 000
000 zt. Koszt infrastruktury kanatowej to 2 000 zt na 1 stanowisko postojowe — (dane na
podstawie rozeznania rynku). Zalozono, ze koszt przy budynkach istniejacych poddawanych
przebudowie bedzie wyzszy niz przy nowobudowanych obiektach Przyjeto, ze na pow. 100 m?
przypada 1,1 miejsca postojowego (Wyrok Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w
Poznaniu z dnia 23 pazdziernika 2015 r. I SA/Po 601/15 Okre$lenie liczby miejsc postojowych
w decyzji o warunkach zabudowy).

Pozostate wyliczenia:

Koszt dostosowania istniejagcych budynkéw niemieszkalnych uzytecznosci publicznej do dnia
01.01.2025 r.:

21 000 (liczba istn. bud. uzyt. publ.) x 1900m? ($rednia pow.) = 39 900 000m>

39 900 000 m2/100m2/1,1= 362 727 stanowisk postojowych.

Biorac pod uwage, ze na co piatym miejscu postojowym powinna znalez¢ si¢ infrastruktura
kanatowa na przewody i kable elektryczne 362 727/5=72 545.

Koszt instalacji infrastruktury kanatowej dla 72 545 stanowisk postojowych wynosi: 2 000 zi
X 72 545= 145 090 000 zt.

Co tacznie (koszt tadowarek 210 000 000 zt+ infrastruktury kanatowej 145 090 000 zt) daje
koszt w wysokosci 355 090 000 zt.
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Biorac pod uwagg, ze termin na dostosowanie budynkéw okreslono do dnia 01.01.2025 r.
kwotg te nalezy podzieli¢ na 4 lata, co daje: rocznie ok. 88 772 500 zt.

Nalezy jednoczesnie podkre§li¢c jednorazowy charakter przedmiotowego wydatku,
ponoszonego w zwigzku z dostosowaniem tych budynkéw do obowiazujacych wymogéw.
Przyjeto, ze podziat kosztéw wptywu na sektor finanséw publicznych wynosil0% dla budzetu
Panstwa tj. 8 877 250 zt oraz 90% dla budzetéw JST tj. 79 895 250 zt. Koszty te ponoszone
beda przez wszystkie jednostki samorzadu, majace obowiazek dostosowa¢ budynki zgodnie z
przepisami dyrektywy.

Dana jednostka budzetowa zobligowana bedzie do realizacji natozonych zadan w ramach

wlasnego budzetu i wlasnej czgéci budzetowe;.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, osoby starsze, osoby niepelnosprawne i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejsécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 tqcznie
(0-10)

W ujeciu duze przedsiebiorstwa 0,08 2,35 3,14 3,71 | -200.38 [-1030,41 4100,13
pieni¢znym
(w min z1, sektor mikro-, matych i
ceny stale z srednich -0,17 4,99 6,67 7,88 | -425,80 |-2 189,62 -8 712,78
...... r.) przedsigbiorstw

rodzina, osoby starsze,

osoby niepetnosprawne

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Projekt wptynie na poziom konsumpcji paliw ptynnych, energii elektrycznej
niepieni¢znym oraz innych paliw alternatywnych (gaz ziemny oraz woddr), rozwdj

infrastruktury transportu niskoemisyjnego oraz zwiekszenie liczby pojazdoéw
niskoemisyjnych.

Wprowadzenie projektowanych regulacji moze mie¢ wplyw na: wzrost
innowacyjnosci przedsi¢biorstw oraz zwigkszenie popytu na rozwigzania

z obszaru infrastruktury na potrzeby -elektromobilnosci. Jednoczes$nie,
budynki zajmowane przez przedsigbiorstwa w okreslonych sytuacjach beda
musialy spetni¢ nowe wymogi.

Projektowane rozwiazania nie wplyna na zwigkszenie kosztéw
eksploatacyjnych pojazdéw — kosztéw zwigzanych bezposrednio z jego
uzytkowaniem. W przypadku przepiséw dotyczacych stref czystego transportu
konieczne bedzie poniesienie optaty za wjazd na teren strefy, jednakze obecna
konstrukcja przepisOw oraz uzaleznienie ksztaltu i zasad funkcjonowania
strefy od decyzji samorzadéw uniemozliwia oszacowanie skutkow
finansowych dla sektora finanséw publicznych oraz wplywu na koszty
eksploatacyjne pojazdéw. Wprowadzane w projekcie optaty zwigzane z
nadawaniem numerdw identyfikacyjnych stacjom ladowania w systemie
EIPA, nie powinny wptyna¢ na koszty tadowania ponoszone przez
uzytkownikéw rynku.

sektor mikro-, matych 1
srednich
przedsigbiorstw

Projekt wptynie na poziom konsumpcji paliw ptynnych, energii elektrycznej
oraz paliw alternatywnych (gaz ziemny oraz wodor), rozwdj infrastruktury
transportu niskoemisyjnego, zwigkszenie liczby pojazdéw niskoemisyjnych,
koszty eksploatacji pojazdow.

Wprowadzenie projektowanych regulacji moze mie¢ wplyw na: wzrost
innowacyjnosci przedsigbiorstw oraz zwigkszenie popytu na rozwigzania

z obszaru infrastruktury na potrzeby -elektromobilnosci. Jednoczes$nie,
budynki zajmowane przez przedsigbiorstwa w okreslonych sytuacjach beda
musialy spetni¢ nowe wymogi.

rodzina, osoby starsze,
osoby niepetnosprawne
oraz gospodarstwa
domowe

Rodziny posiadajace samochody elektryczne odniosa korzysci niematerialne
zwigzane z zapisanymi w ustawie przywilejami oraz korzysci finansowe
zwigzane z nizszymi kosztami eksploatacji tych pojazdow.
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Projekt pozytywnie wplynie na efekt zdrowotny w zwiazku z obnizeniem
poziomu spalin i hatasu, skutkujac nizszymi prywatnymi oraz finansowymi
z budzetu panstwa wydatkami na ochron¢ zdrowia. Rozwdj elektromobilnosci
przyczyni si¢ do poprawy stanu Srodowiska naturalnego. Pozwoli takze
zniwelowa¢ jego szkodliwe skutki jak np. zanieczyszczania powietrza
w obszarach miejskich, ktérych negatywne skutki odczuwaja gléwnie osoby
starsze niepetnosprawne posiadajace schorzenia drég oddechowych oraz dzieci.
Nalezy zauwazy¢, ze regulacje zawarte w projekcie dotycza w przewazajacej
czgdci przedsigbiorcow — oprécz przepisow dotyczacych stref czystego
transportu — i nie bedg mialy wptywu na rodzing, osoby starsze, osoby
niepetnosprawne oprocz  ww. pozytywnych skutkéw dla zdrowia

spoleczenstwa.
Niemierzalne przedsigbiorstwa (w Wazrost innowacyjnosci przedsigbiorstw i rozwdj badan nad nowymi
tym MSP) technologiami, na skutek rozwoju rynku paliw alternatywnych (szczegdlnie

elektromobilnosci) moze przyczyni¢ si¢ do rozwoju przedsigbiorstw
zwigzanych z przemyslem samochodowym, produkcja akumulatoréow i
magazynowaniem energii, przedsigbiorstw energetycznych,
teleinformatycznych  oraz  telekomunikacyjnych  produkujacych  lub
$wiadczacych ustugi na potrzeby transportu.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projektowane przepis maja na celu pobudzenie rynku ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdéw w tym transportu drogowego poprzez stworzenie bodzcéw po stronie popytu, a tym
samym synergii mi¢dzy sektorem energetycznym, gazowym i motoryzacyjnym. Jest to obszar
wciaz niezagospodarowany, w ktérym istnieje ogromny potencjat wzrostu, a bariery wejscia, i
tym samym mozliwo$ci dla podmiotéw z nowymi modelami biznesowymi, sa zdecydowanie
mniejsze niz w transporcie opartym o naped spalinowy. Polska posiada znaczacy potencjat
wiedzy i1 zasoby kadrowe, réwniez w sektorze ICT, co jest bardzo istotnym elementem dla
rozwoju pojazdéw napedzanych energia elektryczng. Rozwdj elektromobilno$ci przyczyni si¢ do
dalszych inwestycji w sektorze motoryzacyjnym na terenie Polski. Zwickszenie krajowego
popytu stworzy mechanizmy stymulujace rozwdj rynku pojazdéw niskoemisyjnych oraz ich
infrastruktury a takze obstugi.

Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze nowa regulacja poprzez wprowadzenie obowigzkéw w zakresie
montazu infrastruktury przeznaczonej dla pojazdéw elektrycznych moze przetozyc¢ si¢ na wzrost
kosztu budowy lub eksploatacji budynku.

Jednocze$nie, podkresli¢c nalezy, ze bioragc pod uwage szybki rozwdj tej czesci sektora
przemystowego, zwigzane z tym upowszechnienie przedmiotowych rozwigzan (co taczy¢ nalezy
z obnizeniem cen tychze rozwigzan) oraz obecne koszty budowy nowych budynkéw (oraz
eksploatacji obecnych) wprowadzenie przedmiotowych regulacji nie bedzie stanowié
nadmiernego obciazenia finansowego dla inwestoréw i uzytkownikéw budynkow.
Projektowane rozwigzania wptyna na sektor przedsigbiorcéw. Wdrazanie przepiséw nowelizacji
w zakresie zmniejszenia maksymalnej wysoko$ci odpisu amortyzacyjnego dla pojazdéw
spalinowych, kosztéw badafh stacji gazu ziemnego 1 stacji wodoru oraz nadawanie
indywidualnych kodéw EIPA dla stacji fadowania i stacji gazu ziemnego prowadzi¢ bedzie do
zwigkszenia kosztéw przedsigbiorcow. Wprowadzenie mozliwo$ci wiekszego odpisu
amortyzacyjnego dla pojazdéw wodorowych wptynie korzystnie na finanse przedsi¢biorstw oraz
na promocj¢ wykorzystania tego typu pojazdow.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ | nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia wykraczajace ponad [ ] tak

wymagane przez UE (szczegdty w odwrdconej tabeli X nie

zgodnosci). [] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentéw X zwickszenie liczby dokumentéw

[] zmniejszenie liczby procedur X zwicekszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak

elektronizacji.

[ ] nie
[] nie dotyczy
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1. Obowigzek informacyjny na temat udziatu ekologicznie czystych pojazdéw w zaméwieniach publicznych.
Projektowany akt prawny zgodnie z przepisami dyrektywy 2019/1161/UE przewiduje natozenie na zamawiajacych
obowiagzku przekazywania informacji na temat uzyskania minimalnych pozioméw docelowych udziatu nisko- i
zeroemisyjnych pojazdéw transportu drogowego w catkowitej liczbie pojazdéw objetych zamdéwieniami publicznymi, o
ktérych mowa w dodawanym do ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych art. 68b,
w tym o pojazdach elektrycznych, napedzanych wodorem oraz napgdzanych innymi paliwami alternatywnymi. Informacje
te powinny by¢ przekazywane przez zamawiajagcych do 31 stycznia kazdego roku, za rok poprzedni, ministrowi
wlasciwemu do spraw transportu.

2. Whiosek o instalacj¢ punktu tadowania w budynku i konsultacje z konserwatorem zabytkéw.

Wprowadzenie wniosku o instalacje punktu tadowania sktadanego do zarzadcy nieruchomos$ci. W przypadku budynkéw
posiadajacych status zabytku konsultacja mozliwo$ci montazu z wlasciwym konserwatorem zabytkow.

3. Obowiazek oznaczania pojazdéw uprawnionych do wjazdu na obszar strefy czystego transportu.

Wprowadzenie systemu identyfikacji wizualnej, pozwalajacego okresli¢, czy dany pojazd ma prawo wjazdu do
wyznaczonej strefy czystego transportu.

4. Rozszerzenie zakresu kontroli przeprowadzanych przez UDT i TDT.

UDT oraz TDT bedzie mdgt przeprowadzaé kontrole dorazne w przypadku podejrzenia wystgpienia zagrozenia dla
bezpieczenstwa uzytkownikdw, z uwagi na awarie lub uszkodzenia powstale w trakcie eksploatacji stacji oraz punktow
fadowania, stacji gazu ziemnego oraz stacji wodoru.

5. Obowigzek zglaszania ogélnodostepnych stacji tadowania i zasilania pojazdéw w paliwa alternatywne do rejestru EIPA.
6. Nalozenie obowigzku wydawania indywidualnych kodéw identyfikacyjnych oraz wprowadzenie odptatnosci za
wydawanie tych kodéw.

9. Wplyw na rynek pracy

W zwigzku ze skalg przemystu motoryzacyjnego w Polsce przewiduje si¢ pozytywny wplyw na rynek pracy zwigzany z
rozwojem segmentu produkcji motoryzacyjnej, sektora energetycznego oraz branz powigzanych (teleinformatyka i
telekomunikacja, produkcja akumulatoréw i magazynéw energii). Zwiekszenie popularnosci pojazdéw niskoemisyjnych
przyczyni si¢ do wzrostu zatrudnienia w punktach ich sprzedazy oraz powstania nowych punktéw ich obstugi.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwéj regionalny [] mienie pafstwowe [ ] zdrowie
[ ] inne:

Zwigkszenie udzialu ekologicznie czystych i1 zeroemisyjnych pojazdéw spowoduje spadek emisji
szkodliwych pytéw i substancji pochodzacych z sektora transportu, co w efekcie moze rozwigzaé

Omoéwienie wptywu . . . . . .
problem zwigzany z zanieczyszczonym powietrzem w miastach i na obszarach gesto zaludnionych.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Proponuje si¢, aby przepisy weszly w zycie po uptywie 14 dni od ogloszenia, z wyjatkiem:
1) art. 11, ktéry wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia;
2) art. 12:
a) pkt 1 lit. a—c 1 pkt 2, ktére wchodza w zycie z dniem 1 lipca 2024 r.,
b) pkt 1 lit. d, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2024 r.;
3) art. 1 pkt 191 20, ktére wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r.;

4) art. 3 pkt 1 lit. a tiret pierwsze w zakresie lit. b oraz tiret drugie i lit. b oraz art. 4 pkt 1 lit. a tiret pierwsze w zakresie
lit. b oraz tiret drugie i lit. b, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2026 r;

5) art. 1 pkt 21, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 .

12. W jaki sposdb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Projektowany akt prawny zaktada, ze minister wtasciwy do spraw transportu dokonuje co roku oceny poziomu osiagniecia
minimalnych udzialéw pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w calkowitej liczbie pojazdéw objetych zamdéwieniami. Na
podstawie tej oceny sporzadza, co 3 lata, sprawozdanie, ktére przekazuje Komisji Europejskiej (zgodnie z przepisami
dyrektywy 2019/1161/UE).

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Zataczniki dotyczace wykonanych obliczen w zakresie skutkéw dla sektora finanséw.
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Zatgcznik do Oceny Skutkéw Regulacji w zakresie zmian
przepisow dotyczacych jednostek dozoru technicznego

Nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych przewiduje poszerzenie uprawnien
kontrolnych dla jednostek dozoru technicznego, tj. Urzedu Dozoru Technicznego i Transportowego Dozoru
Technicznego oraz uregulowanie prawne systemu nadawania koddéw identyfikacyjnych dla podmiotéw
z obszaru elektromobilnosci i paliw gazowych wykorzystywanych w transporcie.

Zmiana przepisOw ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie wprowadzanego
systemu nadawania koddéw identyfikacyjnych dla podmiotéw rynku paliw alternatywnych zwiekszy
przychody UDT (optata za wydanie kodu) przy jednoczesnej koniecznosci poniesienia kosztéw w zakresie
obstugi informatycznej oraz utrzymania systemu.

Na potrzeby ponizszego modelu wyliczen przyjeto przedstawiong ponizej prognoze wzrostu liczby stacji
tadowania, liczby dostawcéw ustugi tadowania oraz stacji gazu ziemnego.

Tabela 1 Zaktadana liczba stacji fadowania, dostawcéw ustugi tadowania i stacji gazu ziemnego

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
liczba stacji fadowania [szt.] 1848 2775|3723|4689|5626|6573|7520|8467|9414 (10362 (11309
'['Sczztb]a stacji gazu ziemnego 8o| 90| 100| 110| 120| 130| 140| 150| 160| 170| 180
I[lsczztb]a dostawcéw ustugi tadowania 20 30 0 45 55 62 67 7 76 81 86

Maksymalna wysokos¢ optaty za wydanie indywidualnego kodu w ustawie zostata okreslona w dodawanym
art. 41b ust. 3. W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowe wptywy z tytutu optat ponoszonych przez
operatoréw ogdlnodostepnych stacji tadowania, dostawcéw ustugi tadowania oraz stacji gazu ziemnego.
Wysokos¢ wptywu zostata obliczona jako iloczyn wysokosci optat poniesionych w ciggu roku oraz
odpowiednio liczby stacji tadowania, dostawcéw ustug fadowania oraz stacji gazu ziemnego. Na chwile
obecng zakfada sie, ze wysokos¢ optaty w przypadku stacji tadowania oraz stacji gazu ziemnego wyniesie
10 zt miesiecznie, a optata dla dostawcy ustugi fadowania 50 zt miesiecznie.

Tabela 2 Zaktadane roczne wptywy z tytutu optat ponoszonych przez operatoréw ogdlnodostepnych stacji tadowania,
operatordw stacji gazu ziemnego oraz dostawcéw ustugi tadowania w tys. zt.

Rodzaj wprowadzanej Wysokosé 0 1 ) 3 a 5 6 7 3 9 10
opfaty opfaty
Optata — stacje tadowania 1.0 . 222 333 447 563 675 789 902 | 1016| 1130| 1243| 1357
zt/miesigc
Opfata — dostawca ustugi >0 12 18| 24| 27| 33| 37| 40| 43| 46| 49| 52
tadowania zt/rok
Optata - stacje gazu 10 10| 11| 12| 13| 14| 16| 17| 18| 19| 20| 22
ziemnego zt/miesigc
243 362 483 603 723 842 959| 1077| 1194| 1312| 1430

W przypadku kosztow okreslono szacunkowe koszty utrzymania serwerdw i niezbednej infrastruktury
informatycznej oraz utrzymanie etatéw niezbednych do ich obstugi. W tabeli ponizej zaprezentowano bilans
dochodoéw i przychoddw zwigzanych wdrozeniem obowigzku nadawania kodéw stacjom tadowania i stacjom
gazu ziemnego.



Zatgcznik do Oceny Skutkéw Regulacji w zakresie zmian
przepisow dotyczacych jednostek dozoru technicznego

Tabela 3 Bilans kosztow i przychoddow wynikajgcych z wprowadzonego systemu nadawania koddéw identyfikacyjnych dla
podmiotéw rynku paliw alternatywnych

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Przychody UDT - EIPA 243 362 483 603 723 842 959 1077 1194 1312 1430
Koszty UDT - EIPA 305 307 308 310 311 313 314 316 317 319 320
Saldo UDT - EIPA -62 55 175 293 412 529 645 761 877 993 1110

Proponowane zmiany przepiséw dotyczacych obowigzku przeprowadzenia badan stacji wodoru. Opfata za
przeprowadzenie badan bedzie stanowita dochdd Urzedu Dozoru Technicznego albo Transportowego
Dozoru Technicznego.

Na podstawie danych zawartych w projekcie Polskiej Strategii Wodorowej do roku 2025 majg powstac
w Polsce 32 stacje wodoru. Warto$¢ ta postuzyta do oszacowania wielkosci przychodu UDT lub TDT
w zakresie ich badan technicznych. Przyjmujac, ze kazdego roku do 2025 stacje wodoru otwierac sie bedg
w Polsce w narastajgcym tempie (szacuje sie 3, 6, 7, 8, 8 w nastepujgcych latach), a limit optat za badania
techniczne przed oddaniem stacji wodoru przeprowadzane przez UDT lub TDT wynosi 2000 zt. Wysokos$¢
przychoddéw z tytutu badan technicznych w przypadku naprawy lub modernizacji stacji nie jest mozliwa do
oszacowania — na chwile obecng tego typu stacje nie funkcjonujg na terenie Polski. Oszacowanie przychodow
UDT lub TDT z tytutu wydania opinii w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej projektowanej stacji
wodoru z wymaganiami technicznymi ma charakter fakultatywny, nie jest mozliwe zatem oszacowanie
przychodow z tytutu prowadzonych badan. Na potrzeby szacunkdw przyjeto, ze przychody w catosci zostang
przeznaczone na pokrycie kosztéw przeprowadzenia badan. W tabeli ponizej przedstawiono koszty
i przychody z tytutu prowadzenia badan stacji wodoru przez UDT lub TDT.

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Przychody UDT i TDT tys. zt 0 6 12 14 16 16 0 0 0 0 0
Koszty UDT i TDT tys. zt 0 6 12 14 16 16 0 0 0 0 0
Saldo tys. zt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

taczny bilans kosztow i przychodow dla jednostek dozoru technicznego wynikajgcy z wprowadzanych
regulacji zaprezentowano w zestawieniu ponizej

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 |RAZEM
Przychody jednostek mnzt| 02| 04| o5| o6/ 07| o9| 10| 11| 12| 13| 14| 93
dozoru technicznego
Koszty jednostek dozoru min zt

. 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 3,5
technicznego

Saldo minzt| 01| o1| 02| 03| 04| 05| 06| 08| 09| 10| 11 5,8




Zatgcznik do Oceny Skutkéw Regulacji w zakresie zmian
przepiséw dotyczacych amortyzacji pojazdéw

Zmiana stawek odpisu amortyzacyjnego dla pojazdéw spalinowych i napedzanych wodorem
zwiekszy wptywy do budzetu panistwa. Do oszacowania wysokosci tych wptywdéw potrzebne
byty dane dotyczgce prognozowanej liczby pojazdéw, ktére bedg zakupione w kolejnych latach
prognozy.

Liczbe pojazddéw spalinowych kupowanych w kazdym roku prognozy przyjeto na 500 tys. sztuk.
Liczbe pojazdow wodorowych zatozono zgodnie z publikacjg Instytutu Transportu
Samochodowego: Prognozy eksperckie zmian aktywnosci sektora transportu drogowego.

Do wyliczenia wysokosci odpiséw amortyzacyjnych zatozono, ze 70% prognozowanej liczby
pojazdow w kolejnych latach zakupione zostanie przez przedsiebiorcow. Jako cene pojazdu
przyjeto maksymalne wysokos$ci odpisu amortyzacyjnego w danym okresie, ktére zostaty
okreslone w projekcie ustawy. Zatozono rowniez 20% stawke amortyzacji oraz podatek
dochodowy od osdb prawnych CIT w wysokosci 19%. Po 2026 roku warto$s¢ maksymalnego
odpisu amortyzacji dla samochoddw spalinowych emitujgcych wiecej niz 50 g/km dwutlenku
wegla zostaje zmniejszona ze 150 000 zt do 100 000 zt natomiast dla samochodéw emitujgcych
mniej niz 50 g/km dwutlenku wegla amortyzacja zostaje na niezmienionym poziomie —
150 000zt. Obliczenia uwzgledniajg zmiane przepisow od 2026 roku.

Tabela 1. Maksymalny limit amortyzacji samochodu osobowego

2021-2025 | 2026 - 2030

Amortyzacja pojazd

emitujgcy> 50g/km CO2 130000 100009
Amortyzacja pojazd

150 000 150 000
emitujgcy < 50g/km CO2

Amortyzacja samochod 225 000 225 000
elektryczny

Amortyzacja samochod 225 000 225 000
wodorowy

Tabela 2. Wptyw do budzetu parstwa uwzgledniajgcy zmiane przepisow dot. maksymalnej stawki odpisu amortyzacyjnego —
samochody spalinowe

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | RAZEM

Liczba samochoddw | tys.

. 350 350 350 350 350 350 350 350 350 350 350 3850
spalinowych | szt.

Wysokos¢ odpisu min
amortyzacyjnego — obecny PN 1995|3990 | 5985|7980 9975|9975|9975|9975|9975|9975|9975| 89775
stan prawny

Wysokos¢ odpisu min
amortyzacyjnego — projekt PLN 1995|3990|5985|7980| 9975|9326 |8676 |8027 (7378 |6728 | 6728 | 76789
nowelizacji UoE

Zmiana wysokosci wptywu | min

do budzetu | PLN 0 0 0 0 0[649 1299|1948 |2597 (3247|3247 |12986




Zatgcznik do Oceny Skutkéw Regulacji w zakresie zmian
przepisow dotyczgcych amortyzacji pojazdéw

Tabela 3. Wptyw do budzetu paristwa uwzgledniajgcy zmiane przepisow dot. maksymalnej stawki odpisu amortyzacyjnego —
samochody wodorowe.

2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | RAZEM
Liczba samochoddw | tys. 0 0 0 0 1 3 3 3 3 3 3 18
wodorowych | szt.
Wysokos¢ odpisu min
amortyzacyjnego — obecny PLN 0 0 0 0 4 15 26 37 49 56 56 243
stan prawny
Wysokos¢ odpisu min
amortyzacyjnego — projekt PN 0 0 0 0 6 23 39 56 73 84 84 364
nowelizacji UoE
Zmiana wysokosci wptywu | min
do budzetu | PLN 0 0 0 0 -2 -8 -13 -19 -24 -28 -28 -122

Tabela 4. Wptyw do budzetu paristwa uwzgledniajgcy zmiane przepisow dot. maksymalnej stawki odpisu amortyzacyjnego —
samochody spalinowe i samochody wodorowe tgcznie.

| 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 ‘ 2028 ‘ 2029 ‘ 2030 ‘ 2031 | RAZEM

min
PLN

Zmiana wysokos$ci wptywu
do budzetu

O‘ O‘ O‘ O‘ -2‘ 642‘1285‘1929‘2573‘3219‘3219‘ 12 864



Ministerstwo Klimatu i Srodowiska

Raport z konsultacji spotecznych projektu zmiany ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych ustaw

I. Wstep

Celem projektu zmiany ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych
innych ustaw jest dostosowanie ustawy do zatozen przedstawionych przez Ministra Klimatu —
poprzednika Ministra Klimatu i Srodowiska, ~w dokumencie ,Dziesiatka dla
elektromobilno$ci”. Proponowane rozwigzania majg ulatwi¢ oraz przyspieszy¢ rozwdj
elektromobilnosci w Polsce.

Dodatkowo, projekt w zakresie swojej regulacji, transponuje do polskiego prawa dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca
dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdéw transportu drogowego, dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/944
z dnia 5 czerwca 2019 r. w sprawie wspdlnych zasad rynku wewngtrznego energii elektrycznej
oraz zmieniajgcg dyrektywe 2012/27/UE, w kwestiach zwigzanych z budowg stacji tadowania
przez OSD i dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r.
zmieniajacg dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw i
dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetyczne;j.

II. Termin i czas trwania konsultacji publicznych

W dniu 20 listopada 2020 r. rozpoczely si¢ konsultacje projektu zmiany ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych ustaw. Zainteresowane
podmioty mogly zgtasza¢ uwagi do projektu do dnia 11 grudnia 2020 r.

W dniach 12-13 stycznia 2021 r. odbyly si¢ dwa catodzienne spotkania uzgodnieniowe
z podmiotami, ktdre zgtosity uwagi w ramach konsultacji publicznych projektu.

I11. Przebieg konsultacji
1. Uczestnicy konsultacji publicznych

W konsultacjach publicznych projektu zmiany ustawy o elektromobilnos$ci 1 paliwach
alternatywnych oraz niektérych innych ustaw uwagi do projektu zglosito prawie 80 podmiotéw
reprezentujagcych w gtdwnej mierze:

a) organizacje branzowe reprezentujgce spotki energetyczne i paliwowe,

b) spoiki energetyczne,

¢) podmioty reprezentujgce branz¢ motoryzacyjna,

d) samorzady gminne,

e) osoby fizyczne.



Szczegétowy wykaz podmiotow, ktore
zglosily uwagi:

el

10.
1.
12.
13.
14.

15.

16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

27

29.
30.
31.

AIR PRODUCTS SPOLKA Z 0.0.

Akademia Morska w Szczecinie
Autonaminuty.org

Biuro Gospodarki Odpadami
Komunalnymi Urzedu m.st
Warszawy Wydziat Gospodarki
Odpadami Statymi i Ciektymi
Biuro Infrastruktury Urzedu m.st.
Warszawy

Biuro Mienia i Skarbu Panstwa
Urzedu m.st. Warszawy

Biuro Zarzadzania Energig Urzedu
Miasta Lublin

BMW Sport

Enea Nowa Energia sp. z 0.0.
ENEA Operator Sp. z o.0.

Enea S.A.

Energa S.A.

Fundacja ,,ProKolej”

Fundacja ClientEarth Prawnicy dla
Ziemi

Fundacja Promocji Pojazdéw
Elektrycznych

Gazeo.pl — portal uzytkownikéw
LPG

Gliwicka Rada Rowerowa
Gmina Miasta Gdanska

Gmina Miasto Torun

Gmina Miejska Krakow

Gmina Miejska Tczew

IGKM — ZTM Poznan
IGKM/MPK - £6dzZ
IGKM/MPK Krakéw
IGKM/ZDM Krakéw
IGKM/ZTM Poznan

. innogy Stoen Operator
28.

Izba Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej

Klaster ,,Luxtorpeda 2.0”
Konfederacja Lewiatan

Landi Renzo Polska Sp. z o.0.

32.
33.
34.
35.
36.
37.

38

39.

40.
41.
42.
43.
44.
45.

46.

47.

48.

49.

50.
51.

52.

53

54.
55.

56.
57.
58.
59.

60.
61.

Miasto Chetm

Miasto Poznan

Mtodziezowa Rada Klimatyczna
MPK L6dz

MPK w Czgstochowie Sp. z o.0.
MZDiT Czgstochowa

. Naukowo-Technologiczny Klaster

Samochodéw Ekologicznych
Ogolnopolskie Stowarzyszenie
Diagnostéw Samochodowych
Osoby fizyczne

PANEK S.A.

PGE S.A.

PGNiG S.A.

PKN Orlen S.A.

Polska Izba Gospodarcza
Transportu Samochodowego

i Spedycji w Warszawie
Polska Izba Gospodarki Odpadami
Polska Izba Inzynier6w
Budownictwa

Polska Izba Stacji Kontroli
Pojazdow

Polska Organizacja Przemystu
i Handlu Naftowego

Polska Platforma LNG

Polski Klub Ekologiczny Okreg
Mazowiecki

Polski Zwigzek Firm
Deweloperskich

. Polski Zwiazek Przemystu

Motoryzacyjnego

Polskie Stowarzyszenie Rowerowe
Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych

Polskie Towarzystwo Programow
Zdrowotnych i Partnerzy

Polskie Towarzystwo Przesytu

1 Rozdziatu Energii Elektrycznej
Pracodawcy RP

Prezydent Miasta Bydgoszczy
PSE S.A.

Stowarzyszenie Krakowski Alarm
Smogowy i Fundacja Frank Bold



62.
63.

64.

65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.

73.

74.
75.

76.

77.

78.

Stowarzyszenie Mobilne Miasto
Stowarzyszenie Polska Izba
Rozwoju Elektromobilnosci
Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
oraz koalicjanci

Slaska Koalicja Rowerowa
TAURON Nowe Technologie S.A.
Traficar Sp. z o.0.

Urzad m.st. Warszawy

Urzad Miasta Czgstochowy

Urzad Miasta Inowroctawia
Warszawski Alarm Smogowy
Wydziat Strategii Urzedu Miasta
Gdyni

Zarzad Drog Miejskich w
Warszawie

Zarzad Morskiego Portu Gdynia
Zarzad Oczyszczania Miasta m.st
Warszawy

Zarzad Transportu Miejskiego

w Warszawie

Zespot Badawczy ds. Prawa
Ochrony Srodowiska

i Bior6znorodnosci na Wydziale
Prawa i Administracji Uniwersytetu
Warszawskiego

Zwiazek Dealeréw
Samochodowych



Interesariusze zaakceptowali gtéwne kierunki zaproponowanych zmian w stron¢ rozwoju
elektromobilnos$ci 1 innych rodzajéw transportu niskoemisyjnego. Zgtoszone uwagi natomiast
koncentrowaly si¢ na szczegétowym sposobie realizacji zaproponowanych kierunkéw zmian.

Glowne obszary, ktére bylty przedmiotem zgloszonych wnioskow:

1) strefy czystego transportu

sugestia rozszerzenia katalogu pojazdéw uprawnionych do wjazdu do stref oraz
mozliwosci na co bgda mogly by¢ przeznaczone wplywy z optat za wjazd do
stref

postulat doprecyzowania przepisow w zakresie oznaczen dla pojazdow
uprawnionych do wjazdu do strefy

postulat zaostrzenia przepiséw w zakresie stref czystego transportu

2) transport oraz ustugi publiczne

postulat wydtuzenia terminu dla wypelnienia obowigzku samorzadéw
w zakresie wprowadzania do posiadanej floty pojazdéw elektrycznych
i wykorzystania autobuséw elektrycznych w transporcie publicznym

usuni¢cie pojec i korzysci proponowanych w projekcie dla ustugi carsharingu
ze strony branzy carsharingu wptynety uwagi dotyczace rozszerzenia
proponowanych korzysci

propozycja ztagodzenia przepiséw dotyczacych pojazdéw objetych
zaméwieniami

3) punkty tadowania w budynkach wielorodzinnych

sugestia modyfikacji zapisow dotyczacych instalacji licznikéw przy punktach
tadowania w budynkach wielorodzinnych

postulat zlagodzenia przepiséw dotyczacych obowigzkowej ekspertyzy
instalacji elektrycznej w budynkach wielorodzinnych

4) rozwdj infrastruktury oraz mechanizm interwencyjny

sugestia modyfikacji przepiséw dotyczacych pojazdéw napg¢dzanych gazem
ziemnym 1 nadanie im korzysci analogicznych jak dla pojazdéw elektrycznych
postulat zmniejszenia fakultatywnej liczby ogélnodostepnych stacji tadowania
do wybudowania przez gminy oraz wydluzenie ustawowego terminu tego
obowiazku

propozycja wprowadzenia dodatkowych utatwien dla budowy stacji tadowania,
stacji tankowania gazu ziemnego oraz stacji tankowania wodoru

sugestia ztagodzenia przepiséw dotyczacych procedury przetargowej sprzedazy
stacji tadowania przez OSD, w tym pozostawienie odptatnosci stuzebnosci
przesytu

propozycja modyfikacji zapisow w zakresie mechanizmu interwencyjnego
postulat doprecyzowania przepiséw dotyczacych dwukierunkowych punktéw
fadowania



5) zasady funkcjonowania rynku tadowania pojazdow
— postulat zmiany w zakresie zbyt duzej wysokosci i czgstotliwosci poboru optat
w ramach systemu EIPA
— sugestia wylaczenia z obowigzkowych badan technicznych ogélnodostgpnych
stacji wyposazonych w punkty tadowania o normalnej mocy

6) uwzglednienie w projekcie roweru elektrycznego, systeméw tramwajowych jako
ekwiwalentu pojazdéw zeroemisyjnych, oraz transportu kolejowego

7) doprecyzowanie definicji zawartych w projekcie.
IV. Kwestie nieuwzglednione.

W zwigzku ze zmiang tresci projektu cze¢s$¢ zgloszonych uwag i wnioskéw stala sie
bezprzedmiotowa, gdyz dotyczyta przepiséw, ktére zostaly wykreslone projektu lub zostaty
gruntownie przeredagowane. S3 to zagadnienia zwigzane ze strefami czystego transportu,
mechanizmem interwencyjnym, dostepem do ogélnodostgpnej stacji tadowania dla dostawcow
ustug tadowania, konsultacjami rynkowymi realizowanymi przez Prezesa URE, kwestiami
dotyczacymi carsharingu, wyznaczaniem specjalnego pasa ruchu na autostradach i drogach
ekspresowych, zwolnien z optat drogowych dla pojazdéw ponizej 3,5 tony oraz
dwukierunkowym punktem tadowania.

W  zakresie umozliwienia rozwoju 1 wsparcia bardziej zréznicowanych pojazdéw
elektrycznych, projekt zostat uzupeiniony o przepis pozwalajacy na wykorzystanie dochodu z
oplat za wjazd do strefy czystego transportu na finansowanie programow wsparcia rowerow
elektrycznych. W proponowanych zmianach nie uwzgledniono pojazdéw hybrydowych, ze
wzgledu na to, ze nie wpisujg si¢ w realizacje celu projektodawcy, jakim jest rozwdj
elektromobilnosci.

Kwestie zwigzane ze aspektami technicznymi dotyczacymi tankowania wodoru zostang
uwzglednione w rozporzadzeniu.

Brak mozliwo$ci wylaczenia z definicji Zamawiajacego jednostek samorzadu terytorialnego,
jak réwniez zmiany celéw i terminéw dotyczacych udziatu pojazdéw elektrycznych w
uzytkowanej flocie oraz wiagczenia do przepiséw pojazdéw hybrydowych, ze wzgledu na fakt,
iz regulacje te stanowig implementacj¢ Dyrektywy 2019/1161.

W budynkach wielorodzinnych montaz dublowanych uktadéw pomiarowych jest technicznie
mozliwy, ma to na celu w sposéb jasny i1 bezsprzeczny zapewni¢ mozliwos¢ pokrycia przez
wlasciciela punktu tadowania kosztéw energii elektrycznej zuzytej na potrzeby tadowania
pojazdu.

Nie doprecyzowano wymagan dla mobilnych stacji wodoru, poniewaz na tym etapie rozwoju
rynku projektodawca nie uwaza tego za konieczne. Ponadto, regulacje takie znajdg si¢ w
rozporzadzeniu dotyczgcym wszystkich rodzajéw stacji wodoru.



Niemozliwym jest zwolnienie z optat pobieranych za wydawanie numeréw EIPA, gdyz stuza
one pokryciu kosztéw funkcjonowania systemu, wysokos$¢ optat zostata jednak zmniejszona.

Nie uwzgledniono uwag dotyczacych obnizenia odpisu amortyzacyjnych dla pojazdéw
spalinowych ze wzgledu na niezbedno$¢ dzialan majacych na celu wymiane floty przez
przedsigbiorstwa.

Celem przepiséw jest gwarancja bezpieczenstwa dla uzytkownikéw stacji tadowania, dlatego
nie jest mozliwe zlagodzenie regulacji dotyczacych odbioréw stacji tadowania
przeprowadzanych przez UDT.

Cze¢$¢ zgtoszonych uwag w swojej tresci znacznie wykraczata poza zakres projektowanych
zmian, w zwigzku z czym nie byty one wowczas uwzgledniane.

V. Istotne zmiany tre$ci projektu wynikajace ze zgloszonych uwag.
1. Warstwa pojeciowa:

1) zmodyfikowano definicj¢ stacji tadowania oraz gazu ziemnego, tak by nie pozostawiaty
one watpliwosci interpretacyjnych;

2) zmodyfikowano definicj¢ pojazdu napedzanego wodorem poprzez usunig¢cie zwrotu
»samochodowy”;

3) doprecyzowano definicj¢ pojazdu napedzanego gazem ziemnym, w celu uniknigcia
wlaczania do definicji pojazdéw posiadajacych niefabryczne instalacje gazowe
zuzywajace podczas cyklu swojej pracy w wigkszosci paliwa ropopochodne.

2. Dodanie mozliwosci uwzglednienia w analizie kosztow 1 korzys$ci nowopowstajacych linii
tramwajowych, ktérych utworzenie skutkowac bedzie wycofywaniem autobuséw napedzanych
silnikiem spalinowym na tej same;j linii.

3. Zmniejszono wysokos$¢ i czestotliwos$¢ poboru optat zwigzanych z numerami EIPA.

4. Dla stabilnosci 1 przejrzystosci catosci procesu przetargowego, okreslonego w dodawanych
art. 3a 1 3b ustawy o elektromobilnosci i1 paliwach alternatywnych, opracowanie wytycznych
przez Prezesa URE bedzie konieczno$cia, a nie mozliwoscig.

5. Zmodyfikowano przepisy dotyczagce wymagan koniecznych do wykonywania dziatalnosci
operatora stacji fadowania.

6. Skrécono okres rozpatrzenia wniosku na instalacj¢ punktu tadownia w budynku
wielorodzinnym.

7. Do projektu zostaly dodane przepisy wdrazajace przepisy dyrektywy 844/2018.

8. Projekt zostal uzupelniony o przepisy rozszerzajace wtasciwos¢ TDT, np. o badanie
niektdrych stacji gazu ziemnego 1 stacji wodoru.



9. Zmodyfikowano przepisy tak, aby nie budzilo watpliwo$ci, ze operatorzy transportu
publicznego moga posiada¢ stacje wodoru, ale nie muszg w zwigzku z tym $wiadczy¢ ustugi
tankowania wodoru.

10. Zaproponowano nowe brzmienie przepisow dotyczacych stref czystego transportu.
Utworzenie strefy bedzie wylacznie fakultatywne, za§ organy gminy otrzymaja szeroka
mozliwos¢ ksztaltowania zasad dziatania takiej strefy, w tym nadawania indywidualnych
wylaczen zwigzanych z ruchem pojazdéw.

11. Umozliwiono taczenie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych przy realizacji zadan zwigzanych
z realizacjg transportu zbiorowego przez JST.

12. Projektowane przepisy zaktadaja, ze udzielenie zgody na instalacje¢ i uzytkowanie punktu
tadowania bedzie naleze¢ do czynnos¢ zwyklego zarzadu do okre$lonego poziomu mocy
punktu tadowania. Ma to na celu usprawnienie procesu instalacji takiego punktu.

13. Ekspertyza dotyczaca mozliwosci przytaczenia punktéw tadowania w budynkach
wielorodzinnych bedzie zlecana w przypadku ztozenia wniosku o instalacje punktu tadowania,
zas$ jej koszty bedzie ponosi¢ osoba zainteresowana instalacja takiego punktu.

14. Zrezygnowano z przepisu o koniecznosci wskazania alternatywnej lokalizacji przy braku
mozliwosci podigczenia ogélnodostepnej stacji tadowania przez OSD.

15. Nadano uprawnienia do poruszania si¢ po buspasach dla pojazdéw napgdzanych wodorem.

Projekt nie wymaga przedtozenia instytucjom i organom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia.

W trakcie konsultacji publicznych brak bylto zgtoszen od podmiotéw wykonujgcych zawodowa
dziatalnos¢ lobbingowa.



Informacja o projekcie:

TABELA UWAG NIEUWZGLEDNIONYCH PRZEKZANA PODMIOTOM W RAMACH OPINIOWANIA

wnioskiem do Prezesa Urzedu Dozoru
Technicznego, zwanego dalej ,Prezesem

Tytut Ustawa o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych ustaw
Autor Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
Projekt z dnia 05.05.2021 r.
Uwagi:
Jednostka
Lp. re’da'k cyina do Pof‘miOt . Uwaga wraz‘z p.r°'°°"’°j_"" nowego Uzasadnienie uwagi Stanowisko Resortu
ktorej zgtaszana | zgtaszajacy uwagi brzmienia przepisu
jest uwaga
Proponowane zmiany do ustawy o Uwaga bezprzedmiotowa
elektromobilnosci mogg mie¢ wptyw na | Przepisy w zakresie zwolnienia z optat
realizowane przez GDDKIA  umowy | zostaty usuniete.
koncesyjne. Co prawda wszystkie umowy
koncesyjne zostaty zawarte na podstawie
innej ustawy o autostradach ptatnych,
jednakze nalezy spodziewac sie, iz dgzenie
1. Uwagi ogdlne GDDKiA Uwaga ogdlna do zapewnienia rozwoju elektromobilnosci
w Polsce, bedzie wigzato sie z koniecznoscia
dostosowania juz funkcjonujacych
autostrad ptfatnych do nowego porzadku
prawnego. Tym samym w proponowanych
zmianach nalezy jasno wskaza¢ w jakim
stopniu zmiany beda obejmowaé juz
funkcjonujace autostrady koncesyjne.
Majac na wzgledzie wzgledy Uwaga nieuwzgledniona
Art. 1 ust 6 pkt 5 formalnoprawne wyda!je sfie, ' ze W art. 1 brak ustepow
2. URE zastosowana numeracja nie jest
prawidtowa, poniewaz pierwszy punkt
ustepu 6 oznaczony zostat cyfrg 5.
»2) zapewnia przeprowadzenie Uwaga nieuwzgledniona
odpowiednio przez Urzad Dozoru Nie przewiduje sie rozszerzenia
Technicznego, zwany dalej ,,UDT" lub przez kompetencji w zakresie przeprowadzania
3. Art. 3 ust.1 pkt 2 TDT , . ) ) . . .
Transportowy Dozér Technicznych, zwany badan ktére zapisano w obecnej wersji
dalej ,, TDT”, badan ogdlnodostepnej stacji ustawy.
tadowania;”
LJArt. 15. 1. Przed przystgpieniem do Uwaga nieuwzgledniona
4 Art. 15 10T budowy stacji fadowania mozna wystgpic¢ z Nie przewiduje sie rozszerzenia

kompetencji w zakresie przeprowadzania
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brzmienia przepisu
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Stanowisko Resortu

UDT", a w przypadku stacji tadowania
zainstalowanych na obszarach kolejowych,
bocznicach kolejowych, na terenie portow i
przystani morskich oraz zeglugi $rédlagdowe;j
do Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego, zwanego dalej ,, Dyrektorem
TDT” o opinie w zakresie zgodnosci
dokumentacji technicznej projektowanej
stacji 'z wymaganiami  technicznymi
okreslonymi w art. 13 oraz w przepisach
wydanych na podstawie art. 17.

2. Zgodnie z wtasciwoscig okreslong w ust. 1
Prezes UDT lub Dyrektor TDT wydaje opinie,
o ktérej mowa w ust. 1, w terminie 30 dni
od dnia ztozenia wniosku.

3. Wydanie opinii, o ktérej mowa w ust. 1,
podlega optacie, ktéra stanowi przychdd
UDT Iub TDT zgodnie z witasciwoscig
okreslong w ust. 1.”

badan ktére zapisano w obecnej wersji
ustawy

Art. 1 pkt. 11

GDDKiA

Proponuje sie zmiane brzmienia ust. 1:

»1. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i
Autostrad, na pisemny wniosek jednostki
samorzadu terytorialnego wiasciwej ze
wzgledu na lokalizacje drogi, weryfikuje
mozliwos¢ podjecia dziatan majacych na
celu wyznaczenie pasow ruchu
przeznaczonych w  szczegélnosci dla
autobuséw w rozumieniu art. 2 pkt 41
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o
ruchu drogowym i pojazdéw elektrycznych
na autostradach i drogach ekspresowych
znajdujacych sie w granicach miast, w
miejscach wystepowania statych utrudnien
w ruchu drogowym w godzinach szczytu
komunikacyjnego.”

lub

Proponowana zmiana pozostawia, co
najmniej, watpliwo$¢ co do swobody
zarzadcy autostrady lub drogi ekspresowe;j
w zakresie oceny mozliwosci wprowadzenia
zmiany postulowanej przez samorzad.
Zawarte w przepisie sformutowanie
wskazujace ze bezposrednim efektem
wniosku jest podjecie dziatan w celu
wyznaczenia dedykowanych paséw ruchu
jest niewtasciwe. Zarzadca drogi
odpowiada przede wszystkim za
bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu na
drogach i jako taki ma obowigzek i prawo
do decydowania o sposobie zarzadzania
ruchem. Nalezy wskaza¢ ze wyznaczenie
paséw ruchu wigze sie z koniecznoscig
wprowadzenia nowej organizacji ruchu,

Uwaga bezprzedmiotowa

Przepis zostat usuniety z projektu
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rezygnacje z dodawania art. 32a

ktory wymaga takze uzyskania pozytywnej
opinii podmiotow trzecich (np. policji).
Zaproponowane nowe brzmienie ust. 1 ma
na celu przywrécenie zarzgdzajgcemu
ruchem jego uprawnien w zakresie oceny
zasadnos$ci wniosku o zmiane organizacji
ruchu.

Nalezy réwniez zwréci¢ uwage, ze
przeprowadzanie zmian w organizacji ruchu
dotyczacych paséw ruchu przeznaczonych
dla autobusdéw i pojazdéw elektrycznych
jest mozliwe w trybie okreslonym w
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegoétowych  warunkdow  zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z
2017 r. poz. 784). W konsekwencji
proponowana zmiana przepisdOw ustawy o

elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych nie jest niezbedna. Moze
rowniez wprowadzic¢ niepotrzebng

dwoistos¢ procedur w zakresie zmian w
organizacji ruchu, ktére mogtyby by¢
prowadzone na podstawie dwdch réznych
ustaw.

Zgodnie z § 3 wust. 1 wymienionego
rozporzadzenia, organ zarzadzajgcy ruchem
w szczegélnosci: 1) rozpatruje projekty
organizacji ruchu oraz wnioski dotyczace
zmian organizacji ruchu. Zaréwno osoby
prawne, jak i osoby fizyczne moga
wnioskowaé o wprowadzenie zmian w
organizacji ruchu, rowniez dotyczacych
wyznaczania pasow dla autobuséw i
pojazdéw elektrycznych. Organ
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zarzadzajacy ruchem rozpatruje wnioski
dotyczace zmian organizacji ruchu biorgc
pod uwage wszystkie aspekty, w
szczegolnosci zapewnienie bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Nalezy zauwazyé, ze autostrady i drogi
ekspresowe nie sg drogami przeznaczonymi
przede wszystkim do obstugi transportu
zbiorowego w miastach. Sg to drogi o
ograniczonej dostepnosci dla transportu
zbiorowego, a obstuga  transportu
zbiorowego w miastach realizowana jest
tylko poprzez wezty, ktére powinny by¢
zlokalizowane w okreslonych minimalnych
odlegtosciach.

Na autostradzie odstepy miedzy weztami
nie powinny by¢é mniejsze niz 15 km, a w
granicach lub sasiedztwie duzego miasta
lub zespotu miast — nie mniejsze niz 5 km;
dopuszcza sie wyjgtkowo pojedyncze
odstepy nie mniejsze niz 5 km, a w
granicach lub sasiedztwie duzego miasta
lub zespotu miast — nie mniejsze niz 3 km,
jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie
odstepy uzasadniajg. Z kolei na drodze
ekspresowej odstepy miedzy weztami
(skrzyzowaniami) poza terenem zabudowy
nie powinny by¢ mniejsze niz 5 km, a na
terenie zabudowy w granicach lub
sgsiedztwie duzego oraz sredniego miasta —
nie mniejsze niz 3 km; dopuszcza sie
wyjgtkowo pojedyncze odstepy miedzy
weztami (skrzyzowaniami) nie mniejsze niz
3 km poza terenem zabudowy, a na terenie
zabudowy — nie mniejsze niz 1,5 km, jezeli




Lp.

Jednostka
redakcyjna do
ktorej zgtaszana
jest uwaga

Podmiot
zgtaszajacy uwagi

Uwaga wraz z propozycja howego
brzmienia przepisu

Uzasadnienie uwagi

Stanowisko Resortu

potrzeby  funkcjonalno-ruchowe takie
odstepy uzasadniaja.

W przypadku koniecznosci wyznaczenia
paséw dla autobuséw na drogach
ekspresowych, na przyktad na wybranych
odcinkach jezdni dodatkowych,
wprowadzenie stosownych zmian w
organizacji ruchu jest mozliwe na
podstawie przepisbw rozporzadzenia w
sprawie szczego6towych warunkow
zarzagdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem i nie wymaga to zmian
przepisdw proponowanych w ustawie o
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Proponowana zmiana
wprowadzitaby niepotrzebng dwoistos¢
procedur w zakresie zmian w organizacji
ruchu, ktére mogtyby by¢ prowadzone na
podstawie dwdch réznych ustaw.

Art. 1 pkt. 11

GDDKIA

w przypadku pozostawienia art. 32a nalezy
uscisli¢ zapis ust. 2 i 3 wskazujac ,,GDDKiA”
zamiast
,zarzadcy
ekspresowej”.

autostrady lub drogi

Zgodnie z dokonanym rozpoznaniem
niewielkie odcinki autostrad koncesyjnych
leza na terenach miejskich. Majac na
uwadze planowany zapis ust. 2 i 3, moze
dojs¢ do sytuacji, w ktorej JST przedtozy
wniosek 0 wyznaczenie e-pasa do
koncesjonariusza jako zarzadcy autostrady.

Uwaga bezprzedmiotowa

Przepis zostat usuniety z projektu

Art. 42 ust.2c

TDT

USUNAC

Uwaga nieuwzgledniona
Optaty sg konieczne w celu utrzymania EIPA

Art. 1 pkt 17 lit. e
projektu

Urzad Dozoru
Technicznego

Proponuje sie usungé z projektu art. 42 ust.
5 pkt 3 usungé¢ wyrazenie ,oraz strefy
czasowej, w jakiej znajduje sie dana stacja”

Rejestr EIPA obejmuje infrastrukture
zlokalizowang na terenie Polski gdzie
obowigzuje  jedna  strefa  czasowa.
Przesytanie do rejestru tej informacji jest
nadmiarowe, a nawet moze sugerowac, ze
do rejestru moga by¢ zgtoszone stacje

Uwaga nieuwzgledniona
Dane sg wymagane w ramach projektu
IDACS




Jednostka
redakcyjna do

Podmiot

Uwaga wraz z propozycja howego

Lp. L. . . L . Uzasadnienie uwagi Stanowisko Resortu
ktorej zgtaszana | zgtaszajacy uwagi brzmienia przepisu
jest uwaga
spoza obszaru Polski (z innych stref
czasowych).
Uwaga nieuwzgledniona
9. Art. 42 ust.12 TDT USUNAC . . P .
Konieczne jest okreslenie w ustawie
maksymalnej wysokosci optat.
Artykut 66 ustawy o Uwaga nieuwzgledniona
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych stuzy wsparciu procesu W  zwigzku ze zmiang przepisow
budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania mechanizmu interwencyjnego brak jest
wskazanych w planie, o ktdrym mowa w art. uzasadnienia dla pozostawienia art. 66.
62 ustawy. Nieodptatne ustanowienie
stuzebnosci przesytu na rzecz operatora
systemu dystrybucyjnego
10. art. 1 pkt 19 URE elektroenergetycznego przez podmioty
wskazane w art. 66 ustawy, stuzy utatwieniu
realizowania tych inwestycji, zwtaszcza, ze
wigzg sie one z koniecznoscig poniesienia
znacznych naktadéw. Uchylenie tego
przepisu moze negatywnie wptyngé¢ na
realizacje zadan przypisanych ustawa
operatorowi  systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego.
Przyjecie  zaproponowanego w tym Uwaga nieuwzgledniona
przepisie rozwigzania, zgodnie z ktdrym
przytaczenie do sieci ma dotyczy¢ w W zwigzku z celami rzadu w zakresie
pierwszej kolejnosci infrastruktury rozwoju elektromobilnosci konieczne jest
tadowania drogowego transportu przyspieszenie procesu budowy
publicznego i ogdlnodostepnej stacji ogoélnodostepnych stacji tadowania
11. Art. 8 URE fadowania obejmujgcej wytacznie punkty pojazddw.

fadowania o duzej mocy w rozumieniu art. 2
pkt 19 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, wydaje sie nieuzasadnione
z punktu widzenia planowania rozwoju sieci
elektroenergetycznej i jej optymalnego
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wykorzystania oraz moze miec¢ negatywny
wptyw na bezpieczenstwo Krajowego
Systemu Elektroenergetycznego. "
przypadku  pozostawienia  zapisu o
pierwszenstwie przytaczenia do sieci, z
powoddéw wskazanych powyzej, nalezatoby
rozwazy¢  ograniczenie tego  zapisu
wytacznie do infrastruktury tadowania
drogowego transportu publiczneg

12,

art. 15 w zwigzku
zart.7

UOKIK

Nalezy  stwierdzi¢, iz wprowadzane
zwolnienie  bedzie stanowito pomoc
publiczng, o ktérej mowa w art. 107 ust. 1
TFUE. Proponuje, aby klauzula zawieszajaca
zawarta w art. 15 projektu ustawy dotyczyta
rowniez przepisu zmienianego art. 7
projektu ustawy. Zastrzec nalezy
jednoczesnie w ww. klauzuli, ze w sytuacji,
w ktérej ww. zwolnienie bedzie stanowito
element rekompensaty z tytutu realizacji
ustug publicznych w rozumieniu
rozporzadzenia (WE) nr  1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady
dotyczacego ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego5 , wowczas nie bedzie
podlegato  obowigzkowi notyfikacji i
uzyskania pozytywnej decyzji Komisji
Europejskiej. Jednocze$nie konieczne jest
przeredagowanie brzmienia ww. klauzuli
zawieszajacej, poniewaz zgodnie z obecng
propozycja, zawieszenie stosowania
przepisbw ma nastgpic az do dnia
,ogtoszenia” pozytywnej decyzji Komisji, a
nie wydania tej decyzji, co moze znacznie
przedtuzyé okres oczekiwania na wejscie
przepisow w zycie (az do dnia

Uwaga bezprzedmiotowa

Przepisy w zakresie zwolnienia z optat
zostaty usuniete.
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opublikowania  decyzji w  Dzienniku
Urzedowym UE). Proponuje zatem nadad
ww. klauzuli zawieszajgcej nastepujace
brzmienie:

Art. 15. Przepisy art. 50a ustawy zmienianej
w art. 2 oraz przepisy art. 37g pkt 5 ustawy
zmienianej w art. 7 w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawg, stosuje sie od dnia
wydania  pozytywnej decyzji Komisji
Europejskiej o zgodnosci pomocy publicznej
przewidzianej w tych przepisach z rynkiem
wewnetrznym lub  stwierdzenia przez
Komisje Europejska, ze przepisy te nie
stanowig pomocy publicznej, z wyjatkiem
sytuacji, w ktorej zwolnienie od optat, o
ktorym mowa art. 50a ustawy zmienianej w
art. 2 lub art. 37g pkt 5 ustawy zmienianej w
art. 7, stanowi element rekompensaty z
tytutu realizacji ustug publicznych
udzielanej zgodnie z rozporzgdzeniem (WE)
nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczacym ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgcym
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i
(EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315 z
3.12.2007 r.).

13.

Art. 16 ust. 1

TDT

LArt. 16. 1. Stacje tadowania i punkty
tadowania stanowigce element
infrastruktury  tadowania drogowego
transportu publicznego w zakresie ich
bezpiecznej  eksploatacji, naprawy i
modernizacji podlegaja badaniom
technicznym przeprowadzanym przez UDT

Uwaga nieuwzgledniona

Nie przewiduje sie rozszerzanie
kompetencji ktéore wynikaja z obecnego
brzmienia ustawy dla TDT.




Jednostka
redakcyjna do

Podmiot

Uwaga wraz z propozycja howego

Lp. L. . . L . Uzasadnienie uwagi Stanowisko Resortu
ktorej zgtaszana | zgtaszajacy uwagi brzmienia przepisu
jest uwaga

lub TDT zgodnie z wtasciwoscig okreslong w
art. 15 ust. 1.”
»4. Prezes UDT lub Dyrektor TDT zgodnie z Uwaga nieuwzgledniona
wiasciwoscig okreslong w art. 15 ust. 1
wydaje decyzje o wstrzymaniu eksploatacji Nie przewiduje sie rozszerzanie
odpowiednio punktu tadowania kompetencji ktére wynikaja z obecnego
zainstalowanego na stacji fadowania lub brzmienia ustawy dla TDT.
stacji fadowania, lub punktu fadowania
stanowigcego  element infrastruktury
tadowania drogowego transportu

14, Art. 16 ust. 4 10T publicznggo, w. przypadktf stwie,rdzenia, na
podstawie wynikow badan, o ktdrych mowa
w ust. 1, niespetnienia odpowiednio przez
punkt tadowania zainstalowany na stacji
fadowania lub stacje tadowania, lub punkt
tadowania stanowiacy element
infrastruktury  tadowania drogowego
transportu publicznego wymagan
technicznych okreslonych w art. 13 lub w
przepisach wydanych na podstawie art. 17.”
,5. Za przeprowadzenie badan, o ktorych Uwaga nieuwzglgdniona

15. Art. 16 ust. 5 DT mowa w ust. 1, ;,)oblerane 53 opfaty, kt.ore Nie przewiduje  sie rozszerzanie
stanowig przychdéd UDT lub TDT zgodnie z o s
wiasciwoscig okreslong w art. 15 ust. 1.” komp'et(?nql kidre wynikaja z obecnego

brzmienia ustawy dla TDT.
»2) rodzaje badan, jakim podlegaja stacje Uwaga nieuwzgledniona
tadowania i punkty tadowania stanowigce
element infrastruktury tadowania Nie przewiduje sie rozszerzanie
Art. 17 ust. 1 pkt . o o

16. N TDT drogowego transportu publicznego, oraz kompetencji ktére wynikaja z obecnego
sposdb i terminy przeprowadzania tych brzmienia ustawy dla TDT.
badan przez UDT lub TDT zgodnie z
wtasciwoscia okreslong w art. 15 ust. 1,”
,— biorgc pod uwage koniecznosc Uwaga nieuwzgledniona

17 Art. 17 ust. 1 10T zapewnienia jednolitosci rozwigzan

czes¢ wspdlna

technicznych, bezpieczenstwa
uzytkownikéw, dostepu dla 0s6b




Jednostka
redakcyjna do

Podmiot

Uwaga wraz z propozycja howego

Lp. L. . . L . Uzasadnienie uwagi Stanowisko Resortu
ktorej zgtaszana | zgtaszajacy uwagi brzmienia przepisu
jest uwaga
niepetnosprawnych, zakres badania Nie przewiduje sie rozszerzanie
przeprowadzanego przez UDT lub TDT kompetencji ktore wynikaja z obecnego
zgodnie z wiasciwoscig okreslong w art. 15 brzmienia ustawy dla TDT.
ust. 1 oraz rodzaj przedmiotu tego
badania.”
,»,2) sposéb i terminy przeprowadzania przez Uwaga nieuwzgledniona
18 Art. 17 ust. 2 pkt 0T UDT Ilub TDT zgodnie z wtasciwoscia Nie przewiduje sie rozszerzanie
’ 2 okreslong w art. 15 ust. 1 badan punktéw kompetencji ktore wynikaja z obecnego
tadowania, o ktérych mowa w pkt 1,” brzmienia ustawy dla TDT.
,— biorgc pod uwage koniecznosc Uwaga nieuwzgledniona
zapewnienia jednolitosci rozwigzan
technicznych, bezpieczenstwa podczas Nie przewiduje sie rozszerzanie
Art. 17 ust. 2 . . . . " . .
19. czeé¢ wspdina TDT wymiany i przechowywania akumulatoréw kompetencji ktére wynikaja z obecnego
stuzacych do napedu pojazdéw, zakres brzmienia ustawy dla TDT.
badania przeprowadzanego przez UDT lub
TDT oraz rodzaj przedmiotu badania.”
,»1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych Zaproponowane brzmienie odpowiada
energig elektryczng z ladu, w zakresie ich aktualnemu.
20. Art. 18 ust. 1 TDT bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji, podlegaja badaniom
technicznym przeprowadzanym przez TDT.”
,4. Dyrektor TDT, wydaje decyzje o Zaproponowane brzmienie odpowiada
wstrzymaniu eksploatacji punktéw zasilania aktualnemu.
jednostek ptywajacych energig elektryczna z
ladu w przypadku stwierdzenia, na
51 Art. 18 ust. 4 0T podstawie.wynikéfw ?adah, o ktérych mowa
w ust. 1, niespetnienia przez punkt zasilania
jednostek ptywajacych energig elektryczng z
ladu wymagan technicznych okreslonych w
art. 13 lub w przepisach wydanych na
podstawie art. 19.”
,— kierujgc sie koniecznoscig zapewnienia Uwaga nieuwzgledniona
Art. 29 ust. 1 bezpiecze'hstwa funkcjt')'nov'vania . | ' o ' '
22. TDT korzystania z tych stacji, jednolitosci Nie przewiduje sie rozszerzanie

czes¢ wspdlna

rozwigzan technicznych oraz biorgc pod
uwage zakres badania przeprowadzanego

kompetencji ktére wynikaja z obecnego
brzmienia ustawy dla TDT.
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Jednostka
redakcyjna do

Podmiot

Uwaga wraz z propozycja howego

Lp. L. . . L . Uzasadnienie uwagi Stanowisko Resortu
ktorej zgtaszana | zgtaszajacy uwagi brzmienia przepisu
jest uwaga
przez UDT lub TDT oraz rodzaj przedmiotu
tego badania.”
Uwaga nieuwzgledniona
23. Art. 46 l;'t' 1 pkt DT ;;i)ezr;ttullls_l?ll:bl[l)yrevl\(?::l_:_e;ra;”odeWIednlo Nie prz?‘widLljje sig . rozszerzanie
kompetencji ktére wynikaja z obecnego
brzmienia ustawy dla TDT.
,5. Prezes UDT lub Dyrektor TDT wymierza Uwaga nieuwzgledniona
kare, o ktorej mowa w art. 45 ust. 1 pkt 4, 5
24 Art. 46 ust. 5 0T i1l w dltodze decyzj'i, od' ktorej przysfru'guje Nie prz?widlfje sig ' rozszerzanie
odwotanie odpowiednio do ministra kompetencji ktore wynikaja z obecnego
wiasciwego do spraw energii lub ministra brzmienia ustawy dla TDT
wtasciwego do spraw transportu.”
Uwaga nieuwzgledniona
25, Art. 47 pkt 2 TDT »2) ust. 5 = StinOWIQ odpowiednio przychdd Nie przewiduje sie rozszerzanie
UDT lub TDT; " . -
kompetencji ktore wynikaja z obecnego
brzmienia ustawy dla TDT
,b) w art. 44 ust. 1 pkt 9 i 10 otrzymujg | Wprowadzony zapis jest nastepstwem Uwaga czesSciowo uwzgledniona
brzmienie: dodania TDT do tresci projektu ustawy o
9) przeprowadzanie badan, o ktérych mowa | elektromobilnosci i paliwach | Rozszerzono kompetencje TDT w zakresie
w art. 16, art. 18, art. 27, art. 28 i art. 29¢ | alternatywnych, rozszerzajgcym | stacji wodorowych przeznaczonych do
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o | kompetencje Transportowego Dozoru | tankowania pociggdw Ilub jednostek
elektromobilnosci i paliwach | Technicznego w ustawie z dnia 21 grudnia | ptywajgcych.
W art. 10 dodac alternatywnych (Dz. U. z 2020 r. poz. 908 i 2009 'r. O, c'lozorze technicznylm,'zgodnie z
26. TDT 1086); wtasciwoscig rzeczowa, o ktérej mowa w

zapis:

10) wydawanie opinii, o ktérych mowa w
art. 15, art. 18a, art. 26, art. 28a i art. 29b
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2020 r. poz. 908 i
1086), oraz przeprowadzanie kontroli, o
ktorej mowa w art. 29f tej ustawy”;

art. 44 tej ustawy
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TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU

Projekt ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz

niektorych innych ustaw

TYTUL. WDRAZANEGO PROJEKTU AKTU

PRAWNEGO

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/944 z dnia 5 czerwca 2019 r.
w sprawie wspdlnych zasad rynku wewnetrznego energii elektrycznej oraz zmieniajaca
dyrektywe 2012/27/UE (Dz. Urz. UE L 158/125 14.06.2019) (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Koni
Jedn. eczn J:e(fin.
dl;rc::.l( Tres$é przepisu dyrektywy 2019/944 v;)(;rc'o projekt Tres¢ przepisow projektu ustawy
tywy Zenia v
(T/N) ustawy
Art. T Art. 3a. 1. Operator syst dystrybucyj lekt t
33 Artykut 33 Art. 3a . 3a. 1. Op ystemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego

Integracja elektromobilnosci z siecia
elektroenergetyczng

1. Bez uszczerbku dla dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE panstwa
cztonkowskie zapewniajg niezbedne ramy
regulacyjne, by ulatwi¢ przylaczanie publicznie
dostepnych i prywatnych punktéw tadowania do
sieci dystrybucyjnych. Panstwa cztonkowskie
zapewniaja, by operatorzy systemow
dystrybucyjnych wspétpracowali na
niedyskryminacyjnych warunkach z wszelkimi
przedsigbiorstwami bedacymi wilascicielami
punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych,
tworzacymi lub obstugujacymi takie punkty, lub

nie moze by¢ wlascicielem, operatorem ogélnodostepne;j
tadowania lub dostawca ustugi tadowania.

2. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego moze
pozosta¢ wiascicielem ogdélnodostepnej stacji tadowania w przypadku
spetnienia tacznie nastgpujacych warunkéw:

stacji

1) w celu sprzedazy ogdlnodostepnej stacji tadowania
przeprowadzit otwarty, przejrzysty i niedyskryminacyjny przetarg:
a) ktérego ogélne warunki, na wniosek tego operatora, zostaty

zatwierdzone przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki, zwanego
dalej ,,Prezesem URE”, w drodze decyzji,

b) w wyniku ktérego nie zostata zawarta umowa sprzedazy tej
stacji, w szczegdlnosci z uwagi na brak mozliwosci zapewnienia
swiadczenia ustug tadowania niezwlocznie po nabyciu tej stacji i po
rynkowych cenach;

2) podejmuje dziatania w celu zapewnienia, ze w ogdélnodostepnej
stacji tadowania, ktdrej jest wlascicielem, operator tej stacji realizuje
obowiazek, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1 pkt 10.




nimi zarzadzajacymi, w tym w odniesieniu do
przytaczenia do sieci.

2. Operatorzy systemow dystrybucyjnych nie moga
by¢ wtasdcicielami, tworzy¢ ani obstugiwa¢ punktéw
fadowania pojazdéw elektrycznych, ani zarzadzac
takimi punktami, z wyjatkiem przypadkéw gdy
operatorzy systemow dystrybucyjnych sa
wlascicielami prywatnych punktéw tfadowania
wylacznie na wlasny uzytek.

3. W drodze odstepstwa od ust. 2 panstwa
cztonkowskie mogg zezwoli¢ operatorom systemow
dystrybucyjnych na bycie wtascicielom, tworzenie
lub obstuge punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych, lub zarzadzanie nimi, pod warunkiem
ze spetnione sg wszystkie nastepujace warunki:

a) inne strony, po przeprowadzeniu otwartej,
przejrzystej i wolnej od dyskryminacji procedury
przetargowej, ktora jest przedmiotem przegladu

i zgody organu regulacyjnego, nie uzyskaty prawa do
bycia wtascicielem, tworzenia ani obstugi punktéw
fadowania pojazdéw elektrycznych, ani zarzadzania
takimi punktami lub nie sg w stanie Swiadczy¢ tych
ustug terminowo i po rozsadnych kosztach;

b) organ regulacyjny przeprowadzit ex-ante
przeglad warunkéw procedury przetargowej na
podstawie lit. a) i udzielit zgody;

c) w obstudze punktéw tadowania operatorzy
systemu dystrybucyjnego stosujg zasade dostepu
stron trzecich zgodnie z art. 6 i nie stosuja
dyskryminacji pomiedzy uzytkownikami systemu

Art. 3b

3. W ogélnych warunkach przeprowadzenia przetargu, o ktérych mowa
w ust. 2 pkt 1 lit. a, operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego moze ustali¢ cen¢ sprzedazy danej
ogdlnodostepnej stacji tadowania, ktéra uwzglednia wysokos¢ kapitatu
zaangazowanego przez niego w budowe tej stacji pomniejszona o
koszty odzyskane jako koszty uzasadnione w rozumieniu art. 3 pkt 21
ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne, uwzglednione
w kalkulacji stawek oplat zawartych w taryfie zatwierdzonej przez
Prezesa URE. W przypadku ustalenia ceny w sposéb okreslony w
zdaniu pierwszym, do wniosku o zatwierdzenie ogdlnych warunkéw
przeprowadzenia przetargu, operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego dotacza dokumenty potwierdzajace
prawidtowos¢ jej ustalenia.

4. Operator systemu dystrybucyjnego energetycznego informuje
Prezesa URE o przebiegu i wynikach przetargu, o ktérym mowa w ust.
2 pkt 1, oraz o innym przypadku zbycia ogdlnodostgpnej stacji
fadowania.

5. Przepiséw ust. 1 i 2 nie stosuje si¢ do stacji ladowania
wykorzystywanych przez operatora systemu dystrybucyjnego
wylacznie do uzytku wlasnego.

6. Prezes URE opracowuje wytyczne dotyczace przeprowadzenia
przetargu, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1, zapewniajace
przeprowadzenie tego przetargu, w sposOb  przejrzysty i
niedyskryminacyjny. Wytyczne Prezes URE publikuje w Biuletynie
Informacji Publicznej Urzedu Regulacji Energetyki.

Art. 3b. 1. Prezes URE, przynajmniej raz na 5 lat, przeprowadza
konsultacje rynkowe celem ustalenia, czy istnieja podmioty
zainteresowane nabyciem ogdlnodostepnej stacji tadowania, ktdrej
wlascicielem, zgodnie z art. 3a ust. 2, jest operator systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego.

2. Konsultacje rynkowe, o ktérych mowa w ust. 1, Prezes URE
przeprowadza réwniez na wniosek witasciciela danej ogélnodostepne;j
stacji fadowania, z tym ze w odniesieniu do danej stacji wniosek mozna




lub kategoriami uzytkownikéw systemu,
w szczeg6lnosci na korzys$¢ swoich przedsiebiorstw
powiazanych.

Organ regulacyjny moze opracowa¢ wytyczne lub
klauzule dotyczace udzielania zaméwien w celu
wsparcia operatoréw systemow dystrybucyjnych w
zapewnianiu uczciwej procedury przetargowe;j.

4. Jezeli panstwa cztonkowskie wdrozyty warunki
okreslone w ust. 3, panstwa cztonkowskie lub
wyznaczone przez nie wtasciwe organy
przeprowadzaja w regularnych odstepach czasu,

a przynajmniej co pie¢ lat konsultacje spoteczne, aby
na nowo oceni¢ potencjalne zainteresowanie innych
stron byciem wlascicielem, tworzeniem lub obstuga
punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, lub
zarzadzaniem nimi. Jezeli wyniki konsultacji
spotecznych wskazuja, ze inne strony sa w stanie by¢
wlascicielem, tworzy¢ lub obstugiwac¢ takie punkty,
lub nimi zarzadzaé, panstwa cztonkowskie
zapewniaja stopniowe wycofywanie si¢ operatorow
systemow dystrybucyjnych z prowadzenia dziatan

w tym zakresie, z zastrzezeniem pomyslnego
zakonczenia procedury przetargowej, o ktérej mowa
w ust. 3 lit. a). W ramach warunkéw tej procedury
organy regulacyjne moga zezwoli¢ operatorom
systemow dystrybucyjnych na odzyskanie warto$ci
koncowej ich inwestycji w infrastrukture tadowania.

Art. 3¢

sktada¢ nie czeSciej niz raz na 3 lata i nie wcze$niej niz rok po
zakonczeniu ostatnich konsultacji rynkowych. Przeprowadzenie
konsultacji rynkowych na podstawie wniosku nie zwalnia Prezesa URE
z przeprowadzenia konsultacji rynkowych zgodnie z ust. 1.

3. Prezes URE wyznacza termin na zgloszenie podmiotow
zainteresowanych, o ktérych mowa w ust. 1, nie krétszy niz trzy
miesigce od dnia ogloszenia konsultacji rynkowych. Informacje o
ogloszeniu konsultacji rynkowych oraz wynikach tych konsultacji
Prezes URE publikuje w Biuletynie Informacji Publicznej Urzgdu
Regulacji Energetyki.

4. Jezeli w konsultacjach rynkowych, w terminie wyznaczonym
zgodnie z ust. 3, zglosil sie co najmniej jeden podmiot zainteresowany
nabyciem ogo6lnodostepnej stacji tadowania, Prezes URE wydaje
decyzje, w ktérej zobowiazuje operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego do przeprowadzenia, w terminie 12 miesiecy od
dnia wydania decyzji, przetargu na sprzedaz tej stacji. Przepis art. 3a
stosuje sie.

Art. 3c. Ogdlnodostepnej stacji tadowania nalezacej do operatora
systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego nie moze naby¢ inny
operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego.”




TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU

ustaw

Projekt ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych

TYTUL WDRAZANEGO’AKTU PRAWNEGO/
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH ?

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r.
zmieniajaca dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw i
dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej

Ocena potrzeb Przepis polski
Nr zmiany Tres¢ przepisu dyrektywy . p Y (jednostka redakcyjna/ akt
implementacji normatywny)

art. 8 otrzymuje brzmienie:
HArtykut 8

Systemy techniczne budynku, elektromobilno$¢ oraz
wskaznik gotowosci budynkow

I....

2. W odniesieniu do nowych budynkéw niemieszkalnych i
budynkéw niemieszkalnych poddawanych wazniejszym
renowacjom, majacych wiecej niz dziesie¢ miejsc
parkingowych, panstwa cztonkowskie zapewniaja
instalacj¢ co najmniej jednego punktu fadowania w
rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE (*), wraz z infrastrukturg kanatowa,
mianowicie kanatami na przewody elektryczne, na co
najmniej jednym na pi¢¢ miejsc parkingowych, aby
umozliwi¢ zainstalowanie na p6zniejszym etapie punktow
tadowania przeznaczonych dla pojazdéw elektrycznych,
jezeli:

Wymaga wdrozenia

Projekt ustawy o zmianie ustawy o
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (UC65), zwany dalej
»projektem ustawy”,

art. 12a projektu ustawy
oraz

§ 180 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002
r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i
ich usytuowanie




a) parking znajduje si¢ wewnatrz budynku, a — w
przypadku wazniejszych renowacji — dziatania
renowacyjne obejmujg parking lub infrastrukture
elektryczna budynku; lub

b) parking przylega fizycznie do budynku, a — w przypadku
wazniejszych renowacji — dziatania renowacyjne obejmuja
parking lub infrastrukture elektryczng parkingu.

Do dnia 1 stycznia 2023 r. Komisja ztozy Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie
mozliwosci przyczynienia si¢ unijnej polityki dotyczacej
budynkéw do propagowania elektromobilnosci oraz, w
stosownych przypadkach, zaproponuje wiasciwe §rodki w
tym wzgledzie.

3. Do dnia 1 stycznia 2025 r. panstwa cztonkowskie
ustanawiajg wymagania dotyczace instalowania minimalne;j

liczby punktéw tadowania we wszystkich budynkach
niemieszkalnych, w ktérych jest wiecej niz 20 miejsc
parkingowych.

4. Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac o
nieustanowieniu lub niestosowaniu wymagan, o ktérych
mowa w ust. 2 i 3, do budynkéw bedacych wilasnoscia
matych i $rednich przedsigbiorstw i zajymowanych przez
takie przedsiebiorstwa okre$lone w tytule I zatagcznika do
zalecenia Komisji 2003/361/WE (**).

5. W odniesieniu do nowych budynkéw mieszkalnych i
budynkéw mieszkalnych poddawanych wazniejszym
renowacjom, majacych wigcej niz dziesie¢ miejsc
parkingowych, panstwa cztonkowskie zapewniaja
instalacje¢ infrastruktury kanalowej, mianowicie kanatléw na
przewody elektryczne na wszystkich miejscach
parkingowych, aby umozliwi¢ zainstalowanie na

Nie wymaga wdrozenia.
Przepis dotyczy KE

Wymaga wdrozenia

Przepis fakultatywny. Bedzie
wdrazany.

Wymaga wdrozenia

Projekt ustawy, art. 12a i art. 25
projektu ustawy

Projekt ustawy, art. 12a projektu
ustawy

Projekt ustawy art. 12a projektu
ustawy

oraz

§ 180 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002
r. w sprawie warunkéw technicznych,




pdozniejszym etapie punktéw tadowania przeznaczonych
dla pojazdéw elektrycznych, jezeli:

a) parking znajduje si¢ wewnatrz budynku, a — w
przypadku wazniejszych renowacji — dziatania
renowacyjne obejmujg parking lub infrastrukture
elektryczna budynku; lub

b) parking przylega fizycznie do budynku, a — w przypadku
wazniejszych renowacji — dziatania renowacyjne obejmuja
parking lub infrastrukture elektryczng parkingu.

6. Panstwa czlonkowskie mogg podjac¢ decyzje o
niestosowaniu ust. 2, 3 i 5 do konkretnych kategorii
budynkoéw, jezeli:

a) w odniesieniu do ust. 2 i 5 wnioski o pozwolenia na
budowe lub réwnowazne wnioski zostaty ztozone przed
dniem 10 marca 2021 r.;

b) wymagana infrastruktura kanatowa opierataby si¢ na
mikrosystemach wydzielonych lub budynki sg potozone w
regionach najbardziej oddalonych w rozumieniu art. 349
TFUE, jezeli mialoby to prowadzi¢ do znacznych
probleméw w funkcjonowaniu lokalnego systemu
energetycznego i zagrozi¢ stabilnosci sieci lokalnej;

c) koszty instalacji fadowania i infrastruktury kanatowej
przekraczaja 7 % catkowitego kosztu wazniejszych
renowacji budynku;

d) budynek publiczny jest juz objety podobnymi
wymaganiami zgodnie z transpozycja dyrektywy
2014/94/UE.

7. Panstwa czlonkowskie zapewniaja srodki upraszczajace
instalowanie punktéw tadowania w nowych i istniejacych
budynkach mieszkalnych i niemieszkalnych oraz usuwaja
ewentualne bariery regulacyjne, w tym dotyczace procedur
udzielania pozwolen i zatwierdzania, bez uszczerbku dla

Przepis fakultatywny,
czgsciowo wdrazany w
zakresie lit. c.

Przepis wdrozony

jakim powinny odpowiada¢ budynki i
ich usytuowanie.

Projekt ustawy art. 12a projektu
ustawy

Art. 29 ust. 1 pkt 23 i 25 ustawy z dnia
z dnia 7 lipca 1994 r. - prawo
budowlane




przepis6w regulujacych wtasnos¢ i najem w panstwach
cztonkowskich.




TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU

Projekt ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych

ustaw

TYTUL WDRAZANEGO’AKTU PRAWNEGO/
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH ?

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca
dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow

transportu drogowego (Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIE]J

Konieczn Uzasadnienie
04é uwzglednienia w
‘x . .. i .. . projekcie przepisow
Jedn. red. Tres¢ przepisu UE wdrgzem Jedn. red. Tres¢ przepisu/6w projektu wykraczajacych
T/N poza minimalne
wymogi prawa UE
Artykut 1 Zmiany w dyrektywie 2009/33/WE
tytul otrzymuje brzmienie: ,.Dyrektywa N - Nie wymaga implementacji -
Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z
dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania
ekologicznie czystych pojazdéw transportu
drogowego w celu wsparcia mobilnosci
niskoemisyjnej”;
Art. 1 Przedmiot i cele Niniejsza dyrektywa naktada na N - Nie wymaga implementacji -

panstwa czlonkowskie obowigzek zapewnienia,
aby instytucje zamawiajace i podmioty
zamawiajgce uwzglednialy przy udzielaniu
zamOwien na niektére pojazdy transportu
drogowego czynnik energetyczny i oddzialywanie
na $rodowisko podczas catego cyklu uzytkowania
pojazdu, w tym zuzycie energii oraz emisji CO2 i
niektérych zanieczyszczen, w celu promowania i
pobudzania rynku ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdéw oraz zwigkszania
udziatu sektora transportowego w polityce Unii




dotyczacej srodowiska, klimatu i energii.”;

Art. 2 Zwolnienia Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ z T() Art. 68e. ust.1 Art. 68e. Przepisu art. 68a nie stosuje si¢ do

wymogow okreslonych w niniejszej dyrektywie pkt 1 S

pojazdy, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 lit. d) i w pojazddw:

art. 2 ust. 3 lit. a) i b) rozporzadzenia Parlamentu 1) o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 lit. a - d oraz

Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (*) oraz w w art. 2 ust. 3 rozporzadzenia 2018/858 oraz w pkt

pkt 5.2-5.5 1 pkt 5.7 czgéci A zalacznika I do 5.2-5.5 i pkt 5.7 czgsci A zalacznika I do tego

niniejszego rozporzadzenia. rozporzadzenia;

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i

Rady (UE) 2018/858 z 30 maja 2018 r. w sprawie

homologacji i nadzoru rynku pojazdéw

silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw,

komponentéw i oddzielnych zespotéw

technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw,

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i

(WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe

2007/46/WE.
Art. 3 Zakres stosowania T Art. 68b pkt 1 Art. 68b. Przepisy art. 68a stosuje si¢ do zamdéwien:
pkt 1 1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do 1) o warto$ci réwnej lub przekraczajacej progi
lit a), b) i | zam6éwien na podstawie: unijne, udzielanych na podstawie umowy sprzedazy,
c) a) umOw dotyczacych zakupu, leasingu, wynajmu leasingu, najmu lub dzierzawy z opcja zakupu

lub dzierzawy z opcja zakupu pojazdéw transportu
drogowego udzielanych przez instytucje
zamawiajace lub podmioty zamawiajace, o ile maja
one obowigzek stosowania procedur udzielania
zamoOwien okreslonych w dyrektywach Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/24/UE (*) i
2014/25/UE (*%);

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/24/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
zaméwien publicznych, uchylajaca dyrektywe
2004/18/WE;

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
udzielania zaméwien przez podmioty dziatajace w
sektorach gospodarki wodnej, energetyki,

pojazdu samochodowego udzielang  przez
zamawiajacego, jezeli do udzielenia tych zamdéwien
maja zastosowanie przepisy ustawy z dnia 11
wrze$nia 2019 r. - Prawo zaméwien publicznych;




transportu i ustug pocztowych, uchylajaca
dyrektywe 2004/17/WE.

b) uméw o $§wiadczenie ustug publicznych w
rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1370/2007 (**%*),
ktérych przedmiotem jest §wiadczenie ustug w
zakresie pasazerskiego transportu drogowego o
wartosci przekraczajacej prog okreslony przez
panstwa cztonkowskie, ktéry nie przekracza
majacej zastosowanie warto$ci progowe;j
okreslonej w art. 5 ust. 4 tego rozporzadzenia;

(***) Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu

pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

¢ ) uméw o $wiadczenie ustug okreslonych w tabeli
1 w zalaczniku do niniejszej dyrektywy, o ile
instytucje zamawiajace lub podmioty zamawiajace
maja obowiagzek stosowania procedur udzielania
zamOwien okre$lonych w dyrektywach
2014/24/UE i 2014/25/UE.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/24/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
zaméwien publicznych, uchylajaca dyrektywe
2004/18/WE;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie
udzielania zaméwien przez podmioty dziatajace w

sektorach gospodarki wodnej, energetyki,

7
8)

Art. 68b pkt 2

Art. 68b pkt 3

2) ktérych przedmiotem s3a ustugi w zakresie
drogowego publicznego transportu zbiorowego o
wartosci przekraczajacej warto$¢ progowa okreslong
w art. 5 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych
w zakresie kolejowego idrogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajacego rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz.
Urz. UE L 315 2 03.12.2007, str. 1, z p6zn. zm.”)

3) o warto$ci réwnej lub przekraczajacej progi
unijne, jezeli do udzielenia tych zaméwien maja
zastosowanie przepisy ustawy z dnia z dnia 11
wrze$nia 2019 r. - Prawo zamdwien publicznych, i
ktérych  przedmiotem s3 uslugi oznaczone
nastepujacymi  kodami  Wspdlnego  Stownika
Zamowien (CPV), o ktérych mowa w zataczniku nr
1 do rozporzadzenia (WE) nr 2195/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r.
w sprawie Wspdlnego Stownika Zaméwien (CPV)
(Dz. Urz. UE L 340 z 16.12.2002, str. 1, z pdézn.
zm.Y):

a) CPV 60112000-6, w zakresie publicznego
transportu drogowego,

b) CPV 60130000-8, w zakresie

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 240 z 16.09.2015, str. 65 i Dz. Urz. UE L 354 z 23.12.2016, str. 22.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogtoszone w Dz. Urz. UE L 329 z 17.12.2003, str. 1, Dz. Urz. UE L 74 z 15.03.2008, str. 1 i Dz. Urz. UE L 188 z

18.07.2009, str. 14.




transportu i ustug pocztowych, uchylajgca
dyrektywe 2004/17/WE.

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie wylacznie
do zaméwien, w przypadku ktérych zaproszenie do

Art. 16 ustawy

specjalistycznego transportu drogowego oséb,

c) CPV 60140000-1, nieregularny transport
0s0b,

d) CPV 90511000-2, wywdéz odpadow,

e) CPV  60160000-7, drogowy transport
przesylek pocztowych,

f) CPV 60161000-4, w zakresie transportu
paczek,

g) CPV 64121100-1, dostarczanie poczty,

h) CPV 64121200-2, dostarczanie paczek.

Art. 16. Przepisy art. 68a, art. 68b i art. 68e ustawy

ubiegania si¢ 0 zamdwienie wystano po dniu 2 zmieniajacej L S f
. . e AT zmienianej w art. 1, stosuje si¢ do postgpowan
sierpnia 2021 r. lub — jesli nie przewiduje si¢ . . PR .
, ) . . o udzielenie zamdwienia publicznego wszczetych po
zaproszen — w przypadku ktérych instytucja . e LT
.. . - . dniu wejscia w zycie niniejszej ustawy.
zamawiajaca lub podmiot zamawiajacy rozpoczeli
procedur¢ udzielania zaméwienia po tej dacie.
Art. 3 2.Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do: Art. 68e Art. 68e. Przepisu art. 68a nie stosuje si¢ do
pkt 2lit | a) pojazdéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 lit. a), pojazdow:
a)ib) b) i c) oraz w art. 2 ust. 3 lit. ¢) rozporzadzenia 1) o ktérych mowa w art. 2 ust. 2 lit. a - d oraz

(UE) 2018/858;

b) pojazdéw kategorii M3 innych niz pojazdy klasy
Iiklasy A zdefiniowane w art. 3 pkt 213
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 661/2009 (****).

Rozporzadzenie (UE) 2018/858 z dnia 30 maja
2018 r. w sprawie homologacjii nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespotéw  technicznych  przeznaczonych do
tych pojazdéw, zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe 2007/46/WE;

w art. 2 ust. 3 rozporzadzenia 2018/858 oraz w pkt
5.2-5.5 i pkt 5.7 czgsci A zalacznika I do tego
rozporzadzenia;

2) kategorii M3, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1
lit. a rozporzadzenia 2018/858, innych niz pojazdy
klasy Ii klasy A, o ktérych mowa w art. 3 pkt 21 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu
pojazdow silnikowych dotyczacych ich
bezpieczenstwa ogdlnego, ich przyczep oraz
przeznaczonych dla nich uktadéw, czesci i
oddzielnych zespotéw technicznych.”;




(***) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
1 Rady (WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r.
w sprawie wymagan technicznych w zakresie
homologacji  typu pojazdéw  silnikowych
dotyczace ich bezpieczenstwa ogdlnego, ich
przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadéw,
czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych.

Art. 4 Definicje -
pkt1) I Na potrzeby niniejszej dyrektywy: Art. 2 pkt 29 ,29) zamawiajagcy — zamawiajacego
2) 1) »instytucje zamawiajace« oznaczaja instytucje publicznego, o ktérym mowa w art. 4 ustawy z dnia
zamawiajace zdefiniowane w art. 2 ust. 1 pkt 1 11 wrzesnia 2019 r. - Prawo zaméwien publicznych
dyrektywy 2014/24/UE oraz art. 3 dyrektywy (Dz. U. z 2021 r. poz. 1129 1 1598) i zamawiajacego
2014/25/UE; sektorowego, o ktérym mowa w art. 5 tej ustawy.”;
2) »podmioty zamawiajace« oznaczaja podmioty
zamawiajgce zdefiniowane w art. 4 dyrektywy
2014/25/UE;
Art. 4 3»pojazd transportu drogowego« oznacza pojazd Art. 68a ust. 1 Art. 68a. 1. Zamawiajacy zapewnia, aby: Definicja ,,pojazdu
pkt 3) kategorii M lub N zdefiniowanych w art. 4 ust. 1 1) udzial pojazdéw kategorii M1, M2 i N1, o transportu

lit. a) i b) rozporzadzenia (UE) 2018/858;
12.7.2019 L 188/123 Dziennik Urzgdowy Unii
Europejskiej PL

ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a i b rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i
nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajagcego rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego
dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1, z pézn. zm.”), zwanego dalej
»rozporzadzeniem 2018/858”, elektrycznych lub
napgdzanych  wodorem, w catkowitej liczbie
pojazdéw tych kategorii objetych zamdéwieniami, o
ktérych mowa w art. 68b, do dnia 31 grudnia 2030
r., wynosit co najmniej 22% z tym, ze do dnia 31
grudnia 2025 r. do tego udziatlu, wlicza si¢ pojazdy
hybrydowe Iub napedzane gazem ziemnym o

drogowego” znalazla
odzwierciedlenie w
art.68a ust. 1, gdzie
przywotano art. 4 ust.
1lit. a)ib)
rozporzadzenia UE
2018/858.

5)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 019 z 21.01.2021, str. 2.




maksymalnej emisji 50 g CO2/km 1 emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy
ponizej 80% dopuszczalnych warto$ci emisji;

2) udzial pojazdéw kategorii N2 i N3, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzadzenia
2018/858, napedzanych paliwami alternatywnymi
w calkowitej liczbie pojazdéw tych Kkategorii
objetych zaméwieniami, o ktérych mowa w art. 68b,
wynosil co najmniej:

a) 7% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 9% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31
grudnia 2030 r.;

3) udzial autobuséw zaliczanych do kategorii
M3, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 lit. a
rozporzadzenia 2018/858, klasy I i klasy A, o
ktérych mowa w art. 3 pkt 2 i3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009
z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych  dotyczacych ich bezpieczenstwa
og6lnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla
nich ukladéw, czegsci i oddzielnych zespotéw
technicznych (Dz. Urz. UE L 200 z 31.07.20009, str.
1, z pézn. zm.”), wykorzystujacych do napedu
paliwa alternatywne, w catkowitej liczbie autobuséw
objetych zamOwieniami, o ktérych mowa w art.
68b, z zastrzezeniem, ze potowa tego udzialu ma
by¢ osiagnigta przez autobusy zeroemisyjne,
wynosit co najmniej:

a) 32% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 46% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31
grudnia 2030 r.

®  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 108 z 28.04.2011, str. 13, Dz. Urz. UE L 337 z 20.12.2011, str. 27, Dz. Urz. UE L 160 z
21.06.2012, str. 8, Dz. Urz. UE L 28 z 04.02.2015, str. 3, Dz. Urz. UE L 308 z 25.11.2015, str. 11, Dz. Urz. UE L 165 z 23.06.2016, str. 1,Dz. Urz. UE L 95 z 04.04.2019,
str. 1 oraz w Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019, str. 1.




Art. 4

pkt 4) lit.

a)ib)

4) »ekologicznie czysty pojazd« oznacza:

a) pojazd kategorii M1, M2 lub N1 o maksymalnej
emisji z rury wydechowej wyrazonej w g CO2/km 1
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach
jazdy ponizej okres§lonej warto$ci procentowej w
stosunku do odpowiednich dopuszczalnych
wartosci emisji, jak podano w tabeli 2 w
zatgczniku; lub

b) pojazd kategorii M3, N2 lub N3 wykorzystujacy
paliwa alternatywne, zdefiniowane w art. 2 pkt 1) i
2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE (*), z wyjatkiem paliw
produkowanych z surowcéw o wysokim ryzyku
spowodowania posredniej zmiany uzytkowania
gruntéw, w przypadku ktérych obserwuje si¢
znaczng ekspansj¢ obszaru produkcji na tereny
zasobne w pierwiastek wegla, zgodnie z art. 26
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/2001 (**). W przypadku pojazdéw
wykorzystujacych biopaliwa ciekle, paliwa
syntetyczne i parafinowe nie mozna mieszac tych
paliw z konwencjonalnymi paliwami kopalnymi;

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych;

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego I Rady
(UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r. w
sprawie promowania stosowania energii ze zrodet
odnawialnych.

Art. 68a ust.1

Art. 68a. 1. Zamawiajacy zapewnia, aby:

1) udziatl pojazdéw kategorii M1, M2 i N1, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a i b rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i
nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego
dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1, z pézn. zm.”), zwanego dalej
,rozporzadzeniem 2018/858”, elektrycznych lub
napedzanych  wodorem, w catkowitej liczbie
pojazdéw tych kategorii objetych zamdwieniami, o
ktérych mowa w art. 68b, do dnia 31 grudnia 2030
r., wynosit co najmniej 22% z tym, ze do dnia 31
grudnia 2025 r. do tego udziatlu, wlicza si¢ pojazdy
hybrydowe lub napedzane gazem ziemnym o
maksymalnej emisji 50 g CO2/km 1 emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy
ponizej 80% dopuszczalnych warto$ci emisji;

2) udzial pojazdéw kategorii N2 i N3, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzadzenia
2018/858, napedzanych paliwami alternatywnymi
w catkowitej liczbie pojazdéw tych kategorii
objetych zaméwieniami, o ktérych mowa w art. 68b,
wynosit co najmniej:

a) 7% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 9% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31
grudnia 2030 r.;

3) udzial autobuséw zaliczanych do kategorii
M3, o ktérej mowa w art. 4 wust. 1 lit. a
rozporzadzenia 2018/858, klasy I i klasy A, o
ktérych mowa w art. 3 pkt 2 i3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009
z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan

Definicja
»ekologicznie czysty
pojazd” zostata
uwzgledniona
poprzez
doprecyzowanie
wymagan w zakresie
emisji i napedu w
poszczeg6lnych
punktach (1-3) art.
68a ust. 1.

5)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 019 z 21.01.2021, str. 2.




technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych  dotyczacych ich bezpieczenstwa
ogblnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla
nich ukladéw, czgéci i oddzielnych zespotéw
technicznych (Dz. Urz. UE L 200 z 31.07.2009, str.
1, z pézn. zm.”), wykorzystujacych do napedu
paliwa alternatywne, w catkowitej liczbie autobuséw
objetych zamdéwieniami, o ktérych mowa w art.
68b, z zastrzezeniem, ze potowa tego udzialu ma
by¢ osiggnigta przez autobusy zeroemisyjne,
wynosil co najmniej:

a) 32% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 46% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31

grudnia 2030 r.
Art. 4 5) »zeroemisyjny pojazd ci¢zki« oznacza N - Zawarta w  Dyrektywie 2019/1161 definicja -
pkt 5) ekologicznie czysty pojazd zgodnie z definicja w »zeroemisyjny pojazd ciezki” odnosi si¢ do
pkt 4 lit. b) niniejszego artykutu, nieposiadajacy pojazdéw kategorii M3, N2 lub N3.
silnika spalinowego wewnetrznego spalania lub W art. 68a ust. 1 zapisy dot. obowigzkéw w
posiadajacy silnik spalinowy wewngetrznego zakresie zaméwien zostaty tak sformutowane, ze nie
spalania, z ktérego emisje mierzone zgodnie z ma koniecznosci wprowadzania definicji
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady »zeroemisyjny pojazd cigzki”.
(WE) nr 595/2009 (***), i srodkami
wykonawczymi do niego nie przekraczaja 1 g Definicja  autobusu  zeroemisyjnego  zostala
CO2/kWh lub z ktérego emisje mierzone zgodnie z doprecyzowana z uwagi na motyw 18 preambutly
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady Dyrektywy 2019/1161 dot. trolejbuséw
(WE) nr 715/2007 (****) i srodkami zeroemisyjnych.
wykonawczymi do niego nie przekraczaja 1 g Art.2 pkt 1) autobus zeroemisyjny — autobus w
CO2/km. rozumieniu art. 2 pkt 41 ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r.
poz. 450, 463, 694 i 720) oraz trolejbus
wrozumieniu art. 2 pkt 83 tej ustawy,
wykorzystujagce do napedu energie elektryczna, w

(***) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r.
dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych

®  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 108 z 28.04.2011, str. 13, Dz. Urz. UE L 337 z 20.12.2011, str. 27, Dz. Urz. UE L 160 z
21.06.2012, str. 8, Dz. Urz. UE L 28 z 04.02.2015, str. 3, Dz. Urz. UE L 308 z 25.11.2015, str. 11, Dz. Urz. UE L 165 z 23.06.2016, str. 1,Dz. Urz. UE L 95 z 04.04.2019,
str. 1 oraz w Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019, str. 1.




1 silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej
fadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do
informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz
uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE
12005/78/WE;

(*¥***) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20
czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz
w sprawie dost¢pu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw.

tym energi¢ wytworzong zZ wodoru
w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych,
lub wylacznie silnik, ktérego cykl pracy nie
prowadzi do emisji gazow cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzadzania emisjami
gazéw cieplarnianych i innych substancji, o ktérym
mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie
zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych
substancji (Dz. U. z 2020 r. poz. 1077 i 2320 oraz z
2021 r. poz. 1047);

Art. 5
pkt 5)

Minimalne poziomy docelowe w zakresie
zamowien

1.Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby
udzielanie zaméwien na pojazdy i ustugi, o ktérych
mowa w art. 3, bylo zgodne z minimalnymi
poziomami docelowymi w zakresie zamdowien
okreslonymi w tabeli 3 w zalaczniku w odniesieniu
do ekologicznie czystych pojazdéw lekkich, oraz
okreslonymi w tabeli 4 w zatagczniku w odniesieniu
do ekologicznie czystych pojazdéw ciezkich. Te
poziomy docelowe sa wyrazone jako minimalny
odsetek ekologicznie czystych pojazdéw w tacznej
liczbie pojazdéw transportu drogowego objetych
sumg wszystkich zaméwien, o ktérych mowa w art.
3, udzielonych w okresie od dnia 2 sierpnia 2021 r.
do dnia 31 grudnia 2025 r. w pierwszym okresie
odniesienia oraz mi¢dzy dniem 1 stycznia 2026 r. a
31 grudnia 2030 r. w drugim okresie odniesienia.

Art. 68a ust.1

Art. 68a. 1. Zamawiajacy zapewnia, aby:

1) udziatl pojazdéw kategorii M1, M2 i N1, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a i b rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z
dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i
nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajacego
dyrektywe 2007/46/WE (Dz. Urz. UE L 151 z
14.06.2018, str. 1, z pézn. zm.5)), zwanego dalej
,rozporzadzeniem 2018/858”, elektrycznych lub
napedzanych  wodorem, w catkowitej liczbie
pojazdéw tych kategorii objetych zamdéwieniami, o
ktérych mowa w art. 68b, do dnia 31 grudnia 2030
r., wynosit co najmniej 22% z tym, ze do dnia 31
grudnia 2025 r. do tego udziatu, wlicza si¢ pojazdy
hybrydowe lub napgdzane gazem ziemnym o
maksymalnej emisji 50 g CO2/km i emisji

5)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 019 z 21.01.2021, str. 2.




zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy
ponizej 80% dopuszczalnych warto$ci emisji;

2) udzial pojazdéw kategorii N2 i N3, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzadzenia
2018/858, napedzanych paliwami alternatywnymi
w catkowitej liczbie pojazdéw tych kategorii
objetych zaméwieniami, o ktérych mowa w art. 68b,
wynosil co najmniej:

a) 7% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 9% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31
grudnia 2030 r.;

3) udzial autobuséw zaliczanych do kategorii
M3, o ktérej mowa w art. 4 ust. 1 lit. a
rozporzadzenia 2018/858, klasy I i klasy A, o
ktérych mowa w art. 3 pkt 2 i3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009
z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych  dotyczacych ich bezpieczenstwa
og6lnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla
nich ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotéw
technicznych (Dz. Urz. UE L 200 z 31.07.2009, str.
1, z pézn. zm.”), wykorzystujacych do napedu
paliwa alternatywne, w catkowitej liczbie autobuséw
objetych zamOwieniami, o ktérych mowa w art.
68b, z zastrzezeniem, ze potowa tego udzialu ma
by¢ osiagnigta przez autobusy zeroemisyjne,
wynosit co najmniej:

a) 32% - do dnia 31 grudnia 2025 r.,

b) 46% - od dnia 1 stycznia 2026 r. do dnia 31
grudnia 2030 r.

6)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 108 z 28.04.2011, str. 13, Dz. Urz. UE L 337 z 20.12.2011, str. 27, Dz. Urz. UE L 160 z
21.06.2012, str. 8, Dz. Urz. UE L 28 z 04.02.2015, str. 3, Dz. Urz. UE L 308 z 25.11.2015, str. 11, Dz. Urz. UE L 165 z 23.06.2016, str. 1,Dz. Urz. UE L 95 z 04.04.2019,

str. 1 oraz w Dz. Urz. UE L 325 z 16.12.2019, str. 1.
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2.Na potrzeby obliczenia minimalnych pozioméw N - Nie wymaga zmian prawa, bo art. 7 pkt 25 ustawy z
docelowych w zakresie zam6éwien publicznych dnia 11 wrze$nia 2019 r. - Prawo zamdwien
datg zamd6wienia publicznego, ktérg nalezy publicznych wyraZznie wskazuje, ze przez udzielenie
przyjac, jest data zakonczenia procedury zamOwienia nalezy rozumie¢ zawarcie umowy w
zaméwienia publicznego w drodze udzielenia sprawie zamdwienia publicznego.
zamOwienia.
3.Pojazdy, ktére sa objete definicja ekologicznie T(f) Art.68a ust. 3 Art. 68a 3. Do minimalnych udzialéw mozna
czystego pojazdu zgodnie z art. 4 pkt 4 lub zaliczy¢ pojazdy, ktére w wyniku modernizacji
zeroemisyjnego pojazdu cigzkiego zgodnie z art. 4 spelniaja wymagania dla pojazdéw, o ktérych mowa
pkt 5 w wyniku modernizacji, moga by¢ zaliczane w ust. 1, potwierdzone badaniem technicznym
odpowiednio do ekologicznie czystych pojazdow przed dopuszczeniem do ruchu.
lub zeroemisyjnych pojazdéw cigzkich na potrzeby
zapewnienia zgodnoS$ci z minimalnymi poziomami
docelowymi w zakresie zamOwien.

4. W przypadku zaméwien, o ktérych mowa w art. T Art.68a ust.4 Art. 68a W przypadku zamdéwien, o ktérych mowa
3 ust. 1 lit. a), na potrzeby oceny zgodnosci z w art. 68b pkt 1, na potrzeby oceny zgodnosci z
minimalnymi poziomami docelowymi w zakresie minimalnymi udzialami uwzglednia si¢ liczbe
zaméwien uwzglednia si¢ liczbe pojazdéw pojazdéw samochodowych nabytych, wzigtych w
transportu drogowego nabytych, wzigtych w leasing, wynajetych lub dzierzawionych z opcja
leasing, wynajetych lub dzierzawionych z opcja zakupu na podstawie kazdej umowy.

zakupu na podstawie kazdej umowy.

5.W przypadku uméw, o ktérych mowa w art. 3 T Art 68a ust.5 Art. 68a 5. W przypadku zaméwien, o ktérych mowa
ust. 1 lit. b) i ¢), na potrzeby oceny zgodnosci z w art. 68b pkt 2 i 3, na potrzeby oceny zgodnosci z
minimalnymi poziomami docelowymi w zakresie minimalnymi udzialami uwzglednia si¢ liczbe
zaméwien uwzglednia si¢ liczbe pojazdéw pojazdéw  samochodowych, ktére maja by¢
transportu drogowego, ktére maja by¢ wykorzystywane do §wiadczenia ustug objetych kazda
wykorzystywane do §wiadczenia ustug objetych umowa.

kazda umowa.

6.Jezeli nowe poziomy docelowe na okres po dniu N - Nie wymaga implementacji

1 stycznia 2030 r. nie zostang przyjete,
zastosowanie maja w dalszym ciagu poziomy
docelowe okreslone na drugi okres odniesienia,
obliczane zgodnie z ust. 1-5 w kolejnych okresach
piecioletnich. 12.7.2019 L 188/124 Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej PL
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7.Panstwa cztonkowskie mogg stosowa¢ wyzsze
krajowe poziomy docelowe lub bardziej
rygorystyczne wymagania niz te, o ktérych mowa
w zalaczniku, lub moga upowazni¢ instytucje
zamawiajgce lub podmioty zamawiajace do
stosowania wyzszych krajowych pozioméw
docelowych lub bardziej rygorystycznych
wymogéw.”

Nie wymaga implementacji

Art. 7

Uchyla si¢ art. 6i 7

T(f)

Art. 10 ustawy
zmieniajacej

Art. 10. W ustawie z dnia 11 wrze$nia 2019 r. —
Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. poz. 2021 r.
poz. 1129) uchyla sig¢ art. 244.

Art. 8

Wymiana wiedzy i najlepszych praktyk Komisja
ulatwia i organizuje wymian¢ wiedzy i najlepszych
praktyk migdzy panstwami cztonkowskimi na
temat praktyk w zakresie promowania udzielania
zaméwien na ekologicznie czyste i
energooszczedne pojazdy transportu drogowego
przez instytucje zamawiajace i podmioty
zamawiajace.”;

Nie wymaga implementacji

Art. 9
pkt. 1,
pkt 2 i
pkt 3.

Procedura komitetu

1.Komisje wspomaga komitet utworzony art. 9
dyrektywy 2014/94/UE. Komitet ten stanowi
komitet w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (*).

2.W przypadku odestania do niniejszego ustepu
stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
3.W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢
uzyskana w drodze procedury pisemnej, procedura
ta konczy si¢ bez osiagnigcia rezultatu, gdy przed
uptywem terminu na wydanie opinii zdecyduje o
tym przewodniczacy komitetu lub wniesie o to
zwykla wigkszo$¢ cztonkdw komitetu.

Nie wymaga implementacji

Art. 10
pkt 1,
pkt 2,

Sprawozdania i przeglad

1.Do dnia 2 sierpnia 2022 r. panstwa cztonkowskie
informuja Komisje o dziataniach podjetych w celu

Art. 13 ustawy
zmieniajacej

Art. 13. Minister wtasciwy do spraw transportu
informuje Komisj¢ Europejska do dnia 2 sierpnia
2022 r. o dzialaniach podjetych w celu wdrozenia
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wdrozenia niniejszej dyrektywy oraz o zamiarach
panstw cztonkowskich co do przyszlych dziatan
wdrozeniowych, w tym o harmonogramie i
ewentualnym podziale obcigzen mig¢dzy réznymi
poziomami sprawowania rzadéw, a takze o
wszelkich innych sprawach, ktére dane panstwo
cztonkowskie uznaje za istotne.

dyrektywy 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajacej dyrektywe 2009/33/WE w sprawie
promowania ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdéw transportu drogowego
oraz o dziataniach planowanych do podjecia w celu
zwigkszenia wielko$ci udzialu pojazdéw, o ktérych
mowa w art. 68a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1,
w ogdlnej liczbie udzielanych zaméwien.

2.Do dnia 18 kwietnia 2026 r., a nast¢pnie co trzy
lata panstwa cztonkowskie przedktadaja Komisji
sprawozdanie z wdrozenia niniejszej dyrektywy.
Sprawozdania te towarzysza sprawozdaniom
przewidzianym w art. 83 ust. 3 akapit drugi
dyrektywy 2014/24/UE oraz w art. 99 ust. 3 akapit
drugi dyrektywy 2014/25/UE i zawieraja
informacje o dziataniach podjetych w celu
wdrozenia niniejszej dyrektywy, o przysztych
dzialaniach wdrozeniowych oraz wszelkie inne
informacje, ktére dane panstwo cztonkowskie
uznaje za istotne. Sprawozdania te zawieraja
réwniez informacje o liczbie i kategoriach
pojazdéw objetych zamdéwieniami, o ktérych mowa
w art. 3 ust. 1 niniejszej dyrektywy, na podstawie
danych dostarczonych przez Komisje zgodnie z
ust. 3 niniejszego artykutu. Informacje te
przedstawia si¢ wedtug kategorii zawartych w
rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 2195/2002 (*).

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 2195/2002
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

5 listopada 2002 r. w sprawie Wspdlnego Stownika
Zamoéwien (CPV)

Art.68c
Art. 68d

Art. 14 ustawy
zmieniajacej

Art. 15 ustawy
zmieniajacej

Art. 68c. Zamawiajacy, do dnia 31 stycznia kazdego
roku, przekazuja ministrowi wlasciwemu do spraw
transportu informacj¢ za poprzedni rok o liczbie i
kategoriach pojazdéw objetych zamdéwieniami, o
ktérych mowa w art. 68b, w tym o pojazdach
elektrycznych, pojazdach napgdzanych wodorem
oraz pojazdach napedzanych innymi paliwami
alternatywnymi.

Art. 68d. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu:
1) monitoruje poziom osiggni¢cia
minimalnych udziatéw, w szczeg6lnosci na
podstawie danych dostarczonych przez Komisje
Europejska w ramach bazy danych Tenders
Electronic Daily;

2) dokonuje  corocznie  oceny  poziomu
osiggni¢cia minimalnych udziatéw;

3) na podstawie oceny, o ktérej mowa w pkt 2,
co 3 lata sporzadza sprawozdanie;

4) przekazuje Komisji Europejskiej
sprawozdanie, o ktérym mowa w pkt 3, w terminie
do dnia 18 kwietnia kazdego trzeciego roku objgtego
sprawozdaniem.

2. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3,
zawiera w szczeg6lnosci informacje o:

1) dzialaniach podjetych w celu zwigkszenia
udzialu zaméwien na pojazdy, o ktérych mowa w
art. 68a ust. 1;

2) dziataniach planowanych do podjecia w
celu zwigkszenia wielkoSci udziatu pojazdéw, o
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ktérych mowa w art. 68a ust. 1, w ogélnej liczbie
udzielanych zaméwien;

3) liczbie 1 kategoriach pojazdéw objetych
zamOwieniami, o ktérych mowa w art. 68b.

Art. 14. Minister wlasciwy do spraw transportu po
raz pierwszy przekaze Komisji Europejskiej
sprawozdanie, o ktérym mowa w art. 68d ust. 1 pkt
3 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie do dnia 18
kwietnia 2026 r.

Art. 15. Informacje, o ktérej mowa w art. 68c
ustawy zmienianej w art. 1, podmioty obowigzane
do jej przekazania po raz pierwszy przekazuja
ministrowi  wlasciwemu do spraw transportu
w terminie do dnia 31 stycznia 2022 r. Informacja ta
obejmuje dane za okres od dnia 2 sierpnia 2021 r. do
dnia 31 grudnia 2021 r.

Art. 10
pkt 3,
pkt 4,
pkt 5,
pkt 6

3.W celu wsparcia panstw czlonkowskich w
wypetnianiu ich obowigzkéw sprawozdawczych
Komisja zbiera i publikuje informacje o liczbie i
kategoriach pojazdéw objetych zaméwieniami, o
ktérych mowa w art. 3 ust. 1 lit. a) i ¢) niniejszej
dyrektywy, pozyskujac stosowne dane z ogloszen o
udzieleniu zaméwienia publikowanych w bazie
danych Tenders Electronic Daily (TED), zgodnie z
dyrektywami 2014/24/UE i 2014/25/UE.

4.Do dnia 18 kwietnia 2027 r., a nast¢pnie co trzy
lata, Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrazania
niniejszej dyrektywy okreslajace — na podstawie
sprawozdan, o ktérych mowa w ust. 2 — $rodki
podjete w tym zakresie przez panstwa
cztonkowskie.

5.Do dnia 31 grudnia 2027 r. Komisja dokonuje
przegladu wdrozZenia niniejszej dyrektywy i w
stosownym przypadku przedstawia wniosek

Nie wymaga implementacji
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ustawodawczy dotyczacy jej zmiany na okres po
2030 r., w tym w celu ustalenia nowych pozioméw
docelowych i wigczenia innych kategorii
pojazdéw, takich jak pojazdy dwu- i trzykotowe.

6.Komisja przyjmuje akty wykonawcze zgodnie z
art. 9 ust. 2 okreslajace format sprawozdan, o
ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, oraz
tryb ich przekazywania.

Zalacznik | zalacznik zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w - Nie wymaga implementacji
zalaczniku do niniejszej dyrektywy.
Artykut 2 Transpozycja
pkt 1, Transpozycja - Nie wymaga implementacji w przepisach prawa
pkt 2 1.Pafistwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie powszechnie obowiazujacego.

przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do
dnia 2 sierpnia 2021 r. Niezwlocznie informuja o
nich Komisje. Przepisy przyjete przez panstwa
cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich
urzedowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego
odniesienia okreslany jest przez panstwa
cztonkowskie.

2.Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji teksty
podstawowych przepisOw prawa krajowego
przyjetych w dziedzinie objetej niniejszg
dyrektywa.

Natomiast poinformowanie Komisji o wdrozeniu
dyrektywy do prawa krajowego nastgpi wedtug
przyjetych regut.

Artykut 3 Wejscie w zycie
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Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie N - Nie wymaga implementacji
dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w (formalne)
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4 Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw N - Nie wymaga implementacji
cztonkowskich. (formalne)
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TYTUL PROJEKTU

Projekt ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych

ODWROCONA TABELA ZGODNOSCI

Jedn. red.

Tres¢ przepisu projektu krajowego

Uzasadnienie wprowadzenia przepisu

art 1 pkt. 2 lit. b — i, pkt. 3, pkt.
5, pkt. 6 (art 12b-12c), pkt. 7 —
33, pkt. 34.

art 2- 10, art. 12- 13, art 18 — 25,
art 28- 41.

Art. 1. Pkt 2 lit. b-i:

w art. 2:

b)  pkt 3 otrzymuje brzmienie:
1»3) infrastruktura fadowania drogowego transportu publicznego - punkty
fadowania wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastruktura
towarzyszaca oraz stacje wodoru, przeznaczone do fadowania lub tankowania
pojazdéw samochodowych wykorzystywanych w transporcie publicznym, w
szczegblnosci autobuséw zeroemisyjnych;”,

¢) po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:
,»7a) operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) -
podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie, bezpieczenstwo funkcjonowania,
eksploatacje, naprawe i modernizacj¢ punktu bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG) oraz za nadzér nad bunkrowaniem jednostek ptywajacych w
tym punkcie;”,

d) po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:
,32) operator stacji wodoru - podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie,
bezpieczenstwo funkcjonowania, eksploatacje, naprawe i modernizacj¢ stacji
wodoru oraz mogacy $wiadczy¢ ustuge tankowania wodoru;”,

e) pkt 11 otrzymuje brzmienie:
,»11)  paliwa alternatywne - energi¢ elektryczng lub paliwa wykorzystywane
do napedu silnikow:

a) pojazdéw silnikowych w rozumieniu art. 2 pkt 32 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym,

b) pojazdéw szynowych,

c) jednostek ptywajacych

- stanowigce substytut dla paliw pochodzacych z ropy naftowej lub
otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w szczegdélnosci woddr, biopaliwa
ciekle, paliwa syntetyczne i parafinowe, spr¢zony gaz ziemny (CNG), w tym
pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z
biometanu, lub gaz ptynny (LPG);”,

f)  pkt 141 15 otrzymuja brzmienie:

Wskazane przepisy nie dotyczg implementacji prawa europejskiego i majg na celu
przyspieszenie rozwoju elektromobilnosci w Polsce.




,»14)  pojazd napedzany gazem ziemnym - pojazd samochodowy w
rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub
skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, oraz

posiadajacy:
a) silnik jednopaliwowy albo
b) silnik dwupaliwowy typu 1A, ktéry pracuje w cze¢sci goracej

cyklu testu dynamicznego ze $rednim wskaznikiem zuzycia gazu nie
nizszym niz 90 % oraz ktdéry na biegu jalowym nie zuzywa wylacznie
oleju napgdowego i nie posiada trybu pracy silnika zasilanego wylacznie
olejem napgdowym w innym trybie pracy pojazdu niz serwisowy lub
awaryjny wystgpujacym w fabrycznej instalacji gazowej, z ktdra
homologowany jest pojazd albo, w przypadku silnika o zaptonie
iskrowym, ktéry posiada awaryjny zbiornik benzyny silnikowej o
pojemnosci nie wigkszej niz 15 litrow;
15) pojazd napgdzany wodorem - pojazd silnikowy w rozumieniu art. 2 pkt
32 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, pojazd
szynowy lub jednostka plywajaca, wykorzystujace do napedu energig
elektryczng wytworzona z wodoru w zainstalowanych w nich ogniwach
paliwowych;”,
po pkt 21 dodaje si¢ pkt 21a w brzmieniu:
»21a) punkt tankowania wodoru - urzadzenie stuzace do zaopatrywania w
wodér pojazdéw napedzanych wodorem, w celu napedu silnikéw tych
pojazdéw;”,
pkt 26 i 27 otrzymuja brzmienie:
,»26)  stacja gazu ziemnego - zespot urzadzen, w tym punkt tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) wraz z instalacjami pomocniczymi i
zbiornikami magazynowymi wykorzystywanymi w procesie spre¢zania lub
punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wraz z instalacjami
pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywanymi w procesie

regazyfikacji;
27) stacja tadowania:
a) urzadzenie budowlane obejmujace co najmniej jeden punkt

fadowania o normalnej mocy lub punkt ladowania o duzej mocy,
zwigzane z obiektem budowlanym, lub
b) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym co
najmniej jednym punktem tadowania o normalnej mocy lub punktem
tadowania o duzej mocy
- wyposazone w oprogramowanie wykorzystywane do $wiadczenia
ustugi tadowania, wraz ze stanowiskami postojowymi, ktérych liczba
odpowiada liczbie punktéw tadowania umozliwiajacych jednoczesne
$wiadczenie tej ustugi oraz, w przypadku gdy stacja tadowania jest podiaczona
do sieci dystrybucyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo




energetyczne, instalacja prowadzaca od punktu ladowania do przylacza
elektroenergetycznego;”,

i) po pkt 27 dodaje si¢ pkt 27a w brzmieniu:
,,27a) stacja wodoru - zespot urzadzen, w tym punkt tankowania wodoru wraz
z niezb¢dng infrastruktura pomocniczg oraz zbiornikami magazynowymi,
shuzacy do tankowania wodoru;”,

3) wart. 3:
a) wustl:
- w pkt 4 w lit. a w tiret drugim po wyrazach ,.Ewidencji Infrastruktury
Paliw Alternatywnych” dodaje si¢ wyrazy ,, ,zwanej dalej ,rejestrem”,”,
- pkt 6 otrzymuje brzmienie:
,0) przekazuje dostawcy ustugi fadowania dane niezbgdne do
dokonania rozliczenia §wiadczonej ustugi tadowania;”,
- pkt 7 otrzymuje brzmienie:
1) zawiera umowg¢ sprzedazy energii elektrycznej na potrzeby
funkcjonowania stacji tadowania oraz na potrzeby $wiadczenia ustug
tadowania przez dostawcéw ustug tadowania, ktérzy $wiadcza ushuge
fadowania na tej stacji;”,
- pkt 10 otrzymuje brzmienie:
,10) zapewnia dostawcom ustug tadowania dostgp do
og6lnodostepnej stacji tadowania, na podstawie umowy zawartej na
zasadach rynkowych;”,
b) wust. 2:

- uchyla si¢ pkt 1,
- pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) $wiadczy ustuge tadowania, ktéra obejmuje:

a) tadowanie,

b) zapewnienie mozliwos$ci korzystania z infrastruktury stacji tadowania

na potrzeby tadowania, w tym na potrzeby rejestracji uzytkownika pojazdu

elektrycznego lub pojazdu hybrydowego, autoryzacji sesji tadowania,

prowadzenia ewidencji informacji o sesji tadowania, udost¢pnienia informacji

o sesji tadowania uzytkownikowi, naliczania i pobierania platnosci,

wystawiania dokumentéw sprzedazy oraz obstugi zgtoszen i reklamacji;”;
S)uchyla si¢ art. 9;
6)w zakresie dodawanych art. 12b-12¢ w brzmieniu:
Art. 12b. 1. W budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktérych liczba samodzielnych
lokali mieszkalnych jest wigksza niz trzy, punkt tadowania instaluje si¢ i eksploatuje po
uzyskaniu zgody zarzadu wspdlnoty lub spétdzielni lub osoby sprawujacej zarzad nad dang
nieruchomoscia, wydawanej na wniosek osoby posiadajacej tytut prawny do lokalu w tym
budynku i stanowisko postojowe do wylacznego uzytku, zwanej dalej ,,wnioskodawca”.
2. W przypadku wspdlnoty mieszkaniowej, wydanie zgody na instalacje i eksploatacje
punktu tadowania o mocy mniejszej niz 11 kW stanowi czynno$¢ zwyktego zarzadu.
3.Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, dotacza sie:




1) o$wiadczenie o zobowigzaniu si¢ wnioskodawcy do pokrycia wszelkich kosztéw
zwigzanych z instalacja punktu fadowania, w tym kosztéw zakupu i montazu tego
punktu;

2) o$wiadczenie o posiadaniu tytutu prawnego do lokalu;

3) zgode wiasciciela lokalu na instalacj¢ punktu tadowania - w przypadku gdy
wnioskodawca nie jest wlascicielem lokalu;

4) zgodg, o ktérej mowa w ust. 11 - w przypadku nieruchomosci bedacej zabytkiem
w rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami, wpisanej do rejestru zabytkéw lub gminnej ewidencji zabytkéw.

4. W terminie 30 dni od dnia ztoZenia wniosku podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, zleca
sporzadzenie ekspertyzy dopuszczalnosci instalacji punktéw tadowania, zwanej dalej
»ekspertyza”, i niezwlocznie po jej otrzymaniu udostgpnia ja wnioskodawcy.

5. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, rozpatruje wniosek w terminie 30 dni od dnia
otrzymania ekspertyzy albo, w przypadku gdy sporzadzenie ekspertyzy nie jest wymagane,
w terminie 30 dni od dnia ztozenia wniosku.

6. Sporzadzenie ekspertyzy nie jest wymagane w przypadku budynkéw, w ktdrych zostata
zaprojektowana i wykonana instalacja elektryczna przeznaczona do zasilania punktéw
fadowania. W takim przypadku przy instalacji punktu tadowania uwzglednia si¢ przyjete
rozwigzania dotyczace instalacji elektrycznej, w szczegdlnosci jej parametry techniczne
oraz zastosowane $rodki zabezpieczen.

7. W przypadku braku obowiazku sporzadzenia ekspertyzy oraz gdy wszelkie koszty
zwigzane z instalacjg punktu fadowania, w tym koszt jego zakupu i montazu, zostang pokryte
przez wnioskodawceg, moze on przystapi¢ do instalacji i eksploatacji tego punktu po
bezskutecznym uptywie terminu, o ktérym mowa w ust. 5.

8. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, odmawia udzielenia zgody na zainstalowanie i
eksploatacje punktu fadowania w przypadku gdy:

1) z ekspertyzy wynika, Ze instalacja punktu tadowania zgodnie z wnioskiem, o
ktérym mowa w ust. 1, nie jest mozliwa lub
2) wnioskodawca nie posiada tytulu prawnego do lokalu w obrgbie tego budynku
i stanowiska postojowego do wytacznego uzytku, lub
3) wnioskodawca nie przedlozyl zgody wtasciciela lokalu na instalacj¢ punktu
fadowania - w przypadku, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 3;

4) wnioskodawca nie zobowiazat si¢ do pokrycia wszelkich kosztéw zwiagzanych z
instalacja oraz przylaczeniem do sieci elektroenergetycznej punktu tadowania
objetego wnioskiem, o ktérym mowa w ust. 1.

9. W przypadku gdy z ekspertyzy wynika, Ze instalacja punktu tadowania objgtego
wnioskiem, o ktérym mowa w ust. 1, jest mozliwa jedynie po zmianie umowy o przylaczenie
budynku do sieci elektroenergetycznej lub wykonaniu nowej lub przebudowie istniejacej
instalacji elektrycznej, zgody na instalacje i eksploatacj¢ punktu tadowania mozna udzieli¢
wylacznie jezeli wnioskodawca zobowiaze si¢ pokry¢ wszelkie koszty tych czynnosci.

10. Jezeli na stanowisku postojowym, do ktérego prawo do wylacznego uzytku posiada
wnioskodawca, zostal zainstalowany punkt fadowania, operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego instaluje uktad pomiarowo-rozliczeniowy, w celu opomiarowania
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energii elektrycznej pobieranej przez ten punkt tadowania, po uprzednim podpisaniu umowy,
o ktérej mowa w art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne.

11. W przypadku budynku bedacego zabytkiem w rozumieniu art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 23
lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, wpisanego do rejestru zabytk6w
lub gminnej ewidencji zabytkéw, instalacja punktu tadowania wymaga uzyskania zgody
wojewodzkiego konserwatora zabytkéw wlasciwego dla lokalizacji tego zabytku, udzielonej
w drodze decyzji.

12. Przepisy ust. 1-11 stosuje si¢ odpowiednio do spétdzielni mieszkaniowej w przypadkach,
o ktérych mowa w art. 26 ust. 2 i art. 27 ust. 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o
spotdzielniach mieszkaniowych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1208), oraz do spdétdzielni
mieszkaniowej w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktérych nie wystepuja lokale
stanowiace wlasno$¢ podmiotéw innych niz spétdzielnia mieszkaniowa.

Art. 12c. 1. Przedmiotem ekspertyzy jest ocena instalacji elektrycznej w obrebie budynku
objetego wnioskiem, o ktérym mowa w art. 12b ust. 1, oraz ocena stanowisk postojowych
znajdujacych si¢ wewnatrz tego budynku lub do niego przylegajacych pod wzglgdem
dopuszczalno$ci przytaczenia do tej instalacji punktu tadowania objgtego tym wnioskiem
oraz zasad bezpieczenstwa zwigzanych z jego uzywaniem.

2. W przypadku gdy wnioski ztozyto kilku wnioskodawcéw mozna sporzadzi¢ jedna
ekspertyze dotyczaca wszystkich lub wybranych punktéw ladowania obje¢tych tymi
wnioskami.

3. Ekspertyz¢ sporzadza osoba posiadajaca uprawnienia budowlane w specjalno$ci
instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych do
projektowania bez ograniczen.

4. W przypadku gdy jest to niezb¢dne do sporzadzenia ekspertyzy osobie, ktéra ja sporzadza
udostgpnia si¢ wyniki okresowego badania instalacji elektrycznej, o ktérym mowa w art. 62
ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333, z
p6zn. zm.Y), oraz dokumentacje projektowg obiektu budowlanego.

5. Ekspertyza okre$la w szczegdlnosci:

1) moc przylaczeniowa budynku, ktéra moze zostaé wykorzystana na potrzeby
funkcjonowania punktu tadowania;

2) punkty w instalacji elektrycznej, w ktérych przytaczenie punktu tadowania jest
dopuszczalne oraz parametry tego punktu, w tym maksymalng moc punktu tadowania,
ktéry moze by¢ przytaczony do instalacji elektrycznej;

3) rozwigzania budowlane oraz techniczno-instalacyjne, jakie powinny by¢
przyjete przy instalacji punktu fadowania, w tym wymagania dotyczace wyroboéw
zastosowanych do instalacji tego punktu;

4) warunki niezb¢dne do bezpiecznej eksploatacji punktu tadowania;

5) wymagania jakie powinny by¢ spelnione w zakresie bezpieczefstwa
pozarowego w zwiazku z zainstalowaniem punktu tadowania.

6. Koszty sporzadzenia ekspertyzy ponosi wnioskodawca.”;

T)w art. 16:

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 2127 i 2320 oraz z 2021 1. poz. 11, 234,282 1 784.
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a)  wust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,-2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji lub
infrastruktury, w tym polegajacej na zwigkszeniu liczby punktow tadowania,
lub zmiany miejsca zainstalowania punktu tadowania w tej stacji lub
infrastrukturze, z wylaczeniem prac polegajacych wylacznie na wymianie
czesci lub podzespotéw urzadzenia na czgsci lub podzespoty o takich samych
parametrach i charakterystykach lub spetniajagce wymagania producenta.”,
b)  wust. 4 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:
W celu ponownego rozpoczgcia eksploatacji punktu tadowania zainstalowanego na
stacji tadowania lub stacji tadowania, lub punktu tadowania stanowiacego element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego ust. 2 pkt 1 stosuje sig.”;
8)w art. 18 w ust. 4 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:
»W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji punktéw zasilania jednostek
pltywajacych energig elektryczng z ladu ust. 2 stosuje sig.”;
9) wart. 19:
a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,-Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia:”,
b)  pkt 3 otrzymuje brzmienie:
3) wysokos¢ optaty, o ktérej mowa wart. 18 ust. 51 art. 18a ust. 3”;
10)  wart. 21 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,,1) buduje stacj¢ gazu ziemnego zgodnie z programem, o ktérym mowa w art. 20,
w tym punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub punkty tankowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG);”;
11) art. 26 i art. 27 otrzymuja brzmienie:
LArt. 26. 1. Przed przystapieniem do budowy stacji gazu ziemnego operator systemu
dystrybucyjnego gazowego moze wystapi¢ z wnioskiem do UDT, a w przypadku stacji gazu
ziemnego zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie
portéw i przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej do TDT, o opini¢ w zakresie zgodnosci
dokumentacji technicznej projektowane;j stacji z wymaganiami technicznymi okreslonymi w
art. 25 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 1.
2. Prezes UDT albo Dyrektor TDT wydaje opinig, o ktérej mowa w ust. 1, w terminie 30
dni od dnia otrzymania wniosku.
3. Wydanie opinii, o ktérej mowa w ust. 1, podlega optacie, ktéra stanowi przychéd
odpowiednio UDT albo TDT.
Art. 27. 1. Stacje gazu ziemnego, w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji, podlegaja badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT albo, w
przypadku gdy sa zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych,
na terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej, przez TDT.
2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ przed oddaniem do eksploataciji stacji
gazu ziemnego oraz kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji, z
wytaczeniem naprawy wynikajacej z instrukcji eksploatacji opracowanej przez producenta
lub jego upowaznionego przedstawiciela.




3. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek operatora stacji gazu
ziemnego.
4. Prezes UDT albo Dyrektor TDT wydaje decyzj¢ o wstrzymaniu eksploatacji stacji gazu
ziemnego w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikéw badan, o ktérych mowa w ust.
1, ze stacja gazu ziemnego nie spetnia wymagan okreslonych w art. 25 lub w przepisach
wydanych na podstawie art. 29 ust. 1. W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji stacji gazu
ziemnego ust. 2 stosuje si¢.
5. Za przeprowadzenie badan, o ktérych mowa w ust. 1, pobierane sg optaty, ktére stanowia
przychéd odpowiednio UDT albo TDT.”;
12) w art. 28:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,.2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢:
1) przed oddaniem tego punktu do eksploatacji;
2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji tego punktu, z
wylaczeniem naprawy wynikajacej z instrukcji eksploatacji opracowanej przez
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela;
3) okresowo — co najmniej raz w roku;
4) kazdorazowo, w  przypadku  powzigcia  informacji o
nieprawidtowosciach w funkcjonowaniu tego punktu lub wypadku zwigzanym
z jego eksploatacja, przekazanych zgodnie z ust. 3a.”,
b) ust. 31 3a otrzymuja brzmienie:
,.3. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek operatora punktu
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).
3a. Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) jest obowigzany
niezwlocznie zawiadomi¢ TDT o kazdej nieprawidtowosci w funkcjonowaniu tego
punktu lub wypadku zwigzanym z jego eksploatacja.”;
13) po art. 28a dodaje si¢ art. 28b-28d w brzmieniu:
wArt. 28b. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania, wlasciwy ze wzgledu na
lokalizacj¢ punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), a w przypadku jego
braku - operator nabrzeza, na terenie ktérego zlokalizowany jest taki punkt bunkrowania,
sporzadza oceng ryzyka.
2. Oceng ryzyka, o ktérej mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ dla danej lokalizacji punktu
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) przed dokonaniem bunkrowania
skroplonym gazem ziemnym (LNG) jednostki pltywajacej po raz pierwszy w tej lokalizacji.
3. Oceny ryzyka, o ktérej mowa w ust. 1, nie przeprowadza si¢ dla punktéw bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) znajdujacych si¢ na terenie zaktadéw zwigkszonego oraz
duzego ryzyka.
4. Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) udziela podmiotowi
odpowiedzialnemu za sporzadzenie oceny ryzyka informacji niezbednych do jej
sporzadzenia.
5. Oceng ryzyka uzgadnia si¢ z dyrektorem urz¢du morskiego albo dyrektorem urzgdu
zeglugi $rédladowej wilasciwym dla lokalizacji punktu bunkrowania skroplonego gazu




ziemnego (LNG), po uprzednim zasig¢gni¢ciu opinii wlasciwego miejscowo komendanta
powiatowego albo miejskiego Panstwowej Strazy Pozarne;j.
6. Podmiot odpowiedzialny za sporzadzenie oceny ryzyka udostgpnia ocen¢ ryzyka
operatorowi punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), w celu uwzglgdnienia
jej wynikéw przy opracowaniu planu bunkrowania.
Art. 28c. 1. Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) sporzadza
plan bunkrowania.
2. Plan bunkrowania uzgadnia si¢ z wlasciwym terytorialnie dyrektorem urzgdu morskiego
albo dyrektorem urzedu zeglugi $rédladowej, po uprzednim zasi¢gnigciu opinii wtasciwego
miejscowo komendanta powiatowego albo miejskiego Panstwowej Strazy Pozarne;.
Art. 28d. 1. Osoby zaangazowane w bunkrowanie posiadaja niezbe¢dne w tym zakresie
kompetencje potwierdzone udokumentowanym uczestnictwem w szkoleniach w zakresie
zasad bezpieczenstwa bunkrowania skroplonym gazem ziemnym (LNG) jednostek
ptywajacych oraz w zakresie czynno$ci wykonywanych przez te osoby.
2. Operator punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG):
1) zapewnia, Ze osoby zaangazowane w bunkrowanie spelniaja wymagania okreslone w ust.
1;
2) wyznacza sposrdd oséb, o ktérych mowa w pkt 1, osobe odpowiedzialng za koordynacje
bunkrowania, w tym za wspdtprace z osobami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo
bunkrowania ze strony bunkrowanej jednostki ptywajace;j.
3. Osoba odpowiedzialna, wyznaczona zgodnie z ust. 2 pkt 2, odpowiada za koordynacj¢
dziatan awaryjnych, do czasu ewentualnego przeje¢cia koordynacji przez wyspecjalizowane
stuzby.”;
14) w art. 29:
a) wust. 1:

- w pkt 2 po wyrazach ,,przez UDT” dodaje si¢ wyrazy ,,albo TDT”,

- w czgséci wspdlnej po wyrazach ,,przez UDT” dodaje si¢ wyrazy ,,albo

DT>,

b) wust. 2:
- po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:
,,24) zakres szkolen, o ktérych mowa w art. 28d ust. 1,”,

- w pkt 3 po wyrazach ,,w art. 28 ust. 5” dodaje si¢ wyrazy ,,i w art. 28a

ust. 3”;
15) po art. 29 dodaje si¢ art. 29a-29g w brzmieniu:
,wArt. 29a. 1. Eksploatacje stacji wodoru prowadzi si¢ zgodnie z jej przeznaczeniem oraz gdy
jej stan techniczny zapewnia bezpieczne korzystanie z tej stacji.
2. Stacje wodoru posiadaja dokumenty okre$lajace ich wtasciwosci konstrukcyjne,
techniczne i eksploatacyjne.
3.Stacje wodoru sa budowane, eksploatowane, naprawiane i modernizowane w sposéb
zgodny z wymaganiami technicznymi okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art.
29d, zapewniajacymi:

1) bezpieczenstwo uzytkownikéw;
2) Dbezpieczenstwo pozarowe;




3) dostep dla oséb niepelnosprawnych;

4) wlasciwy stan techniczny wykorzystywanej infrastruktury.
Art. 29b. 1. Przed przystapieniem do budowy stacji wodoru mozna wystapi¢ z wnioskiem do
Prezesa UDT, a w przypadku stacji wodoru zainstalowanych na obszarach kolejowych,
bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi $rédladowe;j -
do Dyrektora TDT, o opini¢ w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej projektowanej
stacji wodoru z wymaganiami technicznymi okre§lonymi w art. 29a oraz w przepisach
wydanych na podstawie art. 29d.
2. Prezes UDT albo Dyrektor TDT wydaje opinig, o ktérej mowa w ust. 1, w terminie 30 dni
od dnia otrzymania wniosku.
3. Wydanie opinii, o ktérej mowa w ust. 1, podlega optacie, ktéra stanowi przychdd
odpowiednio UDT albo TDT.
Art. 29c. 1. Stacje wodoru, w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji,
podlegaja badaniom technicznym przeprowadzanym przez UDT albo, w przypadku gdy sa
zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i
przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej, przez TDT.
2. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢:

1) przed oddaniem do eksploatacji stacji wodoru;

2) kazdorazowo w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji, z

wylaczeniem naprawy wynikajacej z instrukcji eksploatacji opracowanej przez

producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela.
3. Badanie, o ktérym mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek operatora stacji wodoru.
4. Prezes UDT albo Dyrektor TDT wydaje decyzj¢ o wstrzymaniu eksploatacji stacji wodoru
w przypadku stwierdzenia, na podstawie wynikéw badan, o ktérych mowa w ust. 1,
niespelnienia przez stacj¢ wodoru wymagan okres§lonych w art. 29a lub w przepisach
wydanych na podstawie art. 29d. W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji stacji wodoru
ust. 2 pkt 1 stosuje sig.
5. Za przeprowadzenie badan, o ktérych mowa w ust. 1, pobierane sg optaty, ktére stanowia
przychéd odpowiednio UDT albo TDT.
6. Maksymalna wysokos$¢ oplaty za przeprowadzenie badan, o ktérych mowa w ust. 1,
wynosi 2 000 zt.
Art. 29d. Minister wtasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegbélowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacii,

naprawy i modernizacji stacji wodoru,

2) rodzaje badan technicznych stacji wodoru przeprowadzanych przez UDT i TDT

oraz sposob i terminy ich przeprowadzania,

3) dokumenty dotgczane do wniosku o przeprowadzenie badan,

4) wysoko$¢ optat, o ktérych mowa w art. 29b ust. 3 i art. 29c ust. 5
- kierujac si¢ koniecznos$cia zapewnienia bezpieczenstwa funkcjonowania i korzystania
z tych stacji, standaryzacji rozwigzan technicznych oraz biorac pod uwage zakres badania
przeprowadzanego odpowiednio przez UDT albo TDT oraz rodzaj przedmiotu tego badania.
Art. 29e. Operator stacji wodoru zapewnia przeprowadzenie badan technicznych stacji
wodoru, o ktérych mowa w art. 29c.




Art. 29f. 1. Prezes UDT przeprowadza kontrol¢ stacji ladowania, punktu fadowania
stanowiacego element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacji
gazu ziemnego lub stacji wodoru, z wylaczeniem stacji gazu ziemnego i stacji wodoru,
zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych oraz na terenie portow i
przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej, w przypadku powzigcia informacji o:
1) nieprawidtowosciach w ich funkcjonowaniu, w szczegdlnosci o podejrzeniu
zagrozenia dla bezpieczenstwa ich uzytkownikéw, lub o wypadku zwigzanym z ich
eksploatacja;
2) eksploatacji stacji tadowania, punktu tadowania wodoru stanowigcego element
infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego, stacji gazu ziemnego lub
stacji wodoru bez przeprowadzenia badan, o ktérych mowa odpowiednio w art. 16 ust.
1, art. 27 ust. 1 lub art. 29¢c ust. 1, lub pomimo wydania decyzji o wstrzymaniu
eksploatacji, o ktérej mowa odpowiednio w art. 16 ust. 4, art. 27 ust. 4 lub art. 29¢ ust.
4.
2. Prezes UDT przeprowadza kontrol¢ stacji fadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji
wodoru w przypadku powzigcia informacji o niespelnieniu obowiazku, o ktérym mowa w
art. 42 ust. 5.
3. Dyrektor TDT przeprowadza kontrolg stacji gazu ziemnego i stacji wodoru,
zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i
przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej, punktu zasilania jednostek ptywajacych
energia elektryczng z ladu lub punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) w
przypadku powzigcia informacji o:
1) nieprawidtowosciach w ich funkcjonowaniu, w szczegdlnosci o podejrzeniu
zagrozenia dla bezpieczenstwa ich uzytkownikéw, lub o wypadku zwigzanym z ich
eksploatacja;
2) ich eksploatacji bez przeprowadzenia badan, o ktérych mowa odpowiednio w
art. 18 ust. 1, art. 27 ust. 1, art. 28 ust. 1 lub art. 29¢ ust. 1, lub pomimo wydania
decyzji o wstrzymaniu eksploatacji, o ktérej mowa odpowiednio w art. 18 ust. 4, art.
27 ust. 4, art. 28 ust. 4 lub art. 29c ust. 4 .
4. W ramach kontroli, o ktérej mowa w ust. 1 i 3, odpowiednio Prezes UDT albo Dyrektor
TDT, kontroluje spetnianie przez stacj¢ tadowania, punkt tadowania stanowiacy element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacj¢ gazu ziemnego, stacje
wodoru, punkt zasilania jednostek plywajacych energig elektryczng z ladu lub punkt
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wymagan technicznych okreslonych w
przepisach wydanych odpowiednio na podstawie art. 17, art. 19, art. 29 lub art. 29d, lub
wybranych wymagan, w zaleznosci od zakresu informacji, o ktérej mowa w ust. 1 lub 2.
5. Ustalenia stanu faktycznego dokonuje si¢, w szczeg6lno$ci na podstawie wynikéw badan
technicznych, ogledzin, zgromadzonej dokumentacji, w tym fotograficznej, pisemnych
wyjasnien i o§wiadczen.
6. Ustalenia z kontroli dokumentuje si¢ w protokole z kontroli.
7. Prezes UDT w wyniku kontroli wydaje decyzj¢ o wstrzymaniu eksploatacji:
1) stacji tadowania lub punktu tadowania stanowigcego element infrastruktury
fadowania drogowego transportu publicznego - w przypadku stwierdzenia, Ze nie
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spelniaja one wymagan technicznych okre§lonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 17;

2) stacji gazu ziemnego - w przypadku stwierdzenia, Zze nie spelnia wymagan
technicznych okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 1;

3) stacji wodoru - w przypadku stwierdzenia, ze nie spetnia wymagan okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie art. 29d.

8. Dyrektor TDT, w wyniku kontroli, wydaje decyzj¢ o wstrzymaniu eksploatacji:

1) stacji gazu ziemnego zainstalowanej na obszarze kolejowym, bocznicy
kolejowej, na terenie portu i przystani morskiej oraz zeglugi $rédladowej - w
przypadku stwierdzenia, ze nie spelnia wymagan technicznych okre§lonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 1;

2) stacji wodoru zainstalowanej na obszarze kolejowym, bocznicy kolejowej, na
terenie portu i przystani morskiej oraz zeglugi $rédladowej - w przypadku
stwierdzenia, ze nie spelnia wymagan technicznych okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 29d;

3) punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu - w
przypadku stwierdzenia, ze nie spelnia wymagan technicznych okre§lonych w
przepisach wydanych na podstawie art. 19;

4) punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) - w przypadku
stwierdzenia, ze nie spelnia wymagan technicznych okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 29 ust. 2.

9. W celu ponownego rozpoczecia eksploatacji stacji fadowania, punktu fadowania
stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacji
gazu ziemnego, stacji wodoru, punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z
ladu lub punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) po wydaniu decyzji, o
ktérej mowa w ust. 7 albo w ust. 8, przepisy art. 16 ust. 2 pkt 1, art. 18 ust. 2, art. 27 ust. 2,
art. 28 ust. 2 pkt 1 lub art. 29¢ ust. 2 pkt 1 stosuje sig.

10. Podstawe wszczgcia postgpowania w sprawie wydania decyzji o wstrzymaniu
eksploatacji lub wymierzenia kary pieni¢znej moze stanowi¢ protokét z kontroli
stwierdzajacy wystapienie nieprawidlowosci, o ktérych mowa w ust. 1-3, lub niespelnienie
obowiazku, o ktérym mowa w art. 42 ust. 5.

Art. 29g. Do kontroli stacji !adowania, punktu ladowania stanowiacego element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacji gazu ziemnego, stacji
wodoru, punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu, punktu
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) nie stosuje si¢ przepiséw rozdzialu 5
ustawy z dnia 6 marca 2018 r. - Prawo przedsigbiorcow.”;

16) art. 30 i art. 31 otrzymujg brzmienie:

,-Art. 30. Podstawg ustalenia wysokosci optat, o ktérych mowa w art. 15 ust. 3, art. 16 ust. 5,
art. 18 ust. 5, art. 18a ust. 3, art. 26 ust. 3, art. 27 ust. 5, art. 28 ust. 5, art. 28a ust. 3, art. 29b
ust. 3 i art. 29c ust. 5 jest przecig¢tne miesigczne wynagrodzenie w gospodarce narodowej w
roku poprzednim oglaszane przez Prezesa Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, zgodnie z art. 5 ust. 7 ustawy z dnia
4 marca 1994 r. o zakladowym funduszu $§wiadczen socjalnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 746),
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obowigzujace w dniu zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania technicznego lub
sporzadzenie opinii.

Art. 31. 1. Do postgpowan w sprawie wydania decyzji o wstrzymaniu eksploatacji, o ktérych
mowa w art. 16 ust. 4, art. 18 ust. 4, art. 27 ust. 4, art. 28 ust. 4, art. 29c ust. 4 i art. 29f ust. 7
i 8 stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 7351 1491).

2. W przypadku odwotania od decyzji, o ktérych mowa w art. 16 ust. 4, art. 18 ust. 4, art. 27
ust. 4, art. 28 ust. 4, art. 29c ust. 4 i art. 29f ust. 7 i 8 organem wyzszego stopnia w rozumieniu
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego jest minister
wilasciwy do spraw energii.”;

17)
18)

19)

20)

w art. 32 w ust. 3 skreéla si¢ wyrazy ,,(Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)”;
w art. 33:

a) uchyla si¢ ust. 314,

b)  ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,5. Podmiot zarzadzajacy portem nalezacym do sieci bazowej TEN-T publikuje plan,

o ktérym mowa w ust. 1, na swojej stronie internetowe;j.”;

w art. 34:

a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie :

,»1. Naczelne i centralne organy administracji panstwowej zapewniaja, aby udziat

pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych w

rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

w obstugujacym je urzgdzie lub instytucji gospodarki budzetowej, lub innym

podmiocie zapewniajacym obstuge w zakresie transportu oséb wynosit co najmniej

50% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu tej ustawy.”,

b)  wust. 2 w pkt 5 kropke zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:
,0) innych podmiotéw, w zakresie pojazdéw uzywanych do realizacji ich
ustawowych zadan zwigzanych z ochrong ludno$ci, bezpieczenstwem
pozarowym oraz utrzymaniem porzadku publicznego.”;

w art. 35:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw, ktérych

liczba mieszkancéw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udzial pojazdéw

elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych w rozumieniu art.

2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym w obstugujacym

ja urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw samochodowych

W rozumieniu tej ustawy.”,

b) wust. 2:

- pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) zleca wykonywanie zadania publicznego, o ktérym mowa w
pkt 1, z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego, podmiotowi,
ktdérego co najmniej 30% floty pojazdéw samochodowych w rozumieniu
art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
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uzywanych do wykonywania tego zadania stanowig pojazdy elektryczne
lub pojazdy napg¢dzane gazem ziemnym, lub”,
- dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:
23) powierza, w drodze odrgbnej uchwaty organu stanowiacego,
wykonywanie zadania publicznego, o ktérym mowa w pkt 1,
z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego, spdice prawa
handlowego, w stosunku do ktérej jednostka samorzadu terytorialnego
zobowigzuje si¢ do zaptaty rekompensaty z budzetu tej jednostki z tytutu
wykonywania tego zadania, jesli co najmniej 30% floty pojazdéw
samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym uzywanych przez t¢ spotke przy
wykonywaniu tego zadania stanowia pojazdy elektryczne lub pojazdy
napg¢dzane gazem ziemnym.”,
c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,»3. Przepisu ust. 2 pkt 2 i 3 nie stosuje si¢ do zlecania i powierzania wykonania
zadania publicznego, do ktérego nie stosuje si¢ ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. -
Prawo zaméwien publicznych.”,
d) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
,-4. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ rowniez do wykonywania, zlecania lub powierzania
zadan publicznych dotyczacych letniego i zimowego utrzymania drég polegajacego na
mechanicznej metodzie oczyszczania jezdni ulic, w szczegélno$ci zamiataniu
i zmywaniu oraz zapobieganiu i zwalczaniu $liskosci zimowej, w tym gololedzi i
usuwaniu $niegu.”;
21) w art. 36 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw, ktérych liczba
mieszkancOw nie przekracza 50 000, $wiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi
komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1371) podmiotom, ktére tacznie zapewnia
udziat autobuséw zeroemisyjnych lub autobuséw nape¢dzanych biometanem we flocie
uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynoszacy co
najmniej 30%.”;
22) po art. 36 dodaje si¢ art. 36a w brzmieniu:
,Art. 36a. Udziat pojazdéw, o ktérym mowa w art. 34 - 36, art. 68 i art. 68a, oblicza si¢
stosujac zasade, zgodnie z ktérg wielkos¢ tego udziatu ponizej 0,5 zaokragla si¢ w dél, a
wielko$¢ tego udziatu 0,5 1 powyzej zaokragla si¢ w gorg.”;
23) w art. 37:
a) poust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
»la. Analizy, o ktérej mowa w ust. 1, nie sporzadza jednostka samorzadu
terytorialnego, ktéra osiggneta udzial autobuséw zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazdéw, przewidziany w art. 36 lub art. 68 ust. 4 na poziomie
wyzszym niz okreslony w tych przepisach dla kolejnego okresu, w ktérym powinna
by¢ przeprowadzona kolejna analiza.”,
b)  ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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4. Analiza, o ktérej mowa w ust. 1, niezwlocznie po jej sporzadzeniu jest
przekazywana ministrowi wlasciwemu do spraw energii i ministrowi wlasciwemu do
spraw klimatu.”,
c¢) dodaje si¢ ust 6 w brzmieniu:
,0. W analizie, o ktérej mowa w ust. 1, mozna uwzgledni¢ korzysci
z nowopowstajacych linii tramwajowych, linii metra lub zelektryfikowanej kolei
miejskiej, ktérych utworzenie spowoduje wycofanie z tej samej trasy autobuséw
nap¢dzanych silnikiem spalinowym.”;
24) w art. 38 po wyrazach: ,,w uzytkowanej flocie pojazdéw” dodaje si¢ wyrazy
»samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o
ruchu drogowym”;
25) art. 39 i art. 40 otrzymujg brzmienie:
LArt. 39. 1. W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania emisji zanieczyszczen z
transportu na zdrowie ludzi i Srodowisko na terenie gminy mozna ustanowic strefg¢ czystego
transportu obejmujaca drogi, ktérych zarzadca jest gmina, do ktérej zakazuje si¢ wjazdu
pojazdéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. -
Prawo o ruchu drogowym innych niz:
1) elektryczne;
2) napedzane wodorem;
3) napg¢dzane gazem ziemnym;
4) wylaczone na podstawie uchwaty rady gminy, zgodnie z ust. 4.
2. Od zakazu, o ktérym mowa w ust. 1, zwolnione sa:
1) pojazdy:
a) Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy
Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Stuzby Wigziennej, Krajowej
Administracji Skarbowej, jednostek ochrony przeciwpozarowej, Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz stuzb ratowniczych,
b) uzywane we flocie obstugujacej Kancelari¢ Prezesa Rady Ministrow,
c) zarzadow drég i realizujgce zadania na rzecz zarzagdcow drég,
d) Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw
obcych, jezeli umowa mi¢dzynarodowa, ktérej Rzeczpospolita Polska jest
strong, tak stanowi,
e) urzedéw morskich realizujagcych zadania w pasie technicznym i
ochronnym wybrzeza oraz w portach i przystaniach morskich,
f) posiadajace odpowiednie oznaczenie, ktérymi poruszaja si¢ osoby
niepetnosprawne;
2) specjalistyczne $rodki transportu sanitarnego, wykorzystywane przez zespoty
ratownictwa medycznego oraz zespotly transportu sanitarnego;
3) autobusy zeroemisyjne;
4) autobusy szkolne.
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3. Strefe czystego transportu ustanawia si¢ na czas nieoznaczony lub oznaczony nie krétszy
niz 5 lat.
4. Rada gminy, w uchwale ustanawiajacej stref¢ czystego transportu, moze ustanowi¢
dodatkowe wylaczenia podmiotowe i przedmiotowe od zakazu wjazdu do tej strefy, inne niz
okreslone w ust. 2.
5.Rada gminy, w uchwale ustanawiajacej strefe czystego transportu, moze dopusci¢ wjazd
do strefy, w godzinach 9-17 w okresie nie dtuzszym niz 3 lata od dnia ustanowienia strefy,
pojazdéw innych niz okres$lone w ust. 1 pkt 1-4 i ust. 2 oraz korzystajacych z wylaczen na
podstawie ust. 4, pod warunkiem uiszczenia oplaty.
6. Optata za wjazd do strefy czystego transportu, o ktérej mowa w ust. 5, stanowi dochdéd
gminy, ktéry moze by¢ wykorzystany wylacznie na potrzeby:
1) oznakowania strefy czystego transportu;
2) zakupu autobuséw zeroemisyjnych;
3) zakupu tramwajow;
4)  zakupu innych $rodkéw transportu zbiorowego;
5) pokrycia kosztéw wykonania analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1;
6) finansowania programéw wsparcia zakupu rower6w w rozumieniu art. 3 pkt 47
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, wyposazonych w
uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy nape¢d elektryczny zasilany pradem o
napigciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciaglej nie wigkszej niz 250 W,
ktérego moc wyjsciowa zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu
predkosci 25 km/h.

7.Optata za wjazd do strefy czystego transportu, o ktérej mowa w ust. 5, nie moze by¢

wyzsza niz:
1) 2,50 zt za godzing w przypadku oplaty jednorazowej;
2) 500 zt w przypadku optaty abonamentowe;j za jeden miesiac.

8. Optatg za wjazd do strefy czystego transportu pobiera wojt, burmistrz albo prezydent
miasta.

9. Pojazdy samochodowe, o ktérych mowa w ust. 1 oraz korzystajace z wytaczen na
podstawie ust. 4, uprawnione do wjazdu do strefy czystego transportu oznacza si¢ nalepka
umieszczang w lewym dolnym rogu przedniej szyby pojazdu.

10. Oznaczenie nalepka nie jest wymagane, jezeli pojazd elektryczny lub napgdzany
wodorem jest oznaczony tablicami, o ktérych mowa w art. 71 ust. 2a ustawy — Prawo o ruchu
drogowym lub oznaczony nalepka umieszczong na przedniej szybie pojazdu, o ktérej mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 76 ust. 1 pkt 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

11. Nalepke¢ wydaje woéjt, burmistrz albo prezydent miasta za optata, ktérej maksymalna
wysokos$¢ wynosi 5 zi.

12. Optata za nalepke stanowi dochdd wtasny gminy.

13. Minister wtasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor nalepki dla
pojazdu umozliwiajacej wjazd do strefy czystego transportu, majac na uwadze koniecznosc¢
tatwej i szybkiej identyfikacji pojazdéw uprawnionych do wjazdu do strefy czystego
transportu.

14. Granice obszaru strefy czystego transportu gmina oznacza znakami drogowymi.
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Art. 40. 1. W przypadku gdy rada gminy podejmie decyzje o ustanowieniu strefy czystego
transportu, strefe t¢ ustanawia w drodze uchwaty.
2. Uchwata, o ktérej mowa w ust. 1, okresla:
1) granice obszaru strefy czystego transportu;
2) sposéb organizacji ruchu w strefie czystego transportu;
3) dodatkowe sposoby podania do publicznej wiadomosci tresci uchwaty o
ustanowieniu strefy czystego transportu;
4)  wysoko$¢ oraz sposéb poboru optaty, o ktérej mowa w art. 39 ust. 5;
5) wysoko$¢ optaty za nalepke, o ktérej mowa w art. 39 ust. 11, i szczegétowy
spos6b wydawania nalepki w gminie.
3. Wdjt, burmistrz albo prezydent miasta sporzadza projekt uchwaty, o ktérej mowa w ust.
1, 1 konsultuje go z mieszkancami gminy, zamieszczajac projekt na stronie internetowej
obstugujacego go urzedu i wyznaczajac termin na zgtaszanie uwag. Termin ten nie moze by¢
krétszy niz 21 dni.
4. Waijt, burmistrz albo prezydent miasta przekazuje projekt uchwaty, o ktérej mowa w ust.
1, radzie gminy niezwlocznie po rozpatrzeniu wszystkich uwag zgloszonych w ramach
konsultacji publicznych.
5. Rada gminy podejmuje uchwal¢ w sprawie ustanowienia strefy czystego transportu w
terminie 60 dni od dnia otrzymania projektu, o ktérym mowa w ust. 4.
6. Uchwata, o ktérej mowa w ust.1, stanowi akt prawa miejscowego.”;
26) w art. 41:
a)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,.3. Jezeli na stacji paliw ptynnych w rozumieniu przepiséw wydanych na podstawie
art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, pojazdy
samochodowe moga by¢ ladowane lub tankowane paliwami alternatywnymi,
wlasciciel tej stacji umieszcza na tej stacji aktualne poréwnanie cen, o ktérym mowa
w art. 4la ust. 1.”,
b) wust. 6:
- uchyla si¢ pkt 3,
- w czgsci wspdlnej skresla si¢ wyrazy ,,oraz zapewnienia przejrzystosci
danych poréwnywanych cen paliw”;
27) po art. 41 dodaje si¢ art. 41a i art. 41b w brzmieniu:
,Art. 41a. 1. Minister wlasciwy do spraw energii poréwnuje ceny jednostkowe oferowanych
na rynku paliw przeznaczonych do napgdu samochodéw osobowych w rozumieniu art. 2 pkt
40 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, zgodnie z metodyka
okreslona w rozporzadzeniu wykonawczym komisji (UE) 2018/732 z dnia 17 maja 2018 r. w
sprawie wspdlnej metodyki poréwnywania ceny jednostkowej paliw alternatywnych zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 123 z 18.05.2018,
str. 85, z p6zn. zm.¥).

4 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 195 z 19.06.2020, str. 57.
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2. Poréwnanie cen, o ktérym mowa w ust. 1, minister wiasciwy do spraw energii
przygotowuje dla wybranych grup samochodéw osobowych mozliwych do poréwnania co
najmniej pod wzgledem masy i mocy.
3. Minister wlasciwy do spraw energii ogtasza poréwnanie cen, o ktérym mowa w ust.1, do
konca miesigca nastgpujacego po kwartale, ktérego poréwnanie dotyczy, na swojej stronie
podmiotowej Biuletynu Informacji Publiczne;j.
Art. 41b. 1. Operator ogélnodostegpne;j stacji tadowania, dostawca ustugi fadowania, operator
stacji gazu ziemnego oraz operator stacji wodoru $wiadczacy ustuge tankowania wodoru
sktada do Prezesa UDT wniosek o:
1) nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, zwanego dalej ,,numerem
EIPA";
2) uznanie kodu nadanego mu w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej,
z ktérym Rzeczpospolita Polska nawigzala wspélprace w zakresie wzajemnego
uznawania kodéw, zwanego dalej ,.kodem”, za réwnorz¢gdny numerowi EIPA, pod
warunkiem, ze taki kod odpowiada strukturg numerowi EIPA.
2. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 1, sktada si¢ przed rozpoczgciem dziatalnosci jako
operator ogélnodostgpnej stacji tadowania, dostawca ustugi tadowania, operator stacji gazu
ziemnego lub operator stacji wodoru, na ktdrej §wiadczona jest ustuga tankowania wodoru,
za posrednictwem rejestru.
3. Za nadanie numeru EIPA, uznanie kodu oraz utrzymanie go w systemie
teleinformatycznym Prezes UDT pobiera optat¢ miesi¢czna:
1) od operatora ogélnodostepne;j stacji tadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji
wodoru, na ktdrej $wiadczona jest ustuga tankowania wodoru — réwna iloczynowi
stawki oplaty wynoszacej maksymalnie 25 zt i liczby jego ogélnodostepnych stacji
tadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji wodoru, na ktérych §wiadczona jest ustuga
tankowania wodoru;
2) od dostawcy ustugi tadowania — réwng stawce optaty wynoszacej maksymalnie
50 zt.
4. Podmiot posiadajacy numer EIPA lub uznany kod wskazuje go we wniosku o
przeprowadzenie badan technicznych, o ktérych mowa w art. 16 ust. 1, art. 27 ust. 1 lub art.
29c ust. 1.
5. Minister wlasciwy do spraw energii okresli, w drodze rozporzadzenia, w terminie do dnia
15 grudnia kazdego roku na kolejny rok kalendarzowy, wysoko$¢ stawek oplaty za nadanie
numeru EIPA, uznanie kodu oraz ich utrzymanie w systemie teleinformatycznym oraz termin
wnoszenia tej oplaty, uwzgledniajac konieczno$¢ pokrycia niezbgdnych kosztéw
prowadzenia i utrzymania rejestru oraz potrzebe ujednolicenia terminéw wnoszenia oplaty, a
takze majac na uwadze, aby wysoko$¢ tej optaty nie wptywata negatywnie na rozwoj sieci
stacji tadowania, stacji gazu ziemnego i stacji wodoru.”;
28) w art. 42:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Rejestrjest rejestrem publicznym prowadzonym dla zapewnienia uzytkownikom
pojazdéw elektrycznych, pojazdéw napedzanych gazem ziemnym i pojazdéw
napg¢dzanych wodorem informacji utatwiajacych korzystanie z tych pojazdéw.”,
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b) wust. 3:
- po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:
,,2a) wspotrzednych stacji wodoru zgodnie z panstwowym systemem
odniesien przestrzennych w ukladzie wspéirzednych plaskich
prostokatnych;”,
- pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,.3) aktualnych cenach paliw alternatywnych w miejscach wskazanych
w pkt 1 - 2a oraz stosowanych w tych miejscach metodach ptatnosci;”,
c¢) wust.4wpktl:
- w lit. a po wyrazie ,dotyczacych” dodaje si¢ wyrazy ,,punktu
tankowania wodoru,”,
- w lit. b $rednik zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. ¢ w
brzmieniu:
»¢) nadawanie numer6w EIPA oraz uznanie kodu podmiotom, o
ktérych mowa w art. 41b ust. 1;7,
d) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:
,-4a. Interaktywna mapa, o ktérej mowa w ust. 4 pkt 2:
1) zawiera informacje dotyczace wylacznie ogdlnodostgpnych stacji
fadowania, stacji gazu ziemnego oraz stacji wodoru, na ktérych zostaly
przeprowadzone badania techniczne, o ktérych mowa odpowiednio w art. 16
ust. 1, art. 27 ust. 1 lub art. 29¢c ust. 1;
2) identyfikuje ogdlnodostepne stacje tadowania, stacje gazu ziemnego
oraz stacje wodoru, dla ktérych zostala wydana decyzja o wstrzymaniu
eksploatacji, o ktérej mowa odpowiednio w art. 16 ust. 4, art. 27 ust. 4, art. 29¢
ust. 4 lub art. 29f ust. 71 8.",
e) ust. 5 otrzymuje brzmienie:
»J. Operator ogélnodostgpne;j stacji tadowania, operator stacji gazu ziemnego lub
operator stacji wodoru §wiadczacy usluge tankowania wodoru sa obowigzani do
dokonania zgloszenia do rejestru przy uzyciu formularza elektronicznego, o ktérym
mowa w ust. 4 pkt 1 lit. a:
1) danych obejmujacych:
a) firme¢ operatora ogélnodostepne;j stacji tadowania, operatora
stacji gazu ziemnego Ilub stacji wodoru, adresu jego miejsca
zamieszkania albo siedziby oraz danych teleadresowych,
b) rodzaj infrastruktury obstugiwanej przez operatora,
c) wspOtrzedne stacji gazu ziemnego, ogdlnodostepnej stacji
fadowania lub stacji wodoru, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1-2a
— najpdézniej w dniu zlozenia wniosku o przeprowadzenie badania technicznego,
o ktérym mowa w art. 16 ust. 1, art. 27 ust. 1 lub w art. 29¢ ust. 1, poprzedzajacego
oddanie do eksploatacji ogélnodostgpnej stacji tadowania, stacji gazu ziemnego lub
stacji wodoru oraz kazdorazowo w przypadku zmiany tych danych;
2) zakonczenia $wiadczenia na danej stacji ustugi tadowania, ushugi
tankowania gazu ziemnego lub ustugi tankowania wodoru w celu usunigcia
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29)

danego podmiotu z rejestru - najpézniej w dniu zakonczenia $wiadczenia tej
ustugi. ”,
f)  poust. 5 dodaje si¢ ust. 5a i 5b w brzmieniu:
»Ja. Zgloszenia do rejestru moze dokona¢ jedynie podmiot posiadajacy numer EIPA
Iub uznany kod.
5b. Dyrektor TDT niezwlocznie przekazuje Prezesowi UDT informacje o
dopuszczeniu do eksploatacji stacji gazu ziemnego i stacji wodoru oraz o wydaniu
decyzji o wstrzymaniu eksploatacji takiej stacji.”,
g) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
»7.  Operator stacji gazu ziemnego oraz operator stacji wodoru $wiadczacy ustuge
tankowania wodoru przekazuje informacje o aktualnych cenach gazu ziemnego lub
wodoru, za pomoca ustugi sieciowej, o ktérej mowa w ust. 4 pkt 1 lit. b, w ciagu
godziny od zmiany tej ceny.”,
h) w ust. 9 skresla si¢ wyrazy ,,zdefiniowana j¢zykiem opisu ustug sieciowych
WSDL,”,
i) ust. 10 otrzymuja brzmienie:
,,10. System teleinformatyczny, o ktérym mowa w ust. 2, umozliwia udostg¢pnianie
zgromadzonych w nim informacji, o ktérych mowa w ust. 3, dotyczacych
ogo6lnodostepnych stacji tadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji wodoru, na ktérych
$wiadczona jest ustuga tankowania wodoru, przedstawionych na mapie, o ktérej mowa
w ust. 4 pkt 2, kazdemu podmiotowi zainteresowanemu ich przetwarzaniem.”;
w art. 45:
a) wust. 1:
- pkt 4 otrzymuje brzmienie:
4) nie zapewnia przeprowadzenia badan, o ktérych mowa w art.
16 ust. 1, art. 27 ust. 1 lub art. 29c ust. 1, lub eksploatuje stacje fadowania,
punkty tadowania zainstalowane na stacji tadowania lub stanowiace
element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego,
stacje gazu ziemnego lub stacje wodoru pomimo wydania decyzji
o wstrzymaniu eksploatacji, o ktérej mowa w art. 16 ust. 4, art. 27 ust. 4,
art. 29c ust. 4 lub art. 29f ust. 7 lub ust. 8 pkt 1 lub 2;”,
- po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
4a) nie zapewnia przeprowadzenia badan, o ktérych mowa w art.
18 ust. 1 lub art. 28 ust. 1, lub eksploatuje punkty zasilania jednostek
plywajacych energia elektryczng z ladu lub punkty bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) pomimo wydania decyzji
o wstrzymaniu eksploatacji, o ktérej mowa w art. 18 ust. 4, art. 28 ust. 4
Iub art. 29f ust. 8 pkt 3 lub 4;”,
- uchyla si¢ pkt 51 6,
- uchyla si¢ pkt 12,
b) wust. 2:
- pkt 4 otrzymuje brzmienie:
4) pkt 4 wynosi:
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30)

a)

b)

a) 20 000 zt - w przypadku niezapewnienia przeprowadzenia badan, o
ktérych mowa w art. 16 ust. 1, lub eksploatacji stacji tadowania lub punktu
fadowania zainstalowanego na stacji tadowania lub stanowiacego element
infrastruktury adowania drogowego transportu publicznego pomimo
wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 16 ust. 4,
b) 50 000 zt - w przypadku niezapewnienia przeprowadzenia badan, o
ktérych mowa w art. 27 ust. 1 lub art. 29c ust. 1,
c) 100 000 zt - w przypadku eksploatacji stacji tadowania lub punktu
fadowania stanowigcego element infrastruktury tadowania drogowego
transportu publicznego lub stacji gazu ziemnego, lub stacji wodoru,
pomimo wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 27 ust. 4, art. 29c ust. 4
lub art. 29f ust. 7 lub ust. § pkt 112
- odpowiednio za kazda stacj¢ ladowania, réwniez w przypadku punktéw
tadowania zainstalowanych na stacji tadowania, punkt tadowania stanowiacy
element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, stacj¢ gazu
ziemnego albo stacje wodoru;”,
- po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
,-4a) pkt 4a wynosi od 20 000 zt do 100 000 zt;”,
- w pkt 5 wyrazy ,,w pkt 71 12” zastgpuje si¢ wyrazami ,,pkt 77,
- pkt 9 otrzymuje brzmienie:
,,9) pkt 11 wynosi 2 000 zt.”;
w art. 46:
w ust. 1:
- pkt 1 otrzymuje brzmienie:
1) pkt 1-3, 71 8 - wymierza Prezes URE;”,
- pkt 21 3 otrzymuja brzmienie:
2) pkt 4, z wylaczeniem postgpowan dotyczacych stacji gazu
ziemnego 1 stacji wodoru, zainstalowanych na obszarach kolejowych,
bocznicach kolejowych, na terenie portdw i przystani morskich oraz
zeglugi $rédladowej, i pkt 11 - wymierza Prezes UDT;
3)pkt 4, w zakresie stacji gazu ziemnego i stacji wodoru,
zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na
terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej, i pkt 4a -
wymierza Dyrektor TDT;”,
w ust. 2 w zdaniu pierwszym wyrazy ,,art. 45 ust. 1 pkt 1-3, 7, 81 12” zastgpuje

si¢ wyrazami ,art. 45 ust. 1 pkt 1-3, 718",

¢c)  wust. 5 wyrazy ,art. 45 ust. 1 pkt4, 51 11" zastgpuje si¢ wyrazami ,,art. 45 ust.
1 pkt4ill”,
d)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Dyrektor TDT wymierza karg, o ktérej mowa w art. 45 ust. 1 pkt 4, w zakresie
stacji gazu ziemnego i stacji wodoru, zainstalowanych na obszarach kolejowych,
bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi
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$rédladowej, i pkt 4a, w drodze decyzji, od ktérej przystuguje odwotanie do ministra
wilasciwego do spraw transportu.”;

31) uchyla si¢ art. 64 - 66;

32) w art. 68:
a) w ust. 1 we wprowadzeniu do wyliczenia i w ust. 2 wyrazy ,,we flocie
uzytkowanych pojazdéw” zastepuje si¢ wyrazami ,,we flocie uzytkowanych pojazdéw
samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
3. Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 35 ust. 2, od dnia 1
stycznia 2022 r., wykonuje, zleca lub powierza wykonywanie zadan publicznych,
o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1, podmiotom, ktérych taczny udzial pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napg¢dzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw
samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo
o ruchu drogowym uzywanych przy wykonywaniu tego zadania wynosi co najmnie;j
10%. Przepisu nie stosuje si¢ do zlecania lub powierzania wykonania zadania
publicznego, do ktdérego nie stosuje si¢ ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. - Prawo
zaméwien publicznych oraz do wykonywania, zlecania lub powierzania zadan
publicznych dotyczacych letniego i zimowego utrzymania drég polegajacego na
mechanicznej metodzie oczyszczania jezdni ulic, w szczegélno$ci zamiataniu i
zmywaniu oraz zapobieganiu i zwalczaniu $liskosci zimowej, w tym gotoledzi i
usuwaniu $niegu.”,
¢) wust. 4 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,Jednostka samorzadu terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 ust. 1, zapewnia udziat
autobuséw zeroemisyjnych lub autobuséw nap¢dzanych biometanem w uzytkowane;j
flocie pojazdéw co najmniej:”;

34) w art. 76 w ust. 2 wyrazy ,,31 grudnia 2021 r.” zast¢puje si¢ wyrazami ,,31

grudnia 2022 r.”.

Art.2. W ustawie z dnia 20 maja 1971 r. - Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2021 r. poz. 281, 720,
1023 i 1655) art. 96¢ otrzymuje brzmienie:
,Art. 96¢. Kto nie przestrzega zakazu wjazdu do strefy czystego transportu podlega karze
grzywny do 500 ztotych.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od oséb fizycznych (Dz. U. z
2021 r. poz. 1128, 1163, 1243, 15511 1574 ) w art. 23:
1)w ust. 1:
a)  wpkt4:
- lit. a i b otrzymuja brzmienie:

»a) 225000 zt - w przypadku samochodu osobowego bedacego
pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.z2021 r. poz. 110, 1093 ....) oraz w przypadku samochodu
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osobowego bedacego pojazdem napedzanym wodorem w
rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy,
b) 150000 - 2zt jesli emisja CO: silnika spalinowego
samochodu osobowego, okreslona na podstawie danych zawartych
w centralnej ewidencji pojazdéw, o ktérej mowa w art. 80a ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, wynosi mniej
niz 50 g na kilometr;”,
- dodaje si¢ lit. ¢ w brzmieniu:
,,¢) 100 000 zt - jesli emisja COz2 silnika spalinowego samochodu
osobowego, okreslona na podstawie danych zawartych w centralne;j
ewidencji pojazdéw, o ktérej mowa w art. 80a ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, jest réwna lub wyzsza
niz 50 g na kilometr,”,
b) pkt47aotrzymuje brzmienie:
»47a) dotyczacych samochodu osobowego optat wynikajacych z umowy
leasingu, o ktérej mowa w art. 23a pkt 1, umowy najmu, dzierzawy lub innej
umowy o podobnym charakterze, z wyjatkiem optat z tytulu sktadek na
ubezpieczenie samochodu osobowego, w wysokosci przekraczajacej ich czg§¢
ustalong w takiej proporcji, w jakiej kwota, o ktérej mowa w pkt 4 odpowiednio
w lit. b lub c, pozostaje do wartosci samochodu osobowego bedacego
przedmiotem tej umowy;”;
2)ust. Se otrzymuje brzmienie:
,Je. W przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
oraz w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem napgdzanym wodorem w
rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy kwota limitu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 47a, wynosi
225 000 zt.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od o0séb prawnych (Dz. U. z
2020 r. poz. 1406, z p6zn. zm.”) w art. 16:
1)wust. 1:
a) wpkt4:
- lit. a i b otrzymujg brzmienie:

»a) 225000 zt - w przypadku samochodu osobowego bedacego
pojazdem elektrycznym w rozumieniu art. 2 pkt 12 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U. 72021 r.poz. 110, 10931 ....) oraz w przypadku samochodu

9  Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 1492, 1565, 2122, 2123 i 2320 oraz z 2021 r. poz. 11, 255, 1163, 1243, 1598 i
1666.
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osobowego bedacego pojazdem napedzanym wodorem w
rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy,
b) 150 000 zt - jesli emisja COz silnika spalinowego samochodu
osobowego, okre$lona na podstawie danych zawartych w centralne;j
ewidencji pojazdéw, o ktérej mowa w art. 80a ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz.
450, 463, 694, 7201 1641), wynosi mniej niz 50 g na kilometr,”,
- dodaje si¢ lit. ¢ w brzmieniu:
,,¢) 100 000 zt - jesli emisja CO2 silnika spalinowego samochodu
osobowego, okreslona na podstawie danych zawartych w centralne;j
ewidencji pojazdéw, o ktérej mowa w art. 80a ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, jest réwna lub wyzsza
niz 50 g na kilometr;”,
b)  pkt 49a otrzymuje brzmienie:
,49a) dotyczacych samochodu osobowego optat wynikajagcych z umowy
leasingu, o ktérej mowa w art. 17a pkt 1, umowy najmu, dzierzawy lub innej
umowy o podobnym charakterze, z wyjatkiem optat z tytulu sktadek na
ubezpieczenie samochodu osobowego, w wysokosci przekraczajacej ich czg§¢
ustalong w takiej proporcji, w jakiej kwota, o ktérej mowa w pkt 4 odpowiednio
lit. b lub c¢ pozostaje do wartoSci samochodu osobowego bedacego
przedmiotem tej umowy;”;
2)ust. Se otrzymuje brzmienie:
,Je. W przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu
art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
oraz w przypadku samochodu osobowego bedacego pojazdem napgdzanym wodorem w
rozumieniu art. 2 pkt 15 tej ustawy kwota limitu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 49a, wynosi
225 000 zt.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 10 kwietnia 1997 r. - Prawo energetyczne (Dz. U. z 2021 r. poz. 716, 868,
1093, 1505 i 1642) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)w art. 5 w ust. 1a pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) umowy sprzedazy tej energii zawieranej z operatorem ogélnodostepnej stacji
tadowania.”;
2)w art. 7:
a)  ust. la otrzymuje brzmienie:
,,1a. Przepis ust. 1 w zakresie przylaczenia do sieci w pierwszej kolejnosci stosuje si¢
takze do infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego, a
nastepnie ogélnodostgpne;j stacji tadowania obejmujacej wylacznie punkty tadowania
o duzej mocy w rozumieniu art. 2 pkt 19 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.”,
b)  po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b w brzmieniu:
,»1b. W przypadku braku mozliwosci przytaczenia do sieci ogélnodostgpnej stacji
fadowania, o ktérej mowa w ust. la, przedsigbiorstwo energetyczne, w terminie 14
dni, dla grupy przytaczeniowej IV i V, oraz w terminie 60 dni, dla grupy
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przylaczeniowej III, powiadamia o tym pisemnie podmiot ubiegajacy si¢ o
przylaczenie i wskazuje maksymalng dostgpnag moc przylaczeniowa w miejscu
wskazanym we wniosku. Jezeli podmiot ubiegajacy si¢ o przytaczenie w terminie 14
dni od dnia otrzymania powiadomienia:

1) wyrazit zgod¢ na taka wielkos¢ mocy przytaczeniowej,
przedsigbiorstwo to wydaje warunki przyltaczenia,
2) nie wyrazil zgody na taka wielko§¢ mocy przytaczeniowej,

przedsigbiorstwo to odmawia wydania warunkéw przytaczenia

- przy czym bieg terminu, o ktérym mowa w ust. 8g, ulega zawieszeniu do dnia
otrzymania zgody od podmiotu ubiegajacego si¢ o przytaczenie.”;

3)w art. 8 w ust. 1 po wyrazach ,,odnawialnego zrédta energii” dodaje si¢ wyrazy ,,lub

infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego, lub ogdlnodostepnej stacji

fadowania, o ktérej mowa w art. 7 ust. 1a”;

4)w art. 9c w ust. 3 pkt 11 otrzymuje brzmienie:
,»11) planowanie rozwoju sieci dystrybucyjnej z uwzglednieniem przedsigwzigé
zwigzanych z efektywnoscia energetyczna, zarzadzaniem popytem na energi¢
elektryczng lub rozwojem mocy wytwodrczych, budowa ogdlnodostgpnych stacji
fadowania oraz infrastruktury ladowania drogowego transportu publicznego,
w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci
i paliwach alternatywnych, przylaczanych do sieci dystrybucyjne;j;”;

S)art. 11za otrzymuje brzmienie:
»Art. 11za. Sprzedawca energii elektrycznej, operator systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, operator systemu przesytowego elektroenergetycznego oraz
inne podmioty w celu realizacji proceséw rynku energii i wymiany informacji rynku
energii za posrednictwem centralnego systemu informacji rynku energii w zakresie
realizacji tych procesOw wykorzystuja systemy informacyjne wspolpracujace z
centralnym systemem informacji rynku energii w sposéb okreslony w instrukcji, o
ktérej mowa w art. 9g ust. 5¢.”.

Art. 6. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450,
463, 694, 7201 1641) w art. 148a ust. 1 otrzymuje brzmienie:
1. Do dnia 1 stycznia 2026 r. dopuszcza si¢ poruszanie si¢ pojazdéw elektrycznych,
o ktérych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, oraz pojazdéw napedzanych wodorem, o ktérych mowa w art. 2
pkt 15 tej ustawy, po wyznaczonych przez zarzadc¢ drogi pasach ruchu dla autobuséw.”.

Art. 7. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2021 r. poz. 272)
wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)w art. 37 pkt 20 otrzymuje brzmienie:
,,20) wydawanie opinii, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1, art. 26 ust. 1 i art. 29b ust. 1
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U. 22021 r. poz. 110, 1093 i ...), przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w art. 16,
art. 27 i art. 29c tej ustawy oraz przeprowadzanie kontroli, o ktérej mowa w art. 29f
tej ustawy, z wylaczeniem wydawania opinii, przeprowadzania badan
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i przeprowadzania kontroli stacji gazu ziemnego i stacji wodoru, zainstalowanych na
obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani
morskich oraz zeglugi $rédladowe;j.”;

2)w art. 44 w ust. 1 pkt 91 10 otrzymuja brzmienie:

,»9) przeprowadzanie badan, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1 i art. 28 ust. 1 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz badan,
o ktérych mowa w art. 27 ust. 11 art. 29c¢ tej ustawy, ktérych przedmiotem sg stacje
gazu ziemnego i stacje wodoru, zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach
kolejowych, na terenie portdw i przystani morskich oraz zeglugi srédladowej;

10) wydawanie opinii, o ktérych mowa w art. 18a i art. 28a ust. 1 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, oraz opinii, o ktérych
mowa w art. 26 ust. 1 i art. 29b ust. 1 tej ustawy, ktérych przedmiotem sg stacje gazu
ziemnego 1 stacje wodoru, zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach
kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi srédladowej, a takze
przeprowadzanie kontroli, o ktérej mowa w art. 29f tej ustawy, ktérej przedmiotem sa
stacje gazu ziemnego i stacje wodoru, zainstalowane na obszarach kolejowych,
bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi
$rédladowej;”.

Art. 8. W ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz.
1219, z p6zn. zm.'” wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) w art. 400h w ust. 2 pkt 9 otrzymuje brzmienie:
) zatwierdzanie wnioskow Zarzadu Narodowego Funduszu w sprawach
nabywania obligacji, obejmowania lub nabywania akcji i udziatéw w spétkach,
wnoszenia udzialéw do spétek, a takze obejmowania lub nabywania jednostek
uczestnictwa lub certyfikatow inwestycyjnych funduszy inwestycyjnych oraz prawa
uczestnictwa alternatywnej spotki inwestycyjnej lub instytucji wspdlnego
inwestowania;”;
2) w art. 401c w ust. 9c:
a) pkt 9 otrzymuje brzmienie:
,»9) dofinansowanie zakupu nowych pojazdéw lub jednostek plywajacych
zasilanych biopaliwami ciektymi, spr¢zonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym
gazem ziemnym (LNG), w tym pochodzacym z biometanu, lub wodorem, lub
wykorzystujacych do napedu energie elektryczng lub na udzielanie doptat, o ktérych
mowa w art. 411 ust. 1 pkt 2 lit. e, jezeli przedmiotem uméw do ktérych udzielane sa
te doptaty jest leasing takich pojazdéw lub jednostek;”,
b) uchyla si¢ pkt 12,
3) w art. 411 po ust. 6a dodaje si¢ ust. 6b w brzmieniu:

10 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 1378, 1565, 2127 i 2338 oraz z 2021 r. poz. 802, 868, 1047, 1162, 1535, 1642,
16481 1718.
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,,6b. Narodowy Fundusz moze obejmowac lub nabywac¢ jednostki uczestnictwa
lub certyfikaty inwestycyjne funduszy inwestycyjnych oraz prawa uczestnictwa
alternatywnej spotki inwestycyjnej lub instytucji wspdlnego inwestowania, w
rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 27 maja 2004 r. o funduszach inwestycyjnych i
zarzadzaniu alternatywnymi funduszami inwestycyjnymi (Dz. U. z 2021 r. poz. 605 i
1595), za zgoda ministra wtasciwego do spraw klimatu i ministra wlasciwego do spraw
finanséw publicznych, jezeli jest to zwigzane z rozwojem przemystu i ustug w zakresie
ochrony $rodowiska.”.

Art. 9. W ustawie z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2021 r. poz.
1420) w art. 69 w ust. 1 w pkt 1 po wyrazach ,,art. 52 ust. 4” dodaje si¢ wyrazy ,,i 8.

Art. 11. W ustawie z dnia 2 marca 2020 r. o szczegélnych rozwigzaniach zwiazanych z
zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz
wywolanych nimi sytuacji kryzysowych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1842, z p6zn. zm.'") w art. 31zzh
dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:
,.8. Spétka prowadzaca gieldowa izb¢ rozrachunkowa oraz spétka wykonujaca funkcje
gietdowej izby rozrachunkowej na podstawie art. 68a ust. 14 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r.
o obrocie instrumentami finansowymi stosuje przepisy ust. 1 — 7 réwniez do dnia 30 czerwca
2022 r.”.

Art. 12. W ustawie z dnia 20 maja 2021 r. o zmianie ustawy — Prawo energetyczne oraz niektérych
innych ustaw (Dz. U. poz. 1093, 1505, 1642 i ....) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)w art. 1 w pkt 20 w dodawanym:
a) art. 1lz w wust. 1 wyrazy , , operator systemu przesylowego
elektroenergetycznego oraz operator ogélnodostepnej stacji tadowania realizuje proces
wymiany informacji rynku energii” zast¢puje si¢ wyrazami ,,oraz operator systemu
przesylowego elektroenergetycznego realizuje proces wymiany informacji rynku

energii”,

b) art. 11zb:
- w ust. 4 skre$la si¢ wyrazy ,, , operator ogélnodostgpnej stacji
fadowania”,
- w ust. 5 skre§la si¢ wyrazy ,,oraz operator ogdlnodostgpnej stacji
tadowania”,

c¢) art. llzc:
- w ust. 1 uchyla si¢ pkt 6,
- w ust. 2 wyrazy ,.ust. 1 pkt 3-6” zastgpuje si¢ wyrazami ,,ust. 1 pkt 3 —
57,

- w ust. 3 uchyla si¢ pkt 7,

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 2112, 2113, 2123, 2157, 2255, 2275, 2320, 2327, 2338, 2361 i 2401 oraz z 2021
r. poz. 11, 159, 180, 694, 981, 1023, 1090, 1162, 1163, 1192, 15101 1535.
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d) art. 11zg w ust. 1 uchyla si¢ pkt 5;
2)uchyla si¢ art. 9.

Art. 17. 1.Indywidualne kody identyfikacyjne nadane operatorom ogdlnodostgpnych stacji
fadowania, dostawcom ustugi tadowania oraz operatorom stacji gazu ziemnego przed dniem wejscia
w zycie niniejszej ustawy stajg si¢ indywidualnymi kodami identyfikacyjnymi w rozumieniu art.
41b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1.

2. Operator stacji wodoru, ktéry przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy rozpoczat
$wiadczenie ustugi tankowania wodoru, sklada wniosek o nadanie indywidualnego kodu
identyfikacyjnego, o ktérym mowa w art. 41b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 60 dni
od dnia wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

3. Operator ogdlnodostepnej stacji fadowania, dostawca ustugi tadowania, operator stacji gazu
ziemnego 1 operator stacji wodoru $wiadczacy ustuge tankowania wodoru, ktéry posiada kod
nadany w innym panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, z ktérym Rzeczpospolita Polska
nawigzata wspélprac¢ w zakresie wzajemnego uznawania kodéw, sktada wniosek o uznanie tego
kodu w terminie 60 dni od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 18. Operator ogélnodostegpne;j stacji tadowania oraz operator stacji gazu ziemnego przekazuja
do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych informacje, o ktérej mowa w art. 42 ust. 3 pkt 3
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, w zakresie stosowanej przez
tego operatora metody platnosci za §wiadczone przez niego odpowiednio ustugi tadowania lub
ustugi tankowania gazu ziemnego, w terminie 30 dni od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 19. Strefy czystego transportu ustanowione przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy sa
strefami czystego transportu w rozumieniu art. 39 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa.

Art. 20. Oznaczenia pojazdéw wydane przez wéjta, burmistrza albo prezydenta miasta na podstawie
art. 39 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, pozostaja wazne.

Art. 21. Przepis art. 39 ust. 9 ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ po uptywie 6 miesiecy od dnia
wej$cia w zycie przepisow wydanych na podstawie art. 39 ust. 13 ustawy zmienianej w ust. 1.

Art. 22. 1.7 dniem wejécia w zycie niniejszej ustawy podmioty eksploatujace punkty bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG), o ktérych mowa w art. 28 ust. 3 i 3a ustawy zmienianej w art.
1, w brzmieniu dotychczasowym, staja si¢ operatorami punktéw bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG) w rozumieniu art. 2 pkt 7a ustawy zmienianej w art. 1.
2. W odniesieniu do punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), ktérych
eksploatacje rozpoczgto:
1)przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy,
2)po dniu wejscia w zycie niniejszej ustawy a przed dniem wejscia w Zycie przepisOw
wykonawczych wydanych na podstawie art. 29 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa
- obowiazki, o ktérych mowa w art. 28b - 28d ustawy zmienianej w art. 1, realizuje si¢ po raz
pierwszy w terminie 12 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie przepiséw wykonawczych wydanych na
podstawie art. 29 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.
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Art. 23. 1. Operator systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego po raz pierwszy oglasza
przetarg, o ktérym mowa w art. 3a ust. 2 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 6 miesi¢cy od
dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

2. Prezes Urzedu Regulacji Energetyki opracowuje wytyczne dotyczace przeprowadzenia przetargu,
o ktérym mowa w art. 3a ust. 2 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 5 miesi¢cy od dnia
wejscia w zycie niniejszej ustawy.

3. Prezes Urzedu Regulacji Energetyki przeprowadza dla danej ogdélnodostgpnej stacji fadowania
konsultacje rynkowe, o ktérych mowa w art. 3b ustawy zmienianej w art. 1, po raz pierwszy nie
pdzniej niz w terminie 5 lat od dnia otrzymania po raz pierwszy informacji, o ktérej mowa w art. 3a
ust. 4 tej ustawy.

4. W przypadku ogdlnodostgpnych stacji tadowania, dla ktérych przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy operator systemu dystrybucyjnego nie wylonil operatora takiej stacji zgodnie z art.
65 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, operator ogélnodostepne;j stacji
fadowania wyznaczony zgodnie z art. 65 ust. 2 ustawy zmienianej wart. 1, w brzmieniu
dotychczasowym, wykonuje swoje zadania do czasu przekazania wykonywania zadan operatora
ogblnodostepnej stacji tadowania innemu podmiotowi lub sprzedazy przez operatora systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego ogélnodostgpnej stacji tadowania.

5. Do postgpowan o wyznaczenie przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki operatora
ogélnodostegpnej stacji tadowania zgodnie z art. 65 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu
dotychczasowym, wszczetych i niezakonczonych do dnia wejscia w Zycie niniejszej ustawy stosuje
si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 24. Do:

1) rozpoczgtej budowy ogdlnodostepnej stacji tadowania, ktdéra nie zostata oddana do eksploatacji
do dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy,

2) budowy ogdlnodostegpnej stacji tadowania nierozpoczgtej do dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy, ktérej termin przylaczenia przez operatora systemu dystrybucyjnego
elektroenergetycznego, zgodnie z programem przylaczania, o ktérym mowa w art. 62 ust. 11
ustawy zmienianej w art. 1, uptywa 31 grudnia 2021 r.

- stosuje si¢ przepisy art. 45 ust. 1 pkt 12 i ust. 2 pkt 5, art. 64 i art. 65 ustawy zmienianej w art. 1,

w brzmieniu dotychczasowym oraz przepis art. 67 tej ustawy.

Art. 28. 1. Podmioty eksploatujace w dniu wej$cia w zycie niniejszej ustawy stacje wodoru, w celu
ich dalszej eksploatacji sa obowiazane w terminie 12 miesi¢gcy od dnia wej$cia w zycie przepiséw
wykonawczych wydanych na podstawie art. 29d ustawy zmienianej w art. 1 dostosowac je do
wymagan okreslonych w ustawie zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg oraz
w tych przepisach wykonawczych, a takze ztozy¢ do Prezesa Urz¢du Dozoru Technicznego, a w
przypadku gdy stacje wodoru sg zainstalowane na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych,
na terenie portéw lub przystani morskich oraz zeglugi §rédladowej - do Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego, wniosek o przeprowadzenie badania zezwalajacego na ich dalsza
eksploatacje.

2. Podmioty, ktére rozpoczety eksploatacj¢ albo budowe stacji wodoru po dniu wejscia w zycie
niniejszej ustawy, a przed dniem wejScia w zycie przepisow wykonawczych, wydanych na
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podstawie art. 29d ustawy zmienianej w art. 1, w celu ich dalszej eksploatacji lub jej rozpoczgcia sa
obowigzane w terminie 12 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie przepiséw wykonawczych wydanych
na podstawie art. 29d, dostosowac si¢ do wymagan okre$lonych w ustawie zmienianej w art. 1 w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawa oraz w tych przepisach wykonawczych, a takze ztozy¢ do
Prezesa Urzedu Dozoru Technicznego, a w przypadku gdy stacje wodoru sa zainstalowane na
obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi
$rédladowej - do Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego, wniosek o przeprowadzenie
badania zezwalajacego na dalsza eksploatacj¢ lub jej rozpoczecie.

Art. 29. Do pojazdéw wprowadzonych do ewidencji srodkéw trwatych i warto$ci niematerialnych
i prawnych podatnika przed dniem wejscia w zycie art. 23 ust. 1 pkt 4 lit. a-c i pkt 47a oraz ust. Se
ustawy zmienianej w art. 3 i art. 16 ust. 1 pkt 4 lit. a-c i pkt 49a oraz ust. Se ustawy zmienianej w
art. 4, w brzmieniu nadanym niniejsza, ustawa, stosuje si¢ przepisy ustaw zmienianych w art. 3 i art.
4, w brzmieniu dotychczasowym.

Art. 30. Przepisy art. 7 ustawy zmienianej w art. 5, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, stosuje
si¢ do wnioskéw o wydanie warunkéw przytaczenia ztozonych po dniu wejscia w zycie niniejszej
ustawy.

Art. 31. Do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 29 ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, albo zmienionych zgodnie z art.
36 ust. 1 niniejszej ustawy w zakresie dodania przepiséw dotyczacych dziatan Transportowego
Dozoru Technicznego, do przeprowadzania badan i kontroli stacji gazu ziemnego zainstalowanych
na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na terenie portéw i przystani morskich oraz
zeglugi srédladowej stosuje si¢ przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, a oplaty za wydanie opinii i przeprowadzenie
badan stacji gazu ziemnego zainstalowanych na obszarach kolejowych, bocznicach kolejowych, na
terenie portéw i przystani morskich oraz zeglugi $rédladowej, w wysokoséci okreslonej w tych
przepisach wykonawczych stanowia przychéd Transportowego Dozoru Technicznego.

Art. 32. Wysoko$¢ opat za nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, uznanie kodu oraz
utrzymanie go w systemie teleinformatycznym na rok 2022 minister wlasciwy do spraw energii
moze okresli¢ bez zachowania terminu, o ktérym mowa w art. 41b ust. 5 ustawy zmienianej w art.
1.

Art. 33. 1. Minister wlasciwy do spraw energii po raz pierwszy oglasza poréwnanie cen, o ktérym
mowa w art. 41a ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, na podstawie cen z pierwszego kwartatu 2022 r.
2. Obowiazek, o ktérym mowa w art. 41 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa, po raz pierwszy stosuje si¢ w terminie 7 dni od dnia ogloszenia przez ministra
wlasciwego do spraw energii pordwnania cen zgodnie z ust. 1.

Art. 34. Do realizacji obowigzkéw, o ktérych mowa w art. 35 ustawy zmienianej w art. 1, mozna
zaliczy¢ pojazdy napedzane gazem ziemnym w rozumieniu art. 2 pkt 14 ustawy zmienianej w art. 1,
w brzmieniu dotychczasowym, jezeli byly przedmiotem umowy sprzedazy zawartej przed dniem
wejscia w zycie niniejszej ustawy.
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Art. 35. 1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja moc do dnia wejscia w zycie
przepiséw wykonawczych wydanych na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w
brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jednak nie dluzej niz przez 18 miesi¢cy od dnia wejscia w
zycie niniejszej ustawy, i moga by¢ zmieniane na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy zmienianej w art.
1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 42 ust. 11 ustawy zmienianej w
art. 1, zachowuja moc do dnia wejscia w zycie nowych przepiséw wykonawczych wydanych na
podstawie art. 42 ust. 11 ustawy zmienianej w art. 1, jednak nie dtuzej niz przez 24 miesigce od dnia
wej$cia w zycie niniejszej ustawy, i moga by¢ zmieniane.

Art. 36. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 41 ust. 6 ustawy
zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja moc do dnia wejScia w zycie
przepiséw wykonawczych wydanych na podstawie art. 41 ust. 6 ustawy zmienianej w art. 1, w
brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jednak nie dluzej niz przez 36 miesigcy od dnia wejscia w
zycie niniejszej ustawy i moga by¢ zmieniane na podstawie art. 41 ust. 6 ustawy zmienianej w art.
1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

Art. 37. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 69 ustawy zmienianej w
art. 9, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja moc do dnia wejScia w Zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 69 ustawy zmienianej w art. 9, w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa, jednak nie dtuzej niz przez 24 miesigce od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 38. 1. Maksymalny limit wydatkéw z budzetu panstwa przeznaczonych na wykonywanie zadan
naczelnych i centralnych organéw administracji panstwowej wynikajacych z art. 25 wynosi w:

1)2021 r. — 8 877 250 zt;

2)2022 r. — 8 877 250 zt;

3)2023 r. — 8 877 250 zt;

4)2024 r. — 8 877 250 zt;

5)2025r. -0zt

6)2026 .- 0 zt;

7)2027 r.— 0 zk;

8)2028 r. — 0 zt;

9)2029 r. - 0 zk;

10) 2030 r. - 0 zt.
2. W przypadku przekroczenia lub zagrozenia przekroczeniem przyjetego na dany rok budzetowy
limitu wydatkéw okre$lonego w ust. 1 stosuje si¢ mechanizm korygujacy polegajacy na ograniczeniu
realizacji obowigzku dostosowania budynkéw niemieszkalnych zgodnie z art. 25.
3. Organem witasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkéw, o ktérym mowa w ust.
1, jest minister wlasciwy do spraw budzetu panstwa, finanséw publicznych oraz instytucji
finansowych.
4. Naczelne i centralne organy administracji panstwowej sa odpowiedzialne za wdrozenie
mechanizmu korygujacego, o ktérym mowa w ust. 2.
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Art. 39. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogloszenia, z wyjatkiem:
1)art.11, ktéry wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia;
2) art. 12:
a)  pkt1lit. a— cipkt 2, ktére wchodza w zycie z dniem 1 lipca 2024 1.,
b)  pkt 1 lit. d, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2024 r.;
3)art. 1 pkt 19 i 20, ktére wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2025 r.;
4)art. 3 pkt 1 lit. a tiret pierwsze w zakresie lit. b oraz tiret drugie i lit. b oraz art. 4 pkt 1 lit.
a tiret pierwsze w zakresie lit. b oraz tiret drugie i lit. b, ktére wchodza w zycie z dniem 1
stycznia 2026 1.;
5) art. 1 pkt 21, ktéry wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD
z dnia

w sprawie kwalifikacji w zakresie geologii

Na podstawie art. 69 ust. 1 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne

i gornicze (Dz. U. z 2021 r. poz. 14201 ....... ) zarzadza si¢, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

1)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

szczegotowe wymagania dotyczace wyksztalcenia, kwalifikacji zawodowych
w poszczegbdlnych zawodach oraz odpowiadajacego im zakresu i wymiaru praktyki,
o ktorej mowa w art. 52 ust. 4 1 8 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne
1 gornicze, zwanej dalej ,ustawg”, dla poszczegdlnych kategorii kwalifikacji do
wykonywania, dozorowania i1 kierowania pracami geologicznymi,

wymagania dotyczace ustalania skltadéw komisji egzaminacyjnych 1 zespotow
egzaminacyjnych;

wysoko$¢ wynagrodzenia przystugujacego osobom wchodzacym w sklad komisji
egzaminacyjnych;

wzdr $wiadectwa stwierdzajacego posiadanie kwalifikacji.

§ 2. O stwierdzenie posiadania kwalifikacji w zawodzie geolog w kategorii:

I-VII moze ubiegac si¢ osoba, ktora posiada dyplom ukonczenia studiéw pierwszego lub
drugiego stopnia, lub jednolitych studiow magisterskich na kierunku Ilub
o specjalnosci:

a) geologia lub

b) geologia wraz z innym kierunkiem, lub

c) innych niz wymienione w lit. a i b, ktdrych program umozliwia nabycie wiedzy

1 umiejetnosci w zakresie nauk geologicznych;

" Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — srodowisko, na podstawie § 1 ust. 2

pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegolowego zakresu
dziatania Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 941).



2)  VIII moze ubiegac si¢ osoba, ktora posiada dyplom ukonczenia studiow pierwszego lub

drugiego stopnia, lub jednolitych studiow magisterskich na kierunku lub o specjalnosci:

a)
b)
©)
d)

geologia lub

geologia wraz z innym kierunkiem, lub

geografia, lub

innych niz wymienione w lit. a-c, ktorych program umozliwia nabycie wiedzy

1 umiejetnosci w zakresie nauk geologicznych;

3) IX moze ubiegaé si¢ osoba, ktéra posiada dyplom ukonczenia studiéw pierwszego lub

drugiego stopnia, lub jednolitych studiow magisterskich na kierunku lub o specjalnosci:

a)
b)
©)
d)
e)

geologia lub

geologia wraz z innym kierunkiem, lub

geofizyka, lub

fizyka, lub

innych niz wymienione w lit. a-d, ktérych program umozliwia nabycie wiedzy

1 umiejetnosci w zakresie nauk geologicznych;

4) XIII moze ubiega¢ si¢ osoba, ktora:

a)

b)

posiada co najmniej $wiadectwo dojrzatosci oraz §wiadectwo ukonczenia szkoty
nadajacej prawo uzywania tytulu zawodowego lub dyplom uzyskania tytutu
zawodowego, dyplom potwierdzajacy kwalifikacje zawodowe albo dyplom
zawodowy w zawodach: technik geolog, technik gornik, technik gornictwa
otworowego, technik gornictwa podziemnego, technik gornictwa odkrywkowego lub
technik wiertnik lub

posiada dyplom ukonczenia studidow pierwszego lub drugiego stopnia, lub
jednolitych studiow magisterskich, ktorych program umozliwia nabycie wiedzy

1 umiejetnosci w zakresie nauk geologicznych.

§ 3. 1. Praktyka, o ktérej mowa w art. 52 ust. 4 ustawy, dla oséb ubiegajacych si¢

o stwierdzenie posiadania kwalifikacji w zawodzie geolog w kategorii:

1) I-VII trwa co najmnie;j:

a)

dwa lata przy sporzadzaniu projektow robdt geologicznych i1 dokumentacji
geologicznych — w przypadku oséb, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. a i b oraz oséb,
o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore ukonczyty co najmniej dwusemestralne studia
podyplomowe z zakresu wnioskowanej kategorii, zwane dalej ,,wtasciwymi studiami

podyplomowymi”,



2)

3)

4)

b) trzy lata przy sporzadzaniu projektoéw robot geologicznych 1 dokumentacji
geologicznych — w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore nie
ukonczyty wiasciwych studiow podyplomowych;

VIII trwa co najmnie;j:

a) dwa lata przy projektowaniu i dokumentowaniu prac kartografii geologicznej —
w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 2 lit. a-c, oraz osdb, o ktorych mowa
w § 2 pkt 2 lit. d, ktére ukonczyty wlasciwe studia podyplomowe,

b) trzy lata przy projektowaniu i dokumentowaniu prac kartografii geologicznej —
w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 2 lit. d, ktore nie ukonczyty
wiasciwych studiow podyplomowych;

IX trwa co najmniej:

a) dwa lata przy projektowaniu i dokumentowaniu badan geofizycznych -
w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 3 lit. a-c, oraz osob, o ktorych mowa
w § 2 pkt 3 lit. e, ktore ukonczyly wlasciwe studia podyplomowe,

b) trzy lata przy projektowaniu i1 dokumentowaniu badan geofizycznych —
w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 3 lit. d i e, ktore nie ukonczyty
wiasciwych studidow podyplomowych;

XIII trwa co najmniej rok przy wykonywaniu dozoru prac geologicznych lub kierowaniu

w terenie robotami geologicznymi.

2. W przypadku oso6b zatrudnionych w urzedzie obslugujacym organ administracji

geologicznej praktyka trwa co najmnie;j:

1)

2)

dwa lata — w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. a 1 b oraz pkt 3 lit. a-c,
a takze osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢ oraz § 2 pkt 3 lit. e, ktore ukonczyly
wlasciwe studia podyplomowe;

trzy lata — w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢ oraz pkt 3 lit. d i e, ktore

nie ukonczyty wlasciwych studiow podyplomowych.

§ 4. 1. Praktyka, o ktorej mowa w art. 52 ust. 4 ustawy, dla poszczeg6élnych kategorii

kwalifikacji do wykonywania, dozorowania i kierowania pracami geologicznymi:

1)

dla kategorii I obejmuje:
a) udzial w sporzadzaniu co najmnie;j:
— dwoch projektéw robot geologicznych oraz trzech dokumentacji geologicznych,
zwigzanych z poszukiwaniem i rozpoznawaniem zt6z weglowodorow, w tym co

najmniej jednej dokumentacji geologicznej zloza weglowodorow lub



dokumentacji geologiczno-inwestycyjnej ztoza weglowodoréw — w przypadku
0s0b, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. a1 b, oraz osob, o ktorych mowa w § 2 pkt
1 lit. ¢, ktore ukonczyty wlasciwe studia podyplomowe,

trzech projektow robot geologicznych oraz czterech dokumentacji
geologicznych, zwigzanych z poszukiwaniem 1 rozpoznawaniem zt6z
weglowodoréw, w tym co najmniej jednej dokumentacji geologicznej ztoza
weglowodorow  lub  dokumentacji  geologiczno-inwestycyjnej  zloza
weglowodorow — w przypadku o0sob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore nie

ukonczyty wlasciwych studiéw podyplomowych oraz

b) udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu dozoru prac geologicznych

lub

kierowaniu ~w  terenie  robotami  geologicznymi w  zakresie,

o ktorym mowa w lit. a;

2) dla kategorii II obejmuje:

a) udzial w sporzadzaniu co najmnie;j:

dwoch projektow robot geologicznych zwigzanych z poszukiwaniem
i rozpoznawaniem zt6z kopalin objetych wlasnoscia gornicza, z wyjatkiem z16z
ropy naftowej 1 gazu ziemnego, wod leczniczych, wdd termalnych i solanek, oraz
trzech dokumentacji geologicznych zt6z kopalin obje¢tych wlasnoscia gornicza,
z wyjatkiem zt6z ropy naftowej i gazu ziemnego, wdd leczniczych, wod
termalnych 1 solanek — w przypadku osob, o ktorych mowaw § 2 pkt 1 lit. a1 b,
oraz osob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktdre ukonczyly wlasciwe studia
podyplomowe,

trzech projektow robot geologicznych zwigzanych z poszukiwaniem
1 rozpoznawaniem zt6z kopalin objetych wlasnoscig gornicza, z wyjatkiem z16z
ropy naftowej i gazu ziemnego, wod leczniczych, wod termalnych i solanek, oraz
czterech dokumentacji geologicznych z16z kopalin objetych wlasnoscia
gbrniczg, z wyjatkiem zt6z ropy naftowej 1 gazu ziemnego, wdd leczniczych,
waod termalnych i solanek — w przypadku oséb, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit.

¢, ktore nie ukonczyty wlasciwych studidéw podyplomowych oraz

b) udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu dozoru prac geologicznych

lub kierowaniu w terenie robotami geologicznymi w zakresie, o ktorym mowa w lit.

a;



3) dlakategorii III obejmuje:

a) udziatl w sporzadzaniu co najmnie;j:

dwoch projektow robot geologicznych zwigzanych z poszukiwaniem
1 rozpoznawaniem zt6z kopalin objetych prawem wlasnosci nieruchomosci
gruntowej oraz pigciu dokumentacji geologicznych zt6z kopalin objetych
prawem wlasno$ci nieruchomosci gruntowej — w przypadku oséb, o ktorych
mowa w § 2 pkt 1 lit. a i b, oraz oséb, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore
ukonczyty wlasciwe studia podyplomowe,

trzech projektow robdt geologicznych zwigzanych 2z poszukiwaniem
1 rozpoznawaniem zi6z kopalin objetych prawem wtasnosci nieruchomosci
gruntowej oraz siedmiu dokumentacji geologicznych zl6z kopalin objetych
prawem wlasno$ci nieruchomosci gruntowej — w przypadku os6b, o ktorych
mowa w § 2 pkt 1 lit. c, ktéore nie ukonczyly wiasciwych studiow

podyplomowych oraz

b) udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu dozoru prac geologicznych

lub

kierowaniu ~w  terenie  robotami  geologicznymi w  zakresie,

o ktérym mowa w lit. a;

4) dla kategorii IV obejmuje:

a) udzial w sporzadzaniu co najmnie;j:

trzech projektow robdt geologicznych oraz siedmiu  dokumentacji
hydrogeologicznych, sporzadzanych w celu okreslonym w art. 90 ust. 1 ustawy
lub dokumentacji sporzadzanych w przypadku wykonywania prac
geologicznych w celu wykorzystania ciepta Ziemi albo wykonywania otworow
obserwacyjnych, w tym co najmniej dwoch projektow robot geologicznych oraz
czterech dokumentacji hydrogeologicznych, zwigzanych z ustalaniem zasobow
oraz wlasciwos$ci wdd leczniczych, wod termalnych lub solanek lub okreslaniem
warunkow hydrogeologicznych na potrzeby wskazane w art. 90 ust. 1 pkt 2 lit.
a, b, h oraz 1 ustawy — w przypadku osob, o ktorych mowaw § 2 pkt 1 lit. a1 b,
oraz osob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktdre ukonczyty wlasciwe studia
podyplomowe,

czterech projektow robot geologicznych oraz dziesigciu dokumentacji
hydrogeologicznych sporzadzanych w celu okreslonym w art. 90 ust. 1 ustawy

lub dokumentacji, sporzadzanych w przypadku wykonywania prac



geologicznych w celu wykorzystania ciepta Ziemi albo wykonywania otworow
obserwacyjnych, w tym co najmniej dwoch projektéw robot geologicznych oraz
czterech dokumentacji hydrogeologicznych, zwigzanych z ustalaniem zasobow
oraz wlasciwos$ci wdd leczniczych, wod termalnych lub solanek lub okreslaniem
warunkow hydrogeologicznych na potrzeby wskazane w art. 90 ust. 1 pkt 2 lit.
a, b, h oraz i ustawy — w przypadku osob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore

nie ukonczyty wlasciwych studiow podyplomowych oraz

b) udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu dozoru prac geologicznych

lub

kierowaniu ~w  terenie  robotami  geologicznymi w  zakresie,

o ktorym mowa w lit. a;

5) dla kategorii V obejmuje:

a) udzial w sporzadzaniu co najmnie;j:

trzech projektow robdt geologicznych oraz siedmiu  dokumentacji
hydrogeologicznych, sporzadzanych w celu okreslonym w art. 90 ust. 1 ustawy
lub dokumentacji sporzadzanych w przypadku wykonywania prac
geologicznych w celu wykorzystania ciepta Ziemi albo wykonywania otworow
obserwacyjnych — w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ai b, oraz
osob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktére ukonczyly wlasciwe studia
podyplomowe,

czterech projektow robot geologicznych oraz dziesigciu dokumentacji
hydrogeologicznych sporzadzanych w celu okreslonym w art. 90 ust. 1 ustawy
lub dokumentacji, sporzadzanych w przypadku wykonywania prac
geologicznych w celu wykorzystania ciepta Ziemi albo wykonywania otworow
obserwacyjnych — w przypadku osob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore

nie ukonczyty wtasciwych studiéw podyplomowych oraz

b) udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu dozoru prac geologicznych

lub

kierowaniu ~w  terenie  robotami  geologicznymi w  zakresie,

o ktorym mowa w lit. a;

6) dla kategorii VI obejmuje:

a) udzial w sporzadzaniu co najmnie;j:

trzech projektow robot geologicznych oraz siedmiu dokumentacji geologiczno-
inzynierskich, sporzadzanych w celu okreslenia warunkow geologiczno-

inzynierskich na potrzeby okreslone w art. 91 ust. 1 ustawy, w tym co najmniej



7)

dwoch projektéw robot geologicznych oraz czterech dokumentacji geologiczno-
inzynierskich, zwigzanych z okreslaniem warunkéw geologiczno-inzynierskich
na potrzeby: posadawiania obiektéw budowlanych zakladow gorniczych lub
budownictwa wodnego, podziemnego bezzbiornikowego magazynowania
substancji, podziemnego sktadowania odpadow, skladowania odpadéw na
powierzchni lub  podziemnego sktadowania dwutlenku wegla —
w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. a i b, oraz os6b, o ktérych
mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktére ukonczyty wiasciwe studia podyplomowe,

— czterech projektow robot geologicznych oraz dziesigciu dokumentacji
geologiczno-inzynierskich, sporzadzanych w celu okre§lenia warunkow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby okreSlone w art. 91 ust. 1 ustawy,
w tym co najmniej dwoch projektow robodt geologicznych oraz czterech
dokumentacji geologiczno-inzynierskich, zwigzanych z okre§laniem warunkow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby: posadawiania obiektow budowlanych
zakladow  gorniczych  lub  budownictwa  wodnego, podziemnego
bezzbiornikowego magazynowania substancji, podziemnego sktadowania
odpadow, sktadowania odpadéw na powierzchni lub podziemnego sktadowania
dwutlenku wegla — w przypadku oséb, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore
nie ukonczyty wlasciwych studiow podyplomowych oraz

b) wudzial przy badaniach wtasciwosci fizyczno-mechanicznych gruntéw i skat, oraz
c) udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu dozoru prac geologicznych
lub  kierowaniu w  terenie robotami  geologicznymi w  zakresie,

o ktérym mowa w lit. a;

dla kategorii VII obejmuje:
a) udzial w sporzadzaniu co najmnie;j:

— trzech projektéw robdt geologicznych oraz siedmiu dokumentacji geologiczno-
inzynierskich, sporzagdzanych w celu okreslenia warunkow geologiczno-
inzynierskich na potrzeby okreslone w art. 91 ust. 1 ustawy —w przypadku oséb,
o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. a i b, oraz oséb, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit.
c, ktore ukonczyty wiasciwe studia podyplomowe,

— czterech projektow robot geologicznych oraz dziesigciu dokumentacji
geologiczno-inzynierskich, sporzadzanych w celu okre§lenia warunkow

geologiczno-inzynierskich na potrzeby okreslone w art. 91 ust. 1 ustawy —



b)

w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. c, ktore nie ukonczyty
wiasciwych studiow podyplomowych oraz
udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu dozoru prac geologicznych
lub  kierowaniu w  terenie robotami  geologicznymi w  zakresie,

o ktorym mowa w lit. a;

8) dla kategorii VIII obejmuje:

a)

b)

udziat w pracach geologicznych przy sporzadzaniu co najmnie;j:

— trzech map geologicznych w skali nie mniejszej niz 1:50 000 lub trzech map
osuwisk w skali nie mniejszej niz 1:10 000, z wyjatkiem map sporzadzanych
w ramach pozostatych kategorii kwalifikacji — w przypadku osob, o ktorych
mowa w § 2 pkt 2 lit. a-c, oraz oséb, o ktérych mowa w § 2 pkt 2 lit. d, ktore
ukonczyty wiasciwe studia podyplomowe,

— czterech map geologicznych w skali nie mniejszej niz 1:50 000 lub czterech map
osuwisk w skali nie mniejszej niz 1:10 000, z wyjatkiem map sporzadzanych w
ramach pozostatych kategorii kwalifikacji — w przypadku oso6b, o ktéorych mowa
w § 2 pkt 2 lit. d, ktore nie ukonczyty wlasciwych studiow podyplomowych oraz

udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu prac kartografii

geologicznej;

9) dla kategorii IX obejmuje:

a)

b)

udziat w sporzadzaniu co najmnie;j:

— trzech projektow oraz pigciu dokumentacji badan sejsmicznych lub co najmniej
pigciu dokumentacji geofizyki wiertniczej — w przypadku osob, o ktorych mowa
w § 2 pkt 3 lit. a-c, oraz 0sob, o ktorych mowa w § 2 pkt 3 lit. e, ktore ukonczyly
wlasciwe studia podyplomowe,

— trzech projektow oraz siedmiu dokumentacji badan sejsmicznych lub co
najmniej siedmiu dokumentacji geofizyki wiertniczej — w przypadku osob,
o ktorych mowa w § 2 pkt 3 lit. d 1 e, ktore nie ukonczyty wiasciwych studiow
podyplomowych oraz

udzial, przez co najmniej trzy miesigce, w wykonywaniu w terenie badan

geofizycznych, o ktorych mowa w lit. a;

10) dla kategorii XIII — obejmuje udzial w wykonywaniu czynno$ci dozoru geologicznego

nad pracami geologicznymi, z wyjatkiem badan geofizycznych, lub w kierowaniu w

terenie robotami geologicznymi wykonywanymi poza granicami obszaru gorniczego,



wykonywanymi bez uzycia srodkow strzalowych albo gdy projektowana glebokosc

wyrobiska nie przekraczata 100 m.

2. Praktyka, o ktorej mowa w art. 52 ust. 8 ustawy, dla poszczegdlnych kategorii

kwalifikacji do wykonywania, dozorowania i kierowania pracami geologicznymi:

1) dlakategorii I - obejmuje udziat w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub zatwierdzaniu

cO najmnie;j:

a)

b)

czterech projektow robot geologicznych oraz szesciu dokumentacji
geologicznych, zwigzanych z poszukiwaniem 1 rozpoznawaniem zi6z
weglowodoréw, w tym co najmniej dwdoch dokumentacji geologicznych ztoza
weglowodorow  lub  dokumentacji  geologiczno-inwestycyjnych  ztoza
weglowodoréw — w przypadku osob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. a i b, oraz
0sob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. c, ktére ukonczyly wlasciwe studia
podyplomowe,

sze$ciu projektow robot geologicznych oraz osmiu dokumentacji geologicznych,
zwigzanych z poszukiwaniem i rozpoznawaniem zt6z weglowodoréw, w tym co
najmniej dwoéch dokumentacji  geologicznych zloza weglowodorow lub
dokumentacji geologiczno-inwestycyjnych ztoza weglowodorow — w przypadku
0sob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. c, ktére nie ukonczyty wlasciwych studiow

podyplomowych;

2) dlakategorii II - obejmuje udziat w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub zatwierdzaniu

CO najmniej:

a)

b)

czterech robot geologicznych zwigzanych z poszukiwaniem i rozpoznawaniem
716z kopalin objetych wlasnoscia gérnicza, z wyjatkiem zt6z ropy naftowe;j
1 gazu ziemnego, wod leczniczych, wod termalnych i solanek, oraz szesciu
dokumentacji geologicznych zl6z kopalin objetych wlasno$cia gornicza,
z wyjatkiem zt6z ropy naftowej 1 gazu ziemnego, wdd leczniczych, wod
termalnych 1 solanek — w przypadku osob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. a
1b, oraz osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore ukonczyty wlasciwe studia
podyplomowe,

sze$ciu projektow robdt geologicznych zwigzanych z poszukiwaniem
1 rozpoznawaniem zt6z kopalin objetych wlasnoscig gornicza, z wyjatkiem z16z
ropy naftowej 1 gazu ziemnego, wod leczniczych, wod termalnych i solanek, oraz

o$miu dokumentacji geologicznych zt6z kopalin objetych wtasno$cig gornicza,
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z wyjatkiem zt6z ropy naftowej 1 gazu ziemnego, wod leczniczych, wod
termalnych 1 solanek — w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. c,

ktore nie ukonczyty wtasciwych studiéw podyplomowych;

3) dla kategorii III - obejmuje udziat w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub

zatwierdzaniu co najmniej:

a)

b)

czterech projektow robot geologicznych zwigzanych z poszukiwaniem
1 rozpoznawaniem zt6z kopalin objetych prawem wlasnos$ci nieruchomosci
gruntowej oraz dziesi¢gciu dokumentacji geologicznych zt6z kopalin objgtych
prawem wlasno$ci nieruchomosci gruntowej — w przypadku oséb, o ktorych
mowa w § 2 pkt 1 lit. a i b, oraz 0sob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore
ukonczyty wlasciwe studia podyplomowe,

szeSciu projektow robdt geologicznych zwigzanych z poszukiwaniem
1 rozpoznawaniem zl6z kopalin objetych prawem witasnosci nieruchomosci
gruntowej oraz czternastu dokumentacji geologicznych zt6z kopalin objetych
prawem wlasnosci nieruchomosci gruntowej — w przypadku osob, o ktorych
mowa w § 2 pkt 1 lit. c, ktéore nie ukonczyly wiasciwych studiow

podyplomowych;

4) dla kategorii IV - obejmuje udzial w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub

zatwierdzaniu co najmniej:

a)

b)

szeSciu projektow robot geologicznych oraz czternastu dokumentacji
hydrogeologicznych sporzadzanych w celu okreslonym w art. 90 ust. 1 ustawy
lub dokumentacji, sporzadzanych w przypadku wykonywania prac
geologicznych w celu wykorzystania ciepta Ziemi albo wykonywania otworow
obserwacyjnych, w tym co najmniej czterech projektoéw robot geologicznych
oraz o$miu dokumentacji hydrogeologicznych, zwigzanych z ustalaniem
zasobow oraz wlasciwosci wod leczniczych, wod termalnych lub solanek lub
okreslaniem warunkéw hydrogeologicznych na potrzeby wskazane w art. 90 ust.
1 pkt 2 lit. a, b, h oraz 1 ustawy — w przypadku o0sob, o ktorych mowa w § 2 pkt
1 lit. aib, oraz 0sob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktére ukonczyty wiasciwe
studia podyplomowe,

osmiu projektow robot geologicznych oraz dwudziestu dokumentacji
hydrogeologicznych, sporzadzanych w celu okreslonym w art. 90 ust. 1 ustawy

lub dokumentacji sporzadzanych w przypadku wykonywania prac
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geologicznych w celu wykorzystania ciepta Ziemi albo wykonywania otworow
obserwacyjnych, w tym co najmniej czterech projektow robot geologicznych
oraz o$miu dokumentacji hydrogeologicznych, zwigzanych z ustalaniem
zasobow oraz wlasciwosci wod leczniczych, wod termalnych lub solanek lub
okreslaniem warunkéw hydrogeologicznych na potrzeby wskazane w art. 90 ust.
1 pkt 2 lit. a, b, h oraz 1 ustawy — w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt

1 lit. ¢, ktore nie ukonczyty wlasciwych studiow podyplomowych;

5) dla kategorii V - obejmuje udzial w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub

zatwierdzaniu co najmniej:

a)

b)

szeSciu projektow robot geologicznych oraz czternastu dokumentacji
hydrogeologicznych, sporzadzanych w celu okreslonym w art. 90 ust. 1 ustawy
lub dokumentacji sporzadzanych w przypadku wykonywania prac
geologicznych w celu wykorzystania ciepta Ziemi albo wykonywania otworow
obserwacyjnych — w przypadku oséb, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ai b, oraz
0sob, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktére ukonczyly wlasciwe studia
podyplomowe,

o$miu projektow robot geologicznych oraz dwudziestu dokumentacji
hydrogeologicznych, sporzadzanych w celu okreslonym w art. 90 ust. 1 ustawy
lub dokumentacji sporzadzanych w przypadku wykonywania prac
geologicznych w celu wykorzystania ciepta Ziemi albo wykonywania otwordow
obserwacyjnych — w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore

nie ukonczyty wtasciwych studiéw podyplomowych;

6) dla kategorii VI - obejmuje udziat w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub

zatwierdzaniu co najmniej:

a)

sze$ciu projektow robot geologicznych oraz czternastu dokumentacji
geologiczno-inzynierskich, sporzadzanych w celu okre§lenia warunkow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby okreslone w art. 91 ust. 1 ustawy,
w tym co najmniej czterech projektow robdt geologicznych oraz o$miu
dokumentacji geologiczno-inzynierskich, zwigzanych z okre§laniem warunkow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby: posadawiania obiektow budowlanych
zaktadow  gbérniczych  lub  budownictwa  wodnego, podziemnego
bezzbiornikowego magazynowania substancji, podziemnego skladowania

odpadow, sktadowania odpadéw na powierzchni lub podziemnego sktadowania



b)
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dwutlenku wegla — w przypadku osdb, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. aib, oraz
osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktére ukonczyly wlasciwe studia
podyplomowe,

o$miu projektow robdt geologicznych oraz dwudziestu dokumentacji
geologiczno- inzynierskich, sporzadzanych w celu okre§lenia warunkow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby okreslone w art. 91 ust. 1 ustawy,
w tym co najmniej czterech projektow robot geologicznych oraz o$miu
dokumentacji geologiczno-inzynierskich, zwigzanych z okre§laniem warunkow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby: posadawiania obiektow budowlanych
zaktadow  gbérniczych  lub  budownictwa  wodnego, podziemnego
bezzbiornikowego magazynowania substancji, podziemnego sktadowania
odpadow, sktadowania odpadoéw na powierzchni lub podziemnego sktadowania
dwutlenku wegla — w przypadku oséb, o ktérych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore

nie ukonczyty wlasciwych studiow podyplomowych;

7) dla kategorii VII - obejmuje udziat w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub

zatwierdzaniu co najmniej:

a)

b)

sze$ciu projektow robot geologicznych oraz czternastu dokumentacji
geologiczno-inzynierskich, sporzadzanych w celu okre§lenia warunkow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby okre§lone w art. 91 ust. 1 ustawy —
w przypadku oséb, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. a i b, oraz oséb, o ktorych
mowa w § 2 pkt 1 lit. c, ktore ukonczyty wtasciwe studia podyplomowe,

o$miu projektow robdt geologicznych oraz dwudziestu dokumentacji
geologiczno-inzynierskich, sporzadzanych w celu okre§lenia warunkow
geologiczno-inzynierskich na potrzeby okreslone w art. 91 ust. 1 ustawy —
w przypadku osob, o ktorych mowa w § 2 pkt 1 lit. ¢, ktore nie ukonczyly

wlasciwych studiow podyplomowych;

8) dla kategorii IX - obejmuje udzial w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub

zatwierdzaniu co najmniej:

a)

sze$ciu projektéw oraz dziesigciu dokumentacji badan sejsmicznych lub co
najmniej dziesieciu dokumentacji geofizyki wiertniczej — w przypadku oséb,
o ktorych mowa w § 2 pkt 3 lit. a-c, oraz oséb, o ktérych mowa w § 2 pkt 3 lit.

e, ktore ukonczyty wtasciwe studia podyplomowe,



_ 13—

b) szesciu projektow oraz czternastu dokumentacji badan sejsmicznych lub co
najmniej czternastu dokumentacji geofizyki wiertniczej — w przypadku osob,
o ktorych mowa w § 2 pkt 3 lit. d i e, ktore nie ukonczyly wiasciwych studiéw
podyplomowych.

§ 5. 1. W sktad komisji egzaminacyjnej wchodza:

1) przewodniczacy komisji;
2) jeden albo dwoch zastepcow przewodniczacego komisji,
3) cztonkowie komisji.

2. W sklad komisji egzaminacyjnej sa powolywani specjaliSci z dziedziny prawa
geologicznego 1 gorniczego, posiadajacy ukonczone studia pierwszego lub drugiego stopnia,
lub jednolite studia magisterskie na kierunku lub o specjalno$ci: geologia, geologia wraz
z innym kierunkiem, geofizyka, geografia, ochrona $rodowiska, prawo lub budownictwo, lub
inne studia pierwszego lub drugiego stopnia, lub jednolite studia magisterskie, ktorych program
umozliwia nabycie wiedzy i umiejetnos$ci w zakresie nauk geologicznych.

§ 6. 1. W sktad zespolu egzaminacyjnego wchodzg cztery osoby, w tym:

1) przewodniczacy zespotu egzaminacyjnego;
2)  dwoch cztonkdéw zespolu egzaminacyjnego;
3) sekretarz zespolu egzaminacyjnego.
2. Przewodniczacych, cztonkdéw 1 sekretarzy zespotdéw egzaminacyjnych powotuje

przewodniczacy komisji egzaminacyjnej albo jego zastgpca.

§ 7. Ustala si¢ wynagrodzenie przystugujace osobom wchodzacym w sklad komis;ji
egzaminacyjnych za udziat w przeprowadzeniu egzaminu w wysokosci:
1) przewodniczacy zespotu egzaminacyjnego  — 95 zl,
2) czlonek 1 sekretarz zespolu egzaminacyjnego — 80 zt

— za kazda przeegzaminowang osobg.

§ 8. Wzor Swiadectwa stwierdzajacego posiadanie kwalifikacji jest okreslony

w zalaczniku do rozporzadzenia.

§ 9. 1. Do wnioskéw o stwierdzenie kwalifikacji ztozonych przed dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
2. Przepisy ustalajace sktady komisji egzaminacyjnych na podstawie dotychczasowych

przepisOw zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wydanych na podstawie § 5 ust.
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1 niniejszego rozporzadzenia, jednak nie dtuzej niz 2 lata od dnia wejsScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.?)

MINISTER KLIMATU
1 SRODOWISKA

2 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2016 r.
w sprawie kwalifikacji w zakresie geologii (Dz. U. poz. 425), ktére zgodnie z art. 169 ust. 6 ustawy z dnia 22
listopada 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo o§wiatowe, ustawy o systemie o$wiaty oraz niektdrych innych

ustaw (Dz. U. poz. 2245 i 2432 oraz z 2019 r. poz. 534, 1287 i 2248) traci moc z dniem wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zatacznik

do rozporzadzenia

Ministra Klimatu i Srodowiska
z dnia

(poz. )
WZOR SWIADECTWA STWIERDZAJACEGO POSIADANIE KWALIFIKAC]I

dnia
....................................................................................................................................... , e
(wizerunek orfa ustalony dla godta Rzeczypospolitej Polskiej (miejscowosc)
oraz nazwa organu)

SWIADECTWO

Na podstawie art. 51 pkt ..... ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne 1 gornicze

(Dz. U.z2021 r. poz. 1420) stwierdzam, ze:

PAN/T oottt et e e e e e e e e —————taeeeeeeeaear——attaaaeeraaaa ,
PESEL: ..ot eeee e eee e e s ee e e e s see s e es s e ee e se e eseseeee s seneene ,
wdniu................ przystapil/a do egzaminu o stwierdzenie posiadania kwalifikacji w zawodzie

geologicznych kategorii ..., uzyskal/a wynik pozytywny i posiada kwalifikacje do

(podpis osoby reprezentujacej organ)

"W przypadku braku nr PESEL podaé: imig ojca, date i miejsce urodzenia.
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UZASADNIENIE

Celem projektowanego rozporzadzenia jest wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego
w art. 69 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. 22021 r poz. 1420)
— zwanej dalej ,,ustawa pgg”.

Potrzeba wydania niniejszego rozporzadzenia wynika z wejScia w zycie ustawy z dnia 15 czerwca
2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo geologiczne i gornicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz.
1563), zwanej dalej ,,ustawg nowelizujacg”. Ustawa nowelizujaca wprowadzita zmiany w zakresie
delegacji ustawowej do wydania niniejszego rozporzadzenia, zmieniajac w ustawie pgg art. 69
1 wprowadzajac nowa jednostke redakcyjng — art. 69a (art. 1 pkt 37 i 38 ustawy nowelizujacej)
zawierajaca upowaznienie do wydania rozporzadzenia w sprawie kwalifikacji w zakresie gornictwa
i ratownictwa gorniczego (wczesniej wydawanego na podstawie art. 69 ust. 1 pkt 1 lit. b i ¢ ustawy pgg).

Jednoczesnie zgodnie z art. 169 ust. 6 ustawy z dnia 22 listopada 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo
oswiatowe, ustawy o systemie o§wiaty oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2245, z p6zn. zm.)
dotychczas obowigzujace przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 69 oraz art. 69a ustawy pgg,
zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 69 oraz
art. 69a ustawy pgg, bez wskazania maksymalnego terminu ich obowigzywania.

Zgodnie z obecnym brzmieniem art. 69 ust. 1 ustawy pgg minister wtasciwy do spraw srodowiska
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe wymagania dotyczace wyksztalcenia, kwalifikacji zawodowych w poszczegdlnych
zawodach oraz odpowiadajacego im zakresu i wymiaru praktyki, o ktérej mowa w art. 52 ust. 4
ustawy pgg, dla poszczegolnych kategorii kwalifikacji do wykonywania, dozorowania
i kierowania pracami geologicznymi,

2) wymagania dotyczace ustalania sktadow komisji egzaminacyjnych i zespoléw egzaminacyjnych;

3) wysokos¢ wynagrodzenia przystugujacego osobom wchodzagcym w  sktad komisji
egzaminacyjnych;

4) wzor swiadectwa stwierdzajacego posiadanie kwalifikacji.

Kwalifikacje geologiczne sg stwierdzane w celu dbatosci o wlasciwa jako$¢ prac geologicznych
wykonywanych przez uprawnione osoby.

Projektowane rozporzadzenie zastapi obowigzujace obecnie rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 30 marca 2016 r. w sprawie kwalifikacji w zakresie geologii (Dz. U. poz. 425), ktére zgodnie
z przepisami przywotanymi w akapicie 3 uzasadnienia obowiazuje do dnia wej$cia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 69 ust. 1 ustawy pgg.

Projektowane rozporzadzenie w stosunku do obecnie obowigzujacego zawiera nastepujace roznice.

Projekt rozporzadzenia uwzglednia zmiany wprowadzone ustawg z dnia 3 lipca 2018 r. — Przepisy
wprowadzajqce ustawe — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. poz. 1669, z p6zn. zm.).
Zgodnie z art. 133 tej ustawy w projektowanym rozporzadzeniu zastgpiono pojecia: ,,studia wyzsze
pierwszego lub drugiego stopnia” pojeciem: ,,studia pierwszego lub drugiego stopnia”.


https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytcnruguytcltqmfyc4nbqgu3dmojygq
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytcnruguytcltqmfyc4nbthe3dembtgq
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytcnruguytcltqmfyc4nbqgu3dmojygq
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytcnruguytcltqmfyc4nbthe3dembtgq
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Projekt rozporzadzenia uwzglednia takze zmiany wprowadzone ustawg z dnia 22 listopada 2018 r.
o zmianie ustawy — Prawo oswiatowe, ustawy o systemie oswiaty oraz niektorych innych ustaw. Zgodnie
z art. 32 tej ustawy wprowadzono w projektowanym rozporzadzeniu pojecie ,,dyplom zawodowy” —
w przepisie okreslajacym wymagane wyksztalcenie osoby ubiegajacej si¢ o stwierdzenie posiadania
kwalifikacji w zawodzie geolog w kategorii XIIL

Jednoczesnie, w projektowanym rozporzadzeniu stosuje si¢ jednolicie pojecia wprowadzone ustawa
z dnia 3 lipca 2018 1. — Przepisy wprowadzajgce ustawg — Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce, tj. studia pierwszego lub drugiego stopnia (bez wyrazu ,,wyzsze”) dla wszystkich kategorii
kwalifikacji geologicznych.

Ponadto na podstawie doswiadczen z funkcjonowania dotychczasowych przepisOw uznano za
konieczne wprowadzenie nastepujacych zmian.

Okreslono ilo$¢ projektow i dokumentacji geologicznych, w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu
lub zatwierdzaniu ktorych braty udziat, w ramach praktyki zawodowej, osoby zatrudnione w urzgdzie
obslugujacym organ administracji geologicznej, o ktorych mowa w art. 52 ust. 8 ustawy pgg.
Dotychczasowe rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2016 r. w sprawie kwalifikacji
w zakresie geologii nie wymaga sprecyzowania ilosci projektéw i dokumentacji ocenianych w ramach
praktyki przez takie osoby. Rozwigzanie takie budzi watpliwosci, czy zakres odbytej praktyki jest
wystarczajacy do zdobycia niezbednego doswiadczenia przez kandydata. Ilosci projektow
i dokumentacji wyznaczono w wymiarze dwukrotnie wickszym niz dla oséb sporzadzajacych te
opracowania, z uwzglednieniem posiadanego przez kandydata wyksztatcenia.

Przyjeto, ze praktyka oséb zatrudnionych w urzedzie obslugujacym organ administracji
geologicznej nie bedzie dotyczy¢ kategorii VIII i XIII, gdyz w ramach tych kategorii nie sporzadza si¢
dokumentacji geologicznych podlegajacych zatwierdzeniu przez organ administracji geologiczne;.

Dokonano zmiany konstrukcji przepisu dotyczacego wymaganego wyksztatcenia. Doprecyzowano
nazwy kierunkow studiow lub specjalnosci, ktorych ukonczenie umozliwia ubieganie sig¢
o stwierdzenie kwalifikacji. Przyjeto, ze o stwierdzenie posiadania kwalifikacji w zawodzie geolog
moga ubiegac sie osoby, ktore posiadaja dyplom ukonczenia studidw na kierunku lub o specjalnosci
geologia lub geologia wraz z innym kierunkiem, w tym gornictwo i geologia. Powyzsza zmiana wynika
z trendow zachodzacych w systemie szkolnictwa wyzszego 1 powstawania nowych,
interdyscyplinarnych kierunkow studiow taczacych geologie z innym specjalnosciami.

W rozporzadzeniu wprowadzono przepis przejsciowy — niezbedny dla okreslenia sposobu
postepowania z wnioskami ztozonymi przed wej$ciem rozporzadzenia.

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt nie wymaga uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia
z wlasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym z Europejskim Bankiem Centralnym.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu przepisow
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597)
1w zwigzku z tym nie podlega procedurze notyfikacji techniczne;.
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Projektowane rozporzadzenie nie bedzie mie¢ wplywu na sektor mikro, matych i $rednich
przedsigbiorstw oraz jest zgodne z przepisami ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow
(Dz. U. 22021 r. poz. 162.).

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego
Centrum Legislacji (na stronie internetowej Rzadowego Procesu Legislacyjnego), zgodnie z art. 5
ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U.
z 2017 1. poz. 248) oraz § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z pézn. zm.), w celu udostgpnienia go
wszystkim zainteresowanym podmiotom. Do Ministerstwa Klimatu i Srodowiska nie wplynely
zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem rozporzadzenia w trybie ustawy z dnia 7 lipca
2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.
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Nazwa projektu: ) Data sporzadzenia:
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie
kwalifikacji w zakresie geologii

Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace: Art. 69 ust. 1 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2021 r. poz. 1420, z
pézn. zm.)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu:
Podsekretarz Stanu w MKiS — Gtowny Geolog Kraju
Piotr Dziadzio

Nr w wykazie prac:

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Pan Marcin Warjas — prowadzacy sprawg

Gltowny specjalista w Zespole ds. Dokumentowania Zt6z
Kopalin i Kwalifikacji Geologicznych

Departament Geologii i Koncesji Geologicznych

tel. 022 57 92 253; marcin.warjas@klimat.gov.pl

Pani Dominika Kustra-Plusa

Radca prawny w Zespole ds. Dokumentowania Z16z
Kopalin i Kwalifikacji Geologicznych

Departament Geologii i Koncesji Geologicznych

tel. 022 57 92 293; dominika.kustra-plusa@klimat.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze, zwana dalej ,,ustawa pgg”, w art. 69 zawiera
ustawowe upowaznienie do wydania przez ministra wlasciwego do spraw srodowiska rozporzadzenia w sprawie
kwalifikacji w zakresie geologii.

Potrzeba wydania niniejszego rozporzadzenia wynika z wej$cia w zycie ustawy z dnia 15 czerwca 2018 r. o zmianie
ustawy — Prawo geologiczne i gornicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1563), zwanej dalej ,,ustawg
nowelizujaca”. Ustawa nowelizujaca wprowadzita zmiany w zakresie delegacji ustawowej do wydania niniejszego
rozporzadzenia, zmieniajac w ustawie pgg art. 69 i wprowadzajac nowa jednostke redakcyjng — art. 69a (art. 1 pkt 37
i 38 ustawy nowelizujacej) zawierajaca upowaznienie do wydania rozporzadzenia w sprawie kwalifikacji w zakresie
gornictwa i ratownictwa gorniczego (wczesniej wydawanego na podstawie art. 69 ust. 1 pkt 1 lit. b i ¢ ustawy pgg).

Jednocze$nie zgodnie z art. 169 ust. 6 ustawy z dnia 22 listopada 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o$wiatowe, ustawy
o systemie o$wiaty oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2245, z p6zn. zm.) dotychczas obowigzujace przepisy
wykonawcze wydane na podstawie art. 69 oraz art. 69a ustawy pgg, zachowuja moc do dnia wej$cia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 69 oraz art. 69a ustawy pgg, bez wskazania maksymalnego terminu ich
obowigzywania.

Dnia 1 pazdziernika 2018 r. weszta w zycie ustawa z dnia 3 lipca 2018 r. Przepisy wprowadzajgce ustawe - Prawo
o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. poz. 1669). Ustawa ta (art. 133 pkt 1) nadata nowe brzmienie art. 52 ustawy z
dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze. Wprowadzone zmiany dotyczyly zastgpienia pojecia: ,,studia
wyzsze pierwszego lub drugiego stopnia” pojgciem: ,,studia pierwszego lub drugiego stopnia”.

W dniu 30 listopada 2018 r. zostata ogloszona ustawa z dnia 22 listopada 2018 r. 0 zmianie ustawy - Prawo oswiatowe,
ustawy o systemie oswiaty oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2245), ktora nadaje (art. 32 pkt 1) nowe brzmienie
art. 52 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze, wprowadzajac pojecie: ,,dyplom zawodowy”,
ale jednoczes$nie przywracajac pojecie: ,studia wyzsze” (tylko w zakresie kategorii XIII). Ponadto, w delegacji
ustawowej w art. 69 1 69a ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze wyrazy: ,klasyfikacje
zawodow szkolnictwa zawodowego” zastgpiono wyrazami: ,klasyfikacje zawodow szkolnictwa branzowego”.
Przepisy ustawy z dnia 22 listopada 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo oswiatowe, ustawy o systemie oswiaty oraz
niektorych innych ustaw weszlty w zycie z dniem 1 wrzesnia 2019 r.

Projekt niniejszego rozporzadzenia uwzglednia:
1. stosowanie poje¢ wprowadzonych ustawg z dnia 3 lipca 2018 r. — Przepisy wprowadzajgce ustawe — Prawo
o szkolnictwie wyzszym i nauce tj. studia pierwszego lub drugiego stopnia (bez wyrazu ,,wyzsze”) dla
wszystkich kategorii kwalifikacji geologicznych;



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytcnruguytcltqmfyc4nbqgu3dmojygq
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytcnruguytcltqmfyc4nbthe3dembtgq
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytcnruguytcltqmfyc4nbqgu3dmojygq
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytcnruguytcltqmfyc4nbthe3dembtgq
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2. zmiany w delegacji ustawowej wprowadzone ustawa z dnia 22 listopada 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo
oSwiatowe, ustawy o systemie oswiaty oraz niektorych innych ustaw.
Na podstawie doswiadczen z funkcjonowania dotychczasowych przepisow uznano za konieczne sprecyzowanie
wymiaru praktyki osob zatrudnionych w urzedzie obstugujacym organ administracji geologicznej w sprawdzaniu,
ocenie, przyjmowaniu lub zatwierdzaniu projektow robot geologicznych i dokumentacji geologicznej, a takze
doprecyzowanie nazw kierunkow studiow lub specjalnosci, ktérych ukonczenie umozliwia ubieganie sig¢
o stwierdzenie kwalifikacji.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji i oczekiwany efekt

Obowigzujace obecnie rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2016 r. w sprawie kwalifikacji w zakresie
geologii (Dz. U. poz. 425), obowigzuje do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie
art. 69 ustawy pgg. Zgodnie z zakresem upowaznienia ustawowego projekt rozporzadzenia okresla:
szczegolowe wymagania dotyczace wyksztatcenia, kwalifikacji zawodowych w poszczegdlnych zawodach
oraz odpowiadajacego im zakresu i wymiaru praktyki dla poszczegdlnych kategorii kwalifikacji do
wykonywania, dozorowania i kierowania pracami geologicznymi;

2. wymagania dotyczace ustalania sktadow komisji egzaminacyjnej i zespolow egzaminacyjnych;

3. wysoko$¢ wynagrodzenia przyshugujacego osobom wchodzacym w sktad komisji egzaminacyjnych;

4. wzor swiadectwa stwierdzajacego kwalifikacje.

W poréwnaniu do dotychczas obowigzujacego rozporzadzenia projektowane rozporzadzenie wprowadza zmiany
w zakresie:

1. szczegdtowych wymagan dotyczacych praktyki zawodowej osdb zatrudnionych w urzedzie obshugujacym
organ administracji geologicznej — rozporzadzenie wprowadza wymog udokumentowania przez te osoby
udzialu w sprawdzaniu, ocenie, przyjmowaniu lub zatwierdzaniu okreslonej liczby projektow robot
geologicznych 1 dokumentacji geologicznych;

2. doprecyzowania nazw kierunkéw studidow lub specjalnosci, ktérych ukonczenie umozliwia ubieganie si¢
o stwierdzenie kwalifikacji;

3. modyfikacji konstrukcji przepisow dotyczacych kierunkow studiow wymaganych przy ubieganiu si¢
o stwierdzenie kwalifikacji geologicznych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Projekt rozporzadzenia nie wynika z przepiséw UE/OECD i ma charakter rozwiazania krajowego w zakresie stwierdzania
kwalifikacji w zakresie geologii.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie

1. osoby zamierzajace si¢ ubiega¢ | ok. 300 osob dane wlasne Ministerstwa | koniecznos¢

o stwierdzenie kwalifikacji w zakresie | rocznie Klimatu i Srodowiska, sktadania przez
geologii, na podstawie ustawy z dnia dane pozyskane od kandydatow

9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne marszatkow wojewodztw: | wnioskow o

i gornicze, W tym osoby zatrudnione malopolskiego, stwierdzenie

w  urzedach obshugujacych organ dolnoslaskiego, kwalifikacji
administracji geologicznej pomorskiego i geologicznych, w
mazowieckiego tym konieczno$é
sktadania przez
osoby zatrudnione
w urzgdach
obstugujacych
organ administracji
geologicznej
dokumentow
potwierdzajacych
ilo$ci projektow
robot
geologicznych i
dokumentacji
geologicznych, przy
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ktorych
sprawdzaniu,
ocenie,
przyjmowaniu lub
zatwierdzaniu
osoby te braty
udziat
2. organy odpowiedzialne za | 8 pracownikow dane wlasne Ministerstwa | konieczno$¢ oceny
rozpatrywanie wnioskow o stwierdzenie | Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, wnioskéw o
kwalifikacji — minister wtasciwy do | Srodowiska dane pozyskane od stwierdzenie
spraw srodowiska, marszatkowie marszatkow wojewodztw: | kwalifikacji
wojewodztw: malopolskiego, | 6 pracownikow matopolskiego, geologicznych, w
dolnoslaskiego, pomorskiego i | Urzedow dolnoslaskiego, tym dokumentow
mazowieckiego Marszatkowskich pomorskiego i potwierdzajacych
mazowieckiego odbycie praktyki

przez osoby
zatrudnione w
urzedach
obshugujacych
organ administracji
geologicznej przy
sprawdzaniu,
ocenie,
przyjmowaniu lub
zatwierdzaniu
projektow robot
geologicznych i
dokumentacji
geologicznych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne projektu rozporzadzenia bgda trwaty 14 dni. Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w
Biuletynie Informacji Publicznej Rzadowego Centrum Legislacji zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r.
o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), w celu udostepnienia go

wszystkim zainteresowanym podmiotom.

W ramach konsultacji projekt zostanie tez skierowany do nastepujacych podmiotow:

1. Organizacja Polskiego Przemystu Poszukiwawczo-Wydobywczego,
ul. Biata 4, 00-895 Warszawa;
2. Polski Zwigzek Pracodawcow Przemystu Wydobywczego
Al. Jerozolimskie 96, 00-807 Warszawa;
3. Krajowy Zwigzek Pracodawcow Branzy Geologiczne;j
Al Korfantego 125a, 40-156 Katowice;
4. Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy
ul. Rakowiecka 4, 00-975 Warszawa;
5. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw Gornictwa
ul. Powstancow 25, 40-952 Katowice;
6. Instytut Gospodarki Surowcami Mineralnymi i Energia Polskiej Akademii Nauk
ul. Wybickiego 7, 31-261 Krakow;
7. Stowarzyszenie Naukowo-Techniczne Inzynieréw i Technikow Przemystu Naftowego i Gazowego

ul. Lubicz 25, 31-503 Krakow;

Projekt zostanie takze przekazany do zaopiniowania przez:
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1. Komisj¢ Wspdlna Rzadu i Samorzadu Terytorialnego zgodnie z ustawa z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji
Wspolnej Rzgdu i Samorzqdu Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie
Regionow Unii Europejskiej (Dz. U. poz. 759);

2. 16 marszatkow wojewodztw.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki praw i interesOw zwigzkéw pracodawcow oraz zadan
zwigzkéw zawodowych, projekt nie podlega opiniowaniu przez reprezentatywne organizacje pracodawcow
i zwigzkow zawodowych. Projekt nie dotyczy takze spraw, o ktérych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r.
o Radzie Dialogu Spotecznego i innych instytucjach dialogu spotecznego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2232 oraz z 2020 r.
poz. 568). Projekt nie podlega takze opiniowaniu, konsultacjom ani uzgodnieniom z organami i instytucjami Unii
Europejskiej, w tym z Europejskim Bankiem Centralnym.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

Wprowadzenie rozporzadzenia jest neutralne dla budzetu panstwa i budzetu jednostek samorzadu terytorialnego,
poniewaz zawiera ono wylacznie przepisy wykonawcze do postanowien ustawy pgg, ktora zawiera zasadnicze
regulacje dotyczace kwalifikacji w zakresie geologii. Ponadto w poréwnaniu do obecnego stanu prawnego nie ulegaja
zmianie podstawowe przepisy, takie jak wysoko$¢ wynagrodzen dla czlonkdéw komisji egzaminacyjne;j.

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

[u—

Lgczn
0 | jeo-
10)

Dochody ogélem

budzet panstwa - - - - - - - - _ _ -

JST - - - - - - - - - - R

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem - - - - - - - - - - -

budzet panstwa

JST - - - - - - - - - - B

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogoélem

budzet panstwa

JST - - - - - - - - - - T T

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodia
finansowania

Dodatkowe Projektowana regulacja nie powoduje zwigkszenia wydatkow lub zmniejszenia dochodéw
informacje, w tym | jednostek sektora finanséw publicznych, w tym budzetu panstwa i budzetéw jednostek
wskazanie zrodet samorzadu terytorialnego, w stosunku do wielko$ci wynikajacych z obowigzujacych przepisow.
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 | Zgczn
ie (0-
10)
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W ujeciu duze przedsigbiorstwa - - - - - _ _
pienicznym | sektor mikro-, matych i - - - - - - -
(w mln z4, $rednich przedsigbiorstw
ceny stale z rodzina, obywatele oraz - - - - - - _
...... r) gospodarstwa domowe

(dodaj/usun)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Brak wptywu
niepieni¢zny | sektor mikro-, matych i Brak wplywu
m $rednich przedsiebiorstw

rodzina, obywatele oraz Brak wplywu
gospodarstwa domowe

Osoby starsze i Brak wplywu
niepetnosprawne
Niemierzaln | (dodaj/usun)
e (dodaj/usun)
Dodatkowe informacje, w tym wskazanie
zrédetl danych i przyjetych do obliczen Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miatlo wplywu na
zatozen konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

[ ] tak

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglgdnie [ nie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej tabeli [nie dotyez
zgodnosci). yezy

[] zwiekszenie liczby dokumentow

[] zwiekszenie liczby procedur

[] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[] inne: nowy typ dokumentu

[] zmniejszenie liczby dokumentow

[] zmniejszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: nowy typ dokumentu

[ ] tak

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ nie
elektronizacji. [ nie dotyczy
Komentarz:

Rozporzadzenie nie wptynie na zmiang obowigzkéw regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

Rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[ sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
inne:

Omowienie wptywu | Projektowana regulacja nie ma wplywu na obszary wskazane powyze;j.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

IV kwartat 2021 r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Ewaluacja efektow projektu bedzie nastgpowala na biezaco w toku prac komisji egzaminacyjnej. Podstawowym

kryterium ewaluacji bedzie poziom umiejetnosci kandydatow zdobyty w trakcie odbywania praktyki zawodowe;.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD

z dnia

w sprawie wymagan technicznych dla punktéw zasilania jednostek plywajacych energia

elektryczna z ladu, w zakresie bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji tych

punktow

Na podstawie art. 19 ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz. U. z

2021 r. poz. 110, 1093 1 ... ) zarzadza si¢, co nastgpuje:

1)

2)

3)

4)

DZIAL 1
Przepisy ogdlne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

szczegotowe wymagania techniczne, jakie musza spelnia¢ punkty zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng z ladu, w zakresie bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy
1 modernizacji tych punktow;

rodzaje badan punktow zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczna z ladu
przeprowadzanych przez Transportowy Dozoér Techniczny, zwany dalej ,,TDT” oraz
sposob 1 terminy ich przeprowadzania;

wysokos$¢ oplaty za przeprowadzenie badania punktéw zasilania jednostek ptywajacych
energia elektryczng z ladu w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji;

wysokos$¢ oplaty za wydanie opinii przez Dyrektora TDT w zakresie zgodnos$ci
dokumentacji technicznej projektowanego punktu zasilania jednostek plywajacych
energia elektryczng z ladu z wymaganiami technicznymi okre§lonymi w ustawie o

elektromobilnos$ci paliwach alternatywnych oraz w niniejszym rozporzadzeniu.

" Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu dziatania Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 941).



2. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, budowie i przebudowie punktow

1)

2)

3)

4)

5)

zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

operator punktu zasilania jednostek plywajacych energiag elektryczng z ladu — podmiot
swiadczacy ushuge zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu stuzacg do
napedu tych jednostek, ktéry jest odpowiedzialny za zarzadzanie, bezpieczenstwo,
funkcjonowanie, eksploatacje, konserwacje i remonty punktu zasilania jednostek
ptywajacych energia elektryczng z ladu;

system zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu — zespot urzadzen
stuzgcych do zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu stuzacej do
napedu tych jednostek;

strefa chroniona — obszar wokdét punktu zasilania jednostek plywajacych energia
elektryczng z ladu oraz jednostki pltywajacej wykorzysujacej do napedzania energie
elektryczng, w ktorej monitorowany jest ruch morski oraz inne podejmowane dziatania;
strefa ograniczonego dostgpu — obszar wokdt punktu zasilania jednostek pltywajacych
energia elektryczng z ladu, w ktérym podczas zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z 1adu moga przebywaé wylacznie wyznaczone osoby;

system zarzadzania bezpieczenstwem - system zarzadzania definiujacy struktury
organizacyjne, okreslajacy procedury, procesy 1 srodki do prowadzenia dziatan z zakresu
polityki zapobiegania powaznym wypadkom oraz okreSlajacy procedury i dziatania
w sytuacjach awarii 1 zagrozenia zycia 1 mienia, okreslajacy odpowiedzialnos$¢ na kazdym

szczeblu dziatania i zarzadzania.

DZIAL 1T
Punkty zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu
Rozdziat 1
Wymagania ogolne

§ 3. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z 1adu projektuje sie 1

buduje odpowiednio do zadan, jakie majg spetnia¢ w okreslonych warunkach eksploatacji, ze

szczegolnym uwzglednieniem mozliwosci bezpiecznego przytaczenia do jednostki ptywajacej

oraz zachowania stycznos$ci przytaczenia bez wzgledu na jej potozenie.



2. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu umiejscawia si¢
na fundamentach uwzgledniajacych miejscowe warunki geologiczne, wiatrowe i1 opadowe.
Konstrukcja punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu powinna
zabezpiecza¢ zespot jego urzadzen przed warunkami atmosferycznymi, w szczeg6lnosci za$

przed ich unoszeniem na wodzie.

§4.1. W sklad zespotu urzadzen punktu zasilania jednostek ptywajacych energia
elektryczng z 1adu wchodzi w szczegolnoscei:
1) przeksztaltnik wielopoziomowy;

2) kabel przylaczeniowy;
3) blokada manipulacyjna;
4) obwody bezpieczenstwa.

2. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu wyposaza si¢ w
niezalezne od innych funkcji urzadzenia zabezpieczajace przed awarig elektryczng we
wszystkich jego czesciach oraz co najmniej dwa pomocnicze urzadzenia zabezpieczajace
obejmujace w szczegdlnosci automatyczne awaryjne zawory odcinajace i przyciski

zatrzymania awaryjnego.

Rozdziat 2
Zabezpieczenie techniczne, przeciwpozarowe oraz przeciwwybuchowe

§ 5. 1. Zespot urzadzen punktu zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z
ladu narazony na ryzyko kolizji z pojazdem musi by¢ wyposazony w bariery lub inne
mechanizmy chronigce przed ich uszkodzeniem.

2. Operator punktu zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu
zobowigzany jest rowniez do stosowania Srodkow majacych na celu zmniejszenie zagrozenia
pozarowego 1 wybuchowego, w szczegdlnosci stuzacych do:

1) zapobiegania gromadzeniu si¢ tadunkow elektrostatycznych;
2) unikania zrodet zaptonu;
3) lagodzenia skutkow pozaru lub wybuchu.

3. Stosowane w punkcie zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczna z ladu

srodki zapewniajg automatyczne wylaczenie jego urzadzen w przypadku stwierdzenia

ich awarii.



§ 6. 1. Zainstalowane urzadzenia przeciwpozarowe powinny uwzglednia¢ zabezpieczenie
przeciwpozarowe najwickszej jednostki ptywajacej, ktorej obstuga jest dopuszczalna w danym
punkcie zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu.

2. Do zabezpieczenia przeciwpozarowego zespotu urzadzen punktu zasilania jednostek
ptywajacych energig elektryczng z ladu stosuje si¢ gasnice przewozne i urzadzenia gasnicze

z chemicznymi srodkami gasniczymi.

§ 7. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu wyposazone w
state urzadzenia gasnicze pianowe i zraszaczowe powinny by¢ zasilane w energi¢ elektryczng
z dwoch niezaleznych zrédet, a w przypadku zasilania z jednego zrodia energii elektrycznej
powinna by¢ dodatkowo wyposazona w agregat pradotworczy o takiej mocy, aby mozliwe bylo
funkcjonowanie pompowni przeciwpozarowych i zespotu urzadzen.

2. Punkt zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu moze by¢ zasilany w
wode z zewnetrznej sieci wodociggowej lub z uje¢ wlasnych, ktore realizujg zapotrzebowanie

na wode do celow sanitarno-higienicznych, przeciwpozarowych 1 gospodarczych tego punktu.

Rozdziatl 3

Biezaca kontrola i konserwacja punktéw zasilania jednostek plywajacych energia

elektryczna z ladu

§ 7. 1. Operator punktu zasilania jednostek plywajacych energig elektryczng z ladu
przeprowadza wewnetrzng kontrolg 1 badania techniczne zespotu urzadzen majacych wplyw
na bezpieczenstwo osob, mienia i Srodowiska.

2. Rodzaj, zakres oraz czgstotliwos$¢ kontroli 1 badan opracowywany jest na podstawie
analizy warunkow eksploatacyjnych z uwzglednieniem zalecen wytworcy okreslonych
w dokumentacji techniczno-ruchowej urzadzenia.

3. Zakres wewnetrznej kontroli obejmuje:

1) ocen¢ oddzialywania warunkéw atmosferycznych na instalacje elektryczng w jednostce
ptywajacej w aspekcie zagrozen korozyjnych;

2) oceng¢ stanu technicznego towarzyszacych urzadzen i instalacji oraz funkcjonowania
aparatury kontrolno-pomiarowe;j;

3) okresowa kontrolg instalacji elektrycznej polaczen roztacznych i spawanych.

4. W czasie realizacji badan technicznych nalezy dokonac:



1) sprawdzenia prawidtowego dziatania armatury odcinajacej 1 urzadzen zabezpieczajacych
przed awarig elektryczna,;

2) okresowego pomiaru i badania instalacji odgromowej, uziemiajacej i elektryczne;.

5. W toku eksploatacji stacji gazu ziemnego nalezy przeprowadzi¢ przewidziane

do wykonania, w instrukcjach eksploatacji, czynnosci konserwujace.

DZIAL 11T
Eksploatacja punktow zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z lIadu
Rozdziat 1
Zasilanie jednostek plywajacych energia elektryczng z 1adu

§ 8. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu umozliwiaja
napetnianie akumulatoréw jednostek ptywajacych energia elektryczng stuzaca do napedu tych
jednostek za pomoca systemu fadowania energia elektryczna.

2. Ilos¢ energii elektrycznej zuzytej do zasilenia jednostek ptywajacych okresla si¢ na

podstawie uktadu pomiarowego. W przypadku jego braku dopuszcza si¢ rozliczenie czasowe.
Rozdziat 2

Nadzor nad zasilaniem jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu oraz system

zarzadzania bezpieczenstwem

§ 9. 1. Operator punktu zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu
sprawuje nadzor nad zasilaniem, w szczegolnosci poprzez zapewnienie bezpieczenstwa tego
procesu.

2. Operator punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu wdraza
system bezpieczenstwa w procesie zasilania jednostek pltywajacych energig elektryczng z 1adu,
obejmujacy w szczegdlnosci:

1) zasady monitorowania strefy chronionej oraz strefy ograniczonego dostepu;

2) wymagania dotyczace jednostek ptywajacych, ktore zasilane sg energia elektryczna;

3) zasady postepowania w sytuacji awarii instalacji elektrycznej jednostki ptywajace;j;

4) charakterystyke punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu

w tym w szczegolnos$ci parametry systemu zasilania energie elektryczna;



5) wykaz wszystkich 0s6b uczestniczacych w zasilaniu jednostek plywajacych energia
elektryczng z ladu wraz z ich kwalifikacjami oraz podziatem odpowiedzialnosci za

realizowanie dzialania.

DZIAL IV

Rodzaje badan oraz sposéb i terminy przeprowadzania przez Transportowy Dozoér

Techniczny badan punktow zasilania jednostek plywajacych energia elektryczna z ladu

§ 10. 1. Punkty zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu podlegaja
nastepujacym rodzajom badan:
1) rewizje zewngtrzne;

2) rewizje wewngetrzne.

§ 11. 1. Rewizja zewnetrzna polega na ocenie wizualnej stanu zewnetrznej powierzchni
zespolu urzadzen punktu zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczna z ladu.

2. Rewizja wewnetrzna polega na ocenie wizualnej stanu wewnetrznej 1 zewnetrznej
powierzchni instalacji elektrycznej, wyposazenia konstrukcyjnego, a w przypadkach
uzasadnionych wzglgdami technicznymi przeprowadzenie pomiaréw kontrolnych

3. W przypadkach wuzasadnionych wzgledami technicznymi ocena wizualna,
o ktérej mowa w ust. 2, moze by¢ uzupetniona lub zastgpiona innymi badaniami, okre§lonymi

przez wlasciwy organ dozoru technicznego w porozumieniu z eksploatujacym.

§ 12. 1. Terminy badan punktow zasilania jednostek pltywajacych energig elektryczng z
ladu okres$la zalacznik do rozporzadzenia.

2. W uzasadnionych przypadkach terminy badan okre§lone w zalaczniku
do rozporzadzenia mogg zosta¢ skrécone na podstawie decyzji wlasciwego organu jednostki

wlasciwej do wykonywania dozoru technicznego.

§ 13. Wyniki kontroli i badan powinny by¢ udokumentowane i archiwizowane przez caty

okres uzytkowania zespotu urzadzen zasilania.

§ 14. W przypadku braku mozliwos$ci wylaczenia punktu zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu na czas wyznaczonego terminu badan dopuszcza si¢, za zgoda
wlasciwego organu jednostki wtasciwej do wykonywania dozoru technicznego, odroczenie

terminu wykonania czynnosci kontrolnych lub przeprowadzenie badan zast¢pczych.



§ 15. Wysokos¢ optat, za badania przez Transportowy Dozor Techniczny punktow zasilania
jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu oraz za wydanie opinii, o ktorej mowa w §
23, jest ustalana w odniesieniu do przecietnego wynagrodzenia miesigcznego w gospodarce
narodowej w roku poprzednim ogloszonego przez Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego
w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, zgodnie z art. 5 ust. 7
ustawy z dnia 4 marca 1994 r. o zaktadowym funduszu $wiadczen socjalnych (Dz. U. z 2021 r.
poz. 746), obowigzujacego w dniu ztozenia wniosku, i wynosi:

1) 10% tego wynagrodzenia za przeprowadzenie badania, o ktorym mowa w § 10 1;

2) 20% tego wynagrodzenia za przeprowadzenie badania, o ktérym mowa w § 10 2;

3) 4% tego wynagrodzenia za kazdg rozpoczeta godzing badania, o ktérym mowa w § 11
ust. 3, jednakze nie wigcej niz 20% tego wynagrodzenia;

4) 4% tego wynagrodzenia — za kazda rozpoczgta godzing opracowania opinii, o ktorej mowa

w art. 18a ustawy, jednakze nie wigcej niz 200% tego wynagrodzenia.

DZIAL V
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 16. Punkty zasilania jednostek plywajacych energig elektryczng z ladu wybudowane
albo uzytkowane przed dniem wejScia w zycie rozporzadzenia dostosowuje si¢ do wymagan
okreslonych niniejszym rozporzadzeniem do dnia 1 stycznia 2022 r.

§ 17. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER KLIMATU I SRODOWISKA



TERMINY BADAN

Rewizja Rewizja
zewngtrzna | wewngetrzna
co 3 lata col0 lat

Zatacznik

do rozporzadzenia

Ministra Klimatu i Srodowiska
z dnia

(poz. ...)

ZALACZNIK



UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wymagan technicznych
dla punktow zasilania jednostek plywajgcych energiq elektryczng z lgdu, w zakresie
bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji tych punktow opracowany zostat na
podstawie art. 19 projektu ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z

2021 r. poz. 110, z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie ma na celu stworzenie przepisOw prawnych w zakresie infrastruktury i
warunkéw technicznych dotyczacych punktéw zasilania jednostek plywajacych energia
elektryczng z ladu, a takze trybu i terminéw badan tych punktéw oraz wysokos$ci oplat za
przeprowadzenie badan i wydanie opinii przez Transportowy Dozor Techniczny. Wydanie
rozporzadzenia jest konieczne ze wzgledu na wypeklienie obowigzku implementacji
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014).

Szczegotowy opis rozporzadzenia

W Dziale I rozporzadzenia znajduja si¢ przepisy ogdlne. W par. 1 znajduje si¢ piec
punktéw, ktore stanowig przedmiot rozporzadzenia, czyli wymagania dla punktéw zasilania,
warunki bezpieczenstwa ich eksploatacji, naprawy 1 modernizacji, oraz tryby i terminy badan 1
wysoko$¢ optat za badania oraz wydanie opinii w zakresie dokumentacji technicznej. W par. 2

umieszczony zostat stowniczek poje¢ uzytych w rozporzadzeniu.

Dziat IT obejmuje wymagania, jakie musza spetnia¢ punkty zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu. W Rozdziale 1 znajduja si¢ warunki ogolne dotyczace punktéw
zasilania, w Rozdziale 2 omowione jest zabezpieczenie techniczne, przeciwpozarowe oraz
przeciwwybuchowe, a w Rozdziale 3 Biezaca kontrola i konserwacja punktéw zasilania

jednostek ptywajacych energia elektryczng z Iadu.

W Daziale III znajduja si¢ rozdzialy dotyczace uzytkowania punktow zasilania jednostek
ptywajacych energia elektryczng z ladu. Rozdziat I obejmuje wlasnie zasilanie tych jednostek
energig elektryczng, a Rozdzial II nadzor nad zasilaniem jednostek oraz wymagany system

bezpieczenstwa.
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Dzial IV zawiera rodzaje przeprowadzanych przez Transportowy Dozor Techniczny badan
punktow zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu, terminy 1 ich

przeprowadzania oraz wysoko$¢ opat za ich przeprowadzenie.

Dziat V to przepisy przejsciowe i koncowe.

Stan faktyczny i prawny

W obecnym stanie prawnym nie ma przepisow okreslajacych warunki bezpieczenstwa
eksploatacji, naprawy 1 modernizacji punktoéw zasilania jednostek ptywajgcych energia
elektryczng z ladu, tryb i terminy przeprowadzania przez Dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego badan punktoéw zasilania jednostek ptywajacych energia elektryczng z ladu oraz
wysokos$ci optaty za przeprowadzenie badania punktéw zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy 1 modernizacji.
Stworzenie przepisow okreslajacych wymagania techniczne jest niezbgdne w celu zapewnienia
bezpieczenstwa dla uzytkownikow jednostek pltywajacych zasilanych energia elektryczng z
ladu, a przede wszystkim dla operatorow punktdéw zasilania, ktoérzy narazeni sg na bezposrednie

niebezpieczenstwo porazenia pradem.

W zwiazku z powyzszym, niezbedne jest wprowadzenie rozporzadzenia, co pozwoli na
stworzenie podstawy prawnej do okres$lenia warunkow technicznych eksploatacji punktow
zasilania jednostek plywajacych energig elektryczng z ladu, a przede wszystkim podstawy

prawnej do przeprowadzania kontroli tych punktow.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie
Wejscie w zycie rozporzadzenia spowoduje, ze Transportowy Dozor Techniczny bedzie

musiat dokonywac¢ zwiekszonej liczby kontroli, zgodnie z trescig projektu.

Roéznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W obecnym stanie prawnym brak jest przepisow okreslajacych normy w zakresie
bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji punktéw zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu, trybu i termindéw przeprowadzania przez Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego badan punktow zasilania jednostek plywajacych energig elektryczng

zladu oraz wysoko$ci oplaty za przeprowadzenie badania punktow zasilania jednostek
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plywajacych energig elektryczng z ladu w zakresie ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji.

Wydanie rozporzadzenia wprowadzi nowy stan prawny i pozwoli na osiagniecie
maksymalnych korzy$ci w zakresie bezpieczenstwa podczas zasilania jednostek ptywajacych
energig elektryczng z ladu, a takze pozwoli kontrolowa¢ przestrzeganie zasad bezpieczenstwa
eksploatacji, naprawy 1 modernizacji punktow =zasilania jednostek plywajacych energia

elektryczna z ladu.

Zgodnos$¢ z prawem UE

Zawarte w projekcie regulacje stanowig przepisy techniczne w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pdézn. zm.),
natomiast projekt nie podlega procedurze notyfikacji, ze wzgledu na umieszczenie normy
IEC/ISO/IEEE 80005-1 w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L
307 z 28.10.2014).

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej 1 nie wymaga
przedstawienia organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi

Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Przewidywane wejscie w zycie projektu
Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 1 1204)
zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego

Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.



12—

Nazwa projektu ) Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wymagan
technicznych dla punktéw zasilania jednostek ptywajacych energia

elektryczng z ladu, w zakresie bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i Zrédlo

modernizacji tych punktéw art. 19 ustawy o elektromobilnoéci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110, z

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace pézn. zm.)

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Pan Ireneusz Zyska, Sekretarz Stanu w MKi$

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pan Szymon Bylinski, Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i
Gospodarki Wodorowej, +48 22 3691044

Nr w wykazie prac Ministra Klimatu i
Srodowiska

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wymagan technicznych dla punktow zasilania jednostek
phywajqcych energiq elektryczng z lgdu, w zakresie bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i modernizacji tych
punktow ma na celu stworzenie przepisow prawnych w zakresie infrastruktury i warunkoéw technicznych dotyczacych punktow
zasilania jednostek plywajacych energig elektryczng z ladu, a takze trybu i terminéw badan tych punktéw oraz wysokosci optat za
przeprowadzenie badan i opinii przez Transportowy Dozor Techniczny. Wydanie rozporzgdzenia jest konieczne ze wzgledu na
wypetnienie obowigzku implementacji dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

W obecnym stanie prawnym nie ma przepisow okreslajacych warunki bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy 1 modernizacji
punktow zasilania jednostek plywajacych energig elektryczng z ladu, tryb i terminy przeprowadzania przez Dyrektora
Transportowego Dozoru Technicznego badan punktéw zasilania jednostek plywajacych energia elektryczng z ladu oraz
wysokosci oplaty za przeprowadzenie badania punktow zasilania jednostek ptywajacych energig elektryczng z ladu w zakresie
ich bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji. Stworzenie przepisow okreslajacych wymagania techniczne jest niezbedne
w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikow jednostek ptywajacych zasilanych energig elektryczng z 1adu, a przede
wszystkim dla operatorow punktow zasilania, ktorzy narazeni sg na bezposrednie niebezpieczenstwo porazenia pradem.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy
4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt
Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddzialywanie

Transportowy Dozér 1 Transportowy Dozor Zwigkszenie obowigzkow

Techniczny Techniczny

Porty morskie 4 Krajowe Ramy Polityki Budowa punktéw zasilania
Rozwoju Infrastruktury Paliw zgodnie z rozporzadzeniem
Alternatywnych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzagdowego Centrum
Legislacji, w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)
Dochody ol 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,008
ochody ogolem 00| 05| 06| 06| 12| 06| 07| 14| 07| 05| 15
budzet panstwa
JST
T rtowy Dozér Techni 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,008
ransportowy Ljozor 1 echnicziy 00| 05| o06] 06| 12| 06| 07| 14| 07| 05| 15
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pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogéltem

0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,005
00 04 04 04 08 04 04 08 04 04 08

budzet panistwa

JST

Transportowy Dozér Techniczny

0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 0,005
00 04 04 04 08 04 04 08 04 04 08

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

0,00 | 0,00 { 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,003
00 02 02 02 05 03 03 06 03 01 07

budzet panistwa

JST

Transportowy Dozér Techniczny 00 0 02 02

0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,003
05 03 03 06 03 01 07

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Koszty przeprowadzonych badan punktéw zasilania energig elektryczna jednostek ptywajacych beda
finansowane ze srodkoéw przedsiebiorstw zarzadzajgcych portem.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych 1
przyjetych do obliczen
zatozen

Zgodnie z rekomendacjami Krajowych ram polityki rozwoju paliw alternatywnych inwestycje w
infrastrukture do fadowania jednostek plywajacych energig elektryczna powinny by¢ realizowane
przede wszystkim w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj.
Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu. Wybudowana infrastruktura bedzie wymagata dokonania
niezbednych badan umozliwiajacych jej eksploatacje, za ktorg wlasciciele infrastruktury beda musieli
wprowadzi¢ optate na rzecz Transportowego Dozoru Technicznego.

Do oszacowania prognozowanych dochodow TDT zatozono, ze w kazdym z ww. portdw powstanie
po jednym punkcie tadownia jednostek ptywajacych do roku 2025. W wyliczeniach uwzgledniono
wysokos¢ optat, ktore poniosa przedsigbiorstwa zarzadzajace portem po wybudowaniu infrastruktury,
o ktorej mowa rozporzadzeniu oraz koszty badan okreslonych w § 10. Dodatkowo, wyjasni¢ nalezy,
ze nie sposob okresli¢ wielkoSci populacji eksploatujacych/operatoréw, ktorzy skorzystajg z
mozliwosci sporzadzenia przez Transportowy Dozdér Techniczny opinii w zakresie zgodnosci
dokumentacji technicznej projektowanego punktu fadowania jednostek ptywajacych z wymaganiami
technicznymi. Jest to bowiem jedynie mozliwos¢, a nie obowigzek tworzacych takie punkty. W
konsekwencji czego nie ma mozliwosci wskazania wysokosci wptywow do Transportowego Dozoru
Technicznego z tego tytutu (o ile w ogole takie wystapia). Analogicznie kwestia wptywow prezentuje
si¢ w przypadku optat za badania techniczne dorazne. Projektodawca wprowadzit ich rodzaj dla
zapewnienia wysokiej jako$ci funkcjonowania punktéw tadowania, niemniej na dzien sporzadzania
projektu rozporzadzenia niemozliwe jest wskazanie iloSci napraw, modernizacji badz
nieprawidtowosci, ktére beda wymagaty badan przeprowadzanych przez Transportowy Dozor
Techniczny.

Wysokos$¢ przecigtnego wynagrodzenia brutto w gospodarce narodowej z wytycznych Ministra
Finansow dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych podstawa
oszacowania skutkow finansowych projektowanych ustaw.

Wysokos¢ powyzszych optat jest uzasadniona kosztami, jakie zostang wygenerowane w zwigzku z
wykonywaniem zadan. Okre$lenie poziomu optat ma charakter w pelni ekwiwalentny, co oznacza, iz
wysoko$¢ optaty pokrywa szacunkowe koszty i wydatki zwigzane z wykonaniem danego zadania. Na
przedmiotowe koszty i wydatki sktadaja si¢ w szczegdlnosci:

- koszty eksploatacji samochodow,

- konserwacja sprzegtow i1 urzadzen,

- koszty szkolen,

- wyposazenie pracownikow w laptopy, drukarki i odziez ochronna.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow
oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

| duze przedsiebiorstwa 0,0000 | 0,0005 | 0,0006 | 0,0006 | 0,0019 | 0,0048 0,0084
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W ujeciu sektor mikro-, matych i

pieni¢znym $rednich

(w min zt, przedsigbiorstw

ceny stale z rodzina, obywatele oraz

...... r.) gospodarstwa domowe

W ujeciu duze przedsigbiorstwa Rozwdj portow morskich

niepieni¢znym | sektor mikro-, matychi | Nie dotyczy
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz | Nie dotyczy
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie

zrodet danych i )
przyjetych do obliczen | Srodki podmiotow eksploatujacych punkty zasilania jednostek elektrycznych energia z ladu.
zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli nie

zgodnosci). [ nie dotyczy

[ zmniejszenie liczby dokumentoéw zwickszenie liczby dokumentow

[ zmniejszenie liczby procedur zwickszenie liczby procedur

[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy wydluzenie czasu na zatatwienie sprawy
U inne: ... U inne: ...

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich O tak

elektronizacji. [ nie

[ nie dotyczy

Komentarz:
Wprowadzenie badan technicznych jest konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow jednostek pltywajacych oraz
operatoréw punktdéw zasilania.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ zwigkszenia zatrudnienia.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ $rodowisko naturalne [ demografia (] informatyzacja
[ sytuacja i rozwdj regionalny [ mienie panstwowe ] zdrowie
U inne: ...

Omoéwienie wptywu Nie dotyczy

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Przepisy wchodza w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia i od tego momentu bgda stosowane.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Projekt rozporzadzenia ma na celu dostosowanie przepiso6w prawa krajowego do wymogdw prawa Unii Europejskiej. Ewaluacja
efektow projektu nastgpuje w sposob ciagly

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD
z dnia

w sprawie szczegélowych wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego?

Na podstawie art. 29 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110, 1093 i ... ) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) szczegdlowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji stacji gazu ziemnego;
2) rodzaje badan technicznych stacji gazu ziemnego przeprowadzanych przez Urzad Dozoru
Technicznego, zwany dalej ,,UDT", albo Transportowy Dozor Techniczny, zwany dalej
,» T DT”, oraz sposéb i terminy przeprowadzania tych badan;
3) wysokos¢ optat za:
a) wydanie przez Prezesa UDT lub Dyrektora TDT opinii, o ktérej mowa w art. 26 ust.
1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych,
zwanej dalej ,,ustawg”,
b) przeprowadzenie przez UDT lub TDT badan technicznych, o ktorych mowa w art.

27 ust. 1 ustawy.

§ 2. Stacja gazu ziemnego, w zakresie bezpiecznej eksploatacji, powinna spetniaé
szczegotowe wymagania techniczne okre§lone w aktualnej normie PN-EN ISO 16923
- w przypadku stacji gazu ziemnego wyposazonych w punkty tankowania sprezonego gazu

ziemnego (CNG) lub PN-EN ISO 16924 - w przypadku stacji gazu ziemnego wyposazonych

D Minister Klimatu i $rodowiska kieruje dzialem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegolowego zakresu dziatania
Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 941).

) Niniejsze rozporzadzenie zostanie notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu ........ pod numerem ........... ,
zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore wdraza
dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzeénia 2015 r. ustanawiajacg procedure
udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych ustug spoleczenstwa
informatycznego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).



w punkty tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), oraz uwzglednia¢ aktualny poziom

wiedzy 1 dobre praktyki.

1)

2)

3)
4)

5)

6)

§ 3. 1. Stacje gazu ziemnego eksploatuje si¢, uwzgledniajac:

schemat stacji gazu ziemnego bedacy elementem dokumentacji powykonawczej stacji
gazu ziemnego, z zaznaczeniem lokalizacji wszystkich urzadzen, osprzgtu
zabezpieczajacego, cisnieniowego oraz zrodel zasilania, z uwzglednieniem
rozmieszczenia sgsiednich urzadzen lub budynkow;

schemat przedstawiajacy orurowanie i oprzyrzagdowanie bedacy elementem dokumentacji
powykonawczej stacji gazu ziemnego;

instrukcj¢ eksploatacji stacji gazu ziemnego;

opis techniczny stacji gazu ziemnego bedacy elementem dokumentacji powykonawczej
lub eksploatacyjnej stacji gazu ziemnego;

ocen¢ zagrozenia wybuchem oraz instrukcje bezpieczenstwa pozarowego, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 13 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 24 sierpnia
1991 1. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2021 r. poz. 869);

protokoty z przeprowadzonych badan, kontroli i prob szczelnosci.

2. Wszelkie prace w ramach eksploatacji obejmujace przeglady serwisowe i konserwacje

dokumentuje si¢ w sposdb potwierdzajacy ich przebieg.

1)

2)

3)

4)

§ 4. Instrukcja eksploatacji, o ktorej mowa w § 3 ust. 1 pkt 3, zawiera co najmniej opis:
czynnosci zwigzanych z uruchomieniem, ruchem i1 zatrzymaniem stacji gazu ziemnego,
w tym zatrzymaniem awaryjnym,;

wymagan okre§lonych w przepisach dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy,
ochrony przeciwwybuchowej, przeciwpozarowej 1 ochrony S$rodowiska oraz opis
spetniania tych wymagan;

sposobu konserwacji 1 kontroli stanu technicznego stacji gazu ziemnego prowadzonych
na biezaco przez operatora stacji gazu ziemnego wraz z okre§leniem sposobu ich
dokumentowania, w szczegdlnosci sposobu 1 czgstotliwosci kontroli osprzgtu
zabezpieczajacego, w tym automatyki zabezpieczajacej;

organizacji obstugi technicznej badan, o ktorych mowa w § 7.

§ 5. 1. Naprawy stacji gazu ziemnego dokonuje si¢, uwzgledniajac konieczno$é

przywrdcenia stanu sprzed awarii lub uszkodzenia stacji gazu ziemnego.



2. Wszelkie prace w ramach naprawy wykonuje si¢ zgodnie z instrukcja eksploatacji, o
ktorej mowa w § 3 ust. 1 pkt 3, 1 dokumentuje si¢ w sposob potwierdzajacy ich przebieg.
3. W przypadku naprawy objetej badaniem, o ktérym mowa w § 7 pkt 2, sporzadza si¢

réwniez opis naprawy wraz z uzasadnieniem jej przeprowadzenia.

§ 6. 1. Modernizacji stacji gazu ziemnego dokonuje si¢, uwzgledniajac koniecznos$¢
dokonania zespolu czynno$ci zmieniajacych konstrukcje stacji, zastosowane materialy,
parametry techniczne lub obwody realizujace funkcje bezpieczenstwa, w stosunku do
pierwotnie ustalonych, jednak bez istotnych zmian jej charakterystyki lub przeznaczenia,
niepowodujacych wzrostu zagrozenia zwigzanego z eksploatacjg stacji gazu ziemnego.

2. Kazdorazowo po dokonaniu modernizacji aktualizuje si¢ dokumenty, o ktorych mowa
w § 3 ust. 1 pkt 1-5.

3. Wszelkie prace w ramach modernizacji dokumentuje si¢ w sposdb potwierdzajacy ich
przebieg.

4. W przypadku modernizacji sporzadza si¢ rowniez opis modernizacji wraz z

uzasadnieniem jej przeprowadzenia.

§ 7. Wyrbznia si¢ nastepujace rodzaje badan technicznych, jakim podlega stacja gazu
ziemnego:
1) badanie techniczne wstepne - przeprowadzane przed oddaniem do eksploatacji stacji gazu
ziemnego;
2) badanie techniczne eksploatacyjne - przeprowadzane kazdorazowo w przypadku naprawy

lub modernizacji stacji gazu ziemnego.

§ 8. Badanie, o ktérym mowa w § 7 pkt 1, polega na:
1) weryfikacji dokumentacji, o ktérej mowa w § 3 ust. 1;
2) ocenie wizualnej stanu technicznego stacji gazu ziemnego;
3) sprawdzeniu dziatania stacji gazu ziemnego, w tym sprawdzeniu dziatania osprzgtu

zabezpieczajacego oraz automatyki zabezpieczajace;.

§ 9. Badanie, o ktérym mowa w § 7 pkt 2, polega na:

1)  weryfikacji dokumentacji, o ktorej mowa w § 3 ust. 1 pkt 31 ust. 2, § Sust. 213, § 6 ust.
314, oraz, jezeli jest to uzasadnione zakresem, rodzajem lub charakterem naprawy lub
modernizacji - dokumentacji, o ktorej mowa w § 3 ust. 1 pkt 1,2,415;

2) ocenie wizualnej stanu technicznego stacji gazu ziemnego w celu potwierdzenia

przeprowadzenia naprawy lub modernizacji zgodnie z przedtozonymi dokumentami.



§ 10. Badaniom, o ktéorych mowa w § 7, podlegaja wylacznie stacje gazu ziemnego

catkowicie zmontowane i przygotowane do eksploatacji.

§ 11. Badania, o ktorych mowa w § 7, UDT lub TDT wykonuje w obecnosci operatora

stacji gazu ziemnego lub osoby przez niego upowaznione;.

§ 12. 1. UDT lub TDT przeprowadza badania, o ktorych mowa w § 7, w terminie 30 dni
od dnia zlozenia przez operatora stacji gazu ziemnego w UDT Ilub w TDT
wniosku przeprowadzenie badania.

2. Z przeprowadzonego badania technicznego sporzadza si¢ protokot.

§ 13. Wniosek o przeprowadzenie badania, o ktérym mowa w § 7 pkt 2, operator stacji

gazu ziemnego sktada w terminie do 7 dni od dnia zakonczenia naprawy lub modernizacji.

§ 14. Wysokos$¢ oplaty, o ktoérej mowa w art. 26 ust. 3 oraz art. 27 ust. 5 ustawy, jest
ustalana w odniesieniu do przeci¢tnego wynagrodzenia miesigcznego w gospodarce narodowej
w roku poprzednim ogloszonego przez Prezesa Gtoéwnego Urzedu Statystycznego w Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, zgodnie z art. 5 ust. 7 ustawy z dnia
4 marca 1994 r. o zaktadowym funduszu $§wiadczen socjalnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 746),
obowigzujacego w dniu ztozenia wniosku, i wynosi:

1) 20 % tego wynagrodzenia za przeprowadzenie badania, o ktéorym mowa w § 7 pkt 1;

2) 4% tego wynagrodzenia za kazda rozpoczeta godzing badania, o ktérym mowa w § 7
pkt2, jednakze nie wigcej niz 20 % tego wynagrodzenia;

3) 4% tego wynagrodzenia za kazda rozpoczeta godzing opracowania opinii w zakresie
zgodnos$ci dokumentacji technicznej projektowanej stacji gazu ziemnego z wymaganiami
technicznymi okre§lonymi w przepisach niniejszego rozporzadzenia oraz warunkami
tankowania pojazdow okreslonymi w art. 25 ustawy, jednakze nie wigcej niz 200% tego

wynagrodzenia.

§ 15. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia®.

MINISTER KLIMATU I
SRODOWISKA

9 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Energii w sprawie szczegbtowych
wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego z dnia 28 sierpnia 2019 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 1757), ktore
traci moc z dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 35 ust. 1 ustawy z dnia
.................. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektorych innych ustaw
(Dz.U. 22021 r. poz....... ).



Uzasadnienie

Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie szczegétowych wymagan technicznych dla
stacji gazu ziemnego ma na celu uregulowanie zasad funkcjonowania infrastruktury stuzacej
do tankowania pojazdow gazem ziemnym. Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie
upowaznienia ustawowego zawartego w art. 29 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110, z p6zn. zm.) zwanej
dalej ,ustawg”, zgodnie z ktéorym minister wilasciwy do spraw energii, w drodze
rozporzadzenia, okresla:
1) szczegblowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji stacji gazu ziemnego;
2) rodzaje badan technicznych stacji gazu ziemnego przeprowadzanych przez Urzad Dozoru
Technicznego, zwany dalej ,,UDT”, lub Transportowy Dozér Techniczny, zwany dalej
»IDT”, oraz sposob i terminy ich przeprowadzania;

3) wysokos$¢ optaty za wydanie opinii oraz przeprowadzenie badan przez UDT lub TDT.

Stan faktyczny i prawny

Obecnie w krajowym porzadku prawnym funkcjonuja przepisy okreslajace szczegdtowe
wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji gazu
ziemnego, wydane w Rozporzadzeniu Ministra Energii w sprawie szczegétowych wymagan
technicznych dla stacji gazu ziemnego z dnia 28 sierpnia 2019 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 1757).
Zmiany, ktore wprowadza ustawa o zmianie ustawy o elektromobilnosci i innych ustaw (Dz.U.
Zooonn. r. poz...... ), w tym w art. 29 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i1 paliwach
alternatywnych stanowigcym upowaznienie do wydania powyzszego rozporzadzenia
stworzyty konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia w zakresie objetym niniejszym
rozporzadzeniem.

Zmiana polega na nadaniu kompetencji do przeprowadzania badan i wydawania opinii w
niniejszym zakresie takze Dyrektorowi Transportowego Dozoru Technicznego, obok Prezesa

Urzgdu Dozoru Technicznego.
Szczegolowe uzasadnienie wprowadzanych przepisow

W § 1 zostat okreslony zakres przedmiotowy projektowanego rozporzadzenia. Projekt nie

okresla szczegdotowych wymagan technicznych dotyczacych bezpiecznej eksploatacji, naprawy



1 modernizacji zespotu urzadzen wraz z obiektami budowlanymi lub jednostek ptywajacych,
stuzagcych do bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG). Ustawa w odrebnych
artykutach reguluje kwestie zwigzane z funkcjonowaniem stacji gazu ziemnego oraz punktow

bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

W § 2 wskazano, ze stacja gazu ziemnego, w zakresie bezpiecznej eksploatacji, spetnia
szczegdtowe wymagania techniczne zawarte w normie PN-EN ISO 16923, w przypadku stacji
gazu ziemnego wyposazonych w punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub
PN-EN ISO 16924, w przypadku stacji gazu ziemnego wyposazonych w punkty tankowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG). Jednocze$nie wskazano, ze stacja gazu ziemnego,
w zakresie bezpiecznej eksploatacji, powinna rowniez uwzglednia¢ aktualny poziom wiedzy
1 dobre praktyki.

Przywolane w tym paragrafie normy sa normami krajowymi, oznaczonymi symbolem PN,

zatwierdzonymi przez Polski Komitet Normalizacyjny.

W § 3 wskazano jakie dokumenty uwzglednia si¢ eksploatujac stacj¢ gazu ziemnego.
Wprowadzono takze przepis wskazujacy, iz wszelkie prace w ramach eksploatacji obejmujace
przeglady serwisowe oraz konserwacje nalezy dokumentowa¢ w sposéb potwierdzajacy ich
przebieg.

Dokonanie zmian majacych wpltyw na sposob eksploatacji stacji gazu ziemnego skutkuje

potrzeba wprowadzenia stosownych zmian w instrukcji eksploatacji.

W § 4 wskazano, co zawiera instrukcja eksploatacji stacji gazu ziemnego, ktorg nalezy
uwzglednia¢ podczas eksploatacji stacji. Wymdg instrukcji eksploatacji jest podyktowany
potrzeba zapewnienia prawidlowej eksploatacji urzadzenia przez obstuge, operatora oraz
uzytkownikow urzadzenia.

Instrukcja eksploatacji powinna zawiera¢ m.in. opis organizacji obstugi technicznej badan
przeprowadzanych przez UDT lub TDT, celem zapewnienia jak najwyzszego poziomu

bezpieczenstwa w trakcie badan.

W § 5 okreslono wymagania techniczne w zakresie naprawy stacji gazu ziemnego. W tym
paragrafie wprowadzono przepis wskazujacy, i1z wszelkie prace w ramach naprawy nalezy
wykonywac¢ zgodnie z instrukcja eksploatacji i dokumentowa¢ w sposob potwierdzajacy ich
przebieg. Ponadto wskazano, ze wszelkie prace w ramach naprawy obje¢tej badaniem UDT lub

TDT wykonuje si¢ dokonujac opisu naprawy wraz z uzasadnieniem jej przeprowadzenia.



Powyzsze informacje UDT lub TDT wykorzysta w trakcie przeprowadzanej kontroli do oceny
prawidlowosci dokonanej naprawy.

W przypadku naprawy nalezy mie¢ na uwadze, ze przez pojecie awarii powszechnie rozumie
si¢ przerwanie pracy urzadzenia technicznego w wyniku jego uszkodzenia (definicja
zaczerpnigta z Wielkiego Stownika Jezyka Polskiego). Urzadzenie uszkodzone nalezy
wylaczy¢ z eksploatacji, a nastepnie doprowadzi¢ do stanu sprzed awarii. Aby potwierdzic,
ze stacja gazu ziemnego moze by¢ nadal bezpiecznie eksploatowana, po dokonaniu tych

czynnosci konieczne bedzie przeprowadzenie badan technicznych stacji przez UDT lub TDT.

W § 6 okreslono wymagania techniczne w zakresie modernizacji stacji gazu ziemnego.

§ 6 ust. 2 naklada wymog aktualizacji dokumentacji, ktora podlega weryfikacji UDT lub TDT
podczas badania stacji gazu ziemnego przed oddaniem jej do eksploatacji, kazdorazowo po
dokonaniu modernizacji takiej stacji. Aktualizacji nie podlegaja protokoty z przeprowadzonych
badan, kontroli 1 prob szczelnosci. Celem jest prawidtowa eksploatacja stacji gazu ziemnego.
W dalszej czg$ci § 6 wskazano wymog, ze wszelkie prace w ramach modernizacji dokumentuje
si¢ w sposOb potwierdzajacy ich przebieg oraz wykonuje si¢ dokonujac opisu modernizacji
wraz z uzasadnieniem jej przeprowadzenia. Powyzsze informacje UDT lub TDT wykorzysta

w trakcie przeprowadzanej kontroli do oceny prawidlowosci dokonanej modernizacji.

W § 7 okreslono rodzaje badan technicznych przeprowadzanych przez UDT lub TDT. Przyjeto
w nim podzial przeprowadzanych badan na badania techniczne wstgpne, tj. przed oddaniem do
eksploatacji stacji gazu ziemnego oraz badania techniczne eksploatacyjne, tj. przeprowadzane
w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji.

W § 81§ 9 okreslono sposdb przeprowadzania badan technicznych stacji gazu ziemnego
wykonywanych przez UDT lub TDT.

§ 8 wskazuje, ze badanie stacji gazu ziemnego przed oddaniem do eksploatacji bedzie polegato
na weryfikacji okreslonego rodzaju dokumentacji, ocenie wizualnej stanu technicznego stacji
gazu ziemnego oraz na sprawdzeniu dziatania stacji gazu ziemnego, w tym sprawdzeniu
dziatania osprzetu zabezpieczajgcego oraz automatyki zabezpieczajace;.

Natomiast badanie techniczne stacji gazu ziemnego po dokonaniu jej naprawy lub modernizacji
(§ 9) bedzie polegato na weryfikacji okreSlonego rodzaju dokumentacji oraz na ocenie
wizualnej stanu technicznego stacji gazu ziemnego w celu potwierdzenia przeprowadzenia

naprawy lub modernizacji zgodnie z przedtozonymi dokumentami.



W § 10 zawarto wymog catkowitego zmontowania 1 przygotowania do eksploatacji stacji gazu
ziemnego zgloszonej do badania. Wymagany do przeprowadzenia badania stan stacji gazu
ziemnego zapewni bezpieczenstwo w trakcie kontroli UDT lub TDT, a takze wptynie

pozytywnie na czas przeprowadzania kontroli.

W § 11 okreslono, ze badania UDT lub TDT wykonuje w obecno$ci operatora stacji gazu

ziemnego lub osoby przez niego upowaznione;.

W § 12 zawarto przepis dotyczacy terminu przeprowadzenia przez UDT lub TDT badania
technicznego jakiemu musi zosta¢ poddana stacja gazu ziemnego w przypadku oddania jej do
eksploatacji, zakonczenia naprawy lub modernizacji. Ponadto wskazano, ze =z

przeprowadzanych badan technicznych pracownik UDT lub TDT sporzadza protokot.

W § 13 wskazano, ze wniosek o przeprowadzenia badania w przypadku dokonania naprawy
lub modernizacji nalezy ztozy¢ w UDT lub TDT w terminie do 7 dni od dnia zakonczenia tej
naprawy lub modernizacji. Przy czym, zgloszenie stacji gazu ziemnego do badania
technicznego UDT lub TDT po wykonaniu naprawy lub modernizacji nie skutkuje

zamknigciem tej stacji.

W § 14 okreslono wysoko$¢ oplaty pobieranej przez UDT lub TDT za wydanie opinii w
zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej projektowanej stacji gazu ziemnego z przepisami
prawa oraz za przeprowadzenie badania technicznego stacji gazu ziemnego w zakresie jej
bezpiecznej eksploatacji, naprawy 1 modernizacji.

Gorna wysoko$¢ oplaty za wydanie opinii w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej
projektowanej stacji gazu ziemnego z wymaganiami technicznymi okreslonymi w przepisach
projektowanego rozporzadzenia oraz warunkami okreSlonymi w ustawie uwzglednia
mozliwos¢ wystgpienia zaawansowanych 1 ztozonych technologicznie projektow np. stacje
gazu LCNG. Takie instalacje sktadajg si¢ z wigkszej ilosci urzadzen technicznych, w tym
cisnieniowych, armatury, automatyki regulacyjnej i zabezpieczajacej oraz zabezpieczen na
wypadek rozszczelnienia uktadu, tym samym moze wystapi¢ konieczno$¢ poniesienia
wiekszych kosztéw po stronie UDT lub TDT.

Szczegbdlowe informacje na temat sposobu ustalenia wysokos$ci przedmiotowych optat zostaty

przedstawione w pkt 6 Oceny Skutkéw Regulacji projektowanego rozporzadzenia.

W § 16 okreslono termin wejs$cia w zycie rozporzadzenia. Zaproponowano 14-dniowy termin
wejscia w zycie rozporzadzenia. Jest to termin zgodny z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca

2000 r. o ogtaszaniu aktow normatywnych 1 niektoérych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2019



1. poz. 1461) i jednoczesnie uwzglednia potrzebe jak najszybszego aktualizowania przepisow
dotyczacych zasad funkcjonowania infrastruktury stuzacej do tankowania gazu ziemnego, w

celu zapewnienia jej bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji.

Majac na uwadze okolicznos$¢, iz wymagania techniczne w zakresie projektowania, budowy,
wytwarzania, osprzetu, badan i1 eksploatacji urzadzen technicznych instalowanych na stacjach
gazu ziemnego s3 okreslone w nastepujacych aktach prawnych:

— rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 lipca 2016 r. w sprawie wymagan dla urzadzen
cisnieniowych i zespotow urzadzen cisnieniowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 211),

— rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 9 lipca 2003 r.
w sprawie warunkéw technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji
niektdrych urzadzen ci$nieniowych (Dz. U. z 2003 r. poz. 1269),

w projektowanym rozporzadzeniu odstgpiono od ich ponownego okreslania. Niemniej jednak
wymagania w nich zawarte nalezy stosowa¢ na kazdym etapie projektowania, budowy oraz

eksploatacji stacji gazu ziemnego.

Przewidywane skutki prawne wej$cia aktu w zycie

Wejécie w zycie rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegétowych
wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego spowoduje, ze do przeprowadzania badan 1
opinii o stacjach gazu ziemnego uprawniony bedzie nie jeden, a dwa podmioty (UDT i TDT).
Projektowane rozporzadzenie nie bedzie wywiera¢ wplywu na mikro- 1 matych

przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli 1 gospodarstwa domowe.

Roéznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Jak wskazano wcze$niej, w obecnym stanie prawnym obowiazuja juz przepisy okres$lajace
szczegblowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji stacji gazu ziemnego, a niniejsze rozporzadzenie nadaje kompetencje w

powyzszym zakresie takze TDT, obok UDT.

Proponuje si¢, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia ze
wzgledu na potrzebe jak dokonania aktualizacji przepisow dotyczacych szczegdlowych

wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego.



— 10—

Projektowany akt prawny zawiera przepisy techniczne, w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktéw prawnych (Dz. U. z 2002 r. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), tym

samym podlega procedurze notyfikacji.

Przedmiotowy projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskiej 1 nie wymaga przedstawienia
organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu

uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projekt rozporzadzenia, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 1. poz. 1006, po6zn.
zm.), zostal umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej

Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie
szczegotowych wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego Zrédlo

Upowaznienie ustawowe — art. 29 ust. 1
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 1. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu | (Dz.U. z 2021 r. poz. 110, z p6zn. zm.).

lub Podsekretarza Stanu

Pan Piotr Dziadzio, Sekretarz Stanu

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska

Nr w Wykazie prac
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pani Jolanta Pienkowska - Departament Ropy i1 Paliw Transportowych w
Ministerstwie Klimatu i Srodowiska

tel. 022 369 16 69

email: jolanta.pienkowska@klimat.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Biorac pod uwage, iz polski rynek motoryzacyjny nakierunkowany jest na rozwdj wykorzystania do napedu pojazdow
silnikowych paliwa alternatywnego jakim jest gaz ziemny, opracowano projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie
szczegotowych wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego. Celem ninejszego projektu rozporzadzenia jest
aktualizacja zasad funkcjonowania infrastruktury stuzacej do tankowania pojazdow gazem ziemnym, polegajaca na
nadaniu kompetencji do przeprowadzania badan technicznych ww. infrastruktury takze TDT, obok UDT.

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 29 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest opracowanie rozporzadzenia, ktore okresli:
1) szczegdtowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i1 modernizacji stacji gazu
ziemnego,
2) rodzaje badan technicznych stacji gazu ziemnego przeprowadzanych przez Urzad Dozoru Technicznego albo
Transportowy Dozér Techniczny oraz sposob i terminy ich przeprowadzania,
3) wysoko$¢ optat za wydanie opinii oraz przeprowadzenie badania przez Urzad Dozoru Technicznego albo
Transportowy Dozoér Techniczny.

Oczekiwanym efektem wydania projektowanego rozporzadzenia jest ustanowienie jednolitych wymagan w zakresie
warunkow jakie musza zostaé spelnione przez stacje gazu ziemnego.

Projektowane przepisy maja na celu zapewnienie bezpiecznej eksploatacji stacji shuzacych do tankowania pojazdéw gazem
ziemnym przez potencjalnych uzytkownikéw oraz osoby serwisujace te stacje.

Szczegotowy opis projektowanych przepisow zawiera uzasadnienie do projektowanego rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Biorge pod uwage, ze dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, okresla, ze specyfikacje techniczne dotyczace interoperacyjnosci m.in. punktow
tankowania paliwa powinny by¢ okre§lone w normach europejskich lub migdzynarodowych oraz jednoczesnie odsyta do
konkretnych specyfikacji technicznych (normy ISO/DIS 16924 1 ISO/DIS 16923), przy opracowaniu projektu rozporzadzenia
nie badano, jakie wymagania techniczne w tym zakresie s3 wymagane w innych krajach. Opracowane przepisy przyczynia
si¢ do ujednolicenia prawa na terenie Unii Europejskiej.

Ponadto, w zakresie wydawania opinii oraz przeprowadzania kontroli, w projekcie rozporzadzenia wykorzystano
indywidualne rozwigzania stosowane juz w prawodawstwie polskim, tym samym nie zaistniata potrzeba przeprowadzenia
analizy porbwnawczej z innymi krajami w przedmiotowym zakresie.
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4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zroédto danych Oddzialywanie

Podmioty budujace stacje Wszystkie podmioty Brak danych Budowa stacji gazu ziemnego
gazu ziemnego dziatajace na rynku zgodnie z projektowanym
rozporzadzeniem lub
dostosowanie juz
wybudowanych stacji do
projektowanego
rozporzadzenia.

Operatorzy stacji gazu 25 Strona internetowa Zarzadzanie stacja gazu
ziemnego www.cng.auto.pl ziemnego spetniajaca
wymagania techniczne
okreslone w projekcie
rozporzadzenia.

Urzad Dozoru 1 Wydawanie opinii o zgodnosci
Technicznego dokumentacji technicznej
planowanej stacji gazu
ziemnego z wymaganiami
technicznymi oraz
przeprowadzanie kontroli w
zakresie spetnienia wymagan
technicznych przez stacje gazu

ziemnego.
Transportowy Dozor 1 Wydawanie opinii o zgodnosci
Techniczny dokumentacji technicznej

planowanej stacji gazu
ziemnego z wymaganiami
technicznymi oraz
przeprowadzanie kontroli w
zakresie spelnienia wymagan
technicznych przez stacje gazu
ziemnego.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie szczegétowych wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego z dnia 28
sierpnia 2019 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 1757) byto szeroko konsultowane. Informacje o rozpoczetych konsultacjach przestano
do nastepujacych podmiotow: NSZZ Solidarno$¢, Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkdéw Zawodowych, Polska Izba Paliw
Ptynnych, Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych LEWIATAN, Polska Organizacja Przemystu i Handlu Naftowego,
Polska Izba Gazu Plynnego, Polska Organizacja Gazu Plynnego, Zwigzek Rzemiosta Polskiego, Pracodawcy
Rzeczypospolitej Polskiej, Forum Zwigzkow Zawodowych, Business Center Club, Zwigzek Przedsiebiorcéw i Pracodawcow,
GreenWay Infrastructure Poland sp. z o. o., Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych, Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych, Stowarzyszenie Naukowo-Techniczne Inzynierow i Technikoéw Przemystu Naftowego i Gazowniczego,
Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, Izba Gospodarcza Gazownictwa, Agencja Rynku Energii, Towarzystwo Obrotu
Energia, Instytut Transportu Samochodowego, Przemystowy Instytut Motoryzacji, Gaz-SYSTEM, Polska Spoétka
Gazownictwa sp. z 0.0., Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo S.A., PKP S.A., Galactico.pl sp. z 0.0., Impact Clean
Power Technology S.A., EneGive Operator sp. z 0.0., PGE Polska Grupa Energetyczna S.A., TAURON Polska Energia S.A.,
Enea S.A., Energa S.A., Innogy Polska S.A., PGE Nowa Energia sp. z 0.0., Enspirion sp. z 0.0., Magenta Grupa Tauron sp.
z 0.0., Enea Innowacje sp. z 0.0., BP Polska Sp. z 0.0., Grupa LOTOS S.A., PKN ORLEN S.A., Shell Polska Sp. z o0.0.,
Slovnaft Polska S.A., Circle K Polska Sp. z 0.0., AMIC Polska, HUZAR PSP S.A., ANWIM S.A.

Uwagi mozna bylo zglasza¢ w terminie 14 dni od dnia publikacji/otrzymania pisma. W ramach konsultacji publicznych 6
podmiotow zglosito 68 uwag do projektu. W dniu 17 grudnia 2019 r. przeprowadzono konferencje uzgodnieniowe w ramach
uwag zgloszonych podczas uzgodnien migdzyresortowych oraz konsultacji publicznych.

Niniejsze rozporzadzenie w powyzszym zmienia jedynie katalog podmiotow uprawnionych do przeprowadzania badan
technicznych i rozszerza go dodajac do Urzedu Dozoru Technicznego takze Transportowy Dozor Techniczny. Projekt byt
konsultowany z przedstawicielami powyzszych urzedow. Z uwagi na tak maty zakres zmian, tym razem nieprzeprowadzono
szerokich konsultacji spotecznych.
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6. Wplyw na sektor finansé6w publicznych

(ceny state z 2018 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egeznie (0-10)
Dochody ogélem 0000|0000 00| 00 | 00 | 00 i i i 0.285
16 | 40 | 54 | 39 | 36 | 37 | 35 | 27
budzet panstwa - - - - - - - - - - - -
IST - - - - - - - - - - - -
_ 00(00|00|00|00|00]|00]0O00 - - - 0,285
Urzad Dozoru Technicznego 16 | 20 | 52 | 39 | 36 | 37 | 35 | 27
Wydatki ogélem 00100000000 ]| 00 | 00 | 00 - - - 0,223
12 | 28 | 43 | 28 | 29 | 30 | 28 | 25
budzet panstwa - - - - - - - - - - - -
IST - - - - - - - - - - - -
. 00(00|00|00|00|00]|00]0O00 - - - 0,223
Urzad Dozoru Technicznego 12 128 143|281 291 30| 28 | 25
Saldo ogélem 0000|0000 00| 00| 00 | 00 - - - 0,062
05 | 12 | 11 | 11 | 07 | 07 | 07 | 02
budzet panstwa - - - - - - - - - - - -
IST - - - - - - - - - - - -
. 00(00|00|00|O00|00]|00]0O00 - - - 0,062
Urzad Dozoru Technicznego 5112 1111111071071 07| 02

Zrbdla finansowania

Wprowadzenie projektu rozporzadzenia nastapi w ramach $rodkéw finansowych Urzedu Dozoru
Technicznego oraz Transportowego Dozoru Technicznego.
Wplyw na sektor finansow publicznych zostat okreslony w oparciu o wyliczenia Urzgdu Dozoru
Technicznego w zakresie kosztéw przeprowadzania kontroli.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Urzad Dozoru Technicznego albo Transportowy Dozér Techniczny bedzie wydawat opinie oraz
przeprowadzatl badania na warunkach okreslonych w projektowanym rozporzadzeniu na koszt
eksploatujacego stacje gazu ziemnego.

Wedhug przyjetych szacunkéw, realizacja powyzszych czynno$ci przyniesie Urzedowi Dozoru
Technicznego lub Transportowemu Dozorowi Technicznemu dochéd w wysokosci 0,285 min zt oraz
wygeneruje wydatki na poziomie 0,223 mln zt.

Dla oceny liczby stacji gazu ziemnego wykorzystano analizy przygotowane do ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Zaktadaja one nastepujaca ilos¢ stacji gazu ziemnego
w poszczegolnych latach:

Stacje gazu | 5010 | 2919 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Ziemnego
LNG 0 0 0
CNG 10 20 42 7

W celu dokonania wyliczen prognozowanych przychodéw Urzedu Dozoru Technicznego albo
Transportowego Dozoru Technicznego bedacych konsekwencjg wejscia w zycie projektowanego
rozporzadzenia UDT przyjat nast¢pujace zatozenia:

- liczba badan przeprowadzanych przed oddaniem do eksploatacji stacji gazu ziemnego — 118 badan,
- liczba badan bedacych skutkiem naprawy lub modernizacji stacji gazu ziemnego — 73 badania,

- liczba wydanych opinii w zakresie zgodnos$ci dokumentacji technicznej projektowanej stacji gazu
ziemnego z wymaganiami technicznymi — 16 opinii.

Wysokos¢ optat za przeprowadzenie badan oraz wydanie opinii w roku 2018 oraz w latach nastgpnych
zostata ustalona przez Urzad Dozoru Technicznego na podstawie przecigtnego miesi¢cznego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej w roku 2017 ogloszonego przez Prezesa Glownego Urzedu
Statystycznego (w kalkulacjach przyjeto waloryzacje w wysokosci 2,5% rokrocznie).
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W przypadku przeprowadzenia badania technicznego stacji gazu ziemnego przed oddaniem do
eksploatacji optata wynosi 20% z 3841, 39 zt, tj. 768,28 zt, a w przypadku badania technicznego stacji
gazu ziemnego po naprawie lub modernizacji oraz wydania opinii dotyczacej dokumentacji optata za
godzing pracy wynosi 4% z 3841, 39 zi, tj. 153,65 zt (w kalkulacjach przyjeto, iz badanie po naprawie
i modernizacji bedzie trwato 5 rbh, a wydanie opinii bgdzie trwato 50 rbh).

Wysoko$¢ powyzszych optat jest uzasadniona kosztami, jakie zostang wygenerowane w zwiazku z
wykonywaniem zadan. Okres$lenie poziomu oplat ma charakter w pelni ekwiwalentny, co oznacza, iz
wysokos¢ oplaty pokrywa szacunkowe koszty 1 wydatki zwigzane z wykonaniem danego zadania.

Na przedmiotowe koszty i wydatki sktadaja si¢ w szczegdlnoSci:

- koszty szkolen,

- koszty uzycia samochodow prywatnych do celow stuzbowych,

- utrzymanie zaplecza informatycznego, w tym materialty eksploatacyjne do drukarek i
kserokopiarek, materiaty komputerowe, naprawy i konserwacje sprzetu komputerowego, ustugi:
informatyczne, internetowe, telefonii komorkowej oraz stacjonarnej, amortyzacja/umorzenie sprzetu
IT i WPW,

- koszty wynagrodzen inspektorow i administracji,

- §rodki ochrony indywidualnej (odziez ochronna),

- koszty ogdlne (zarzadu),

- wydatki na zakupy majatkowe, w tym sprzet komputerowy, tablety, drukarki, infrastruktura IT.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa - - - - - - -
pieni¢znym sektor mikro-, matych i
(w min zt, srednich - - - - - - -
ceny stale z przedsigbiorstw
20181.) rodzina, obywatele oraz ) ) ) ) ) ) )

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Nie dotyczy.
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i | Nie dotyczy.

$rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz | Nie dotyczy.
gospodarstwa domowe

Niemierzalne

Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

W chwili obecnej nie wiadomo ilu operatoréw stacji gazu ziemnego bedzie funkcjonowato na rynku
w kolejnych latach, tym samym trudny do oszacowania jest wplyw w ujeciu pienieznym na
przedsigbiorstwa.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ ] tak

wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli [] nie

zgodnosci). [ nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwickszenie liczby dokumentow

[] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwickszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[ ] inne:
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Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [ ] nie

[] nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie proponowanych w projekcie rozporzadzenia rozwigzan wptynie na rynek pracy. Zwigkszy si¢ liczba 0sob
potrzebnych do serwisu stacji gazu ziemnego.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne [] demografia (] informatyzacja
[] sytuacja i rozw6j regionalny [] mienie panstwowe [ ] zdrowie
[ ] inne:

Omowienie wplywu Nie dotyczy.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia jego ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD
z dnia

w sprawie szczegélowych wymagan technicznych dla punktow bunkrowania

skroplonego gazu ziemnego (LNG)?" %

Na podstawie art. 29 ust. 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci 1

paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110, 1093 1 ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

1)

2)

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

szczegotowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), zwanych dalej
,punktami bunkrowania”;

rodzaje badan technicznych punktow bunkrowania przeprowadzanych przez
Transportowy Dozér Techniczny, zwany dalej ,,TDT”, oraz sposob i terminy

przeprowadzania tych badan;

2

3)

Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegolowego zakresu
dziatania Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. poz. 2021 r. poz. 941).

Niniejsze rozporzadzenie stuzy stosowaniu rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/674 z dnia
17 listopada 2017 r. uzupetniajacego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w odniesieniu
do punktéw tadowania dla pojazdow silnikowych kategorii L, zasilania statkow zeglugi srodladowej energia
elektryczng z ladu i punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego na potrzeby transportu wodnego, oraz
zmieniajacego te dyrektywe w odniesieniu do ztaczy dla pojazdow silnikowych stosowanych do tankowania
wodoru w stanie gazowym (Dz. Urz. UE L 114 z 04.05.2018, str. 1) oraz rozporzadzenia delegowanego
Komisji (UE) 2019/1745 z dnia 13 sierpnia 2019 r. uzupetniajgcego i zmieniajacego dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE w odniesieniu do punktow tadowania dla pojazdow silnikowych kategorii
L, zasilania statkow zeglugi $rodladowej energia elektryczna z ladu, dostarczania wodoru na potrzeby
transportu drogowego i dostarczania gazu ziemnego na potrzeby transportu drogowego i wodnego oraz
uchylajacego rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/674 (Dz. Urz. UE L 268 z22.10.2019, str. 1).
Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu ... pod numerem ..., zgodnie z
§ 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktéore wdraza
dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia 2015 r. ustanawiajaca
procedure udzielania informacji w dziedzinie przepisOw technicznych oraz zasad dotyczacych ustug
spoleczenstwa informacyjnego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).



3)

4)

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

zakres szkolen, o ktérych mowa w art. 28d ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 1. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zwanej dalej ,,ustawg”;
wysokos¢ optat za przeprowadzenie badan, o ktéorych mowa w art. 28 ust. 5 ustawy oraz

za wydanie opinii, o ktorej mowa w art. 28a ust. 3 ustawy.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

LNG — skroplony gaz ziemny (LNG);

lokalizacja — obszar, na ktorym umiejscowiony jest punkt bunkrowania lub prowadzone
sa operacje bunkrowania LNG;

obszar monitorowania i obszar bezpieczenstwa — obszar wokot punktu bunkrowania oraz
jednostki ptywajacej wykorzystujacej LNG w trakcie procesu bunkrowania, w ktorym
monitorowany jest ruch innych jednostek ptywajacych oraz inne podejmowane w tym
obszarze dziatania;

strefa bezpieczenstwa — obszar wokot punktu bunkrowania, w ktorym podczas
bunkrowania LNG jednostki plywajacej moga przebywaé wyltacznie wyznaczone osoby;
strefa zagrozenia — przestrzen, w ktérej moze wystgpowac mieszanina odparowanego
gazu LNG z powietrzem, o stezeniu zawartym miedzy dolng a gorng granicg
wybuchowosci, znajdujaca si¢ wokot potaczenia kotnierza kolektora do tankowania na
infrastrukturze, a kolnierzem kolektora do tankowania na odbierajacej jednostce
ptywajacej napedzanej LNG;

staly punkt bunkrowania — urzadzenie lub zespo6t urzadzen zamocowanych na state w
porcie wraz z obiektami budowlanymi i catym wyposazeniem pomig¢dzy kolnierzem
kolektora do bunkrowania na infrastrukturze a kolnierzem kolektora do bunkrowania na
odbierajacej jednostce ptywajacej napgdzanej LNG;

mobilny punkt bunkrowania — urzadzenie lub zespot urzadzeh wraz z calym
wyposazeniem, umieszczonych pomiedzy kotnierzem kolektora do bunkrowania na
zbiorniku transportowym dopuszczonym do przewozu na podstawie odpowiednich
przepisoOw a kotnierzem kolektora do bunkrowania na odbierajacej jednostce ptywajacej
napedzanej LNG;

punkt bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych — urzadzenie lub zespot
urzadzen wraz z calym wyposazeniem, umieszczonych pomi¢dzy kotnierzem kolektora
lub przylacza do bunkrowania na jednostce ptywajacej, innej jednostce lub urzadzeniu
ptywajacym do tego przystosowanym a kolierzem kolektora do bunkrowania na

odbierajacej jednostce ptywajacej napedzanej LNG.



Rozdziat 2

Szczegélowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji, naprawy i
modernizacji
§ 3. Oceng ryzyka, o ktorej mowa w art. 28b ust. 1 ustawy, sporzadza si¢ zgodnie z

wymaganiami okreslonymi w normie PN-EN ISO 20519.

§ 4. Punkt bunkrowania, w zakresie bezpiecznej eksploatacji, spetnia szczegotowe
wymagania techniczne okre$lone w aktualnej normie PN-EN ISO 20519 oraz uwzglednia

aktualny poziom wiedzy i dobre praktyki.

§ 5. 1. Wymagania techniczne, w zakresie projektowania, budowy, wytwarzania,
osprzetu, badan i eksploatacji urzadzen technicznych instalowanych w statych i mobilnych
punktach bunkrowania:

1) okreslajg przepisy wydane na podstawie:
a) art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U.
z 2021 r. poz. 272),
b) art. 12 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnos$ci i nadzoru
rynku (Dz. U. z 2021 r. poz. 514 1 925);
2)  okresla norma PN-EN ISO 20519 w zakresie dotyczacym wymagan technicznych.

2. Wymagania techniczne, w zakresie projektowania, budowy, wytwarzania, osprzetu,
badan 1 eksploatacji urzadzen technicznych instalowanych w punktach bunkrowania LNG z
innych jednostek ptywajacych:

1) okreslajg przepisy wydane na podstawie art. 12 ustawy z dnia 13 kwietnia 2016 r. o
systemach oceny zgodnosci 1 nadzoru rynku;

2) okres$la norma PN-EN ISO 20519 w zakresie dotyczagcym wymagan technicznych.

§ 6. 1. Staly punkt bunkrowania lub mobilny punkt bunkrowania eksploatuje sig,
uwzgledniajac odpowiednio:
1) zawarte w opisie punktu bunkrowania:
a) informacje¢ o rodzaju, przeznaczeniu 1 miejscu zamontowania oraz o roku budowy i
numerze fabrycznym punktu bunkrowania,
b) informacje¢ o dopuszczalnym ci$nieniu roboczym i obliczeniowym oraz o zakresie
dopuszczalnych temperatur roboczych,
c) okreslenie maksymalnej przepustowosci, Srednicy nominalnej elementow rurowych,

oraz wymiaréw punktu bunkrowania dla charakterystycznych stanow pracy,



2)

3)

4)

5)
6)

7)
8)
9)

d) okreslenie rodzaju napedu, rodzaju pradu i wartosci napi¢cia zasilania oraz rodzaju
wytacznikéw krancowych,

e) opis ochrony przeciwporazeniowej oraz urzadzen sygnalizacyjnych i awaryjnych,

f) informacj¢ o masie gtownych elementow i masie catkowitej punktu bunkrowania;

dokumenty dostarczane przez wytwarzajacego wraz z elementami i osprz¢tem punktu

bunkrowania, okreslone w przepisach dotyczacych oznakowania CE;

rysunki zestawieniowe punktu bunkrowania w czytelnej skali z naniesionymi gléwnymi

wymiarami oraz zwymiarowanymi strefami zagrozenia i bezpieczenstwa punktu

bunkrowania;

rysunek strefy bezpieczenstwa z zaznaczeniem polozenia punktu bunkrowania,

usytuowaniem zaworéw rozdzielczych laczacych kolektor do tankowania na

infrastrukturze lub innych urzadzen znajdujacych si¢ w strefie bezpieczenstwa punktu

bunkrowania;

instrukcje eksploatacji punktu bunkrowania;

swiadectwa 1 poswiadczenia:

a) poswiadczenie prawidlowego wykonania i zbadania wystawione przez wytworce
elementéw punktu bunkrowania,

b) poswiadczenie prawidtowego zmontowania punktu bunkrowania i przeprowadzenia,
przez zaktad montujacy, prob po montazu punktu bunkrowania,

c) protokoly z pomiarow elektrycznych, w przypadku zastosowania instalacji
elektrycznej,

d) deklaracje zgodnosci WE 1 instrukcje fabryczne dla urzadzen w wykonaniu
przeciwwybuchowym, w przypadku ich zastosowania;

opis budowy, dziatania i regulacji zastosowanych urzadzen zabezpieczajacych;

skrocong instrukcj¢ obstugi, umieszczang przy punkcie bunkrowania;

wzor tabliczki stanowiskowe;.

2. Elementy, podzespoly oraz zespoly urzadzeh objgte przepisami dotyczacymi

oznakowania CE spelniajg wymagania okre§lone w tych przepisach.

1))
2)

§ 7. 1. Instrukcja eksploatacji, o ktorej mowa w § 6 ust. 1 pkt 5, zawiera:
og6lny opis urzadzenia, informacje o jego przeznaczeniu i charakterystyke techniczna;

informacje o parametrach pracy zastosowanych urzadzen zabezpieczajacych;



3)

4)

5)

6)

7)

8)
9)

10)

opis czynnosci wykonywanych przy obstudze punktu bunkrowania oraz okreslenie
obowigzkow operatora i jego czynnosci wykonywanych przed, w czasie 1 po zakonczeniu
pracy;

opis wymagan dotyczacych bezpiecznej eksploatacji punktu bunkrowania, w zalezno$ci
od jego warunkow pracy;

informacje dotyczace wymaganych kwalifikacji 1 uprawnien oséb zajmujacych sie¢
obstluga i konserwacja punktéw bunkrowania;

okreslenie zasad wykonywania okresowych przegladéw technicznych, z podaniem
rodzajow i1 termindéw ich przeprowadzania;

wykaz usterek lub nieprawidtowosci, ktore moga wystapi¢ podczas eksploatacji punktu
bunkrowania, z podaniem przyczyn wystapienia i sposobu ich usunigcia;

okreslenie strefy zagrozenia i strefy bezpieczenstwa,

opis wymagan okreslonych w przepisach dotyczacych ochrony przeciwpozarowej oraz
sposobow ich spetnienia;

opis organizacji obstugi technicznej badan, o ktorych mowa w § 19.

2. W przypadku wprowadzenia zmian, ktore majg wptyw na sposob eksploatacji punktu

bunkrowania, wprowadza si¢ odpowiednie zmiany w instrukcji eksploatacji.

§ 8. Punkt bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych eksploatuje sie,

uwzgledniajac:

)]

2)

3)

4)
5)
6)

7)

schemat punktu bunkrowania z zaznaczeniem lokalizacji wszystkich urzadzen, osprzetu
zabezpieczajacego, ciSnieniowego oraz zrodet zasilania, z uwzglednieniem
rozmieszczenia sgsiednich urzadzen;

rysunki zestawieniowe punktu bunkrowania w czytelnej skali z naniesionymi gtéwnymi
wymiarami oraz zwymiarowanymi strefami zagrozenia 1 bezpieczenstwa punktu
bunkrowania;

deklaracj¢ zgodnosci, o ktorej mowa w art. 5 pkt 10 ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o
systemie oceny zgodnos$ci (Dz. U. z 2021 r. poz. 1344), certyfikaty lub poswiadczenia, o
ile s3 wymagane zgodnie z przepisami wskazanymi w § 5 ust. 2;

instrukcje eksploatacji punktu bunkrowania;

opis techniczny punktu bunkrowania;

instrukcje fabryczne dla urzagdzen w wykonaniu przeciwwybuchowym, w przypadku ich
zastosowania;

protokoty z przeprowadzonych badan, kontroli i prob szczelnosci.



§ 9. 1. Instrukcja eksploatacji, o ktorej mowa w § 8 pkt 4, zawiera opis:

1) czynnosci zwigzanych z uruchomieniem, ruchem i zatrzymaniem punktu bunkrowania, w
tym zatrzymaniem awaryjnym;

2) wymagan okre$lonych w przepisach dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy,
ochrony przeciwwybuchowej, ochrony przeciwpozarowej i ochrony §rodowiska oraz
sposobow ich spelnienia;

3) wymagan dotyczacych konserwacji i kontroli stanu technicznego punktu bunkrowania
wraz z okre$leniem sposobu ich dokumentowania, w szczeg6lnosci sposobu i
czestotliwosci kontroli osprzetu zabezpieczajacego, w tym automatyki zabezpieczajacej;

4)  organizacji obstugi technicznej badan, o ktérych mowa w § 19.

2. W przypadku wprowadzenia zmian, ktore majg wptyw na sposob eksploatacji punktu

bunkrowania, wprowadza si¢ odpowiednie zmiany w instrukcji eksploatacji.

§ 10. Przed wprowadzeniem w instrukcji eksploatacji, o ktorej mowa w § 6 ust. 1 pkt
5 oraz § 8 pkt 4, zmian majacych wpltyw na sposob eksploatacji punktu bunkrowania LNG,
instrukcj¢ eksploatacji uzgadnia si¢ z TDT.

§ 11. Wszelkie prace w ramach eksploatacji punktu bunkrowania obejmujace przeglady

serwisowe 1 konserwacje dokumentuje si¢ w sposob potwierdzajacy ich przebieg.

§ 12. 1. Naprawy punktu bunkrowania dokonuje si¢, uwzgledniajac koniecznos¢
przywrdcenia stanu sprzed awarii lub uszkodzenia punktu bunkrowania.

2. Wszelkie prace w ramach naprawy wykonuje si¢ zgodnie z instrukcja eksploatacji, o
ktoérej mowa odpowiednio w § 6 ust. 1 pkt 5 oraz § 8 pkt 4, i dokumentuje si¢ w sposob
potwierdzajacy ich przebieg.

3. W przypadku naprawy objetej badaniem, o ktérym mowa w § 19 pkt 3 lit. a, sporzadza

si¢ rOwniez opis naprawy wraz z uzasadnieniem jej przeprowadzenia.

§ 13. 1. Modernizacji punktu bunkrowania dokonuje si¢, uwzgledniajac konieczno$¢
dokonania zespotu czynno$ci zmieniajacych konstrukcje punktu, zastosowane materiaty lub
parametry techniczne, w stosunku do pierwotnie ustalonych, jednak bez istotnych zmian jej
charakterystyki lub przeznaczenia, niepowodujacych wzrostu zagrozenia zwigzanego z
eksploatacja punktu bunkrowania.

2. Kazdorazowo po dokonaniu modernizacji aktualizuje si¢ dokumenty, o ktérych mowa

w§6ust. 11§8.



3. Wszelkie prace w ramach modernizacji dokonuje si¢ w sposob potwierdzajacy ich
przebieg.
4. W przypadku modernizacji sporzadza si¢ rowniez opis modernizacji wraz z

uzasadnieniem jej przeprowadzenia.

§ 14. Operator punktu bunkrowania obowigzany jest do zapewnienia stosowania srodkow
majacych na celu zmniejszenie zagrozenia pozarowego, wybuchowego oraz zagrozenia dla
srodowiska naturalnego, stuzacych do:

1) zapobiegania powstawaniu mieszaniny wybuchowej;

2) zapobiegania gromadzeniu si¢ tadunkoéw elektrostatycznych;
3) unikania zrédet zaptonu;

4)  lagodzenia skutkéw pozaru lub wybuchu;

5) zapobiegania emisji gazu do srodowiska.

§ 15. Dla urzadzen technicznych objetych dozorem technicznym, na podstawie ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, tryb postepowania w zakresie eksploatacji,

napraw 1 modernizacji okreslaja przepisy o dozorze technicznym.

§ 16. 1. Proces bunkrowania podlega nadzorowi operatora punktu bunkrowania,
polegajacemu w szczego6lnosci na zapewnieniu bezpieczenstwa tego procesu w oparciu
o system zarzadzania bezpieczenstwem ustanowiony zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
normie PN-EN ISO 20519.

2. W ramach nadzoru operator punktu bunkrowania opracowuje plan bunkrowania
obejmujacy:

1) charakterystyke punktu bunkrowania, w tym w szczegolnosci opis punktu bunkrowania,

o ktorym mowa w § 6 ust. 1 pkt 1;

2) wymagania, jakie musi speinia¢ jednostka ptywajaca w celu wykonania bunkrowania w
punkcie bunkrowania;

3) zasady okreslania, monitorowania i zabezpieczania obszaru monitorowania i obszaru
bezpieczenstwa oraz strefy bezpieczenstwa;

4) wykaz realizowanych czynno$ci wraz ze wskazaniem wymaganych kwalifikacji oséb
odpowiedzialnych za ich wykonywanie;

5) zakres i sposoby komunikacji oraz powiadamiania;

6) listy sprawdzajace (checklisty) obejmujagce swym zakresem istotne elementy

przygotowania, bezpiecznego przeprowadzenia 1 zakonczenia operacji bunkrowania;



7) postgpowanie w sytuacjach awaryjnych, obejmujacych w szczegdlnosci: wyciek lub
rozlew gazu, pozar, brak zasilania i problemy z facznoscia.

3. Zakres 1 warunki bunkrowania zawarte w planie bunkrowania uwzgledniaja wyniki
oceny ryzyka, o ktorej mowa w § 3, obejmujacej zaktadane operacje rownoczesne, w tym w
szczegoOlnosci: transfer pasazerow, przetadunek towarow, bunkrowanie paliwa i olejow, prace
remontowe oraz inne operacje wpltywajace na bezpieczenstwo procesu bunkrowania, majace
miegjsce na bunkrowanej jednostce ptywajacej lub w jej sasiedztwie.

4. Zakres dozwolonych operacji, w tym operacji réwnoczesnych, uwzglednia zakres
operacji przewidziany w dokumentacji bunkrowanej jednostki ptywajace;.

5. Strefa bezpieczenstwa, obszar monitorowania i obszar bezpieczenstwa podczas
operacji bunkrowania sg wyznaczone zgodnie z wymaganiami okreslonymi w normie PN-EN
ISO 20519, Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako paliwa
gazow lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu, przyjetym rezolucja MSC.391(95)
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej oraz
Migdzynarodowym kodeksie budowy i wyposazenia statkow przewozacych skroplone gazy
luzem, przyjetym rezolucja Nr MSC.5(48) Komitetu Bezpieczenstwa Zycia na Morzu
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej.

§ 17. Osoby zaangazowane w operacj¢ bunkrowania posiadaja kompetencje odpowiednie
do zakresu pelionych obowigzkéw, wskazane w normie PN-EN ISO 20519, potwierdzone
udokumentowanym uczestnictwem w szkoleniach obejmujacych:

1) informacje dotyczace wiasciwosci LNG i ryzyk z nim zwigzanych;

2) przepisy dotyczace bezpieczenstwa operacji bunkrowania;

3) miejscowe procedury dotyczace bezpieczenstwa organizacji operacji bunkrowania;
4) procedury awaryjne;

5) kwestie bezpieczefnstwa pracy, ochrony przeciwpozarowej i ochrony srodowiska.

§ 18. Wszystkie osoby zaangazowane w operacje bunkrowania sg wyposazone w $rodki
ochrony indywidualnej wynikajace z oceny ryzyka zawodowego oraz s3 przeszkolone w

zakresie ich stosowania.
Rozdziat 3
Rodzaje, sposob oraz terminy przeprowadzania badan technicznych

§ 19. Wyrdznia si¢ nastepujgce rodzaje badan technicznych, jakim podlegaja punkty

bunkrowania:



1)

2)

3)

1)

2)

3)

4)

5)
6)

1)

2)

3)

4)

1)

badanie techniczne wstepne — przeprowadzane przed oddaniem do eksploatacji punktu

bunkrowania;

badanie techniczne okresowe — przeprowadzane co najmniej raz w roku podczas

eksploatacji punktu bunkrowania;

badanie techniczne dorazne — przeprowadzane kazdorazowo w przypadku:

a) naprawy lub modernizacji punktu bunkrowania,

b) powziecia przez TDT informacji od operatora punktu bunkrowania o
nieprawidlowosciach w funkcjonowaniu punktu bunkrowania lub wypadku

zwigzanym z jego eksploatacja.

§ 20. Badanie, o ktérym mowa w § 19 pkt 1, polega na:

weryfikacji dokumentacji, o ktorej mowa wr:

a) § 6 ust. 1 —w przypadku statego i mobilnego punktu bunkrowania,

b) § 8 — w przypadku punktu bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych;
badaniu budowy i ocenie wizualnej stanu technicznego punktu bunkrowania;
sprawdzeniu dziatania punktu bunkrowania, w tym sprawdzeniu dziatania osprzetu
zabezpieczajacego oraz automatyki zabezpieczajacej;

sprawdzeniu stanu ztgcza awaryjnego roztaczania;

sprawdzeniu dziatania zlacza sucho odcinajacego, w przypadku jego zastosowania;

sprawdzeniu szczelnosci przy ci$nieniu roboczym.

§ 21. Badanie, o ktorym mowa w § 19 pkt 2, polega na:

sprawdzeniu, czy zrealizowano zalecenia z poprzedniego badania, o ile takie zostaty
wydane;

ocenie wizualnej stanu technicznego punktu bunkrowania w miejscach dostepnych oraz
sprawdzeniu  dziatania jego osprzgtu  zabezpieczajagcego oraz  automatyki
zabezpieczajacej;

sprawdzeniu protokotow pomiardw elektrycznych, w przypadku zastosowania instalacji
elektrycznej;

przeprowadzeniu prob i badan, o ktérych mowa w § 20 pkt 4—6.

§ 22. 1. Badanie, o ktorym mowa w § 19 pkt 3, moze by¢ wykonane jako badanie:
eksploatacyjne, przeprowadzane po dokonaniu naprawy lub modernizacji punktu

bunkrowania;
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2) poawaryjne lub powypadkowe, w przypadku wystapienia niebezpiecznego uszkodzenia
lub nieszczesliwego wypadku zwigzanego z eksploatacjg punktu bunkrowania.

2. Zakres badania doraznego okresla inspektor TDT przeprowadzajacy badanie.

§ 23. Badaniom, o ktérych mowa w § 19, podlegaja wylacznie punkty bunkrowania

catkowicie zmontowane i przygotowane do eksploatacji.

§ 24. Badania, o ktorych mowa w § 19, TDT wykonuje w obecno$ci operatora punktu

bunkrowania lub osoby przez niego upowaznione;.

§ 25. 1. TDT przeprowadza badania, o ktérych mowa w § 19, w terminie 30 dni od dnia
ztozenia przez operatora punktu bunkrowania w TDT wniosku o przeprowadzenie badania.

2. Z przeprowadzonego badania technicznego sporzadza si¢ niezwtocznie protokoét.

§ 26. 1. Wniosek o przeprowadzenie badania, o ktorym mowa w § 19 pkt 2, operator
punktu bunkrowania sktada w trakcie trwania roku kalendarzowego, jednakze nie pdzniej niz
w terminie 30 dni przed dniem uptywu terminu nast¢pnego badania okresowego, okreslonego
w protokole z badania, o ktorym mowa w § 25 ust. 2.

2.Whniosek o przeprowadzenie badania, o ktorym mowa w § 19 pkt 3 lit. a, operator punktu
bunkrowania sktada w terminie do 7 dni od dnia zakonczenia naprawy lub modernizacji.

3. Wniosek o przeprowadzenie badania, o ktérym mowa w § 19 pkt 3 lit. b, operator
punktu bunkrowania sktada w terminie do 7 dni od dnia zawiadomienia TDT o
nieprawidlowosciach w funkcjonowaniu punktu bunkrowania lub wypadku zwigzanym z jego

eksploatacja.
Rozdziat 4
Oplaty

§ 27. Wysokos$¢ optat, o ktorych mowa w art. 28 ust. 5 ustawy, jest ustalana w odniesieniu
do przecigtnego wynagrodzenia miesigcznego w gospodarce narodowej w roku poprzednim
ogloszonego przez Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzgdowym
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, zgodnie z art. 5 ust. 7 ustawy z dnia 4 marca 1994
r. 0 zaktadowym funduszu §wiadczen socjalnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 746), obowigzujacego
w dniu zlozenia wniosku, 1 wynosi:

1) 20% tego wynagrodzenia za przeprowadzenie badania, o ktorym mowa w § 19 pkt 1;
2) 4% tego wynagrodzenia za kazda rozpocze¢ta godzing badania, o ktérym mowa w § 19 pkt

2 13, jednakze nie wigcej niz 20% tego wynagrodzenia;
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3) 4% tego wynagrodzenia — za kazdg rozpoczeta godzing opracowania opinii w zakresie
zgodnos$ci  dokumentacji technicznej projektowanego punktu bunkrowania z
wymaganiami technicznymi okreslonymi w przepisach niniejszego rozporzadzenia oraz
warunkami bunkrowania jednostek ptywajacych okre§lonymi w art. 25 pkt 1 oraz pkt 3—

5 ustawy, jednakze nie wigcej niz 200% tego wynagrodzenia.
Rozdziat 5
Przepis koncowy

§ 28. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER KLIMATU
I SRODOWISKA

W porozumieniu:

MINISTER INFRASTRUKTURY
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Uzasadnienie

Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegblowych wymagan
technicznych dla punktow bunkrownia skroplonego gazu ziemnego (LNG) ma na celu
uregulowanie zasad funkcjonowania infrastruktury stuzacej do bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG). Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 29 ust. 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i
paliwach alternatywnych, zwanej dalej ,,ustawa”, zgodnie z ktérym minister wiasciwy do spraw
energii, w drodze rozporzadzenia, okresla:

— szczegdtowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG);

— rodzaje badan technicznych punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
przeprowadzanych przez Transportowy Dozdr Techniczny, zwany dalej ,,TDT” oraz
sposob i terminy przeprowadzania tych badan;

— zakres szkolen os6b biorgcych udziat w operacji bunkrowania;

— wysoko$¢ oplaty za przeprowadzenie badania przez TDT.

Projekt rozporzadzenia Minister Klimatu i Srodowiska wydaje w porozumieniu z Ministrem
Infrastruktury.

Stan faktyczny i prawny

Obecnie w krajowym porzadku prawnym nie ma jednego rozporzadzenia dedykowanego
wprost dla punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), ktére obejmowatoby
swym zakresem szczegdétowe wymagania techniczne, jakim powinny odpowiadac tego rodzaju
instalacje, a takze nie ma obowiazku przeprowadzania badan tych instalacji przez TDT.
Powyzsze wynika z faktu, iz konieczno$¢ wydania takiego rozporzadzenia zostata okreslona
po raz pierwszy w ustawie o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych.

Uwzgledniajac ztozong budowe instalacji wykorzystywanych do bunkrowania jednostek
ptywajacych wykorzystujacych LNG do napedu, w rozporzadzeniu przyjeto zasade
ograniczenia w mozliwym zakresie powielania funkcji nadzorczych i1 kontrolnych poprzez
nadanie odpowiedniego ksztaltu definicji stalego punktu bunkrowania, mobilnego punktu
bunkrowania oraz punktu bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych (np. zbiorniki

transportowe (cysterny) podlegajace obowigzujacym przepisom w zakresie transportu towarow
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niebezpiecznych wedlug ADR, RID i ADN, nie wchodzag w sktad mobilnego punktu
bunkrowania).

Szczegolowe uzasadnienie wprowadzanych przepisow

W rozdziale 1 zostat okreslony zakres przedmiotowy projektu rozporzadzenia. Okres§lono takze
aparat pojeciowy projektu rozporzadzenia. Definiowane pojecia, co do zasady, nie pojawiaja
si¢ w innych aktach prawnych, a ich okreslenie na poziomie projektu rozporzadzenia pozwoli
na doktadne wyznaczenie ram przedmiotowych projektowanego aktu.

Zdefiniowane na potrzeby projektu rozporzadzenia strefy (obszar monitorowania i obszar
bezpieczenstwa, strefa bezpieczenstwa, strefa zagrozenia) zostaty okreslone w oparciu o norme
PN-EN ISO 20519 - Statki i technika morska -- Specyfikacja tankowania statkow napedzanych
skroplonym gazem ziemnym. Norma PN-EN ISO 20519 przywolana w projekcie
rozporzadzenia, w zakresie stref zagrozenia odsyla do normy IEC 60079-10-1: Atmosfery
wybuchowe — Czgs$¢ 10-1: Klasyfikacja przestrzeni — Gazowe atmosfery wybuchowe.
Powyzsza norma jest zharmonizowana do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/34/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen i systemoéw ochronnych przeznaczonych do
uzytku w atmosferze potencjalnie wybuchowej ATEX, wdrozonej do prawa polskiego
rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 6 czerwca 2016 r. w sprawie wymagan dla urzadzen
1 systemdw ochronnych przeznaczonych do uzytku w atmosferze potencjalnie wybuchowe;.
Majac na uwadze powyzsze, strefy wynikajace z innych aktow prawnych np. rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 8 lipca 2010 r. w sprawie minimalnych wymagan, dotyczacych
bezpieczenstwa 1 higieny pracy, zwigzanych z mozliwo$cia wystgpienia w miejscu pracy
atmosfery wybuchowej, beda funkcjonowac rownolegle ze strefami okreslonymi w oparciu o
norm¢ PN-EN ISO 20519.

Majac na uwadze art. 2 pkt 16 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zgodnie
z ktorym punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) definiowany jest jako
urzadzenie lub zespol urzadzen stuzacych do zaopatrywania jednostek plywajacych w
skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu, ze zbiornikow magazynowych
lub zbiornikdéw transportowych spetniajacych wymogi odpowiednio umow i regulaminu
wymienionych w art. 2 pkt 1-3 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow
niebezpiecznych lub kodeksu IMDG, o ktorym mowa w art. 7 tej ustawy, lub z innych
jednostek, przytaczy lub urzadzen ptywajacych do tego przystosowanych, na potrzeby projektu

rozporzadzenia wprowadzono definicje statego punktu bunkrowania, mobilnego punktu
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bunkrowania oraz punktu bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych. Wyzej
wymienione definicje punktu bunkrowania uwzgledniaja w sobie wszystkie trzy metody
bunkrowania jednostki ptywajacej gazem LNG, jakie moga zosta¢ zastosowane i s3 zgodne z
definicja ogodlna punktu bunkrowania, okreslong w ustawie o elektromobilnosci i1 paliwach
alternatywnych.

Przez staly punkt bunkrowania nalezy rozumie¢ urzadzenie lub zesp6t urzadzen
zamocowanych na state w porcie wraz z obiektami budowlanymi i calym wyposazeniem
pomiedzy kotnierzem kolektora do bunkrowania na infrastrukturze, a kotnierzem kolektora do
bunkrowania na odbierajacej jednostce ptywajacej napedzanej LNG.

Przyktadem infrastruktury wykorzystywanej do bunkrowania LNG jest zbiornik magazynowy
wraz z armaturg i rurociggami technologicznymi w porcie oraz zamocowang na state
infrastrukturg niezbedng do dokonania operacji bunkrowania LNG (np. ramiona
przetadunkowe). W przypadku statego punktu bunkrowania kontroli TDT, zgodnie z przyj¢ta
w rozporzadzeniu definicjg, beda podlega¢ np. ramiona przetadunkowe i elastyczne przewody
przetadunkowe za pomocg ktorych nastapi bunkrowanie LNG ze zbiornika znajdujacego si¢
w porcie do bunkrowanej jednostki ptywajacej; nie bedzie podlegal natomiast zbiornik
magazynowy i rurociagi technologiczne znajdujace si¢ na terenie portu.

Przez mobilny punkt bunkrowania nalezy rozumie¢ urzadzenie lub zespot urzadzen wraz
z calym wyposazeniem, umieszczonych pomigdzy kotierzem kolektora do bunkrowania na
zbiorniku transportowym, a kotnierzem kolektora do bunkrowania na odbierajacej jednostce
ptywajacej napedzanej LNG.W przypadku tego rodzaju punktu bunkrowania kontroli TDT
beda podlegaty urzadzenia (,,elastyczne przewody przetadunkowe”) za pomoca ktorych nastapi
bunkrowanie LNG ze zbiornika transportowego dostarczajacego LNG do bunkrowanej
jednostki ptywajacej. Kontroli nie bedzie podlegat zbiornik transportowy, ktory nie jest objety
definicja mobilnego punktu bunkrowania (zbiorniki transportowe podlegaja wymaganiom
okreslonym odpowiednio ADR, RID, ADN lub IMDG).

Przez punkt bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych nalezy rozumie¢ urzadzenie
lub zespdt urzadzen wraz z calym wyposazeniem, umieszczonych pomiedzy kotnierzem
kolektora lub przytacza do bunkrowania na jednostce ptywajacej, innej jednostce lub
urzadzeniu ptywajacym do tego przystosowanym, a kolnierzem kolektora do bunkrowania na
odbierajacej jednostce ptywajacej napedzanej LNG. W przypadku takiego rodzaju punktu
bunkrowania kontroli TDT nie bedzie wigc podlegat zbiornik znajdujacy si¢ na jednostce

ptywajacej lecz urzadzenia (,,elastyczne przewody przeladunkowe”) za pomoca ktdrych nastapi
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bunkrowanie LNG z jednostki ptywajacej dostarczajacej LNG do bunkrowanej jednostki
pltywajacej. Przy takim wariancie punktu bunkrowania bunkrowanie LNG moze nastapi¢ z
innych jednostek ptywajacych (statkéw), przytaczy pltywajacych lub urzadzen ptywajacych
przystosowanych do zaopatrywania w LNG.

Przyktadem punktu bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych jest statek-cysterna
potocznie zwana bunkierka. Ponadto jednostka ptywajaca na stale zacumowana w porcie w
dalszym ciaggu posiada cechy jednostki pltywajacej, i tym samym musi przyjmuje si¢ ja jako
punkt bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych.

Zaro6wno mobilny punkt bunkrowania, jak i punkt bunkrowania LNG z innych jednostek
ptywajacych nie posiada elementu stalego umiejscowienia. Element umiejscowienia ma
zastosowanie tylko w przypadku stalego punktu bunkrowania. Aby zapewni¢ przejrzystos$¢
przepisoOw w rozporzadzeniu przyjeto definicje lokalizacji punktu bunkrowania — jako miejsca,
w ktérym zlokalizowany jest punkt bunkrowania lub dokonuje si¢ operacji bunkrowania.
Rozdzial 2 okre§la szczegbtowe wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa
eksploatacji, naprawy i modernizacji punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG). Przepis § 3 zawiera szczegdtowe regulacje w zakresie przeprowadzenia oceny ryzyka,
zgodnie z ktérymi powinna ona zosta¢ sporzadzona zgodnie z normg PN-EN ISO 20519 —
Statki 1 technika morska. Specyfikacja tankowania statkow napgdzanych skroplonym gazem
ziemnym. Przywotana norma jest norma krajowa oznaczong symbolem PN, wydang w jezyku
polskim oraz zatwierdzong przez Polski Komitet Normalizacyjny.

Przepisy § 3 maja na celu zapewnienie jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa wszystkim
osobom, ktdre beda si¢ znajdowac w zasiegu dziatania punktu bunkrowania.

W § 4 okreslono, ze punkt bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) w zakresie
bezpiecznej eksploatacji musi spelnia¢ wymagania zawarte w normie technicznej oraz
uwzglednia¢ aktualny poziom wiedzy 1 dobre praktyki. W celu zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa, nalezy stosowa¢ wymagania techniczne okreslone w aktualnej
normie PN-EN ISO 20519.

W § 5 wskazano jakie przepisy okreslajg wymagania techniczne, w zakresie projektowania,
budowy, wytwarzania, osprzetu, badan 1 eksploatacji urzadzen technicznych instalowanych w
statych 1 mobilnych punktach bunkrowania oraz w punktach bunkrowania LNG z innych
jednostek ptywajacych. Przywotane w § 5 przepisy wykonawcze obecnie stosuje si¢ migdzy
innymi do zbiornikdw magazynowych 1 transportowych, a nie do urzadzen technicznych

instalowanych w punktach bunkrowania. Dopiero przywotanie przepiséw wykonawczych w
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§ 5 bedzie skutkowato obowigzkiem ich stosowania odpowiednio do punktéw bunkrowania.
W § 6 1 8 wskazano jakie dokumenty uwzglednia si¢ eksploatujac staty punkt bunkrowania,
mobilny punkt bunkrowania oraz punkt bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych.
Natomiast § 7 1 9 wskazuje co zawiera instrukcja eksploatacji statego punktu bunkrowania,
mobilnego punktu bunkrowania oraz punktu bunkrowania LNG z innych jednostek
ptywajacych, ktérg nalezy uwzglednia¢ podczas eksploatacji takich punktow. Wymog
instrukcji eksploatacji jest podyktowany potrzeba zapewnienia prawidtowej eksploatacji ww.
punktéw bunkrowania przez obstuge, operatoréw oraz uzytkownikéw tych punktow.
Instrukcja eksploatacji powinna zawiera¢ m.in. opis organizacji obstugi technicznej badan
przeprowadzanych przez TDT, celem zapewnienia jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa
w trakcie badan.

Dokonanie zmian majacych wptyw na sposob eksploatacji stalego punktu bunkrowania,
mobilnego punktu bunkrowania lub punktu bunkrowania LNG z innych jednostek ptywajacych
skutkuje potrzeba wprowadzenia stosownych zmian w instrukcji eksploatacji.

Dodatkowo, w § 10 wprowadzono obowigzek uzgadniania instrukcja eksploatacji z TDT,
kazdorazowo przed wprowadzeniem w niej zmian, ktére beda miaty wplyw na sposob
eksploatacji punktu bunkrowania.

W § 11 wprowadzono przepis wskazujacy, iz wszelkie prace w ramach eksploatacji punktu
bunkrowania obejmujace przeglady serwisowe oraz konserwacje nalezy dokumentowaé w
sposOb potwierdzajacy ich przebieg.

W § 12 okreslono wymagania techniczne w zakresie naprawy punktu bunkrowania. W tym
paragrafie wprowadzono przepis wskazujacy, iz wszelkie prace w ramach naprawy nalezy
wykonywac¢ zgodnie z instrukcja eksploatacji 1 dokumentowaé¢ w sposob potwierdzajacy ich
przebieg. Ponadto wskazano, ze wszelkie prace w ramach naprawy objetej badaniem TDT
wykonuje si¢ dokonujac opisu naprawy wraz z uzasadnieniem jej przeprowadzenia. Powyzsze
informacje TDT wykorzysta w trakcie przeprowadzanej kontroli do oceny prawidlowosci
dokonanej naprawy.

W § 13 okreslono wymagania techniczne w zakresie modernizacji punktu bunkrowania.
Wprowadzono m.in. obowiazek aktualizacji dokumentacji, ktora podlega weryfikacji TDT
podczas badania punktu bunkrowania kazdorazowo po dokonaniu jej modernizacji. Celem jest
prawidlowa eksploatacja punktu bunkrowania. W dalszej czesci § 13 wskazano wymog, ze
wszelkie prace w ramach modernizacji dokumentuje si¢ w sposob potwierdzajacy ich przebieg

oraz wykonuje si¢ dokonujac opisu modernizacji wraz z uzasadnieniem jej przeprowadzenia.
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Powyzsze informacje TDT wykorzysta w trakcie przeprowadzania badan technicznych
doraznych po modernizacji do oceny prawidlowosci dokonanej modernizacji.

W § 14 wskazano rowniez, ze operatorzy punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG) maja obowiazek zapewnienia stosowania $rodkow zmniejszajacych zagrozenie
pozarowe, wybuchowe oraz zagrozenie dla ochrony srodowiska.

W § 15 zawarto przepis wskazujacy, ze dla urzadzen technicznych objetych dozorem
technicznym, na podstawie ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, tryb
postepowania w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji okreslaja przepisy o dozorze
technicznym.

§ 16 okresla zasady nadzoru nad procesem bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
przez operatora punktu bunkrowania. Nadzor ten bedzie realizowany w drodze ustanowionego
zgodnie z normg PN-EN ISO 20519 systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Wskazano takze minimalne wytyczne, ktére maja si¢ znalez¢ w planie bunkrowania, ktory
zostanie opracowany przez operatora punktu bunkrowania w ramach sprawowanego nadzoru.
Plan bunkrowania ma by¢ zgodny z oceng ryzyka dotyczaca wyboru lokalizacji punktu
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG).

Plan bunkrowania opracowuje si¢ i uzgadnia z wlasciwymi podmiotami odrebnie dla kazdego
wariantu procesu bunkrowania, tj. uwzgledniajacego rodzaj i lokalizacje punktu bunkrowania
oraz rodzaj jednostki bunkrowane;.

Przyjmuje si¢, 1z raz sporzadzony 1 uzgodniony plan bunkrowania bedzie miat zastosowanie do
momentu az zmianie ulegng ,,zatoZenia bunkrowania” w nim zawarte. Jesli przyjete zatozenia
ulegna zmianie nalezy sporzadzi¢ nowy plan bunkrowania i uzgodni¢ go z wlasciwymi
organami.

Zgodnie z normg PN-EN ISO 20519, operator jednostki ptywajacej, ktéra ma by¢ bunkrowana
powinien dostarczy¢ operatorowi punktu bunkrowania informacje m.in. na temat operacji
rownoczesnych.

W § 17 okreslono wymagania dotyczace kompetencji osob zaangazowanych w operacje
bunkrowania. Kompetencje osob, stosownie do zakresu petnionych obowigzkow, okresla
norma PN-EN ISO 20519. Zapewnienie wykwalifikowanej obstugi operacji bunkrowania
zwigksza bezpieczenstwo jej przebiegu.

Ponadto, § 18 wskazuje, ze wszystkie osoby zaangazowane w operacj¢ bunkrowania musza
by¢ wyposazone w $rodki ochrony indywidualnej wynikajace z oceny ryzyka zawodowego i

przeszkolone w zakresie ich stosowania. Wymaganie to jest podyktowane koniecznoscia
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zapewnienia jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa podczas operacji bunkrowania jednostki
ptywajacej skroplonym gazem ziemnym (LNG).

Rozdziat 3 okresla rodzaje, sposob oraz terminy przeprowadzania badan technicznych.
W § 19 okreslono rodzaje badan technicznych przeprowadzanych przez TDT. Przyjeto w nim
podzial przeprowadzanych badan na:

— badania techniczne wstepne, tj. przeprowadzane tylko przed oddaniem do
eksploatacji punktu bunkrowania po raz pierwszy,

— badania techniczne okresowe, tj. przeprowadzane przynajmniej raz w roku
podczas eksploatacji punktu bunkrowania,

— Dbadania techniczne dorazne, tj. przeprowadzane kazdorazowo w przypadku
naprawy punktu bunkrowania, modernizacji punktu bunkrowania, powzigcia
przez TDT informacji od operatora punktu bunkrowania o nieprawidtowosciach
w funkcjonowaniu punktu bunkrowania lub wypadku zwigzanym z jego

eksploatacja.

W § 20-22 okreslono sposob przeprowadzania badan technicznych punktéw bunkrowania
wykonywanych przez TDT przez wskazanie m.in. jakie czynno$ci wchodza w zakres tych
badan.

W § 23 zawarto wymog catkowitego zmontowania 1 przygotowania do eksploatacji punktu
bunkrowania zgtoszonego do badania. Wymagany do przeprowadzenia badania stan punktu
bunkrowania zapewni bezpieczenstwo w trakcie kontroli TDT, a takze wptynie pozytywnie na
czas przeprowadzania badania.

W § 24 okreslono, ze badania TDT wykonuje w obecnosci operatora punktu bunkrowania lub
osoby przez niego upowaznione;.

W § 25 zawarto przepis dotyczacy terminu przeprowadzenia przez TDT badania technicznego
jakiemu musi zosta¢ poddany punkt bunkrowania. W przepisie tym wskazano, ze TDT
przeprowadza badanie w terminie 30 dni od dnia ztoZenia przez operatora punktu bunkrowania
w TDT wniosku o jego przeprowadzenie. Ponadto wskazano, ze z przeprowadzonego badania
technicznego pracownik TDT sporzadza niezwlocznie protokot. Przez okreslenie
»hiezwlocznie”, zgodnie ze wskazaniami doktryny, nalezy rozumie¢ ,,bez nieuzasadnionej
zwloki”, czyli bez zbednych czynno$ci, przeszkod, ale z zachowaniem czynnoS$ci
przewidzianych przepisami. W praktyce protokoty z badan przeprowadzanych przez

inspektorow TDT sg wystawiane w dniu, w ktérym zostato przeprowadzone badanie.



— 19—

W § 26 wskazano, ze wniosek o przeprowadzenie badania technicznego okresowego operator
punktu bunkrowania sktada w trakcie trwania roku kalendarzowego, jednakze nie p6zniej niz
w terminie 30 dni przed dniem uptywu terminu nastgpnego badania okresowego. Dzien uptywu
terminu nastgpnego badania okresowego bedzie okreslony w protokole z ostatnio
przeprowadzonego badania.

W przypadku dokonania naprawy lub modernizacji punktu bunkrowania wniosek o
przeprowadzenie badania nalezy ztozy¢ w TDT w terminie do 7 dni od dnia zakonczenia tej
naprawy lub modernizacji.

Natomiast, w przypadku powzigcia przez TDT informacji od operatora punktu bunkrowania o
nieprawidlowosciach w funkcjonowaniu punktu bunkrowania lub wypadku zwigzanym z jego
eksploatacja wniosek o przeprowadzenie badania nalezy zlozy¢ w terminie do 7 dni od dnia
zawiadomienia TDT o ww. nieprawidlowosciach lub wypadku.

Rozdzial 4 reguluje kwesti¢ optat. W § 27 okreslono wysoko$¢ optaty pobieranej przez TDT
za wydanie opinii w zakresie zgodno$ci dokumentacji technicznej projektowanego punktu
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) z przepisami prawa oraz za przeprowadzenie
badania technicznego punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) w zakresie jej
bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji.

Szczegotowe informacje na temat sposobu ustalenia wysokos$ci przedmiotowych optat zostaly
przedstawione w pkt 6 Oceny Skutkow Regulacji projektowanego rozporzadzenia.

Rozdzial 5 zawiera przepis koncowy. W § 28 okreslono termin wejscia w zycie projektu
rozporzadzenia. Uwzgledniajac tre$¢ przepisu przejSciowego, zawartego w art. 74 ustawy,
wskazujacego ze:

— podmioty eksploatujace w dniu wejScia w zycie ustawy m.in. punkty
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), w celu ich dalszej
eksploatacji s3 obowigzane w terminie 12 miesigcy od dnia wejScia w zZycie
przepisu wykonawczego wydanego na podstawie art. 29 ust. 2 ustawy,
dostosowa¢ je do wymagan zawartych w ustawie oraz w tym przepisie
wykonawczym a takze ztozy¢ do TDT wniosek o przeprowadzenie badania
zezwalajacego na ich dalsza eksploatacjg,

— podmioty, ktore rozpoczety eksploatacje albo budowe punktow bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego (LNG) po dniu wejscia w zycie ustawy, a przed
dniem wejScia w zycie przepisu wykonawczego, wydanego na podstawie art. 29

ust. 2 ustawy, w celu rozpoczecia lub ich dalszej eksploatacji sa obowigzane w
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terminie 12 miesigcy od dnia wejScia w zycie przepisu wykonawczego
wydanego na podstawie art. 29 ust. 2ustawy, dostosowac¢ si¢ do wymagan
zawartych w ustawie oraz w tym przepisie wykonawczym, a takze ztozy¢ do
TDT wniosek o przeprowadzenie badania zezwalajacego na rozpoczgcie lub ich

dalsza eksploatacj¢

zaproponowano 14-dniowy termin wej$cia w zycie rozporzadzenia. Jest to termin zgodny z art.
4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i niektoérych innych
aktow prawnych 1 jednoczesnie uwzglednia potrzebe jak najszybszego wprowadzenia
przepisow dotyczacych zasad funkcjonowania infrastruktury stuzacej do bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego, w celu zapewnienia jej bezpiecznej eksploatacji, naprawy i
modernizacji.

Przewidywane skutki prawne wejsScia aktu w zycie

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia Ministra Klimatu w sprawie szczegdtowych
wymagan technicznych dla punktow bunkrownia skroplonego gazu ziemnego (LNG)
spowoduje, ze obecnie funkcjonujace, bedace w budowie oraz nowo wybudowane punkty
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) beda musialy spelnia¢ wymagania okreslone
w tym projekcie.

Projektowane rozporzadzenie nie bedzie wywieraé wptywu na mikro-, matych i $rednich
przedsigbiorcow oraz na rodzing, obywateli 1 gospodarstwa domowe.

Roznice pomi¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Jak wskazano wcze$niej, w obecnym stanie prawnym nie ma jednego rozporzadzenia
dedykowanego wprost dla punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), ktore
obejmowatoby swym zakresem szczegotowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej
eksploatacji, naprawy 1 modernizacji punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego
(LNG), w tym statych punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
zlokalizowanych na terenie portow 1 wykorzystujacych do przetadunku LNG portowe ramiona
przetadunkowe, mobilnych punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
wykorzystujacych do przetadunku LNG elastyczne przewody przetadunkowe lub punktow
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) z innych jednostek ptywajacych. Ponadto,
obecnie punkty bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) nie podlegaja badaniom
przeprowadzanym przez TDT.

Proponuje si¢, aby rozporzadzenie weszto w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia ze

wzgledu na potrzebe jak najszybszego wprowadzenia przepiséw dotyczacych szczegdtowych
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wymagan technicznych dla punktéw bunkrowania, w celu uregulowania zasad funkcjonowania
infrastruktury stluzacej do bunkrowania jednostek ptywajacych skroplonym gazem ziemnym

(LNG).

Projektowany akt prawny zawiera przepisy techniczne, w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu

notyfikacji norm i aktéw prawnych, tym samym podlega procedurze notyfikacji.

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi

Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow zostanie umieszczone w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie

Rzadowy Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie

szczegdtowych wymagan technicznych dla punktéw bunkrownia

skroplonego gazu ziemnego (LNG). Zrédlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace Upowaznienie ustawowe — art. 29 ust. 2
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o

W porozumieniu z elektromobilnosci i paliwach
Ministerstwem Infrastruktury alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz.
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, 110, z p6zn. zm.)

Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac

Piotr Dziadzio Sekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Jolanta Pienkowska - Departament Ropy i Paliw Transportowych
w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska

tel. 022 369 16 69

email: jolanta.pienkowska@klimat.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Aktualnie w Polsce rynek bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), tj. napetniania zbiornikow jednostek
ptywajacych skroplonym gazem ziemnym (LNG) stluzacym do napedu tych jednostek lub do napedu urzadzen
znajdujacych si¢ na tych jednostkach, jest w poczatkowej fazie rozwoju. Nie ma jednego rozporzadzenia
dedykowanego wprost dla punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), ktére obejmowatoby
swym zakresem szczegotowe wymagania techniczne, jakim powinny odpowiadac tego rodzaju instalacje, a takze
nie ma obowiazku przeprowadzania badan tych instalacji przez Transportowy Dozér Techniczny.

Stworzenie przepisow okreslajacych szczegdélowe wymagania techniczne w zakresie funkcjonowania punktow
bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) oraz wprowadzajacych obowigzek przeprowadzania badan
tych punktow jest niezbedne w celu zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikow jednostek ptywajacych oraz
operatoroOw ww. punktow, ktdrzy narazeni s na bezposrednie niebezpieczenstwo wybuchu gazu.

Majac na uwadze powyzsze, zaistniala potrzeba opracowania projektu rozporzadzenia Ministra Klimatu w
sprawie szczegdlowych wymagan technicznych dla punktow bunkrownia skroplonego gazu ziemnego (LNG) w
celu uregulowania zasad funkcjonowania infrastruktury stuzacej do bunkrowania tego rodzaju paliwa. Projekt
rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 29 ust. 2 ustawy z dnia 11

stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2020 r. poz. 908, 10861 .....).

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest opracowanie rozporzadzenia, ktore okresli:
— szczegdtowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji

punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG),
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— rodzaje badan technicznych punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
przeprowadzanych przez Transportowy Dozor Techniczny oraz sposoby i terminy przeprowadzania tych
badan,

— zakres szkolen osob biorgcych udzial w operacji bunkrowania,

— wysoko$¢ optaty za wydanie opinii oraz przeprowadzenie badania przez Transportowy Dozor
Techniczny.

Jednoczesnie, oczekiwanym efektem wydania projektowanego rozporzadzenia jest ustanowienie jednolitych
przepisow w zakresie wymagan jakie muszg zosta¢ spetlnione przez punkty bunkrowania skroplonego gazu
ziemnego (LNG).

Projektowane przepisy majg na celu zapewnienie bezpiecznej eksploatacji urzadzen stuzacych do bunkrowania

skroplonego gazu ziemnego (LNG) przez potencjalnych uzytkownikow oraz osoby serwisujace te urzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Biorac pod uwagg, ze dyrektywa Parlamentu Europejskiego i1 Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, okres§la, ze specyfikacje techniczne dotyczace
interoperacyjnosci m.in. punktéw bunkrowania powinny by¢ okreslone w normach europejskich Iub
migdzynarodowych oraz jednoczesnie odsyta posrednio do konkretnych specyfikacji technicznych (normy EN
ISO 20519), przy opracowaniu projektu rozporzadzenia nie badano, jakie wymagania techniczne w tym zakresie
sa wymagane w innych krajach. Opracowane przepisy przyczynia si¢ do ujednolicenia prawa na terenie Unii
Europejskiej.

Jednoczes$nie, projekt rozporzadzenia stuzy stosowaniu:

rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2018/674 z dnia 17 listopada 2017 r. uzupehiajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w odniesieniu do punktéw tadowania dla pojazdéw silnikowych
kategorii L, zasilania statkow zeglugi srodladowej energig elektryczng z 1adu 1 punktéw tankowania skroplonego
gazu ziemnego na potrzeby transportu wodnego, oraz zmieniajace t¢ dyrektywe w odniesieniu do ztgczy dla
pojazddw silnikowych stosowanych do tankowania wodoru w stanie gazowym,

rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/1745 z dnia 13 sierpnia 2019 r. uzupetniajace i zmieniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/94/UE w odniesieniu do punktéw tadowania dla pojazdéw
silnikowych kategorii L, zasilania statkow zeglugi srodladowej energia elektryczng z ladu, dostarczania wodoru
na potrzeby transportu drogowego 1 dostarczania gazu ziemnego na potrzeby transportu drogowego 1 wodnego
oraz uchylajace rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/674.

Ponadto, w zakresie wydawania opinii oraz przeprowadzania kontroli, w projekcie rozporzadzenia wykorzystano
indywidualne rozwigzania stosowane juz w prawodawstwie polskim, tym samym nie zaistniata potrzeba

przeprowadzenia analizy pordwnawczej z innymi krajami w przedmiotowym zakresie.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddziatywanie

Porty morskie 4 Strona internetowa Budowa punktow
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Ministerstwa Gospodarki bunkrowania skroplonego
Morskiej i Zeglugi gazu ziemnego (LNG)
Srédladowej zgodnie z wymaganiami
projektowanego

rozporzadzenia.

Transportowy Dozor 1 Wydawanie opinii oraz
Techniczny przeprowadzanie kontroli w
zakresie spetnienia
wymagan technicznych
przez punkty bunkrowania
skroplonego gazu ziemnego

(LNG).

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostat poddany uzgodnieniom migdzyresortowym oraz konsultacjom publicznym.
Projekt rozporzadzenia w dniu 12 grudnia 2018 r. zostat umieszczony na stronach Rzagdowego Centrum
Legislacji w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny, gdzie byl dostepny dla wszystkich zainteresowanych
podmiotow.

Ponadto, informacj¢ o rozpoczetych konsultacjach przestano do nastgpujacych podmiotéw: NSZZ Solidarnosé,
Ogo6lnopolskie Porozumienie Zwiazkdéw Zawodowych, Polska Konfederacja Pracodawcow Prywatnych
LEWIATAN, Pracodawcy Rzeczypospolitej Polskiej, Forum Zwigzkéw Zawodowych, Business Center Club,
Zwigzek Przedsigbiorcow 1 Pracodawcow, Zwigzek Rzemiosta Polskiego, Gaz-SYSTEM, Polska Spoétka
Gazownictwa sp. z 0.0., Polskie Gornictwo Naftowe 1 Gazownictwo S.A., Polskie LNG S.A., Polski Rejestr
Statkow S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad Morskiego
Portu Szczecin i Swinoujécie S.A., Polska Platforma LNG, Izba Gospodarcza Gazownictwa, Stowarzyszenie
Naukowo-Techniczne Inzynieréw i Technikéw Przemystu Naftowego

1 Gazowniczego, Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, Polska Organizacja Przemystu 1 Handlu
Naftowego, Polska Izba Paliw Ptynnych, Agencja Rynku Energii, Towarzystwo Obrotu Energig.

Uwagi mozna bylo zgtasza¢ w terminie 14 dni od dnia publikacji/otrzymania pisma.

W ramach konsultacji publicznych 6 podmiotéw zglosito 57 uwag do projektu.

Polska Organizacja Przemystu 1 Handlu Naftowego zgtosila zainteresowanie pracami nad przedmiotowym

projektem rozporzadzenia w trybie przepisow o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.

Po dokonaniu nowelizacji ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (ustawa z dnia 19 lipca 2019
r. 0 zmianie ustawy o portach i1 przystaniach morskich oraz niektorych innych ustaw, Dz.U. z 2019 r. poz.
1716) w zakresie bunkrowania konieczne byto dostosowanie wczesniej opracowanego projektu rozporzadzenia

do zakresu dokonanej nowelizacji i przekazanie go do ponownych konsultacji publicznych i1 uzgodnien
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migdzyresortowych.

Kolejny projekt rozporzadzenia w dniu 14 grudnia 2019 r. zostal umieszczony na stronach Rzadowego
Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, gdzie byt dostepny dla wszystkich
zainteresowanych podmiotow.

Informacje¢ o rozpoczgtych konsultacjach przestano ponownie do ww. podmiotow. Uwagi mozna byto zgtaszac¢
w terminie 7 dni od dnia publikacji/otrzymania pisma.

W ramach konsultacji publicznych 7 podmiotéw zglosito 29 uwag do projektu.

W ramach ponownych konsultacji publicznych zaden podmiot nie zglosit zainteresowania pracami nad
przedmiotowym projektem rozporzadzenia w trybie przepisoOw o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa.

W zwigzku z koniecznoscig dokonania kolejnych zmian przepisow dotyczacych bunkrowania w projekcie
ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektorych innych ustaw (UC65)
zawarto stosowne zmiany. Uwzgledniajac zaistanialg okoliczno$¢ projekt rozporzadzenia zostanie przekazany
do ponownych uzgodnien migdzyresortowych i konsultacji publicznych po zakonczeniu prac nad ww.

projektem ustawy.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z 2018 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]
0 1 2 13 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie (0-
10)
0,
Dochody ogétem 0,00 (0,0 1O (0,0 0,0 0,000 00 {0,010,0 10,0 0,193
5 11 (2 (32 |21 [15 (15 |17 |15 |17 |15
9
budzet panstwa - - - - - - - - - - - -
JST - - - - - - - - - - - -
0,00 {0,0 |0, (0,0 |0,0 |0,0 000000 {00 |0,0 10,193
Transportowy Dozor 5 11 (0 (32 |21 |15 |15 |17 |15 [17 |15
Techniczny 2
9
0,
Wydatki ogélem 0,00 (0,0 /1O (0,0 0,0 |0,0[00]00{0,010,010,0 0,147
6 11 |1 (17 {13 |10 |14 |17 |14 |16 |11
8
budzet panstwa - - - |- - - - - - - - -
JST - - - - - - - - - - - -
Transportowy Dozor 0,00 {00 (0,00 (0000 (00|00 (000,000 |0,147
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Techniczny 6 11 {0 (17 |13 |10 |14 |17 |14 |16 |11
1
8
0,
Saldo ogétem ;),OO 0,00 (0,000 (00 |00 0,0 |00 {00 |00 0,046
00 |1 |15 |07 |05 |01 |00 [O1 |01 |04
: 1
budzet panstwa - - - |- - - - - - - - -
JST - - - |- - - - - - - - -
- 0,0 10, 10,000 |00 |00 0,0 |0,0 |00 |0,0 |0,046
Transportowy Dozor 0,00 |00 |O |15 |07 |05 |01 (00 |OI |01 |04
Techniczny 1 1
1

Zrodta finansowania

Wprowadzenie projektu rozporzadzenia nastagpi w ramach $rodkéow finansowych
Transportowego Dozoru Technicznego.

Nowe zadania wykonywane przez Transportowy Dozor Techniczny w obszarze badan
technicznych punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) w zaden sposob
nie beda obcigzaty budzetu panstwa, poniewaz zgodnie z ustawg z dnia 21 grudnia 2000
r. 0 dozorze technicznym (Dz.U. z 2019 r. poz. 667) Transportowy Dozér Techniczny
prowadzi samodzielng gospodarke finansowa.

Wplyw na sektor finanséw publicznych zostal okreslony w oparciu o wyliczenia

Transportowego Dozoru Technicznego w zakresie kosztow przeprowadzania badan.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych 1 przyjetych

do obliczen zatozen

Transportowy Dozor Techniczny bedzie przeprowadzal badania na warunkach
okreslonych w projektowanym rozporzadzeniu na koszt eksploatujacego punkt

bunkrowania.

Wysokos$¢ optat za przeprowadzenie badan w roku 2018 oraz w latach nastepnych zostata
ustalona przez Transportowy Dozér Techniczny na podstawie przecigtnego miesigcznego
wynagrodzenia w gospodarce narodowej w roku 2017 ogloszonego przez Prezesa
Gtownego Urzedu Statystycznego. W przypadku przeprowadzenia badania technicznego
punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) przed oddaniem do eksploatacji
optata wynosi 20% z 3841,39 zl, tj. 768,28 zt.

Natomiast w przypadku badania technicznego okresowego oraz w przypadku doraznego
badania technicznego punktu bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) (po
naprawie lub modernizacji i w przypadku powzigcia przez Transportowy Dozor

Techniczny informacji o nieprawidlowosciach w funkcjonowaniu punktu bunkrowania
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lub wypadku zwigzanym z jego eksploatacjg) wysokos$¢ oplaty za godzing pracy wynosi
4% z 3841,39 zi, tj. 153,65 zi, ale nie wigcej niz 20% ww. wynagrodzenie, tj.
maksymalnie 768,28 zl.

Dodatkowo, Transportowy Dozér Techniczny bedzie mogt odnotowaé wplywy z tytutu
oplat za sporzadzenie opinii w zakresie zgodnos$ci dokumentacji technicznej
projektowanego punktu bunkrowania gazu ziemnego z wymaganiami technicznymi
wskazanymi w przepisach obowigzujacych. Wysoko$¢ oplaty za sporzadzenie opinii
wynosi¢ bedzie 4% ww. wynagrodzenia za kazda rozpoczeta godzing przygotowania

opinii, ale nie wiecej niz 200% tego wynagrodzenia, tj. nie wigcej niz 7 683,78 zi.

Wysokos¢ powyzszych optat jest uzasadniona kosztami, jakie zostang wygenerowane w
zwigzku z wykonywaniem zadan. Okreslenie poziomu optat ma charakter w petni
ekwiwalentny, co oznacza, iz wysoko$¢ optaty pokrywa szacunkowe koszty 1 wydatki
zwigzane z wykonaniem danego zadania. Na przedmiotowe koszty i wydatki skladaja sie
w szczeg6lnoscei:

- koszty eksploatacji samochodow,

- konserwacja sprzegtow 1 urzadzen,

- koszty szkolen,

- wyposazenie pracownikow w laptopy, drukarki i odziez ochronng.

Przy dokonywaniu kalkulacji Transportowy Dozoér Techniczny uwzglednit art. 50 ustawy
z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz.U. z 2021 r. poz. 3051 1236) oraz
wytyczne Ministra Rozwoju 1 Finansow dotyczace stosowania jednolitych wskaznikow
makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania skutkow finansowych
projektowanych ustaw. Zalozenia 1 wskazniki makroekonomiczne zostaly przyjete
zgodnie z wytycznymi okreslonymi przez ww. Ministra. W szczeg6lnosci Transportowy
Doz6r Techniczny kierowat si¢ prognozami dot. PKB (dynamika realna), CPI (dynamika
srednioroczna), przecigtnego wynagrodzeniem w gospodarce narodowej (dynamika
realna) oraz kursu walutowego PLN/EURO (kurs $rednioroczny).

Ponadto, Transportowy Dozér Techniczny do wyliczen przyjat nastepujace zalozenia:

w przypadku liczby stalych punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
zlokalizowanych na terenie portéw 1 wykorzystujacych do przetadunku LNG portowe
ramiona przeladunkowe zostalo przyjete, ze w pierwszych 10 latach funkcjonowania
projektu rozporzadzenia zostanie wykonanych 15 takich badaf, liczba badan mobilnych
punktéw bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wykorzystujacych do
przetadunku LNG elastyczne przewody przetadunkowe, w pierwszych 10 latach

funkcjonowania projektu rozporzadzenia, zostala okreSlona na poziomie 99, w
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pierwszych 10 latach funkcjonowania projektu rozporzadzenia przyjeto wykonanie 28
badan punktow bunkrowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) z innych jednostek
ptywajacych.

Dodatkowo wyjasni¢ nalezy, ze nie sposob okreslic wielkosci populacji
eksploatujacych/operatoréw, ktorzy skorzystaja z mozliwosci sporzadzenia przez
Transportowy Dozor Techniczny opinii w zakresie zgodnos$ci dokumentacji techniczne;j
projektowanego punktu bunkrowania gazu ziemnego z wymaganiami technicznymi. Jest
to bowiem jedynie mozliwo$¢ , a nie obowigzek tworzacych takie punkty. W
konsekwencji czego nie ma mozliwosci wskazania wysokosci wptywow do
Transportowego Dozoru Technicznego z tego tytulu (o ile w ogole takie wystapia).
Analogicznie kwestia wplywow prezentuje si¢ w przypadku optat za badania techniczne
dorazne. Projektodawca wprowadzil ich rodzaj dla zapewnienia wysokiej jakoS$ci
funkcjonowania punktow bunkrowania, niemniej na dzien sporzadzania projektu
rozporzadzenia niemozliwe jest wskazanie iloSci napraw, modernizacji badz
nieprawidlowosci, ktore beda wymagaly badan przeprowadzanych przez Transportowy

Dozér Techniczny.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-
zmian 10)
W ujeciu duze
pieni¢znym przedsiebiorstwa ) _ _ ) _ _ )
(w miln zt, sektor mikro-,
ceny stale z matych i §rednich - - - - - - -
2018r.) przedsigbiorstw
rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa - - - - - - -
domowe
W ujeciu duze Nie dotyczy.
niepieni¢zny | przedsigbiorstwa
m sektor mikro-, Nie dotyczy.
matych i §rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele Nie dotyczy.
oraz gospodarstwa
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domowe
Niemierzalne Nie dotyczy.
Dodatkowe
informacje, w tym W chwili obecnej nie wiadomo ilu operatorow punktow bunkrowania bedzie
wskazanie zrodet funkcjonowato na rynku w kolejnych latach, tym samym trudny do oszacowania jest

danych i przyjetych | wptyw w ujeciu pieni¢znym na przedsi¢biorstwa.

do obliczen zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ]tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwréconej | [ ] nie

tabeli zgodno$ci). [ ] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow [ zwigkszenie liczby dokumentow

[] zmniejszenie liczby procedur [ ] zwiekszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydhluzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne: [ ] inne:

Wprowadzane obciagzenia sa przystosowane do ich | [_] tak
elektronizacji. [ ] nie

[ ] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie proponowanych w projekcie rozporzadzenia rozwigzan wptynie na rynek pracy. Zwigkszy si¢

liczba 0s6b potrzebnych do serwisu punktow bunkrowania skroplonego gazu (LNG).

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [ ] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny | [_] mienie panstwowe [ ] zdrowie

[ ]inne:

Omoéwienie wptywu | Nie dotyczy.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia jego ogtoszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.




Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD
z dnia

w sprawie wymagan technicznych dla stacji wodoru

Na podstawie art. 29d ustawy z dnia z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci

1 paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110, 1093 i ...) zarzadza si¢, co nastepuje:

1)

2)

3)
4)

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

szczegotowe wymagania techniczne dotyczace budowy, eksploatacji, naprawy

1 modernizacji stacji wodoru;

rodzaje badan technicznych stacji wodoru przeprowadzanych przez Urzad Dozoru

Technicznego, zwany dalej ,,UDT” i Transportowy Dozér Techniczny, zwany dalej

,»IDT” zgodnie z wtasciwos$cig okreSlong w art. 29c ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia

2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zwanej dalej ,,ustawg", oraz

sposob i terminy przeprowadzenia tych badan;

dokumenty dolgczane do wniosku o przeprowadzenie badan;

wysoko$¢ optat za:

a) wydanie przez Prezesa UDT albo Dyrektora TDT opinii, o ktérej mowa w art. 29b
ust. 3 ustawy,

b) przeprowadzanie przez UDT albo TDT badan technicznych, o ktérych mowa

w art. 29c ust.5 ustawy.

§ 2. Stacja wodoru w zakresie bezpiecznej eksploatacji powinna spetniaé szczegdétowe

wymagania techniczne okreslone w aktualnej normie ISO 19880-1 i PN-EN 17127, oraz

uwzglednia¢ aktualny poziom wiedzy i1 dobre praktyki.

1)
2)

§ 3. Stacje wodoru zabezpiecza si¢, uwzgledniajac:
dostep do niej 0sdb postronnych;

powstanie mozliwych wyciekow;

1) Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegolowego zakresu dziatania
Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 941).



3) kolizj¢ wyposazenia stacji wodoru z pojazdami;
4) automatyke zabezpieczajacg uktad wytwarzajacy/produkujacy wodor;
5) zagrozenia pozarowo-wybuchowe, w tym ocen¢ zrodel zaptonu mieszaniny wodorowo-

powietrzne;j.

§ 4. Oznaczenie stacji wodoru, powinno obejmowac:
1) zbiorniki magazynowania wodoru,
2) jednostke produkcji wodoru;
3) dystrybutory do tankowania pojazdow;
4) pozostalg aparaturg kontrolno-pomiarowa;

5) zastosowane zabezpieczenia techniczne, w tym urzadzenia przeciwpozarowe.

§ 5. Stacje wodoru wyposaza si¢ w instrukcje tankowania umieszczong w widocznym
miejscu. Wymaganie uznaje si¢ za spetnione w przypadku wyposazenia stacji w interfejs

uzytkownika z wy$wietlaczem zawierajacy instrukcj¢ tankowania.

§ 6. Stacje wodoru eksploatuje si¢, uwzgledniajac:

1) instrukcje eksploatacji stacji wodoru;

2) ocene zagrozenia wybuchem oraz instrukcj¢ bezpieczenstwa pozarowego, o ktérych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 13 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 24 sierpnia
1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz.U. z 2021 r. poz. 869);

3) protokoty przeprowadzonych badan, kontroli 1 préb szczelnosci.

§ 7. Naprawy stacji wodoru dokonuje si¢, uwzgledniajac koniecznos$¢ przywrdcenia stanu

sprzed awarii lub uszkodzenia stacji wodoru.

§ 8. 1. Wszelkie prace w ramach przegladow serwisowych, konserwacji oraz napraw
wykonuje si¢ zgodnie z instrukcjg eksploatacji i dokumentuje si¢ w sposéb potwierdzajacy ich
przebieg.

2. Wszelkie prace w ramach modernizacji dokumentuje si¢ w sposob potwierdzajacy ich
przebieg.

3. W przypadku modernizacji lub naprawy sporzadza si¢ opis modernizacji lub naprawy

wraz z uzasadnieniem jej przeprowadzenia.

§ 9. Wyrdznia si¢ nastepujace rodzaje badan technicznych, jakim podlega stacja wodoru:
1) badanie techniczne wstgpne - przeprowadzane w przypadku okreslonym w art. 29¢ ust. 2

pkt 1 ustawy;



2)

1)

2)

3)

badanie techniczne eksploatacyjne - przeprowadzane w przypadku okreslonym w art. 29¢

ust. 2 pkt 2 ustawy.

§ 10. 1. Badania, o ktorych mowa w § 9, polegaja na:

sprawdzeniu kompletnosci i1 weryfikacji dokumentacji dotaczonej do wniosku
o przeprowadzenie badania;

sprawdzeniu dziatania stacji wodoru, w tym sprawdzeniu dzialania osprzg¢tu
zabezpieczajacego oraz automatyki zabezpieczajace;j

ogledzinach urzadzenia.

2. Ogledziny urzadzenia sg wykonywane w celu potwierdzenia, ze urzadzenie:

1) spelnia wymagania techniczne okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu i instrukcji

eksploatacji;

2) nie ma widocznych uszkodzen wplywajacych na pogorszenie bezpieczenstwa.

§ 11. 1. Badaniom, o ktérych mowa w § 9, podlegaja wylacznie stacje wodoru catkowicie

zmontowane i przygotowane do eksploatacji.

2. Badania, o ktérych mowa w § 9, UDT albo TDT wykonuje w obecno$ci operatora stacji

wodoru lub osoby przez nig upowaznione;.

3. UDT albo TDT przeprowadza badania, o ktorych mowa w § 9, w terminie 30 dni od

dnia ztozenia kompletnego wniosku o przeprowadzenie badania.

1)
2)

3)

4)

5)

4. Z przeprowadzonych badan, o ktorych mowa w § 9, sporzadza si¢ protokot.

§ 12. Do wniosku o przeprowadzenia badania, o ktérym mowa w § 9 pkt 1, dotacza sie¢:
instrukcj¢ eksploatacji w jezyku polskim;

schemat stacji wodoru begdacy elementem dokumentacji powykonawczej stacji wodoru,
z zaznaczeniem lokalizacji  wszystkich urzadzen, osprzetu zabezpieczajacego,
cisnieniowego oraz zrodet zasilania, z uwzglednieniem rozmieszczenia sgsiednich
urzadzen lub budynkow;

schemat przedstawiajacy orurowanie i oprzyrzadowanie bedacy elementem dokumentacji
powykonawczej stacji wodoru;

opis techniczny stacji wodoru bedacy elementem dokumentacji powykonawczej lub
eksploatacyjnej stacji wodoru;

opini¢ o spetnieniu wymagan z zakresu ochrony przeciwpozarowej wystawiong przez

rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych;



§ 13. 1. Instrukcja eksploatacji obejmuje instrukcj¢ obstugi oraz instrukcje serwisowg

urzadzenia.

1)
2)
3)

4)
5)

6)

7)

D)

2)
3)

4)

5)

6)

2. Instrukcja obstugi urzadzenia zawiera:

opis urzadzenia, w tym okreslenie dostepnych trybow jego dziatania;

opis urzadzen sygnalizujacych stan 1 dostgpnos¢ urzadzenia;

opis czynnos$ci zwigzanych z uruchomieniem, pracg i zatrzymaniem urzadzenia, w tym z
zatrzymaniem awaryjnym,;

instrukcj¢ tankowania;

opis sposobu postgpowania w przypadku wystgpienia nieprawidtowosci lub zaklécen w
pracy urzadzenia oraz postgpowania w razie pozaru;

opis warunkow bezpiecznej eksploatacji urzadzenia oraz ostrzezenia o zagrozeniach
wynikajacych z niewlasciwego uzytkowania;

okreslenie sposobu spetnienia wymagan okreslonych w przepisach dotyczacych:

a) Dbezpieczenstwa i higieny pracy,

b) ochrony $rodowiska,

c) ochrony przeciwpozarowej,

d) ochrony przeciwwybuchowej, w tym rodzaj i zasigg stref zagrozonych wybuchem.
3. Instrukcja serwisowa urzadzenia zawiera co najmnie;j:

opis sposobu serwisowania urzadzenia, w tym instrukcje wykonywania napraw oraz
wymiany podzespotow 1 elementow, oraz opis czynnosci zwigzanych z usuwaniem
usterek;

opis sposobu kontroli stanu urzadzenia, w tym elementéw zabezpieczajacych;

opis sposobu wykonywania pomiarow elektrycznych zawierajagcy wymagania dotyczace
termindéw 1 zakresoOw sprawdzen;

opis sposobu wykonywania testow funkcjonalnych sprawdzajacych dziatanie elementéw
zabezpieczajacych, zawierajacy wymagania dotyczace termindéw, zakresOw 1 warunkow
przeprowadzenia oraz kryteriow akceptacji testow;

schemat elektryczny niezbedny do serwisowania 1 naprawy urzadzenia oraz sprawdzania
prawidlowosci jego dziatania;

terminy wykonywania przegladéw serwisowych.

§ 14. Wysoko$¢ optaty, o ktorej mowa w art. 29b ust. 3 1 art. 29¢ ust. 5 ustawy, jest

ustalana w odniesieniu do przeci¢tnego wynagrodzenia miesi¢cznego w gospodarce narodowe;j

w roku poprzednim ogloszonego przez Prezesa Gtéwnego Urzgdu Statystycznego w Dzienniku



Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, zgodnie z art. 5 ust. 7 ustawy z dnia

4 marca 1994 r. o zaktadowym funduszu $wiadczen socjalnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 746),

obowigzujacego w dniu ztozenia wniosku, i wynosi:

1) 20% tego wynagrodzenia za przeprowadzenia badania, o ktorych mowa w § 9 pkt.1;

2) 4% tego wynagrodzenia za kazda rozpoczeta godzing badania, o ktorych mowa w § 9 pkt.
2, jednakze nie wigcej niz 20% tego wynagrodzenia;

3) 4% tego wynagrodzenia za kazda rozpoczeta godzing opracowania opinii w zakresie
zgodnosci dokumentacji technicznej projektowanej stacji wodoru z wymaganiami
technicznymi okreslonymi w przepisach niniejszego rozporzadzenia, jednakze nie wiecej

niz 200% tego wynagrodzenia.
§ 15. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER KLIMATU I SRODOWISKA



UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegdtowych wymagan
technicznych dla stacji wodoru ma na celu uregulowanie zasad funkcjonowania tego rodzaju
infrastruktury w Polsce. Projektowane rozporzadzanie stanowi wykonanie upowaznienia
ustawowego zawartego w art. 29d ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U.z2021r. poz. 110, z p6zn. zm), zwanej dalej ,,ustawg”, zgodnie z ktdrym minister wtasciwy

do spraw klimatu i srodowiska, w drodze rozporzadzenia okresla:

1) szczegblowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji stacji wodoru;

2) rodzaje badan technicznych stacji wodoru przeprowadzanych przez UDT 1 TDT oraz sposob
1 terminy ich przeprowadzania;

3) dokumenty dotaczane do wniosku o przeprowadzenie badan;

4) wysoko$¢ optat, o ktorych mowa w art. 29b ust. 3 1 art. 29c ust. 5 — kierujac si¢ konieczno$cig
zapewnienia bezpieczenstwa funkcjonowania i korzystania z tych stacji, jednolitosci rozwigzan
technicznych oraz biorgc pod uwage zakres badania przeprowadzanego odpowiednio przez

UDT lub TDT oraz rodzaj przedmiotu tego badania.

Stan faktyczny i prawny

Do czasu wydania rozporzadzenia stacje wodoru nie funkcjonowaty na polskim rynku.
W krajowym porzadku prawnym nie ma przepisOw okreslajacych szczegdlowe wymagania
techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji wodoru. Nie
funkcjonujg takze przepisy obligujace do przeprowadzenia przez UDT lub TDT badan
technicznych tego rodzaju infrastruktury. Wynika to z faktu, iz przepisy materialne dotyczace
infrastruktury tankowania wodoru oraz konieczno$§¢ wydania rozporzadzenia w tym zakresie
zostala okre$lona po raz pierwszy w ustawie z dnia......... 0 zmianie ustawy o

elektromobilnos$ci 1 paliwach alternatywnych oraz niektorych innych ustaw, ktora weszia w



Szczegoélowe uzasadnienie wprowadzanych przepisow

W § 1 zostat okre§lony zakres przedmiotowy projektu rozporzadzenia, wynikajacy z art. 29d
ustawy.

W § 2 wskazano, ze stacja wodoru w zakresie bezpiecznej eksploatacji spetnia szczegotowe
wymagania techniczne zawarte w normach ISO 19880-1 i PN-EN 17127 oraz powinna
uwzglednia¢ aktualny poziom wiedzy i dobre praktyki. Wskazane normy techniczne wynikaja
z Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Norma ISO 19880-1 okresla
minimalne wymagania dotyczace projektu, instalacji, uruchomienia, eksploatacji, przegladow
i konserwacji w zakresie bezpieczenstwa i, w stosownych przypadkach, dzialania publicznych
i niepublicznych stacji tankowania wodoru, ktére dostarczaja gazowy wodor do lekkich
pojazdéw drogowych (np. ogniwowe pojazdy elektryczne). Norma PN-EN 17127 okre$la
natomiast minimalne wymagania zapewniajace interoperacyjnos¢ publicznych punktow
tankowania wodoru, w tym procedury tankowania, w celu dostarczenia gazowego wodoru do
pojazdow drogowych (np. pojazdow elektrycznych z ogniwem paliwowym).

W § 3 zostata okres$lona lista czynnikow wynikajaca z art.29a ustawy, ktore nalezy uwzgledni¢
przy zabezpieczaniu stacji wodoru. Jest to m.in. dostep do niej 0s6b postronnych, powstanie
mozliwych wyciekdow, kolizje wyposazenia stacji wodoru z pojazdami, automatyke
zabezpieczajaca uktad wytwarzajacy/produkujagcy wodor, zagrozenia pozarowo-wybuchowe,
w tym oceng zrodet zaptonu mieszaniny wodorowo-powietrzne;.

W § 4 zostato wskazane wtasciwe oznaczenie stacji wodoru, ktore dotyczy m.in. zbiornikow
magazynowania wodoru, jednostki produkcji wodoru, dystrybutory do tankowania pojazdow,
pozostatg aparaturg kontrolno-pomiarowg oraz zastosowane zabezpieczenia techniczne, w tym
urzadzenia przeciwpozarowe.

W § 5 wprowadzono przepis zobowigzujacy operatora stacji wodoru do wyposazenia stacji
wodoru w instrukcje tankowania umieszczong w widocznym miejscu lub wyposazenia stacji
w interfejs uzytkownika z wyswietlaczem zawierajacy instrukcje tankowania.

W § 6 zostata okreslona lista dokumentdw, ktorych tre$¢ nalezy uwzgledni¢ przy eksploatacji
stacji wodoru. W sktad takiej dokumentacji stacji wchodzi m.in. instrukcja eksploatacji stacji
wodoru, ocena zagrozenia wybuchem oraz instrukcja bezpieczenstwa pozarowego, o ktorych
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 13 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r.

o ochronie przeciwpozarowej (Dz.U. z 2021 r. poz. 869) oraz protokoty przeprowadzonych



badan, kontroli i prob szczelnosci.

W § 7 wprowadzono przepis zobowigzujacy operatora stacji wodoru do przywrdcenia stanu
stacji sprzed awarii lub uszkodzenia stacji wodoru, w przypadku jej naprawy.

W § 8 wskazano, ze wszelkie prace w ramach przegladow serwisowych, konserwacji oraz
napraw stacji wodoru wykonuje si¢ zgodnie z instrukcjg eksploatacji i dokumentuje si¢
W sposob potwierdzajacy ich przebieg. Ponadto okre$lono, ze wszelkie prace w ramach
modernizacji stacji wodoru dokumentuje si¢ w sposdb potwierdzajacy ich przebieg, za$
w przypadku modernizacji lub naprawy stacji sporzadza si¢ takze opis modernizacji lub
naprawy wraz z uzasadnieniem jej przeprowadzenia.

W § 9 okreslono rodzaje badan technicznych przeprowadzonych przez UDT lub TDT
wynikajacy z art. 29c. ustawy. Przyjeto w nim podziat przeprowadzanych badan na badania
techniczne wstepne, tj. przed oddaniem do eksploatacji stacji wodoru oraz badania techniczne
eksploatacyjne tj. przeprowadzane w przypadku naprawy lub modernizacji takiej stacji.

W § 10 okreslono, Zze badania techniczne stacji wodoru wykonywane przez UDT albo TDT
beda uwzglednia¢ m.in. sprawdzenie kompletnosci 1 weryfikacji dokumentacji dotaczonej do
wniosku o przeprowadzenie badania, sprawdzenie dziatania stacji wodoru, w tym sprawdzenie
dzialania osprzetu zabezpieczajacego oraz automatyki zabezpieczajacej oraz ogledziny
urzadzenia. Ponadto wskazano, ze ogledziny urzadzenia przeprowadza si¢ w celu
potwierdzenia, ze spelnia ono wymagania techniczne okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu
1 instrukcji eksploatacji oraz, ze nie ma widocznych uszkodzen wptywajacych na pogorszenie
jego bezpieczenstwa.

W § 11 okreslono, ze badaniom technicznym podlegaja wylacznie stacje wodoru catkowicie
zmontowane 1 przygotowane do eksploatacji. Zobowigzano takze operatora stacji wodoru lub
osobe przez nig upowazniong do obecnosci przy ich przeprowadzaniu. Ponadto zobligowano
UDT lub TDT do przeprowadzenia badan technicznych w terminie 30 dni od dnia ztoZenia
przez operatora stacji wodoru kompletnego wniosku o ich przeprowadzenie oraz wskazano, ze
z przeprowadzonych badan technicznych pracownik UDT lub TDT sporzadza protokot.

W § 12 zostala okreslona lista dokumentow, ktére nalezy dotaczy¢ do wniosku
o przeprowadzenie badan technicznych. W skiad takiej dokumentacji wchodzi m.in. instrukcja
eksploatacji w jezyku polskim, schemat stacji wodoru bgdacy elementem dokumentacji
powykonawcze] stacji wodoru, z zaznaczeniem lokalizacji wszystkich urzadzen, osprzetu
zabezpieczajacego, cisSnieniowego oraz zrddet zasilania, z uwzglednieniem rozmieszczenia

sasiednich urzadzen lub budynkéw, schemat przedstawiajacy orurowanie i oprzyrzadowanie



bedacy elementem dokumentacji powykonawczej stacji wodoru, opis techniczny stacji wodoru
bedacy elementem dokumentacji powykonawczej lub eksploatacyjnej stacji wodoru, opinia
o spelnieniu wymagan z zakresu ochrony przeciwpozarowej wystawiona przez rzeczoznawca
do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych.

W § 13 okreslono, ze instrukcja eksploatacji stacji wodoru obejmuje instrukcje obstugi oraz
instrukcje serwisowg urzadzenia. Ponadto dokonano wyliczenia sktadu instrukcji obshlugi
urzadzenia oraz instrukcji serwisowej urzadzenia.

W § 14 zawarto przepisy dotyczace wysokosci opftat, jakie nalezy ponie$¢ na rzecz UDT lub
TDT za wydanie opinii w zakresie zgodnos$ci dokumentacji technicznej projektowane;j stacji
wodoru z przepisami prawa oraz za przeprowadzenie badan technicznych stacji wodoru,
w zakresie jej bezpiecznej eksploatacji, naprawy i modernizacji. Wynikajg one z art. 29¢
ustawy a ich maksymalna wysoko$¢ jest ustalana w odniesieniu do przeci¢tnego
wynagrodzenia miesi¢cznego w gospodarce narodowej w roku poprzednim ogloszonego przez
Prezesa Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej
,,Monitor Polski”.

W § 15 okreslono termin wejsScia w zycie rozporzadzenia.

Przewidywane skutki prawne wejScia aktu w zycie

Wejscie w Zycie projektu rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wymagan
technicznych dla stacji wodoru spowoduje, ze nowo wybudowane stacje wodoru beda musiaty
spelnia¢ wymagania okre§lone w tym projekcie. Projektowane rozporzadzenie nie bedzie
wywiera¢ wplywu na mikro- 1 matych przedsigebiorcow oraz na rodzing, obywateli

1 gospodarstwa domowe.

Roéznice pomi¢dzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Jak wskazano wczesniej, w obecnym stanie prawnym brak jest przepisow okreslajacych
szczegblowe wymagania techniczne dotyczace bezpiecznej eksploatacji, naprawy
1 modernizacji stacji wodoru oraz nie ma obowigzku przeprowadzania badan technicznych

stacji wodoru przez UDT lub TDT.

Proponuje si¢, aby projektowane rozporzadzenie weszlo w zycie po uptywie 14 dni od dnia
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ogloszenia, w celu uregulowania zasad funkcjonowania infrastruktury stuzacej do tankowania

pojazdéw wodorem.

Projektowany akt prawny zawiera przepisy techniczne, w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i1 aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), tym samym podlega

procedurze notyfikacji.

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.
Rozporzadzenie, zgodnie z §52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204) zostanie
umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum

Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wymagan

technicznych dla stacji wodoru 7rédio
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Upowaznienie ustawowe
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska

Nr w Wykazie prac

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu

Ireneusz Zyska - Sekretarz Stanu, Petnomocnik Rzadu ds. Odnawialnych
Zrodet Energii w MKi$S

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Szymon Bylinski — Dyrektor Departamentu  Elektromobilnos$ci
1 Gospodarki Wodorowej, szymon.bylinski@klimat.gov.pl, 22 369 10 44

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Niniejsze rozporzadzenie rozwigzuje problem braku w polskim porzadku prawnym przepisow regulujacych wymagania
techniczne w zakresie budowy, eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji wodoru. Jest to w duzej mierze efektem
zainicjowania przez Uni¢ Europejska nowej polityki nazywanej Europejskim Zielonym Ladem oraz wynikajacej z niej
strategii wodorowej, ktorych jednym z priorytetéw jest wykorzystywanie wodoru w transporcie. Odpowiedzig na te zmiany
jest procedowana obecnie nowelizacja ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w ktorej wprowadzono
niezbedne pojecia irozwigzania dotyczace planowanego powstania infrastruktury tankowania wodoru. Niniejsze
rozporzadzenie wykonawcze do w/w ustawy, wprowadza okre§lone wymagania techniczne dotyczace stacji wodoru,
umozliwiajac inwestorom rozpoczgcie inwestycji w tego rodzaju infrastrukture. Doda¢ nalezy, ze zgodnie z planami
zawartymi w projekcie Polskiej Strategii Wodorowej do 2025 roku powstana w Polsce 32 stacje wodoru, za§ do 2030 roku
nastgpi dalszy rozwoj tej infrastruktury.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia wprowadza przepisy dotyczace budowy, eksploatacji, modernizacji i naprawy stacji wodoru. Ponadto
okresla kwestie obowiazkow operatorow stacji wodoru w zakresie prawidlowej eksploatacji stacji oraz ponoszenia
odpowiedzialnosci za ich stan techniczny. Rozporzadzenie okres$la warunki realizacji uprawnien konkretnych urzedow
panstwowych w zakresie kontroli spetniania przez operatoréw stacji wodoru wymagan technicznych dotyczacych stacji,
rodzaju badan technicznych, ktére majg obowigzek by¢ przez nich przeprowadzone oraz wysokosci optat pobieranych przy
tym przez urzedy panstwowe.

Efektem wydania rozporzadzania bedzie zwigkszenie pewnos$ci regulacyjnej rynku wodoromobilnos$ci i pobudzenie jego
rOZWOoju.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czionkowskich OECD/UE?

Tworzenie przepisow w zakresie budowy 1 eksploatacji stacji wodoru jest dzisiaj wspolnym problemem wielu panstw
unijnych. Realizacja tego rodzaju infrastruktury jest oparta w czgsci panstw (m.in. Niemcy, Holandia, Francja) na zatozeniach
przyjetych juz strategii w zakresie rozwoju mobilnosci wodorowej oraz wprowadzonych na tej podstawie konkretnych
przepiséw wykonawczych. Niniejsze rozporzadzenie nie jest stworzone na podstawie przepisOw zaczerpnietych z legislacji
innych krajéw unijnych, lecz jest oparte na regulacjach krajowych m.in. rozporzqdzenia Ministra Energii z dnia 16 wrzesnia
2019 r. w sprawie szczegotowych wymagan technicznych dla stacji gazu ziemnego oraz rozporzqdzenia Ministra Energii
zdnia 15 lipca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji ladowania i punktow tadowania stanowigcych element
infrastruktury ladowania drogowego i transportu publicznego.
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4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
inwestorzy Analiza potencjatu technologii | Dzieki przepisom wynikajagcym
wodorowych w Polsce do roku | z rozporzadzenia inwestorzy w
2030 z perspektywa do 2040 stacje wodoru zyskaja pewnos¢
roku prawa.
jednostki samorzadu Analiza potencjatu technologii | Przepisy wynikajace z
terytorialnego wodorowych w Polsce do roku | rozporzadzenia utatwia decyzje
2030 z perspektywa do 2040 samorzadow dot. rozwoju
roku zeroemisyjnego transportu
miejskiego.
obywatele Analiza potencjatu technologii | Dzi¢ki przepisom wynikajacym
wodorowych w Polsce do roku | z rozporzadzenia zeroemisyjne
2030 z perspektywa do 2040 mobilnos¢ wodorowa
roku upowszechni si¢ wsrod
obywateli..
(dodaj/usun)
(dodaj/usun)

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie poddany konsultacjom publicznym.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)
Dochody ogélem 8’60 (1)’20 (1)2‘0 (1)’60 (1)’60 0 0 0 0 0 0,064
budzet panstwa
JST
Jednostki dozoru technicznego 8’60 (1)’20 (1);‘0 (1)’60 (1)’60 0 0 0 0 0 0,064
pozostate jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogélem
budzet panstwa
JST
Jednostki dozoru technicznego 8’60 (1)’20 (1)2‘0 (1)’60 (1)’60 0 0 0 0 0 0,064
pozostate jednostki (oddzielnie)
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa
JST
Jednostki dozoru technicznego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbdla finansowania

Optata przewidziana w art. 29¢ ust. 5 ustawy o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych.
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Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

Dochody na gruncie art. 29c ust. 5 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Na podstawie celéw przyjetych w projekcie Polskiej Strategii Wodorowej, do roku 2025 majg powstaé
w Polsce 32 stacje wodoru. Warto$¢ ta postuzyta do oszacowania wielkosci przychodu UDT Iub TDT
w zakresie ich badan technicznych. Maksymalna przyjeta wysokos¢ badania technicznego przed
oddaniem stacji wodoru do eksploatacji wynosi 2000 zt. Przyjmujac, ze kazdego roku do 2025 stacje
wodoru otwiera¢ si¢ beda w Polsce w narastajagcym tempie (szacuje si¢ 3, 6, 7, 8, 8 w nastgpujacych
latach), a limit optat za badania techniczne przeprowadzane przez UDT lub TDT zgodnie z art. 29¢
ust. 6 wynosi 2000 zt, wowczas przychod UDT lub TDT z tego tytulu moze siegnaé kwot wskazanych
w tabeli, nie wliczajac w to kazdorazowych badan technicznych w przypadku naprawy lub
modernizacji stacji, ktorych koszt wynosi rowniez maksymalnie 2000zt., a ktorych wysokosci nie
sposob oszacowac ze wzgledu na brak danych (nie funkcjonuje obecnie Zadna stacja wodoru).

W przypadku opinii w zakresie zgodnosci dokumentacji technicznej projektowanej stacji wodoru z
wymaganiami technicznymi, trudno jest oszacowac¢ przychéd UDT lub TDT z tego tytutu, ze wzgledu
na fakt, ze wystapienie z wnioskiem o jej wydanie do Prezesa UDT lub Dyrektora TDT ma
fakultatywny charakter.

Odnosnie za$ do wydatkéw poczynionych w zwigzku z powyzszymi czynnos$ciami, zainteresowane
urzedy nie byly w stanie wskaza¢ konkretnych warto$ci, przewidujgc jedynie, ze moga by¢ one
wyzsze od wydatkéw ponoszonych w zwigzku z wykonywaniem analogicznych czynnosci w
stosunku do stacji gazu ziemnego. W zwigzku z brakiem doktadnych danych, przyjeto wydatki w
wysoko$ci odpowiadajacej wptywom.

W kazdym razie, ze wzgledu na bardzo wczesny etap rozwoju rynku, zaréwno dochody jak i wydatki
zwigzane z budowa i eksploatacja stacji wodoru beda marginalne.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsi¢biorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienigznym sektor mikro-, matych i
(w mln z1, érednigh .
ceny state z przeds1e;b10rstw
______ r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe

(dodaj/usun)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i

srednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe

(dodaj/usun)
Niemierzalne (dodaj/usun)

(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen
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8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

O tak
U nie
U nie dotyczy

0] zmniejszenie liczby dokumentow 0 zwigkszenie liczby dokumentow

0 zmniejszenie liczby procedur 0 zwickszenie liczby procedur

[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy O wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
O inne: ... U inne: ...

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich O tak

elektronizacji. ] nie

U nie dotyczy

Komentarz:

Rozporzadzenie nie bedzie miato wptywu na zmiane obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych).

9. Wplyw na rynek pracy

Prognozuje si¢, ze rozporzadzenie przyczyni si¢ do utworzenia nowych miejsc pracy. Przede wszystkim ze wzgledu na
powstate stacje wodoru i towarzyszacg im infrastrukture, na ktorej zatrudnienie znajda nowi pracownicy. Utworzona
infrastruktura da impuls do rozwoju catego sektora mobilnosci wodorowej, w ktérym prace znajda kolejne osoby, takze
przekwalifikowane z innych branz, ktére w wyniku zmian w polityce klimatycznej beda musiaty zosta¢ zamkniete lub
w znacznym stopniu zredukowane.

10. Wplyw na pozostale obszary

srodowisko naturalne L1 demografia [l informatyzacja
[ sytuacja i rozwoj regionalny L1 mienie panstwowe zdrowie
O inne: ...

Dzieki rozporzadzeniu powstang w Polsce pierwsze stacje wodoru, co z kolei przyczyni si¢ do
rozwoju mobilno$ci wodorowej oraz upowszechnieniu tego paliwa alternatywnego wsrod
obywateli. Jest to kluczowe dla srodowiska naturalnego, ze wzgledu na konieczno$¢ zredukowania
emisji CO2 oraz pylow PM i poprawienia jako$ci powietrza w wielu gminach w Polsce.

Omowienie wptywu

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od daty ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Przyjete wymagania techniczne w zakresie budowy, eksploatacji, naprawy i modernizacji stacji wodoru beda na biezaco
monitorowane i poddawane weryfikacji ich zgodnos$ci z aktualnie obowigzujgcymi normami mi¢dzynarodowymi.

13.Zaklaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD
z dnia

w sprawie oznakowania pojazdéw uprawnionych do wjazdu na teren strefy czystego

transportu

Na podstawie art. 39 ust. 13 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci 1

paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110, 1093 1 ...) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wzor nalepki dla pojazdu umozliwiajacej wjazd do strefy
czystego transportu, o ktorej mowa wart. 39 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o

elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktory stanowi zatgcznik do rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie trzech miesiecy od dnia ogloszenia.
MINISTER KLIMATU I
SRODOWISKA

" Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt
1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegoétowego zakresu
dziatania Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 941).



Zatacznik

do Rozporzadzenia

Ministra Klimatu i Srodowiska
z dnia

(poz. ...)

Zalacznik

WZOR NALEPKI

Opis:

1. Napisy okreslajace miasto, dla ktérego zostala wydana nalepka, umieszcza si¢ w gornej

czesci nalepki.
2. Napis ,,STREFA CZYSTEGO TRANSPORTU” umieszcza si¢ w srodkowej czesci nalepki.

3. Biate tlo umozliwiajgce odreczne naniesienie numeru rejestracyjnego znajdowuje si¢ pod

napisem ,,STREFA CZYSTEGO TRANSPORTU”.



Barwy: Wymiary:
Tto Zielone, biate pole na | Wysokos¢ liter 210 mm
naniesienie =~ numeru
rejestracyjnego.
Litery Czarne Grubos¢ liter >3 mm
Szerokos¢ nalepki 100 mm
Material: Samoprzylepny Wysoko$¢ nalepki 50 mm
wodoodporny
Wysoko$¢ pola na | >10 mm
numer rejestracyjny
Szerokos¢ pola na | >70 mm

numer rejestracyjny




UZASADNIENIE

Cel wydania aktu i opis regulacji

Projekt rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie oznakowania pojazdéw
uprawnionych do wjazdu na teren strefy czystego transportu ma na celu stworzenie systemu
oznaczania samochodow, w celu umozliwienia tatwej identyfikacji uprawnionych do
poruszania si¢ w strefie czystego transportu, zgodnie z dodatkowymi wyltaczeniami

podmiotowymi i przedmiotowymi zawartymi w uchwale ustanawiajacej strefe.

Projektowane rozporzadzenie stanowi realizacj¢ upowaznienia ustawowego wynikajacego
zart. 39 ust. 13 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., z pdzn. zm.), zwanej dalej: ,,ustawg o elektromobilnosci”,
zgodnie z ktorym minister wtasciwy do spraw transportu okresla w drodze rozporzadzenia wzor
nalepki dla pojazdu, ktéra umozliwi wjazd do strefy czystego transportu w przypadku, gdy

pojazd objety jest wytaczeniem zawartym w uchwale rady gminy ustanawiajacej strefe.

Projekt rozporzadzenia zawiera zatacznik, w ktérym znajduje si¢ wzor oznakowania, wraz z

jego opisem.
Stan faktyczny i prawny

W obecnym stanie prawnym nie ma regulacji dotyczacych oznakowania pojazdéw w celu
umozliwienia ich wjazdu do stref czystego transportu. Gminy powyzej 100 tys. mieszkancow
sa upowaznione do tworzenia takich stref na swoim terenie zgodnie z art. 39 ustawy o
elektromobilnosci, jednakze obecnie w Polsce nie ma zadnej strefy czystego transportu.
W zwigzku z tym, w projektowanej ustawie o zmianie ustawy o elektromobilnosci,
zmodyfikowano zasady tworzenia 1 funkcjonowania stref oraz okreslono zasady oznaczania
pojazdow uprawnionych do wjazdu do nich. Z planowanych zmian wynika, iZ umozliwienie
oznakowania samochodow w celu ich wjazdu do stref czystego transportu jest niezbedne do

prawidtowego wykonania zatozen ustawy.
Przewidywane skutki wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie rozporzadzenia spowoduje, iz Jednostki Samorzadu Terytorialnego, ktore

wprowadza strefy czystego transportu rozpoczng drukowanie oraz dystrybucj¢ odpowiednich



naklejek. Koszt naklejek bedzie odpowiednio niski, co spowoduje, ze dostep do oznakowania
nie bedzie problematyczny dla posiadaczy pojazdéw, uprawnionych do wjazdu do stref

czystego transportu.

Regulacja ta powinna utatwi¢ gminom podejmowanie decyzji o wprowadzaniu stref czystego
transportu, co w perspektywie powinno zachg¢ca¢ kierowcow do wybierania pojazdéw o

mniejszym negatywnym wptywie na srodowisko.
Roznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

W obecnym stanie prawnym brak jest przepisow dotyczacych oznakowania pojazdéw,
uprawnionych do wjazdu do stref czystego transportu. Rozporzadzenie wptynie bezposrednio
na Jednostki Samorzadu Terytorialnego, ktore wprowadza Strefy Czystego Transportu oraz

okreslg indywidulane wylaczenia pojazdow, ktore musza posiada¢ oznakowanie.
Zgodnos$¢ z prawem UE

Przedmiotowe rozporzadzenie nie dotyczy kwestii objetych prawem Unii Europejskiej 1 nie
wymaga przedstawienia organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu
Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo

uzgodnienia.
Proponowane wejscie w zycie projektu

W celu umozliwienia Jednostkom Samorzadu terytorialnego wytworzenia naklejek oraz ich
dystrybucji oraz z uwagi na brak natychmiastowe] konieczno$ci oznakowania pojazdow,

wejscie w zycie rozporzadzenia powinno by¢ odpowiednio odlozone w czasie.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika
2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy

Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie oznakowania
pojazdoéw uprawnionych do wjazdu na teren strefy czystego transportu

Zrédlo
Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Nr w wykazie prac

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu :

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110, z pdzn. zm.) (dalej: ustawa o
elektromobilnosci) wprowadza do polskiego systemu prawnego pojecie stref czystego transportu, tworzonych
przez gminy w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i sSrodowisko w zwigzku z emisja
zanieczyszczen z transportu. Znowelizowane przepisy ww. ustawy zakladaja wprowadzenie oznakowan na
pojazdy uprawnione do wjazdu na teren stref czystego transportu. Celem ujednolicenia oznakowan i1 zwigkszenia
ich rozpoznawalno$ci, w rozporzadzeniu okreslono jednolity wzor oznakowania — nalepki, ktory bedzie

stosowany przez wszystkie gminy, ktére zdecydujag si¢ ustanowic strefe czystego transportu.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Oznakowania samochoddéw umozliwiajgce ich wjazd do stref czystego transportu powinny by¢ tatwo dostgpne
dla ich posiadaczy, jednolite oraz niedrogie. Samo oznakowanie powinno by¢ proste i1 czytelne dla kazdego, bez
koniecznosci siggania do dodatkowej dokumentacji. Rozwigzanie zaplanowane w rozporzadzeniu spetnia te
wytyczne 1 przewiduje wprowadzenie naklejek na przednig szybg samochodow, ktore beda wydawane za drobng
optata (do 5 zt) dla posiadaczy pojazdow uprawnionych do poruszania si¢ po terenie strefy, zgodnie z uchwatg

rady gminy.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Oznakowania pojazdow zawierajace informacje z kategorii ich wptywu na $rodowisko, jak wlasnie ilos§¢

zanieczyszczen jakie emitujg, wprowadzito wiele panstw, zwlaszcza w Unii Europejskie;.




W Niemczech s to tzw. plakietki ekologiczne Umweltplakette, ktore mozna zamowic za posrednictwem roznych

stron internetowych, np. https://www.nalepkaekologiczna.pl/plakietki-ekologiczne-w-niemczech/.

Plakietka ekologiczna we Francji Crit Air jest dostgpna do zamdwienia przez internet, ale po przestaniu
zeskanowanego dowodu rejestracyjnego samochodu, za posrednictwem strony francuskiego Ministerstwa

Transformacji Ekologicznej https://www.certificat-air.gouv.fr/en/. Takie samo rozwigzanie przewiduje system

austriacki, ktorych plakietki Picker/ takze zamawia si¢ za okazaniem dowodu rejestracyjnego

https://www.umwelt-pickerl.at/pl.html.

Oznakowania te umozliwiaja wjazd do podobnych stref, jak te przewidziane w polskiej ustawie o

elektromobilnosci, a za ich brak grozg mandaty w wysokosci nawet kilku tys. euro.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodto danych Oddzialywanie

Posiadacze pojazdow w
Polsce, zainteresowani
mozliwoscig wjazdu do

Zgodnie z danymi GUS
w Polsce w zesztym
roku zarejestrowanych

Dane GUS

Natozenie drobnej jednorazowej
optaty dla posiadaczy pojazdow
objetych wylaczeniami

stref czystego transportu byto ok. 30 mln okreslonymi przez rade gminy.
oraz posiadajacy samochoddw, z tego

odpowiednie samochody 22,5 aut min

spelniajace normy emisji osobowych.

zanieczyszczen Oczywiscie, obowiazek
nabycia oznakowan nie
bedzie dotyczyt
wszystkich, a tylko
tych, ktoérzy chca
wjezdza¢ do stref oraz
sa objeci wylaczeniami
okreslonymi przez rade
gminy . Biorgc pod
uwage, iz pod koniec
2020 r. w Polsce nie ma
zadnej strefy, a proba
utworzenia jednej w
Krakowie skonczyla sie
fiaskiem, trudno
ocenit, ilu faktycznie
kierowcow i kiedy
bedzie musiato naby¢
oznakowania.

Wszystkie gminy w
Polsce, ktore planuja
utworzenie strefy
czystego transportu.
Laczna liczba gmin to
ok 2,5 tys.

Jednostki samorzadu
terytorialnego

Strona internetowa MSWiA Usprawnienie wydawania
odpowiednich oznakowan na
pojazdy powinno utatwié
podejmowanie decyzji przez
gminy o wprowadzeniu stref
czystego transportu w Polsce.
W gminach objetych takim
obowigzkiem ulatwic




mozliwos$¢ poruszania si¢
objetym wylaczeniami.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, zgodnie z wustawa z dnia 7 lipca 2005 r.
o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NFOSIiGW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogoltem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NFOSIiGW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NFOSiGW 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrédlem finansowania beda $rodki wiasne kierowcow.
7r6dia finansowania Po oszacowaniu liczby niezbednych oznakowan jednostka samorzadu terytorialnego podpisze umowy

na ich zakup z drukarniami. Nastgpnie bedzie naklejki sprzedawac z mozliwosciag uzyskania drobnego
zysku, w zwigzku z tym ostatecznie za oznakowanie zaptaci posiadacz pojazdu.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie Brak
zrédet danych 1
przyjetych do obliczen
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w mln z4, srednich
ceny stale 7 przedsigbiorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz

gospodarstwa domowe




W ujeciu duze przedsigbiorstwa

FHEPIERIEZIYI - s ektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

gospodarstwa domowe

rodzina, obywatele oraz | Poprawa jakosci powietrza wynikajaca ze zmniejszenia emisji szkodliwych

substancji przez pojazdy - szczegodlnie w duzych aglomeracjach. Nie bedzie to
efekt samego wprowadzenia oznakowan, ale moga one przyspieszy¢ wprowadzanie

stref czystego transportu, ktorego wiasnie skutkiem bedzie zmniejszenie emisji

zanieczyszczen.
(dodaj/usun) Nie dotyczy
Niemierzalne (dodaj/usun) Nie dotyczy
(dodaj/usun)

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE X nie

[] nie dotyczy

(] zmniejszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur

X] zwiekszenie liczby dokumentow
X zwiekszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy X] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ] inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak

elektronizacji. [ ] nie

X nie dotyczy

Projektowane rozporzadzenie nie wprowadza zadnych dodatkowych obcigzen regulacyjnych.

9. Wplyw na rynek pracy

W perspektywie dtuzszego czasu, kiedy gminy zaczng wprowadzac strefy czystego transportu, rozwinie si¢

zapotrzebowanie na infrastrukturg

dla pojazdéw napedzanych przez paliwa alternatywne, co moze mieé

pozytywny wptyw na rynek pracy. Regulacja nie bedzie mie¢ negatywnego wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

X $rodowisko naturalne
X sytuacja i rozwdj regionalny
inne:

[] demografia [] informatyzacja
[] mienie panstwowe [] zdrowie

Omowienie wptywu
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Latwy 1 szybki dostep do oznakowania pojazdéw uprawnionych na wjazd do stref
czystego transportu zgodnie z uchwala rady gminy bedzie mial przelozenie na
sprawniejsze tworzenie takich stref w polskich aglomeracjach. Dlugofalowym wplywem
bedzie spadek emisji zanieczyszczen, poprawa jakosci powietrza w miastach, lepszy stan
zdrowia ich mieszkancéw, a takze nizszy poziom hatasu na ich terenie.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD
z dnia

w sprawie sposobu informowania o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego
do napedu pojazdu samochodowego oraz oznakowania miejsc tankowania lub

ladowania pojazdu samochodowego takim paliwem?

Na podstawie art. 41 ust. 6 pkt 112 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
1 paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110, 1093 i ...) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegdtowy sposob:
1) formulowania iudostgpniania  informacji orodzaju paliwa alternatywnego
wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego, umieszczane;j:
a) w instrukcji obstugi tego pojazdu,
b) nakorkach wlewu paliwa lub gniazdach pojazdowych lub w poblizu tych korkéw lub
tych gniazd,
¢) na terenie placoéwki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow silnikowych;
2) oznakowania miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego paliwem

alternatywnym, w tym urzadzen stuzacych do tankowania lub tadowania.

§ 2. 1. Do formulowania i udostgpniania informacji o rodzaju paliwa typu gazowego
wykorzystywanego do napgdu pojazdu samochodowego oraz do oznakowania miejsc
tankowania paliwem tego rodzaju, w tym stacji gazu ziemnego iznajdujacych si¢ na nich
punktow tankowania, stosuje si¢ identyfikator w ksztatcie rombu o kacie 90°, w srodku ktorego
zamieszcza si¢ symbol w kolorze czarnym na biatym albo srebrnym tle, przy czym symbol ten
oznacza si¢, w przypadku:

1)  gazu ptynnego - skrotem ,,LPG”;

Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 941).

Niniejsze rozporzadzenie zostanie notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu .......... r. pod numerem
............... , zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 1. poz.
597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r.
ustanawiajacg procedure udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych
ustug spoteczenstwa informatycznego (ujednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).

2)
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2) sprezonego gazu ziemnego, w tym pochodzacego z biometanu - skrotem ,,CNG”;

3) skroplonego gazu ziemnego, w tym pochodzacego z biometanu - skrotem ,,LNG”;

4)  wodoru - skrotem ,,H2”.
2. Dlugos¢ boku identyfikatora umieszczonego:

1)  winstrukcji obstugi pojazdu samochodowego, na korku wlewu paliwa lub w jego poblizu
oraz na pistolecie wydawczym wynosi co najmniej 13 mm;

2) na terenie placowki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow silnikowych oraz na
urzadzeniu, przez ktore paliwo jest dostarczane do pojazdu samochodowego, zwanym

dalej ,,dystrybutorem”, wynosi co najmniej 30 mm.

§ 3. 1. Do formutowania i udostgpniania informacji o energii elektrycznej jako paliwie
alternatywnym wykorzystywanym do napedu pojazdu samochodowego oraz do oznakowania
ogolnodostepnej stacji tadowania stosuje si¢ identyfikator w ksztatcie szesciokata foremnego
o kacie wewnetrznym 120°, w $rodku ktérego zamieszcza si¢ symbol ,,C”, przy czym symbol
ten:

1) w instrukcji obslugi pojazdu samochodowego, na gniezdzie pojazdowym lub w jego
poblizu oznacza si¢ kolorem bialym lub srebrnym i zamieszcza na czarnym tle;

2) naterenie placowki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow silnikowych, na gniezdzie
punktu tadowania lub w jego poblizu oraz na wtyczce punktu ltadowania oznacza si¢
kolorem czarnym i zamieszcza na biatym albo srebrnym tle.

2. Srednica okregu opisanego na szesciokacie stanowigcym identyfikator umieszczony:
1) w instrukcji obslugi pojazdu samochodowego, na gniezdzie pojazdowym lub w jego

poblizu wynosi co najmniej 13 mm,;

2) naterenie placowki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow silnikowych, na gniezdzie
punktu tadowania lub w jego poblizu oraz na wtyczce punktu fadowania wynosi co

najmniej 30 mm.

§ 4. 1. Do formutowania 1 udostgpniania informacji o rodzaju biopaliwa cieklego typu
oleju napedowego wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz do
oznakowania miejsc tankowania biopaliwem cieklym tego typu stosuje si¢ identyfikator
w ksztalcie kwadratu, w $rodku ktorego zamieszcza si¢ symbol ,,.BX” w kolorze czarnym na
biatym albo srebrnym tle, gdzie X oznacza miejsce, w ktorym okresla si¢ liczbg wskazujaca
maksymalng zawarto$¢ biokomponentow wyrazong w procentach objetosciowych, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 1 pkt 11 lit. b ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach
1 biopaliwach ciektych (Dz. U. z 2021 r. poz. 13551 1642).
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2. Dlugos¢ boku identyfikatora umieszczonego:

1)  w instrukcji obstugi pojazdu samochodowego, na korku wlewu paliwa lub w jego poblizu
oraz na pistolecie wydawczym wynosi co najmniej 13 mm;

2) na terenie placowki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow silnikowych oraz na

dystrybutorze wynosi co najmniej 30 mm.

§ 5. 1. Do formutowania i udostgpniania informacji o rodzaju biopaliwa cieklego typu
benzyny silnikowej wykorzystywanego do napgdu pojazdu samochodowego oraz do
oznakowania miejsc tankowania biopaliwami ciektymi tego typu stosuje si¢ identyfikator
w ksztalcie okrggu, w srodku ktérego zamieszcza si¢ symbol ,,EX” w kolorze czarnym na
biatym albo srebrnym tle, gdzie X oznacza miejsce, w ktérym okresla si¢ liczbe wskazujaca
maksymalng zawarto$¢ biokomponentow lub eteréw wyrazong w procentach objgtosciowych,
o ktéorych mowa wart.2 wust.1 pktll Ilit. austawy zdnia 25 sierpnia 2006 .
o biokomponentach i biopaliwach ciektych.

2. Srednica identyfikatora umieszczonego:

1)  w instrukcji obstugi pojazdu samochodowego, na korku wlewu paliwa lub w jego poblizu

oraz na pistolecie wydawczym wynosi co najmniej 13 mm;

2) na terenie placowki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow silnikowych oraz na

dystrybutorze wynosi co najmniej 30 mm.

§ 6. 1. Do formulowania 1 udostgpniania informacji o parafinowym oleju napedowym
pochodzacym z procesOw syntezy lub uwodornienia wykorzystywanym do napg¢du pojazdu
samochodowego oraz do oznakowania miejsc tankowania tego rodzaju paliwem stosuje si¢
identyfikator w ksztatcie kwadratu zawierajacego symbol ,,XTL” w kolorze czarnym na biatym
albo srebrnym tle.

2. Dtugo$¢ boku identyfikatora umieszczonego:

1)  w instrukcji obstugi pojazdu samochodowego, na korku wlewu paliwa lub w jego poblizu

oraz na pistolecie wydawczym wynosi co najmniej 13 mm;

2) na terenie placowki handlowej prowadzacej sprzedaz pojazdow silnikowych oraz na

dystrybutorze wynosi co najmniej 30 mm.

§ 7. Grubos¢ linii zewngtrznej identyfikatora wynosi:

1) 1,4 punktu w przypadku, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 1, § 3 ust. 2 pkt 1, § 4 ust. 2
pkt 1, § Sust. 2 pkt 11§ 6 ust. 2 pkt 1;

2) 3,2 punktu w przypadku, o ktorym mowa w § 2 ust. 2 pkt 2, § 3 ust. 2 pkt 2, § 4 ust. 2
pkt 2, § Sust. 2 pkt 21 § 6 ust. 2 pkt 2.
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§ 8. Rozmiar czcionki danego symbolu dostosowuje si¢ do wielkosci identyfikatora i nie
moze by¢ mniejszy niz 14 punktow.
§ 9. Wzory identyfikatoréw okres$la zalacznik do rozporzadzenia.

§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie trzech miesiecy od dnia ogloszenia®.

MINISTER KLIMATU I
SRODOWISKA

¥ Niniejsze rtozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Klimatu w sprawie sposobu
informowania o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do napgdu pojazdu samochodowego oraz
oznakowania miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego takim paliwem z dnia 27 sierpnia
2020 r. (Dz.U. z 2020 1. poz. 1560), ktére zgodnie z art. 36 ustawy z dnia ............... 0 zmianie ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2021 r. poz....... ) utracito
moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.



Zatacznik

do rozporzadzenia

Ministra Klimatu i Srodowiska
z dnia ...

(poz. ...)

WZORY IDENTYFIKATOROW

Lp. RODZAJ PALIWA WZOR IDENTYFIKATORA
1. Gaz plynny
2. Sprezony gaz ziemny, w tym pochodzacy z
biometanu
3. | Skroplony gaz ziemny, w tym pochodzacy z

biometanu




Wodor

Energia elektryczna

Biopaliwo ciekle typu oleju napedowego, gdzie

X oznacza miejsce, w ktorym okresla si¢
liczbe wskazujaca maksymalng zawarto$¢
estrow metylowych kwasow ttuszczowych

(FAME) w procentach objetosciowych

BX




B

Biopaliwo ciekle typu benzyny silnikowej, gdzie
X oznacza miejsce, w ktorym okresla si¢
liczbe wskazujacag maksymalng zawartos$¢

etanolu w procentach objetosciowych

Parafinowy olej napedowy pochodzacy z

procesow syntezy lub uwodornienia

XTL




UZASADNIENIE
Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie sposobu informowania
o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz
oznakowania miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego takim paliwem
stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 41 ust. 6 pkt 1 i 2 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i1 paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r.
poz. 110, z p6ézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawg”. Stosownie do przepisu upowazniajacego
minister wlasciwy do spraw energii zostal zobowigzany do okreslenia, w drodze
rozporzadzenia, sposobu: formutowania iudostgpniania informacji o rodzaju paliwa
alternatywnego wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz oznakowania
miejsc tankowania lub fadowania pojazdu samochodowego paliwem alternatywnym, w tym

urzadzen stuzacych do tankowania lub tadowania.

Zawarte w projekcie rozporzadzenia rozwigzania sg zgodne z zasadami oznakowania
stosowanymi w Unii Europejskiej. Projekt rozporzadzenia ma na celu wprowadzenie do
polskiego porzadku prawnego jednolitych zasad dotyczacych oznakowania miejsc tadowania
lub tankowania pojazdu samochodowego oraz formutowania iudost¢gpniania informacji

o mozliwosci fadowania lub tankowania pojazdu samochodowego paliwem alternatywnym.
Stan faktyczny i prawny

Wejscie w zycie przepisOw ustawy zdnia 11 stycznia 2018 o elektromobilno$ci
1 paliwach alternatywnych, ktéra implementuje do polskiego porzadku prawnego przepisy
dyrektywy 2014/94/UE, spowodowato konieczno$¢ opracowania projektu rozporzadzenia dla
nowej grupy paliw alternatywnych okre§lonych w tej ustawie. Ponadto, wszystkie panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej sa zobowigzane do zastosowania w zakresie oznakowania oraz
formulowania 1 udostepniania informacji o mozliwosci tankowania pojazdow samochodowych
skroplonym gazem weglowodorowym LPG, skroplonym gazem ziemnym LNG, w tym
pochodzacym z biometanu, spr¢zonym gazem ziemnym CNG wtym pochodzacym
z biometanu, wodorem, biopaliwem, paliwem syntetycznym i parafinowym normy PN-EN
16942:2016-11 Paliwa - Identyfikacja zgodnos$ci pojazdu - Graficzna forma informacji dla
konsumenta. W zakresie oznakowania miejsc tadowania pojazdow elektrycznych oraz

formulowania 1 udost¢gpniania informacji o mozliwosci ladowania pojazdoéw energia
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elektryczng stosuje sie¢ norme¢ PN-EN 17186:2019-06 Identyfikacja zgodnosci pojazdow
1 infrastruktury - Graficzna forma informacji dla konsumenta dotyczaca zasilania pojazdow
elektrycznych. Przepisy niniejszego rozporzadzenia reguluja oznakowanie typu wtyczki

stosowanego w Europie, ktorym jest TYPE 2.

W celu peinej realizacji upowaznienia ustawowego zawartego w art. 41 ust. 6 pkt 1
12 ustawy oraz przedstawienia konsumentom kompletnych informacji na temat oznakowania
paliw alternatywnych w projekcie rozporzadzenia uregulowano oznakowanie miejsc
tankowania lub tadowania wszystkich typow paliw alternatywnych obecnie dostepnych na
polskim rynku. Co wigcej, aby ujednolici¢ sposdb oznakowania i wypetni¢ wytyczng zawartg
w upowaznieniu, okreslajac sposob oznakowania miejsc tadowania uwzgledniono wydane

w tym zakresie Polskie Normy.

Norma PN-EN 16942:2016 -11 Paliwa - Identyfikacja zgodnosci pojazdu - Graficzna
forma informacji dla konsumenta oraz norma PN-EN 17186:2019-06 Identyfikacja zgodnosci
pojazdow i infrastruktury - Graficzna forma informacji dla konsumenta dotyczaca zasilania
pojazdow elektrycznych reguluja miejsca tankowania jako dystrybutor oraz pistolet nalewczy,
w zwigzku z tym przepisy rozporzadzenia naktadaja obowiazek oznakowania wlasnie tych
urzadzen, w szczegolnosci tych, stuzacych do tadowania energig elektryczng lub tankowania

skroplonym lub sprezonym gazem ziemnym.

Ze wzgledu na wczesne stadium rozwoju produkcji oraz brak przepisow
normalizacyjnych w sprawie etykietowania paliw stanowigcych substytut paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetworstwa, w tym paliw syntetycznych
1 parafinowych, czy tez innych typoéw biopaliw ciektych, jedyne paliwo tego typu ujete
w niniejszym projekcie rozporzadzenia to parafinowy olej napedowy pochodzacy z procesow
syntezy lub uwodornienia, ktérego oznakowanie zostalo uregulowane w normie PN-EN
16942:2016-11. Rozporzadzenie bedzie nowelizowane wraz zrozwojem technologii
w zakresie produkcji oraz powstania przepisOw w zakresie oznakowania dla nowych typow

paliw.

Ze wzgledu na zréznicowanie modeli samochoddw elektrycznych dostepnych na polskim
rynku, ktorych fadowanie odbywa sa za pomoca réznych uktadow tadowania, uznano, iz ze
wzgledu na stopien skomplikowania nazewnictwa poszczegdlnych elementow, miejsce,
w ktorym podlacza si¢ samochdd elektryczny do tadowania bedzie nazywane ,,gniazdem
pojazdowym”, jezeli za$ nie bedzie mozliwe umiejscowienie oznakowania na samym gniezdzie

pojazdowym, oznakowanie umieszcza si¢ w jego poblizu, niezaleznie od jego konstrukcji
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(gniazdo pojazdowe, wtyczka wychodzaca z gniazda pojazdowego, gniazdo z podtaczanym
zlaczem begdacym elementem wyposazenia samochodu) - w celu przedstawienia
uzytkownikowi pojazdu pelnych informacji na temat paliwa przeznaczonego do napedu danego
pojazdu. Stanowi to rowniez pelne wykonanie obowigzku informacyjnego zawartego w art. 41
ust. 1 pkt 2 ustawy o elektromobilnosci i1 paliwach alternatywnych. Wprowadzenie w zycie
przepisow zawartych w przedmiotowym projekcie zapewni jednolite oznakowanie paliw
transportowych na terenie calej Unii Europejskiej oraz przyczyni si¢ do uniknigcia do pomytek

przy tankowaniu.
Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie przepisow projektowanego rozporzadzenia Ministra Klimatu i
Srodowiska w sprawie sposobu formutowania iudostepniania informacji o mozliwosci
tankowania lub tadowania oraz oznakowania miejsc tankowania lub tadowania pojazdu
samochodowego paliwem alternatywnym nalozy na stacje paliw pltynnych obowigzek
oznakowania miejsc tankowania pojazdu samochodowego oraz na salony sprzedazy obowigzek
formutowania i udostgpniania informacji o mozliwosci tankowania pojazdu samochodowego
paliwem alternatywnym zgodnie z normg PN-EN 16942:2016-11, a takze oznakowania miejsc
tadowania pojazdu samochodowego oraz formutowania i udostepniania informacji
o mozliwo$ci tfadowania pojazdu samochodowego energig elektryczng zgodnie z norma PN-

EN 17186:2019-06.

Ponadto, sposdb formutowania i udostgpniana informacji o mozliwosci tankowania lub
tadowania oraz oznakowania miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego
paliwem alternatywnym, dla danej kategorii paliw alternatywnych, regulowany jest poprzez
taki sam wzor identyfikatora, ktory rézni si¢ jedynie wymiarami, w zaleznosci od miejsca
w ktorym jest udostgpniany. Pozwala to ujednolici¢ przedmiotowe wzory zapewniajac ich

konieczng przejrzystos¢.

Sposéb  oznakowania,  formulowania  iudostgpniania  informacji = przyjety
w przedmiotowym projekcie zostat uznany za wystarczajacy, czytelny dla adresata i realizuje

wytyczng zawartg w upowaznieniu ustawowym.
Roznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Obecnie w polskim systemie prawnym obowigzuje rozporzadzenie Ministra Klimatu 1
Srodowiska z dnia 27 sierpnia 2020 r. w sprawie sposobu informowania o rodzaju paliwa

alternatywnego wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz oznakowania
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miejsc tankowania lub fadowania pojazdu samochodowego takim paliwem (Dz. U. poz. 1560),
ktére z kolei bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 18 czerwca
2010 r. w sprawie sposobu oznakowania dystrybutorow uzywanych na stacjach paliwowych
1 stacjach zaktadowych do biopaliw ciektych (Dz. U. poz. 830), ktore regulowato wylacznie
oznakowanie dystrybutorow stosowanych do biopaliw ciektych. Obowigzujgce rozporzadzenie
c w sposob kompleksowy oznakowanie wszystkich paliw alternatywnych dostepnych na
polskim rynku. Projektowane rozporzadzenie bedzie zawiera¢ regulacje analogiczne do

obowigzujacych.

Proponuje si¢, aby projektowane rozporzadzenie weszto w zycie po uplywie 3 miesigcy

od dnia ogloszenia.

Oswiadczenia dotyczace projektu

Niniejsze rozporzadzenie zostanie notyfikowane Komisji Europejskiej, zgodnie
z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow 2z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz
7 2004 1. poz. 597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady
zdnia 9 wrze$nia 2015r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji w dziedzinie
przepisow technicznych oraz zasad dotyczacych uslug spoleczenstwa informatycznego

(yjednolicenie) (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).

Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi

Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Rozporzadzenie, zgodnie z§52 wust. 1 uchwaly nr190Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 1. poz. 1006, z p6zn.
zm.) zostalo umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j

Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt zostat przekazany do konsultacji publicznych i opiniowania m. in.:
1) Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego
2) Polskiej Izbie Paliw Ptynnych
3) Polskiej Organizacji Gazu Pltynnego
4) Polskiej Izbie Gazu Ptynnego

5) Polskiemu Stowarzyszeniu Paliw Alternatywnych
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6) Krajowej Izbie Biopaliw
7) Przemystowemu Instytutowi Motoryzacji.

8)  Fundacji Promocji Pojazdow Elektrycznych
Szczegbty konsultacji publicznych opisano w raporcie z konsultacji.

Regulacje zawarte w projekcie rozporzadzenia naktadajg na przedsigbiorcow zajmujacych
si¢ obrotem paliwami na ogolnodostepnych stacjach paliw dodatkowy obowigzek oznakowania
miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego oraz obowigzek formutowania
1 udostepniana informacji o mozliwos$ci tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego
paliwem alternatywnym na producentéw pojazdow samochodowych oraz salony sprzedazy.
Uznano jednak, ze konieczne jest ujednolicenie sposobu oznakowania i przedstawienia
uzytkownikom czytelnych informacji na temat mozliwosci tadowania lub tankowania pojazdu
samochodowego paliwem alternatywnym, ponadto obowiazek etykietowania nie wigze si¢

z kosztami, ktore moglyby obciazy¢ w sposob znaczny branzg paliwowa 1 motoryzacyjng.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie : sll)%SEbu

informowania o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do Zrédlo
napedu pojazdu samochodowego oraz oznakowania miejsc tankowania | Upowaznienie ustawowe — art. 41 ust. 6 pkt. 1
lub tadowania pojazdu samochodowego takim paliwem i 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o

elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Wiodace i ministerstwa wspolpracujace: (Dz. U. 22021 . poz. 110, z pozn. zm.)

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
lub Podsekretarza Stanu Nr w Wykazie prac
Piotr Dziadzio, Sekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Marta Czaplejewicz — specjalista w Departamencie Ropy i Gazu
tel. 022 695 82 92

email: marta.czaplejewicz@klimat.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiagzywany?

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 41 ust. 6 pkt. 1 i 2 ustawy
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110, z p6zn. zm.), zgodnie
z ktérym minister wlasciwy do spraw energii, w drodze rozporzadzenia, okresli sposob formulowania i udostgpniania
informacji o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz oznakowania
miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego paliwem alternatywnym, w tym urzadzen sluzacych
do tankowania lub tadowania.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest opracowanie rozporzadzenia, ktore okresli sposob formutowania i udostgpniania
informacji o rodzaju paliwa alternatywnego wykorzystywanego do napedu pojazdu samochodowego oraz oznakowania
miejsc tankowania lub tadowania pojazdu samochodowego paliwem alternatywnym, w tym urzadzen stuzacych
do tankowania lub fadowania. W wyniku wejécia w zycie projektu rozporzadzenia stosowne podmioty beda zobowigzane
do zastosowania oznakowania miejsc tfadowania lub tankowania pojazdow samochodowych nalepkami wskazujgcymi
na rodzaj paliwa alternatywnego jakie ma zastosowanie w danym pojezdzie, wskazanego w projekcie rozporzadzenia.
Oczekiwanym efektem wejscia w zycie projektu rozporzadzenia bgdzie oznakowanie wszystkich paliw alternatywnych,
co powinno wpltynaé¢ na zwigkszenie $wiadomosci obywateli w zakresie dostgpnosci tego rodzaju paliw oraz pozwoli
na szybki wybor wlasciwego paliwa dla danego pojazdu.

Stosownie do tresci § 28 ust. 2 pkt 2a uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy
Rady Ministrow (M. P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.) dokonano analizy mozliwosci osiggniecia celu projektu za pomoca
innych srodkow. Nie jest mozliwe osiggnigcia celu poprzez zastosowanie innych srodkéw niz proces legislacyjny, ze wzgledu
na fakt, ze przedmiotowy zakres spraw wymaga regulacji w rozporzadzeniu, zgodnie z tre§cia upowaznienia ustawowego.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Projekt rozporzadzenia sporzadzono z wykorzystaniem normy PN-EN 16942:2016-11 Paliwa - Identyfikacja zgodnosci
pojazdu - Graficzna forma informacji dla konsumenta, ktora zostata opublikowana przez Polski Komitet Normalizacyjny
13 lutego 2018 r oraz normy EN 17186:2019 Identyfikacja zgodno$ci pojazddw i infrastruktury - Graficzna forma informacji
dla konsumenta dotyczaca zasilania pojazdow elektrycznych, ktdra zostala opublikowana przez Polski Komitet
Normalizacyjny 13 czerwca 2019. Wszystkie panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej sa zobowigzane do zastosowania
powyzszych norm w przedmiotowym zakresie.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é Zroédto danych Oddziatywanie
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Podmioty wykonujace 1443 https://www.samar.pl/ Obowigzek dostosowania
dziatalno$¢ gospodarcza w salonow sprzedazy do
zakresie autoryzowanej obowigzkoéw zawartych w
sprzedazy nowych projekcie rozporzadzenia
samochodow

Podmioty wykonujace 7740 https://www.ure.gov.pl/ Obowiazek dostosowania
dziatalno$¢ gospodarcza w punktow tankowania paliw
zakresie oferowania ciektych zawierajacych
biopaliw ciektych typu biokomponenty do

oleju napedowego lub obowigzkow zawartych w
benzyny silnikowe;j, projekcie rozporzadzenia
zawierajacych

biokomponenty

Podmioty wykonujace 6300 https://www.ure.gov.pl/ Obowiazek dostosowania
dziatalno$¢ gospodarcza w punktoéw tankowania gazu
zakresie oferowania gazu ptynnego LPG do obowiazkow
ptynnego do celow zawartych w projekcie
pednych, w formie LPG rozporzadzenia

Podmioty wykonujace 30 Strona internetowa Obowigzek dostosowania
dziatalnos$¢ gospodarczg w http://lcng.pimot.eu/adresy- punktow tankowania gazu
zakresie oferowania gazu stacji-cng-Ing-polska/ ziemnego do obowigzkow
ziemnego do celow zawartych w projekcie
pednych, w formie CNG i rozporzadzenia

LNG

Podmioty wykonujace 668 https://www.orpa.pl/ Obowiazek dostosowania stacji
dziatalno$¢ w zakresie i punktow tadowania do
oferowania ustug obowigzkoéw zawartych w
ladowania pojazdow projekcie rozporzadzenia
elektrycznych

Wojewodzkie Inspektoraty 16 https://www.uokik.gov.pl/ Przeprowadzanie kontroli w
Inspekcji Handlowej zakresie spetnienia wymagan

okreslonych w obowigzkoéw
zawartych w projekcie
rozporzadzenia

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostat poddany konsultacjom publicznym. Ich szczegoty opisano w raporcie z konsultacji.
Projekt rozporzadzenia zostat umieszczony na stronach Rzadowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy Proces
Legislacyjny, gdzie jest dostepny dla wszystkich zainteresowanych podmiotow.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

2 3

4 5 6 7

8

9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogétem

budzet panstwa

JST

Urzad Dozoru Technicznego

Wydatki ogélem




budzet panstwa

JST

Urzad Dozoru Technicznego

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

Urzad Dozoru Technicznego

Zrodla finansowania

Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

przedsigbiorcy.

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wptynie na poziom dochodow ani wydatkoéw budzetu
panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego oni innych podmiotow publicznych.
Koszty dostosowania rynku do wymagan zawartych w projekcie rozporzadzenia poniosg

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w Zycie zmian

0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)

W ujeciu
pieni¢znym
(w min zt,

ceny state z

duze przedsigbiorstwa

sektor mikro-, matych i
$rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz

20181.) gospodarstwa domowe i
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Nie dotyczy.
niepienieznym | sektor mikro-, matychi | Nie dotyczy.
$rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele oraz | Uzytkownicy pojazdow samochodowych po wejsciu w zycie projektu
gospodarstwa domowe rozporzadzenia bedg posiadali wigkszg wiedze na temat dostepnosci paliw
alternatywnych.
Niemierzalne Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,

w tym wskazanie
zrédet danych i

przyjetych do obliczen

zalozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie

wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ]tak
X nie
[] nie dotyczy
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[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur X zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydhuZenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ] inne: [ ] inne:
Wprowadzane obciazenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
X nie dotyczy

Komentarz:
Po wejsciu w zycie projektu rozporzadzenia okreslone podmioty bedg zobowigzane dokona¢ wlasciwego oznakowania

miejsc tadowania lub tankowania pojazdow samochodowych paliwem alternatywnym co bedzie wiazato si¢ ze

zwigkszeniem liczby procedur obowiazujacych w przedsiebiorstwie.

9. Wplyw na rynek pracy

Wejscie w zycie projektu rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie

[ ] inne:

Omowienie wptywu Nie dotyczy.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie po uplywie 3 miesiecy od dnia jego ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak zatacznikow.




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD

z dnia

w sprawie wysokosci stawek oplaty za nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego,
uznanie kodu oraz ich utrzymanie w systemie teleinformatycznym oraz terminu

wnoszenia tej oplaty w roku........

Na podstawie art. 41b ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110, 1093 i ...) zarzadza si¢, co nast¢puje:

§ 1. Wysoko$¢ stawki optaty za nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, zwanego
dalej ,,numerem EIPA” uznanie kodu oraz ich utrzymanie w systemie teleinformatycznym,
zwane]j dalej ,,optata”, wynosi miesiecznie:

1) 10 zt — w przypadku optaty pobieranej od operatora ogélnodostepnej stacji tadowania,
stacji gazu ziemnego lub stacji wodoru, na ktdrej $wiadczona jest ustuga tankowania
wodoru;

2) 50 zt - w przypadku oplaty pobieranej od dostawcy ustugi fadowania.

§ 2. 1. Optata jest wnoszona:
1) w terminie 10 dni od dnia uzyskania numeru EIPA lub uznania kodu;
2) do 5. dnia kazdego miesiaca, z gory, za kazdy kolejny rozpoczety miesigc dziatalnosci.

2. Optate mozna wnies$¢ za okres dziatalnosci dluzszy niz miesigc. Wowecezas, przypadku
zakonczenia dzialalnosci podlegajacej optacie nadptata nie ulega zwrotowi, zas w przypadku

zawieszenia dzialalno$ci podlegajacej oplacie, nadptata przechodzi na poczet przysztych optat.

§ 3. Podmioty, ktore w dniu wejsScia w zycie rozporzadzenia, posiadaja numer EIPA lub
uznany kod po raz pierwszy wnoszg optate za pierwszy miesigc nastepujacy po miesigcu

wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, do 20. dnia tego miesigca.
§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER KLIMATU I SRODOWISKA

" Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 941).



_2_

UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Projekt rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wysokos$ci stawki
opfaty za nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, uznanie kodu oraz ich utrzymanie
w systemie teleinformatycznym oraz terminu wnoszenia tej oplaty, ma na celu usprawnienie
prowadzenia Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Ewidencja Infrastruktury Paliw
Alternatywnych jest rejestrem publicznym prowadzonym dla zapewnienia uzytkownikom
pojazdéw elektrycznych, pojazdow napedzanych gazem ziemnym lub wodorem informacji
utatwiajacych korzystanie z tych pojazdow. Rejestr zawiera informacje o wspoirzednych stacji
tadowania, stacji gazu ziemnego i stacji wodoru, aktualnych cenach paliw alternatywnych oraz

dostepnosci punktow tadowania zainstalowanych w ogélnodostepnych stacjach tadowania.

Rejestr jest publicznie dostepny oraz aktualizowany w czasie rzeczywistym pod
internetowym adresem: https://eipa.udt.gov.pl/. Rejestr jest prowadzony przez Prezesa Urzedu
Dozoru Technicznego na mocy art. 42 ust. 2 w zw. z ust. 1 ustawy o elektromobilnosci 1
paliwach alternatywnych. Za dostep do rejestru nie pobiera si¢ zadnych optat. Na te chwile

rejestracja stacji jest takze bezplatna dla ich operatoréw i dostawcow ustug tadowania.

Projektowane rozporzadzenie stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego
wynikajacego z art. 41a ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110 z pdézn. zm.), zwanej dalej: ,,ustawg o
elektromobilnos$ci”, zgodnie z ktorym minister wtasciwy do spraw energii okresla wysokos¢
optaty za nadanie numeru EIPA, uznanie kodu oraz ich utrzymanie w systemie
teleinformatycznym oraz termin jej wnoszenia. Wytyczne do rozporzadzenia to konieczno$¢
ustalenia wysoko$ci optaty, ktora nie bedzie negatywnie wptywaé na rozwoj sieci stacji
tadowania czy stacji tankowania gazu ziemnego i wodoru, a takze na koszty prowadzenia i

utrzymania rejestru.

Rejestr do tej pory jest prowadzony ze S$rodkow wiasnych Urzedu Dozoru
Technicznego. Rozwdj sieci stacji tadowania i tankowania wymusza na UDT prowadzenie
coraz Dbardziej zaawansowanego 1 obejmujacego coraz wigcej stacji  systemu
teleinformatycznego, co wiaze si¢ z coraz wigkszymi kosztami. Ulatwienie prowadzenie
rejestru 1 jego ulepszanie bedzie mozliwe przez wprowadzenie stosunkowo niewielkiej optaty,
ktora poniosg dostawcy ustug tadowania oraz operatorzy stacji. Sprawny rejestr, ktéry obejmie

wszystkie stacje na terenie Polski, utatwi korzystanie z paliw alternatywnych uzytkownikom
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pojazdéw z takimi napedami. Wplynie to w przysztosci na wzrost zainteresowania pojazdami
napgdzanymi alternatywnymi paliwami ze wzgledu na ulatwienia w ich eksploatacji. Ma to
bezposrednie przetozenie na zmniejszenie zanieczyszczen wywolywanych przez ruch

samochodowy.

Szczegoélowy opis rozporzadzenia
Niniejszy projekt rozporzadzenia okresla wysoko$¢ stawek optaty za przyznanie
numeru EIPA, uznanie kodu nadanego w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, a

takze ich utrzymanie w systemie teleinformatycznym oraz termin wnoszenia tej oplaty.

W par. 2 okreslono wysokos¢ stawek optaty — wynosi¢ beda 10 zt w przypadku, o
ktérym mowa w art. 41b ust. 3 pkt 1 ustawy o elektromobilno$ci i 50 zt w przypadku, o ktérym
mowa w art. 41b ust. 3 pkt 2 tej ustawy.

Par. 3 okresla termin wnoszenia oplaty wyrdzniajac dwie sytuacje — wniesienie oplaty

po raz pierwszy oraz wnoszenie kolejnych opfat.

W par. 4 okre§lono termin wejscia w zycie rozporzadzenia. Wejdzie ono w zycie po

uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.
Nalezy podkresli¢, ze rozporzadzenie bedzie wydawane co roku.

Stan faktyczny i prawny

W obecnym stanie prawnym operatorzy stacji gazu ziemnego, stacji wodoru czy punktu
tadowania lub dostawcy ustug tadowania nie ptacg zadnej optaty za bycie zarejestrowanym w
systemie EIPA, prowadzonym przez UDT. Obecnie obejmuje on ok. 1150 stacji na terenie catej
Polski, a koszty jego prowadzenia zwigkszaja si¢ wraz z rozwojem infrastruktury paliw
alternatywnych, dlatego zasadnym jest wprowadzenie optat, ktorych wysokos¢ przy kosztach
prowadzenia takiej dziatalnosci nie jest stosunkowo wysoka, a pozwoli na sprawne

prowadzenie rejestru przez Urzad.

Przewidywane skutki wejscia aktu w zycie

Wejscie w zycie rozporzadzenia natozy drobny obowigzek finansowy na wymienione
wyzej podmioty, a znacznie zwigkszy Srodki UDT na prowadzenie Ewidencji Infrastruktury
Paliw Alternatywnych, co przetozy si¢ na jego wicksza dostepnos¢ i doktadnos¢ oraz zapewni
poprawne dzialanie mimo wzrostu ilo$ci stacji w Polsce. W perspektywie czasu pozytywnie
wplynie to na wzrost udzialu samochoddéw elektrycznych czy napedzanych gazem ziemnym

lub wodorem na polskim rynku samochoddw.
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Roéznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Jak juz podniesiono, w obecnym stanie prawnym nie ma oplat za otrzymanie numeru
EIPA czy prowadzenie rejestru. Mozliwos$¢ uznania kodu nadanego w innym panstwie Unii
Europejskiej jest nowym rozwigzaniem, ktore znajduje si¢ w nowelizacji ustawy o
elektromobilnosci. Przepisy o optatach sg nowa propozycja
Zgodnos¢ z prawem UE
Przedmiotowe rozporzadzenie nie jest objete prawem Unii Europejskiej i nie wymaga
przedstawienia organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi
Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.
Proponowane wejsScie w zycie projektu

Z uwagi na to, iz system teleinformatyczny do prowadzenia rejestru EIPA juz istnieje i
dziala, a takze obejmuje ponad 1000 stacji na terenie Polski, nie jest potrzebne dtugie odlozenie
w czasie wejScia opisywanych przepiséw. Termin 14 dni od ogloszenia powinien by¢
wystarczajacy na rozpoczgcie pobierania optat przez UDT od nowych podmiotow oraz
poinformowanie przez Urzad juz zarejestrowanych podmiotéw o konieczno$ci ponoszenia

opfat.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaty nr 190 Rady Ministréow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn.
zm.) zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowe;j

Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wysokosci stawek
optaty za nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, uznanie kodu
oraz ich utrzymanie w systemie teleinformatycznym oraz terminu wnoszenia

tej oplaty w roku... .
) optaty Zrodlo

art. 41b ust. 5 ustawy z dnia 11
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace stycznia 2018 o elektromobilnosci i

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska paliwach alternatywnych

Nr w Wykazie prac

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu lub
Podsekretarza Stanu :

Pan Ireneusz Zyska — Sekretarz Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:

Pan Szymon Bylinski — Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i
Gospodarki Wodorowej

Mail: szymon.bylinski@klimat.gov.pl
Tel. 22 369 10 44

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Ustawa o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110, z pézn. zm.) (dalej jako
»ustawa o elektromobilno$ci”) natozyta obowigzek stworzenia Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych
(dalej jako rejestr). Rejestr jest prowadzony przez Urzad Dozoru Technicznego (dalej jako UDT), ktory zbiera
1 publicznie udostgpnia informacje o stacjach tadowania samochodow elektrycznych, stacjach tankowania gazu
ziemnego oraz wodoru na terenie kraju. Informacje sg aktualizowane w czasie rzeczywistym 1 informujg
uzytkownikow takich pojazdéw o dostepnosci stacji oraz aktualnych cenach paliw. Obowigzek stworzenie 1
prowadzenia takiego systemu wynika z faktu przystapienia przez Polsk¢ do programu PSA IDACS

realizowanego przez Komisj¢ Europejska.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zwigkszajaca si¢ liczba stacji tadowania oraz tankowania paliw alternatywnych w Polsce powoduje, iz koszty
prowadzenia takiego systemu takze rosng. Aby byt on sprawny i na biezaco aktualizowany UDT musi mie¢

mozliwo$¢ pobierania przynajmniej relatywnie niskich optat, ktore w roku 202.... wynosi¢ beda — 10 zt od
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stacji, 50 zt od dostawcy ustlug ladowania miesi¢cznie. Nie jest to duzym kosztem przy prowadzeniu

dziatalnosci tego typu. Optaty pozwolag UDT prowadzi¢ profesjonalny i tatwo dostgpny publiczny rejestr.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej zobowigzaty si¢ do tworzenia takich rejestrow w ramach programu
PSA IDACS. Dlatego tez zmiana ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (poz. ...... )
przewiduje mozliwos¢ uznania przez UDT kodu nadanego w innym panstwie cztlonkowskim. System ten w
Unii Europejskiej jest w trakcie powstawania, na razie dzialajg rejestry komercyjne, ktére obejmuja tereny

Unii, jak amerykanski Chargemap https://chargemap.com/map.

Doskonatym przyktadem publicznego i dostgpnego rejestru jest program Departamentu Energii Standw
Zjednoczonych - Alternative Fuels Data Center, ktory na stronie:
https://afdc.energy.gov/fuels/electricity locations.html#/find/nearest?fuel=ELEC umieszcza dostepne stacje

na terenie USA oraz Kanady, publicznie i bez optat dla kierowcow.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Operatorzy stacji tadowania 1 Ok. 35 Dane wlasne Obowiazek uiszczenia
tankowania miesi¢cznej optaty od

kazdej stacji tadowania lub
tankowania gazu
ziemnego/wodoru

Dostawcy ustug tadowania 20 Dane wlasne Obowiazek uiszczenia
miesi¢cznej optaty

Urzad Dozoru Technicznego 1 - Otrzymanie $rodkow na
prowadzenie i ulepszanie
rejestru EIPA

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 1. poz. 248).

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

Ol 1 [ 234567789 [10] tgeczmiw
10)

Dochody ogétem 02 04| 05|/ 06| 07| 08| 1,0 1,1 | 1,2 | 1,3 | 14 9,2




budzet panstwa

JST

UDT 02| 04| 05| 06| 07| 08| 1,0|] 1,1 | 1,2 1,3| 1,4 9,2
Wydatki ogolem 03|03 03,0303 030303/|03/03]|0,3 3,4
budzet panstwa

JST

UDT 0310303030303 03(03/|03|03]| 03 3,4
Saldo ogolem 0.1 01| 02| 03| 04| 05| 06| 08| 09| 1,0| 1,1 58

9

budzet panstwa

JST

UDT 01' 0,1 02| 03| 04| 05| 0,61 08| 09| 1,0 1,1 5,8

Zrodia finansowania

Zrédtem finansowania beda srodki operatora stacji oraz dostawcow ustug tadowania. De facto
finansowanie zostanie wigc przeniesione na posiadaczy aut z napgdem na paliwa
alternatywne, aczkolwiek niska kwota oplat nie powinna spowodowaé wysokiej podwyzki
cen za paliwa alternatywne.

Dodatkowe informacje, w tym
wskazanie zrodet danych 1
przyjetych do obliczen
zatozen

Wprowadzane w rozporzadzeniu rozwigzanie nalozy obowigzek poniesienia optaty przez
operatordéw stacji tadowania pojazdow elektrycznych i operatoréw stacji tankowania gazem
zwigzanych z utrzymaniem Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Na podstawie
szacunkowej liczby stacji tadowania pojazdow elektrycznych, ich operatoréw i liczby stacji
tankowania gazem okre§lono oraz wysokosci optat okreslonych w rozporzadzeniu
oszacowano wysokosci opftat, ktére stanowi¢ bedg dochdod Urzedu Dozoru Technicznego.
Urzad ten bedzie ponosit koszty utrzymania systemu, uzaleznionych od liczby stacji
tadowania pojazdow elektrycznych i stacji tankowania gazem ziemnym, ktore stanowi¢ bedg
wydatki budzetu.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzineg, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie
(0-10)

W ujeciu pienigznym duze przedsi¢biorstwa 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2
(w min zi, sektor mikro-, matych

i $rednich 0,2 0,4 0,5 0,6 1,5 5,9 9,0
cenystalez ...... r.) przedsiebiorstw

rodzina, obywatele

oraz gospodarstwa

domowe
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W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Obowigzek ponoszenia drobnych optat za nadanie numeru EIPA/uznanie
niepieni¢znym kodu i ich utrzymanie w systemie teleinformatycznym (dotyczy tylko
przedsiebiorstw, ktore prowadza dziatalno$¢ operatora stacji
fadowania/tankowania gazu ziemnego lub wodoru Iub dostawcy ushug
tadowania).
sektor mikro-, matych | Obowiazek ponoszenia drobnych optat za nadanie numeru EIPA/uznanie
i $rednich . . . .
przedsicbiorstw kodu i ich utrzymanie w systemie teleinformatycznym (dotyczy tylko
przedsiebiorstw, ktore prowadza dziatalno$¢ operatora stacji
fadowania/tankowania gazu ziemnego lub wodoru Iub dostawcy ustug
tadowania).
rodzina, obywatele Promowanie korzystania z paliw alternatywnych, do czego przyczyni si¢
oraz gospodarstwa C . .. , . .
domowe sprawnie dziatajacy rejestr stacji, w przysztosci wplynie na poprawe
jakosci powietrza, z czego skorzystajg wszyscy mieszkancy Polski.
Niemierzalne (dodaj/usun)

Dodatkowe informacje, w tym
wskazanie zrodet danych 1

przyjetych do obliczen
zatozen

Skutkiem finansowym dla sektora przedsi¢biorstw bedzie konieczno$¢ poniesienia optaty
zwigzanej z funkcjonowaniem Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Do obliczen
zatozono, ze operatorami stacji tankowania gazu beda duze przedsigbiorstwa. Za operatorow

stacji tadowania przyjeto mikro, mate i Srednie przedsi¢gbiorstwa.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE

X tak
[ ] nie
[] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow

[] zmniejszenie liczby procedur

[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

X] zwiekszenie liczby dokumentow
X] zwickszenie liczby procedur

X wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich X tak

elektronizacji.

[ ] nie
[] nie dotyczy

Projektowane rozporzadzenie nie wprowadza zadnych dodatkowych obcigzen regulacyjnych.




9. Wplyw na rynek pracy

Brak

10. Wplyw na pozostale obszary

X] $rodowisko naturalne [] demografia X informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ] inne:
Utatwienie dostepu do rzetelnych informacji na temat dostgpnosci stacji
ladowania/tankowania oraz cen paliw alternatywnych w przysztosci doprowadzi do
Omowienie wplywu zwigkszenia si¢ popularnosci pojazdow o napgdach na paliwa alternatywne, co przetozy si¢

na zmniejszenie zanieczyszczenia na polskich drogach.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw rozporzadzenia bedzie odbywato si¢ na biezaco po wejsciu w zycie aktu (14 dni od ogloszenia). Nie

wymaga uplywu czasu.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA KLIMATU I SRODOWISKAD
z dnia

w sprawie wzorow zgloszen dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych przez operatora ogolnodostepnej stacji tadowania, przez operatora
stacji gazu ziemnego oraz operatora stacji wodoru swiadczacego ustuge tankowania

wodoru

Na podstawie art. 42 ust. 11 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i

paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r., poz. 110, 1093 1 ... ) zarzadza sig, co nast¢puje:

§ 1. Okresla si¢ wzor zgloszenia dokonywanego do Ewidencji Infrastruktury Paliw

Alternatywnych przez operatora:

1) ogdlnodostepnej stacji tadowania, stanowigcy zatacznik nr 1 do rozporzadzenia;

2) stacji gazu ziemnego, stanowiacy zalgcznik nr 2 do rozporzadzenia;

3) stacji wodoru, $wiadczacego usluge tankowania wodoru, stanowiacy zatacznik nr 3 do
rozporzadzenia.

§ 2. Traci moc rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wzoroOw zgloszen
dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora
ogoblnodostepnej stacji tadowania oraz operatora stacji gazu ziemnego z dnia 10 grudnia 2018 r.
(Dz.U. 22018 1. poz. 2514).

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER KLIMATU I SRODOWISKA

" Minister Klimatu i Srodowiska kieruje dziatem administracji rzadowej — energia, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 6 pazdziernika 2020 r. w sprawie szczegolowego
zakresu dziatania Ministra Klimatu i Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. poz. 941).



Zakaczniki

do rozporzadzenia

Ministra Klimatu i Srodowiska
z dnia

(poz. ...)

Zatacznik nr 1

WZOR
ZGLOSZENIE DANYCH DO EWIDENCIJI
INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

PRZEZ OPERATORA OGOLNODOSTEPNEJ STACIJI
LADOWANIA

Podstawa prawna: art. 42 ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i

paliwach alternatywnych
Zglaszajacy: operator ogolnodostepne;j stacji tadowania

Termin ztozenia zgloszenia: — najpdzniej w dniu ztozenia wniosku o przeprowadzenie
badania technicznego, o ktérym mowa w art. 16 ust. 1 ustawy o elektromobilnos$ci 1 paliwach
alternatywnych, poprzedzajacego oddanie do eksploatacji ogdlnodostepnej stacji tadowania
oraz kazdorazowo w przypadku zmiany danych, a takze planowania zakonczenia $wiadczenia

ustug

Organ do ktorego sktada si¢ zgtoszenie: Prezes Urzedu Dozoru Technicznego

CZESC 1 OZNACZENIE OPERATORA OGOLNODOSTEPNEJ STACJI LADOWANIA

1. Pelna nazwa lub imi¢ i nazwisko

2. NIP

3. Adres siedziby oraz dane teleadresowe

3.1. Ulica 3.2. Numer budynku |3.3. Numer lokalu 3.4. Miejscowosé

3.5. Kod pocztowy |3.6. Poczta 3.7. Wojewodztwo

4. Telefon




5. Faks
6. E-mail

7. Adres do korespondencji (w przypadku, gdy jest inny niz w pkt 3)

7.1. Ulica 7.2. Numer budynku  |7.3. Numer lokalu 7.4. Miejscowos¢

7.5. Kod pocztowy |7.6. Poczta 7.7. Wojewodztwo

CZESC I1 DANE OGOLNODOSTEPNEJ STACJI LADOWANIA

8. Rodzaj infrastruktury

9. Geograficzne potozenie ogolnodostepne;j stacji tadowania

9.1. Szerokos¢ geograficzna 9.2. Dlugo$¢ geograficzna

10. Adres ogolnodostepne;j stacji tadowania

10.1. Ulica 10.2. Numer budynku |10.3. Numer lokalu | 10.4. Miejscowos¢

10.5. Kod pocztowy | 10.6. Poczta 10.7. Wojewodztwo

11. Godziny 1 terminy otwarcia ogdlnodostgpne;j stacji fadowania

12. Data rozpoczgcia $wiadczenia ustugi tadowania/wprowadzenia zmian/zakonczenia

swiadczenia ustug

12.1 Data rozpoczecia 12.2 Data wprowadzenia 12.3 Data zakonczenia

zmian

13. Data ztozenia formularza

14. Podpis osoby uprawnionej do zlozenia zgloszenia

Objasnienia:

- w pkt. 8 wpisuje si¢ rodzaj infrastruktury, tj. czy ogdlnodostepna stacja tadowania obejmuje punkty
fadowania o normalnej mocy, czy o duzej mocy, liczbe punktow tadowania, typ ztaczy;

- w pkt. 9 wpisuje si¢ szerokos¢ 1 dlugos¢ geograficzng, zgodnie ze standardem WGS84;

- w pkt. 10 wpisuje si¢ pelny adres ogdlnodostepnej stacji tadowania, z nazwa ulicy oraz numerem
porzadkowym lub adres niepelny, ktory bedzie stanowi¢ numer ewidencyjny dzialki, jesli podanie

takiego adresu jest mozliwe;
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- w pkt. 12 w przypadku pierwszego zgloszenia wpisuje si¢ planowang date rozpoczecia $wiadczenia
ustug, daty wprowadzenia zmian lub zakonczenia $wiadczenia ustug wpisuje si¢ tylko, jesli jest
to zasadne;

- w przypadku, gdy zglaszana jest wigcej niz jedna stacja tadowania nalezy zatgczy¢ wypetniony

formularz w cze¢sci 11 dla kazdej stacji.



Zatacznik nr 2

WZOR

ZGLOSZENIE DANYCH DO EWIDENCIJI
INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

PRZEZ OPERATORA STACJI GAZU ZIEMNEGO

Podstawa prawna: art. 42 ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych
Zglaszajacy: operator stacji gazu ziemnego

Termin ztozenia zgloszenia: najpdzniej w dniu zlozenia wniosku o przeprowadzenie
badania technicznego, o ktérym mowa w art. 27 ust. 1 ustawy o elektromobilnos$ci 1 paliwach
alternatywnych, poprzedzajacego oddanie do eksploatacji stacji gazu ziemnego oraz

kazdorazowo w przypadku zmiany danych, a takze planowania zakonczenia §wiadczenia ustug

Organ do ktorego sktada si¢ zgloszenie: Prezes Urzedu Dozoru Technicznego

CZESC I OZNACZENIE OPERATORA STACJI GAZU ZIEMNEGO

1. Petna nazwa lub imi¢ i nazwisko

2. NIP

3. Adres siedziby oraz dane teleadresowe

3.1. Ulica 3.2. Numer budynku | 3.3. Numer lokalu 3.4. Miejscowos¢
3.5. Kod pocztowy | 3.6. Poczta 3.7. Wojewodztwo

4. Telefon

5. Faks

6. E-mail

7. Adres do korespondencji (w przypadku, gdy jest inny niz w pkt 3)
7.1. Ulica 7.2. Numer budynku 7.3. Numer lokalu 7.4. Miejscowos¢

7.5. Kod pocztowy | 7.6. Poczta 7.7. Wojewodztwo




CZESC Il DANE STACJI GAZU ZIEMNEGO
8. Rodzaj obstugiwanej infrastruktury: CNG/LNG

9. Geograficzne potozenie stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG)

9.1. Szerokos¢ geograficzna 9.2. Dlugo$¢ geograficzna

10. Adres stacji tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (CNGQG)

10.1. Ulica 10.2. Numer budynku | 10.3. Numer lokalu 10.4. Miejscowos¢
10.5. Kod 10.6. Poczta 10.7. Wojewodztwo
pocztowy

11. Geograficzne potozenie stacji tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)

11.1. Szeroko$¢ geograficzna 11.2. Dlugo$¢ geograficzna

11.3. Strefa czasowa stacji

12. Adres stacji tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)

12.1. Ulica 12.2. Numer budynku 12.3. Numer lokalu | 12.4. Miejscowos¢
12.5. Kod 12.6. Poczta 12.7. Wojewodztwo
pocztowy

13. Godziny i1 terminy otwarcia stacji gazu ziemnego LNG lub CNG

14. Data rozpoczgcia $wiadczenia ustugi tankowania/wprowadzenia zmian/zakonczenia

Swiadczenia ustug

14.1. Data rozpoczecia 14.2. Data wprowadzenia 14.3. Data zakonczenia

zmian

15. Data ztozenia formularza

16. Podpis osoby uprawnionej do ztozenia zgloszenia

Objasnienia:

- w pkt. 11-12.7 wpisuje si¢ geograficzne potozenie stacji tankowania gazu ziemnego, zgodnie ze
standardem WGS84 oraz adres stacji tankowania, z nazwa ulicy oraz numerem porzadkowym lub
adres niepelny, ktory bedzie stanowi¢ numer ewidencyjny dziatki, jezeli jest mozliwy do

okreslenia;
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- w pkt. 14 w przypadku pierwszego zgloszenia wpisuje si¢ planowang date rozpoczecia $wiadczenia
ustug, daty wprowadzenia zmian lub zakonczenia $wiadczenia ustlug wpisuje sie¢ tylko, jesli jest
to zasadne;

- w przypadku, gdy zglaszana jest wigcej niz jedna stacja tankowania, nalezy zataczy¢ wypehiony

formularz w czesci 11 dla kazdej stacji tankowania.



Zatacznik nr 3
WZOR

ZGLOSZENIE DANYCH DO EWIDENCIJI
INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH
PRZEZ OPERATORA STACJI WODORU SWIADCZACEGO
USLUGE TANKOWANIA WODORU

Podstawa prawna: art. 42 ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i

paliwach alternatywnych
Zglaszajacy: operator stacji wodoru $wiadczacy ustuge tankowania wodoru

Termin ztozenia zgloszenia: najpdzniej w dniu zlozenia wniosku o przeprowadzenie
badania technicznego, o ktéorym mowa w art. 29c ust. 1 ustawy o elektromobilnos$ci i paliwach
alternatywnych, poprzedzajacego oddanie do eksploatacji stacji wodoru oraz kazdorazowo w

przypadku zmiany tych danych, a takze planowania zakonczenia §wiadczenia ustug

Organ do ktorego sktada si¢ zgloszenie: Prezes Urzedu Dozoru Technicznego

CZESC 1 OZNACZENIE OPERATORA STACJI WODORU

1. Pelna nazwa lub imi¢ i nazwisko

2. NIP

3. Adres siedziby oraz dane teleadresowe

3.1. Ulica 3.2. Numer budynku |3.3. Numer lokalu 3.4. Miejscowosc

3.5. Kod pocztowy |3.6. Poczta 3.7. Wojewodztwo

4. Telefon
5. Faks
6. E-mail

7. Adres do korespondencji (w przypadku, gdy jest inny niz w pkt 3)
7.1. Ulica 7.2. Numer budynku |7.3. Numer lokalu 7.4. Miejscowos¢

7.5. Kod pocztowy |7.6. Poczta 7.7. Wojewodztwo




CZESC 11 DANE STACJI WODORU

8. Rodzaj infrastruktury

9. Geograficzne potozenie stacji wodoru

9.1. Szerokos¢ geograficzna 9.2. Dhugos¢ geograficzna

10. Adres stacji wodoru

10.1. Ulica 10.2. Numer budynku |10.3. Numer lokalu | 10.4. Miejscowos¢

10.5. Kod pocztowy | 10.6. Poczta 10.7. Wojewodztwo

11. Godziny i terminy otwarcia stacji wodoru

12. Data rozpoczecia $wiadczenia ustugi tankowania/wprowadzenia zmian/zakonczenia

Swiadczenia ustug

12.1. Data rozpoczgcia 12.2. Data wprowadzenia 12.3 Data zakonczenia

zmian

13. Data ztozenia formularza

14. Podpis osoby uprawnionej do zlozenia zgtoszenia

Objasnienia:

- w pkt. 9 wpisuje si¢ szeroko$¢ 1 dlugo$¢ geograficzng, zgodnie ze standardem WGS84;

- w pkt. 10 wpisuje si¢ pelny adres stacji wodoru z nazwa ulicy oraz numerem porzadkowym lub adres
niepelny, ktory bedzie stanowi¢ numer ewidencyjny dziatki, jesli podanie takiego adresu jest
mozliwe;

- w pkt. 12 w przypadku pierwszego zgloszenia wpisuje si¢ planowang date rozpoczecia swiadczenia
ustug, daty wprowadzenia zmian lub zakonczenia §wiadczenia ustug wpisuje si¢ tylko, jesli jest
to zasadne;

- w przypadku, gdy zglaszana jest wigcej niz jedna stacja tankowania nalezy zataczy¢ wypeklniony

formularz w czesci 11 dla kazdej stacji.
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UZASADNIENIE

Cel wydania aktu

Przepisy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2021 poz. 110, z p6ézn. zm.), zwanej dalej: ,ustawg o
elektromobilno$ci”, utworzyly rejestr - Ewidencj¢ Infrastruktury Paliw Alternatywnych.
Rejestr powstat, aby uzytkownicy pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi mogli
uzyskac informacje o lokalizacji ogdlnodostepnej stacji tadowania oraz stacji tankowania gazu
ziemnego, cenach paliwa alternatywnego oraz aktualnej dostepnosci punktow tadowania i
stacji.

Na podstawie delegacji ustawowej zawartej w art. 42 ust. 11 ustawy o elektromobilno$ci
Minister Energii wydat dnia 10 grudnia 2018 r. rozporzadzenie w sprawie wzoréw zgloszen
dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora
ogolnodostepnej stacji tadowania oraz operatora stacji gazu ziemnego (Dz.U. 2018 poz. 2514).

Nowelizacja ustawy o elektromobilno$ci rozszerza obowigzek zgloszenia o stacje
wodoru, na ktorych $wiadczona jest ustuga tankowania wodoru, co sprawia, ze dotychczasowe
rozporzadzenie utraci moc wskutek posredniej zmiany zakresu przedmiotowego upowaznienia.

Celem projektowanego rozporzadzenia jest zatem realizacja zmienionego upowaznienia

ustawowego z art. 42 ust. 11 ustawy o elektromobilnosci.

Stan faktyczny i prawny

Obecnie, w krajowym porzadku prawnym istnieje juz wzor zgloszenia do Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, okreslony w rozporzadzeniu Ministra Energii z 10
grudnia 2018 r. Projektowane rozporzadzenie dodaje odpowiedni wzdr na zgloszenie przez
operatora stacji tankowania wodoru oraz nieznacznie modyfikuje wzor formularza.
Rozporzadzenie to utraci moc z dniem wejscia w zycie niniejszego aktu.

W rejestrze EIPA znajduje si¢ ponad 1000 punktoéw tadowania oraz informacje o punktach
tankowania CNG/LNG na terenie Polski. Jest on dostgpny za darmo dla wszystkich
zainteresowanych na stronie internetowej https://eipa.udt.gov.pl/ . Tam takze znajduje si¢
formularz dla operatoréw, ktéry bgdzie musiat by¢ nieznacznie zmieniony przez organ, ktory

go prowadzi, czyli Prezesa Urzgdu Dozoru Technicznego.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie
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Dzigki udoskonaleniu rejestru EIPA, konsumenci tatwiej beda mogli zidentyfikowac
gdzie znajduja si¢ ogdlnodostepne stacje tadowania oraz stacje gazu ziemnego i wodoru, a takze
uzyska¢ informacj¢ o cenach paliwa alternatywnego oraz aktualnej dost¢pnosci punktu

tadowania czy tankowania.

Szczegolowy opis wprowadzanych przepisow

W Czgséci 1 zgloszenia do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez
operatora ogolnodostepnej stacji tadowania wpisuje si¢ imi¢ i nazwisko lub pelng nazwe
operatora stacji ladowania, NIP, adres siedziby oraz dane teleadresowe, w tym adres
korespondencyjny, jesli jest inny niz adres siedziby operatora.

W Czeici 11 zgloszenia wpisuje si¢ dane dotyczace ogdlnodostepnej stacji tadowania:
rodzaj obslugiwanej infrastruktury, geograficzne potozenie punktéw tadowania
zlokalizowanych w ogo6lnodostepnych stacjach tadowania, szerokos$¢ 1 dlugos¢ geograficzna,
zgodnie ze standardem WGS84 oraz strefe czasowa, w jakiej znajduje si¢ stacja. Podaje si¢
takze adres ogolnodostepnej stacji tadowania, dane kontaktowe, a takze godziny i terminy
otwarcia ogélnodostepnej stacji tadowania oraz date zlozenia formularza lub dat¢ zlozenia
aktualizacji danych oraz date rozpoczgcia §wiadczenia ustugi fadowania.

W Czgséci 1 zgloszenia do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez
operatora stacji gazu ziemnego wpisuje si¢ imi¢ 1 nazwisko lub pelng nazwe operatora stacji
gazu ziemnego, NIP, REGON, adres siedziby operatora gazu ziemnego i dane teleadresowe, w
tym adres korespondencyjny, jesli jest inny niz adres siedziby operatora.

W Czgsci II zgloszenia wpisuje si¢ dane dotyczace stacji, tj. rodzaj obstugiwanej
infrastruktury, geograficzne potozenie punktow tankowania gazu ziemnego LNG lub CNG,
szerokos¢ 1 dlugos¢ geograficzng, zgodnie ze standardem WGS84, oraz strefe czasowa, w jakiej
znajduje si¢ stacja. Podaje si¢ takze godziny i terminy dostgpnosci punktu tankowania, date
zlozenia formularza lub datg ztozenia aktualizacji danych oraz date rozpoczgcia swiadczenia
ustugi tankowania.

W Czgséci 1 zgloszenia do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez
operatora stacji wodoru $wiadczacego ustuge tankowania wodoru wpisuje si¢ imi¢ i nazwisko
lub peing nazwe operatora stacji wodoru, NIP, REGON, adres siedziby operatora wodoru i dane
teleadresowe, w tym adres korespondencyjny, jesli jest inny niz adres siedziby operatora.

W Czesci 11 zgloszenia wpisuje si¢ dane dotyczace stacji wodoru, tj. rodzaj

obstugiwanej infrastruktury, geograficzne potozenie punktéw tankowania wodoru, szeroko$¢ i
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dhugos$¢ geograficzng, zgodnie ze standardem WGS84. Podaje si¢ takze godziny i terminy
dostepnosci punktu tankowania, date ztozenia formularza lub datg zlozenia aktualizacji danych

oraz date rozpoczgcia $wiadczenia ustugi tankowania.
Roznice pomiedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym

Obecnie, w krajowym porzadku prawnym istnieje juz wzor zgloszenia do Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, zawarty w rozporzadzeniu Ministra Energii z dnia 10
grudnia 2018 r. Projektowane rozporzadzenie dodaje odpowiedni wzor na zgloszenie przez
operatora stacji tankowania wodoru oraz nieznacznie modyfikuje wzor formularza.

Zgodnie z obecnymi przepisami ustawy o elektromobilnosci zgloszen dokonuje si¢
najp6zniej w dniu rozpoczecia $wiadczenia ushug tadowania lub ustugi tankowania gazu
ziemnego oraz kazdorazowo w przypadku zmiany tych danych. Od wej$cia w zycie nowelizacji
ustawy obowigzek zgloszenia bedzie mial miejsce wczesniej - najpoézniej w dniu zlozenia
wniosku o przeprowadzenie badania technicznego, o ktéorym mowa w art. 16 ust. 1, art. 27 ust.
1 lub w art. 29¢ ust. 1 ustawy o elektromobilno$ci, poprzedzajacego oddanie do eksploatacji
ogolnodostepnej stacji tadowania, stacji gazu ziemnego lub stacji wodoru oraz kazdorazowo w
przypadku zmiany tych danych.

Nowym obowigzkiem bedzie zgloszenie formularza w momencie zakonczenia
swiadczenia na danej stacji ushugi tadowania, tankowania gazu ziemnego lub tankowania
wodoru celem usuni¢cia danego podmiotu z rejestru - najpozniej w dniu zakonczenia

Swiadczenia tej ustugi.

Zgodnos¢ z prawem UE
Przedmiotowe rozporzadzenie jest zgodne z prawem Unii Europejskiej 1 nie wymaga
przedstawienia organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi

Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Proponowane wejscie w zycie projektu

Z uwagi na to, iz system teleinformatyczny do prowadzenia rejestru EIPA juz istnieje i
dziala, nie jest potrzebne dlugie odlozenie w czasie wejScia opisywanych przepiséw. Termin 7
dni od ogloszenia powinien by¢ wystarczajacy na zmiang¢ wzoru formularza dostgpnego w
systemie rejestru EIPA.

Rozporzadzenie, zgodnie z § 52 ust. 1 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29
pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006 i 1204 oraz
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z 2018 r. poz. 114 1 278) zostanie umieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie

podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wzorow
zgloszen dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych przez operatora ogolnodostgpnej stacji tadowania,
operatora stacji gazu ziemnego i operatora stacji wodoru $wiadczacego
ustuge tankowania wodoru

Zrédlo

Upowaznienie ustawowe — art. 42 ust. 11
ustawy z dnia 11 stycznia o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r.,
Ministerstwo wiodace i,ministerstwa wspolpracujace: poz. 110, z p6zn. zm.)

Ministerstwo Klimatu i Srodowiska . ) .
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych i
lub Podsekretarza Stanu: dotyczacy projektow rozporzadzen

Pan Ireneusz Zyska, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu:
Pan Szymon Bylinski, Dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i
Gospodarki Wodorowej, tel.: +48 22 3691044

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Potrzeba wydania przedmiotowego rozporzadzenia wynika z art. 42 ust. 11 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 poz. 110, z pézn. zm.). Ustawa naklada obowigzek na
operatora ogolnodostepnej stacji tadowania, operatora stacji gazu ziemnego oraz operatora stacji wodoru $wiadczacego
ustuge tankowania wodoru dokonywania zgloszenia do rejestru oraz aktualizacj¢ danych w systemie teleinformatycznym,
a takze zgloszenie zakonczenia $wiadczenia ustug. W zwigzku z powyzszym, wykonujgc upowaznienie ustawowe, nalezy
okresli¢ wzory zgloszen dla operatora ogolnodostepnej stacji tadowania, operatora stacji gazu ziemnego i operatora stacji
wodoru w celu ujednolicenia sposobu i formy przekazywania danych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia przewiduje okreslenie wzoréw zgloszenia dla operatora ogdlnodostepne;j stacji tadowania, operatora
stacji gazu ziemnego i operatora stacji wodoru. Opracowanie wzordéw zgloszen podyktowane jest konieczno$cig ujednolicenia
formy 1 sposobu przekazywania przez operatoréw informacji do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych. Dane
przekazywane przez ww. podmioty beda posiadaty jednolita forme oraz beda przekazywane w sposob elektroniczny, co
przyczyni sie do sprawnego funkcjonowania Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Projektowana regulacja nie byta poddawana analizie prawno-porownawcze;j.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Podmioty wykonujace 20 dane wiasne Obowigzek przekazywania
dziatalno$¢ gospodarcza w informacji.
zakresie oferowania ustugi
tadowania pojazdow
elektrycznych
Podmioty wykonujace 13 Strona internetowa Obowiazek przekazywania
dziatalnos$¢ gospodarczg w http://lcng.pimot.cu/adresy- | informacji.
zakresie oferowania gazu stacji-cng-Ing-polska/
ziemnego do celow
pednych, w formie CNG i
LNG
Podmioty wykonujace 5 dane wlasne Obowiazek przekazywania
dziatalnos$¢ gospodarcza w informacji.
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zakresie oferowania wodoru
do celéw pednych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r.

o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248).

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [min zt]

1 2

3

4

5

6

7

8

9

10

Lgcznie (0-10)

Dochody ogotem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodla finansowania

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje wzrostu wydatkow z budzetu panstwa.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa - - -
pienieznym sektor mikro-, matychi | - - -
(w min z, él’edni(;h .
ceny stale 7 prze(.lsm;blorstw
...... r) rodzina, obywatele oraz | - - -

gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Nie dotyczy.
niepieni¢znym | sektor mikro-, matychi | Nie dotyczy.

$rednich
przedsigbiorstw
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rodzina, obywatele oraz | Nie dotyczy.
gospodarstwa domowe

Niemierzalne Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
zrddet danych i
przyjetych do obliczen | Brak wptywu.
zatozen

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ]tak
wymaganymi przez UE. X] nie
(] nie dotyczy
(] zmniejszenie liczby dokumentow X zwiekszenie liczby dokumentow
[] zmniejszenie liczby procedur X zwiekszenie liczby procedur
[X] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuZenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ] inne: [ ] inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich X tak
elektronizacji. [ ] nie
[] nie dotyczy
Komentarz:

Dodatkowe obowigzki maja wymiar jedynie informacyjny i z uwagi na to, iz obowiazek zglaszania do Ewidencji
Infrastruktury Paliw Alternatywnych dotyczy juz operatorow ogoélnodostepne;j stacji fadowania oraz operatorow stacji gazu
ziemnego, obejmie jedynie operatorow stacji wodoru.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia X informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[ ]inne:

Wpisem do rejestru prowadzonego w systemie teleinformatycznym zostang objete takze stacje
tankowania wodoru. Bedzie to pozytywny wplyw na informatyzacje infrastruktury paliw

Omowienie wptywu alternatywnych.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Planuje si¢ , ze projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie 7 dni od jego ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?
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Efekty wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia beda natychmiastowe i nie wymagaja pomiaru.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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