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WSTEP

Raport sporzagdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych (zwanej dalej
,PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 18 lutego 2020 roku
do 19 sierpnia 2020 roku przez cztonkow Komisji. Na mocy Decyzji nr PKBWK.4631.2.2.2020
Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dniem 26 lutego 2020 roku
zostat powotany Zespot badawczy. Postepowanie byto prowadzone w zwigzku z zaistniatym 17 lutego
2020 r. wypadkiem kolejowym kategorii B21, polegajacym na najechaniu pociggu nr 77486/7 relacji
Wagrowiec — Poznan Gtoéwny na pojazd drogowy (samochdd ciezarowy) na przejezdzie kolejowo —
drogowym kategorii ,D” w km 7,765, linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna
zaistniatym 17 lutego 2020 r o godz. 19:34 na obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu (zwany dalej ,|Z Poznan”).

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U z2020 r. poz. 1043), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, ustalenia z postepowania
ujete w raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, skiad komisji i opis
przebiegu postepowania

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu w dniu 17.02.2020 r. Przewodniczagcy PKBWK zlecit cztonkom
Komisji wyjazd do miejsca wypadku celem dokonania ogledzin miejsca zdarzenia. W dniu
18.02.2020 roku przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia oraz przeprowadzono wstepng
analize dostepnej dokumentacji. Zebrane na miejscu zdarzenia informacje zostaly telefonicznie
przekazane Przewodniczgcemu PKBWK. Na podstawie analizy okoliczno$ci zdarzenia, biorgc pod
uwage fakt, ze zdarzenie tworzy serie wypadkéw na przedmiotowym przejezdzie kolejowo-
drogowym, Przewodniczgcy PKBWK podjgt decyzje o przejeciu prowadzenia postepowania
wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy PKBWK (zwany dalej ,Zespotem
badawczym”) przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktéra rozpoczeta
postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w
Poznaniu. Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr IZES1-732-15/20 z dnia
17.02.2020 r. wydang przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

Zgodnie z postanowieniem § 7 wust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 18.02.2020 r. sporzadzit
,<Zawiadomienie o wypadku na linii  kolejowej” (pismo nr  ISE3-732-05/2020)
z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii B21, przesytajac je do Przewodniczagcego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W dniu 19.02.2020 r. zostat sporzgdzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku”, przez komisje
kolejowg. W okresie od dnia zaistnienia wypadkudo dnia wyznaczenia przez Przewodniczgcego
PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowa.

Na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
(Dz. U.z2019 r. poz. 710, z pézn. zm.), Decyzjg nr PKBWK.4631.2.2.2020 z dnia 26 lutego 2020
r. Przewodniczagcy PKBWK — Pan Tadeusz Ry$ wyznaczyt Zespét badawczy dziatajgcy w ramach
Komisji do ustalenia przyczyn zaistnienia przedmiotowego wypadku w sktadzie:
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1. Rafat Lesniowski — Zastepca Przewodniczacego PKBWK, kierujgcy Zespotem badawczym, ,
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Benedykt Kugielski — Cztonek staty PKBWK,
3. Dionizy Jedrych - Cztonek staty PKBWK,
4. Grzegorz Skarwecki — Cztonek staty PKBWK.

W trakcie prowadzonego postepowania z Zespotem badawczym, w zakresie opracowania
niniejszego Raportu wspotpracowat rowniez Tomasz Aleksandrowicz - Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentow postepowania oraz do statej wspotpracy z Zespotem badawczym, na
podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr
PKBWK.4631.2.2020 z dnia 26 lutego 2020 r.

W wyniku podjecia przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespoét
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja w
dniu 28 lutego 2020 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,LEUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane w
bazie danych ERAIL pod numerem PL-6208.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespdt badawczy, w dniu 06.03.2020 r. podczas
spotkania przedstawicieli Zespotu badawczego z przewodniczgcym komisji kolejowej w siedzibie
Oddziatu Komisji w Poznaniu, nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi badawczemu
dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

W dniu 17.02.2020 r. podczas jazdy pociggu 77486/7 przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. o
relacji Wagrowiec — Poznan Gtéwny po torze nr 1, na szlaku Czerwonak - Bolechowo linii kolejowe;j
nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna, na przejezdzie — kolejowo drogowym kat. ,D” w km
7,765 o godz. 19:34 nastgpito najechanie pociggu na pojazd drogowy tj. samochod ciezarowy marki
MAN z przyczepg. Pojazd drogowy nie zatrzymat sie przed znakiem B20 ,STOP” i wjechat na
przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed jadgcy pocigg. W wyniku zdarzenia kierujgcy
pojazdem drogowym oraz nikt z obstugi i pasazeréw pociggu nie odnidst obrazen, jednakze
znacznemu uszkodzeniu ulegt pojazd kolejowy, pojazd drogowy oraz elementy infrastruktury
kolejowej.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. B21 w dniu 17.02.2020 r. na
przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,D” w km 7,765 w torze nr 1, linii kolejowej nr 356 Poznan
Wschéd — Bydgoszcz Giéwna, Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd samochodu ciezarowego z przyczepa na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pociag osobowy nr 77486/7, co doprowadzito do najechania pojazdu kolejowego na
ten samochaod.
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1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci i nieupewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym
podczas dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego, czy nie zbliza sie pocigg.

1.3.3. Przyczyna posrednie:

Kierujgcy samochodem ciezarowym przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy nie zastosowat
sie do znakéw B20 ,STOP” i G-3 oraz znakéw poziomych P-12 i P-16.

1.3.4. Przyczyna systemowa:

Nie wdrozenie przez zarzadce infrastruktury Kkolejowej skutecznych dziatan korygujacych
i zapobiegawczych w ramach systemu zarzgdzania bezpieczenstwem (SMS) we wspétpracy
z zarzadcag drogi po zaistnieniu czterech wypadkoéw na analizowanym przejezdzie kolejowo-
drogowym w latach 2012-2020 w sytuacji nieprawidtowych pochylen drogi dojazdowej z obu stron
przejazdu oraz braku wymaganej widocznoséci przejazdu z drogi dojazdowej z prawej strony
przejazdu.

Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria wypadku — B21

Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku

Do czynnikow stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie wypadku,
nalezy zaliczy¢:

o odlegtos¢ przejazdu od drogi wojewddzkiej nr 196 wynoszgca 30 m — brak wymaganej

widocznosci przejazdu z drogi dojazdowej,

brak oznakowania na drodze wojewdédzkiej informujgcego o przejezdzie (F-6a),

uzyskania wymaganej widocznosci przejazdu z drég dojazdowych z obu stron przejazdu,

wieczorna pora w chwili wypadku utrudniajgca widoczno$¢ przejazdu,

réownolegty uktad w bliskiej odlegtosci linii kolejowej nr 356 i drogi wojewddzkiej 196, co

w dniu wypadku utrudniato widocznos¢ czota pociagu,

e niezgodny z przepisami i niekorzystny profil drég dojazdowych z obu stron przejazdu
(wzniesienia w kierunku przejazdu wynoszgce — z prawej strony (kierunek wjazdu
samochodu) +4,7%, z lewej strony +9%) i wystepujgce nieréwnosci na drodze dojazdowej z
lewej strony przejazdu, ktére utrudnity i wydluzyly czas przekroczenia przejazdu przez
samochod ciezarowy,

e nie podjecie przez zarzadce drogi dziatah w zakresie dostosowania pochylenia drog
dojazdowych do postanowien rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U.
poz. 1744, z pdzn. zm.), jak réwniez postanowien przepisu poprzedzajgcego,

e dokonanie odbioru bez uwag przejazdu kolejowo-drogowego w km 7,765 przez Komisje
Odbioru zarzadcy infrastruktury po modernizacji linii kolejowej nr 356, pomimo istnienia
nieprawidtowych wartosci pochylen drég dojazdowych do tego przejazdu niezgodnych
z obowigzujgcymi w tym czasie przepisami,

e konstrukcja reklamowa zlokalizowana z prawej strony przejazdu przy drodze dojazdowej
ograniczajgca widocznosc¢ przejazdu.
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.6. Gtéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa nie wydata zalecen.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

W zwigzku z prowadzonym postepowaniem przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Kolejowych w sprawie wypadku kolejowego kategorii B21, zaistniatego 17.02.2020 r. na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii ,D” w km 7,765 linii nr 356 na szlaku Czerwonak - Bolechowo, na
podstawie art.28| ust. 1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2019 r.
poz. 710 z pdzn. zm.), niezwtocznie po przejeciu postepowania, Przewodniczgcy Komisji na wniosek
kierujgcego Zespotem badawczym wydat nastepujgce zalecenia dorazne skierowane do zarzadcy
infrastruktury tj. spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

1. W odniesieniu do przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 7,765 linii 356:

e wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pociagéw w obu kierunkach do 60 km/h
i ustawienie zamiast wskaznika W6a wskaznika W6b; ograniczenie predkosci powinno
obowigzywa¢ na catym odcinku L, o ktorym mowa w czesci B Zatgcznika 3 do
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z pd6zn. zm),
wyznaczonej dla predkosci 60 km/h.

o ustawienie wskaznika W6b z obu stron przejazdu (zamiast W6a).

Powyzsze ograniczenie predkosci winno obowigzywac do czasu likwidacji przejazdu.

2. Z uwagi na brak wymaganej widocznosci réwniez na przejazdach kolejowo-drogowych
usytuowanych w km 7,018 i 7,483 linii kolejowej nr 356, wprowadzi¢ ograniczenie obecnie
obowigzujgcej predkosci dla pociggéw na catym odcinku L (w sposéb analogiczny jak w pkt 1):

a. naprzejezdzie w km 7,018 do 60 km/h w kierunku nieparzystym ( w kierunku parzystym
obowigzuje ograniczenie predkosci czota pociggu do 20 km/h z uwagi na brak
widocznosci z 5 m),

b. na przejezdzie w km 7,483 do 60 km/h w obu kierunkach,

Powyzsze ograniczenie predkosci winno obowigzywaé do czasu likwidacji przejazdow.

3. Zadam dokonania pomiaru natezenia ruchu drogowego i kolejowego w celu obliczenia iloczynu
ruchu, jak stanowi pkt 8 Zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia, o ktérym mowa w pkt 1.

4. Spowodowaé dokonanie pomiaru profilu podtuznego przejazdu w km 7,765 linii kolejowej nr 356
przez uprawnionego geodete ze wzgledu na watpliwosci, co do zasadnosci wartosci wpisanej
w metryce przejazdu.

5. Woystgpi¢ do zarzgdcy drogi o odnowienie linii P-12 i napisu ,Stop” oraz uzupetnienie stupkow
prowadzacych U-1a i U-1b na przejezdzie w km 7,765 linii kolejowej nr 356.

6. Zaktualizowa¢ metryke przejazdu w km 7.765 oraz dokonaé weryfikacji poprawnosci metryk
pozostatych przejazdéw kat. D zlokalizowanych w km 7,018 i 7,483 linii kolejowej nr 356.
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7. Uzupetni¢ zo6ttg naklejke na znaku G-3 ,Krzyz $w. Andrzeja” — przejazd kolejowo — drogowy
Jjednotorowy, z prawej strony przejazdu w km 7,765 oraz poprawi¢ widoczno$¢ zoéttej naklejki z
lewej strony przejazdu.

8. Zarzadca infrastruktury i zarzadca drogi dokonajg analizy przebiegu ciggow i weztdow
komunikacyjnych oraz podejmg dziatania zmierzajgce do budowy drogi kotowej wzdtuz linii
kolejowej konsolidujgcej ruch z 3 przejazdow kat. D i skierowanie ruchu drogowego na przejazd
kat. B w km 6,623 z réwnoczesng likwidacjg 3 przejazdéw kat. D w km 7,018, 7,483 oraz 7,765
linii kolejowej nr 356.

Zalecenia nr 1-2 oraz 4-7 zostaly zrealizowane w trakcie prowadzonego postepowania przez
zobowigzane podmioty. Zalecenia nr 3 i 8 nie zostaty zrealizowane wg stanu na dzien zakonczenia
postepowania.

Wydanie ww. zaleceh wynikatlo ze stanu faktycznego stwierdzonego przez czionkéw Zespotu
badawczego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych podczas ogledzin przejazdu w dniu
06.03.2020 r.

Koncowe zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, wynikajace z niniejszego
Raportu ujeto w rozdziale VI.

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
I.1. Okreslenie wypadku

1.1.1. Data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Wypadek kolejowy kategorii B21 zaistniat 17.02.2020 roku o godz. 19:34 na przejezdzie kolejowo —
drogowym kategorii ,D” w km 7,765, tor nr 1 szlaku Czerwonak - Bolechowo, linii kolejowej nr 356
Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtowna, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A, Zaktad Linii
Kolejowych w Poznaniu.

1.1.2. Opis wypadku

W dniu 17.02.2020 roku podczas jazdy pociggu osobowego 77486/7 relacji Wagrowiec — Poznan
Gtéwny przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. prowadzonego spalinowym pojazdem
kolejowym serii VT628.4-659 po torze nr 1, na szlaku Czerwonak - Bolechowo, linii kolejowej nr 356
na przejezdzie — kolejowo drogowym kat. ,D” w km 7,765 nastgpito wjechanie pojazdu drogowego
tj. samochodu ciezarowego marki MAN z przyczepg przed nadjezdzajgcy pociag, w wyniku czego
nastgpito zderzenie pojazdu kolejowego i drogowego.

Pocigg osobowy nr 77486/7 ostatni planowy postoj miat na przystanku osobowym Owinska.
O godzinie 19:31:44 (na podstawie zapiséw rejestratora ATM), pocigg odjechat z ww. przystanku
i byt prowadzony zgodnie z rozktadem jazdy.

Po minieciu wskaznika W6a w km 8,520 odnoszgcego sie do przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii ,D” w km 7,765 linii kolejowej nr 356 maszynista pociggu nr 77486/7 podat sygnat Rp1
.Bacznosc¢”. Zblizajgc sie do przejazdu, gdy pociag znalazt sie w odlegtosci ok. 200 metréw od
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przejazdu maszynista zauwazyt, Zze na przejazd kolejowo — drogowy wjezdza samochéd ciezarowy
i w tym momencie podat ponownie sygnat ,Bacznos¢”. W odlegtosci ok. 150 metrow od przejazdu
maszynista ponownie podat sygnat ,Bacznos¢ i wdrozyt hamowanie nagte. Szybko opuscit kabine
spalinowego zespotu trakcyjnego i ostrzegt pasazeréw o zagrazajgcym niebezpieczenstwie, a sam
uchwycit sie poreczy. Z analizy zapisow nagrania z kamery szlakowej w pojezdzie kolejowym
wynika, Zze kierowca samochodu ciezarowego nie zatrzymat sie przed przejazdem kolejowo-
drogowym, do czego zobowigzywaty go znak B-20 ,STQO” i linia P-12, umieszczone 5 m od przejazdu
i wjechat na przejazd bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg osobowy nr 77486/7.. Nastepnie
pocigg poruszajgc sie z predkoscig ok. 95 km/h uderzyt w przyczepe samochodu ciezarowego. W
wyniku uderzenia nastgpito odrzucenie samochodu na prawg strone przejazdu (patrzac z kierunku
jazdy pociggu), natomiast przyczepy na lewg strone przejazdu. Dodatkowo uderzenie pociggu w
samochod spowodowato wykolejenie spalinowego zespotu trakcyjnego drugim zestawem kotowym
na prawg strone w kierunku jazdy. Czoto uszkodzonego samochodu ciezarowego MAN znajdowato
sie po wypadku z prawej strony przejazdu w odlegtosci ok. 15 metréw od osi przejazdu w kierunku
jazdy pociggu, samochdd byt obrécony ok. 90 stopni. Pozostato$ci zniszczonej przyczepy
znajdowaty sie w kilku czesciach z lewej strony przejazdu w odlegtosci od ok. 10 do 30 metrow od
jego osi w kierunku jazdy pociggu. Po wypadku czoto pociggu zatrzymato sie w km 7,393 tj. 372
metréw od osi przejazdu. Dlugosé drogi hamowania pociggu od momentu wdroZzenia hamowania
nagtego przez maszyniste, do momentu zatrzymania pociggu wynosita 469 metréw. W wyniku
najechania pociggu 77486/7 na pojazd drogowy zaden z pasazeréw, pracownikéw kolejowych ani
uzytkownikdw przejazdu nie odnidst obrazen. Jednakze wskutek zdarzenia wystgpity znaczne straty
materialne, w tym: uszkodzenie samochodu ciezarowego i catkowite zniszczenie jego przyczepy,
uszkodzenie spalinowego pojazdu trakcyjnego serii VT628-659, uszkodzenie infrastruktury
kolejowej, w tym w szczegolnosci nawierzchni kolejowej poczawszy od przejazdu do miejsca
zatrzymania czota pociggu, dwoch ptyt przejazdowych CBP oraz uszkodzenie nawierzchni na
dojezdzie do przejazdu po lewej stronie przejazdu.

Zdjecie 1 - Lokalizacja geograficzna miejsca wypadku — zrédto Geoportal
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Raport z badania wypadku kategorii B21 zaistniatego 17 lutego 2020 r. o godzinie 19:34,
szlak Czerwonak - Bolechowo, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D” w km 7,765
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna

Zdjecie 2 - Lokalizacja miejsca wypadku, widok ogolny — zrédto Google Maps
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Rysunek 1 - Szkic wypadku

Przejazd kolejowo-drogowy kat."D" w km. 7,483 Eois | Miejsce uderzenia pociggu w samochdd

- W 6a km. 8,520
Miejsce zatrzymania czofa : 5
pociggu 77486 km. 7,393 R Yol Samochéd ciezarowy MAN

[Czerwonak]

Odlegtos¢ miedzy przejazdami 282 metry
Pocigg 77486 dRE IREERERNEANERRNEANE]

Przyczepa od samochodu MAN rETe :

Dziki parking, na ktérym
oczekuja na wjad do firm
samochody ciezarowe N
ograniczajgc widocznosé na
przejezdzie

Tablica informacyjna dojazdu do firmy

Przystanek autobusowy szerokos¢ 2 m, wysokosé 6 m

Droga wojewddzka nr 196

Kierunek jazdy samochodu MAN
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.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw biorgcych udziat
w wypadku oraz innych stron i Swiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy majgcy zwigzek z wypadkiem

Data i godz llo$¢ godz.
Stanowisko Zaktad pracy t S’tan . rozpoczecia WTREAIl Y .przed
rzezwosci rac rozpoczeciem
pracy pracy
Maszynista Koleje Wielkopolskie , 17.02.2020 . 13 godzin
pociggu s trzezwy dzina 11:03 25 minut
77486/7 p.z0.0. godzina 11:
Kierownik Koleje Wielkopolskie , 17.02.2020 r. 20 godzin
pomag/u Sp. z0.0 trzezwy godzina 13:06 21 minut
77486/7 e )

I.1.4. Okreslenie pociggéw i ich skiadéw, przewozonego ladunku (ze szczegdlnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i
numeroéw identyfikacyjnych, biorgcych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pociag pasazerski nr 77486/7 relacji Wagrowiec — Poznan Gtéwny byt ztozony
z dwuczionowego spalinowego autobusu szynowego serii VT628-659 nalezgcego do
przewoznika kolejowego Arriva RP Sp. z 0. 0. wydzierzawionego przez przewoznika kolejowego
Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0. od Arriva RP.

Swiadectwo sprawnosci technicznej nr ARP-2018/04-KS pojazdu kolejowego — autobus
szynowy typ 628.4, rok budowy 1995, numer fabryczny 195VT/195VS wyprodukowany przez
Linke Hofmann Busch GmbH Salzgitter, Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego nr T/2014/0239, identyfikator pojazdu kolejowego 95 80 0 628 659-4 D-ARP
(pierwszy czton), 95 80 0 928 659-1 D-ARP (drugi czton).

Swiadectwo sprawnoéci technicznej wazne do 13.06.2024 r., na przebieg 1 100 000 km liczony
od 4 190 248 km czyli wazne do przebiegu maksymalnego 5 290 248 km Przebieg w momencie
zdarzenia wynosit 4 369 399,6 km Zgodnie z Dokumentacjg Systemu Utrzymania dla tego typu
pojazdu, przeglad poziomu P2-1 byt wykonany 09 grudnia 2019 roku przy przebiegu 4 347 650
km, przeglad poziomu utrzymania P1-2 byt wykonany 24 stycznia 2020 roku przy przebiegu
4 363 292 km, natomiast przeglad utrzymania poziomu P1-1 wykonany byt 17 lutego 2020 roku
0 godzinie 14:54 przy stanie licznika 4 369 241km.

Dane o pociggu 77486/7

o dtugosé pociggu - 44,35 m,

¢ masa ogolna pociggu - - 81 ton,

e procent masy hamujgcej wymagane;j - 108%,

e procent masy hamujgcej rzeczywistej - 143%,

¢ masa hamujgca wymagana - 88 ton,

e masa hamujgca rzeczywista - 116 tony.
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1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku— typy
torow, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z
uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tor szlakowy

Linia kolejowa drugorzedna nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Giéwna

szlak jednotorowy — Czerwonak — Bolechowo

— tornr1odkm 7,713 do 13,400 rok budowy —
2011-2013 (modernizacja)

szyny typu - UIC-60 (nowe)

tor szlakowy

podktady strunobetonowe typu PS83 w rozstawie
0,6 m
typ przytwierdzenia ’fapk|’ sprezyste SB-4 yvykonane ze stalowych
pretéw okragtych profilowane na gorgco
—  tluczniowa grubos¢ 30 cm z tlucznia 31,5/50
kLI, gat.l; na dolng warstwe podsypka
istniejaca po oczyszczeniu

rodzaj podsypKi

wktadki izolacyjne — WKWG6E0
elementy przytwierdzenia przektadka —  z poliuretanu do przytwierdzen sprezystych
podszynowa PKWG60 PS
najwieksza dozwolona predko$¢ pociggdw — 120 km/h
na szlaku
pochylenie toru w rejonie przejazdu
kolejowo - drogowego — 0 %o

Przejazd kolejowo-drogowy (na podstawie ogledzin przez Zespot badawczy i metryki przejazdu)

e przejazd kategorii ,D” stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowej nr 356 Poznan Wschdéd —
Bydgoszcz Gtéwna z drogg gminng bedgcg w zarzgdzie Wéjta Gminy Czerwonak,
e numer identyfikacyjny przejazdu (z zottej naklejki): 356 007 756,

e 0S przejazdu kolejowo - drogowego — km 7,756,
e kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi — 90"

e nawierzchnia przejazdu kolejowo - drogowego w torach zbudowana jest z prefabrykowanych
zelbetowych ptyt przejazdowych typu CBP (2 kpl.),

e nawierzchnia drogi dojazdowej bedgca w gestii zarzadcy drogi — Wéjta Gminy Czerwonak,
bitumiczna oraz ptyty betonowe z obu stron przejazdu, stan nawierzchni na dojazdach do
przejazdu kolejowo drogowego — od strony prawej - dobry, od strony lewej — dobry (wg metryki);
stan faktyczny od strony lewej - nierdwnosci utrudniajgce przejazd pojazdéw,

e niweleta drogi dojazdowej:
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- strona prawa (kierunek wjazdu samochodu na przejazd kolejowo — drogowy od strony drogi
wojewddzkiej nr 196) — rzeczywiste wzniesienie niwelety w kierunku przejazdu— 4,9%, w
metryce podano — wzniesienie w kierunku przejazdu 3%,

- strona lewa (od strony zaktadow) - wzniesienie niwelety w kierunku przejazdu- 9,0%, w
metryce podano — spadek niwelety w kierunku przejazdu 7,5%,

natezenie ruchu kolejowego — 47,5, natezenie ruchu drogowego — 840; iloczyn ruch na
przejezdzie kolejowo — drogowym — 39900. Pomiar dokonano w dniach 11 i 12.09.2018,
dtugos¢ odcinka prostego drogi dojazdowej mierzgc od skrajnej szyny:

strona lewa — 10 m,

strona prawa — 30 m,

ogolna diugos¢ przejazdu - 11,50 m (wg metryki),

wygrodzenie przejazdu kolejowo - drogowego —brak stupkow prowadzgcych U-1a i U-1b z obu
stron przejazdu,

brak linii krawedziowej P7b,

nieczytelne linie P-12 i napisy poziome na jezdni P-16 ,Stop”,

maksymalna predkos¢ samochodow przez przejazd 50 km/h.

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1.

Warunki widoczno$ci czota pociggu z drogi ujete w metryce przejazdowej — ostatni wpis w
metryce z dnia 17.07.2019r.

Tabela 2 - Warunki widocznosci czota pociggu z drogi na przejezdzie

odlegto$¢ mierzona od skrajnej szyny

5m 10 m 20 m — wymagane
E 3 warunki
strona toru strona toru strona toru z = 5 widocznosci
> . o 8
N b o] N7 R N
prawa lewa prawa lewa prawa lewa <. = 29
= 3 5.9
g 0 >c
g g | s
o o o o o o @] —
= | g = | g |3 g = g = g = g | o z E
S|E |E|& |8 |2 |E |8 |EB|f g% |2 e |E|e
= o
z | 3 z | 3 |z = z = z = z = © o | N |«
N N
Odlegtosci wg metryki przejazdu kolejowo-drogowego
700 700 680 680 500 500 300 300 200 300 200 100 Nie dotyczy 120 660 432

Pomiary wykonane po wypadku przez zarzadce infrastruktury kolejowej

700

700 680 680 500 500 300 300 200 300 200 100 Nie dotyczy 120 660 432

Pomiary wykonane po wypadku przez Zespét badawczy

660

400 400 660 660 300 300 120 152 280 150 70 Nie dotyczy 120 660 432
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Kolorem czerwonym oznaczono widocznosci dla kierunku, z ktérego jechat samochdd ciezarowy MAN.

Rysunek 2 - Tréjkaty widocznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym

kierunek Czerwonak kierunek Bolechowo
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20m
Kierunek jazdy samochodu t droga wojewddzka nr 196

2. Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi kotowej pomiary wykonane na zlecenie
zarzadcy drogi

Warunki widocznosci przejazdu z drogi przed wypadkiem przedstawia Tabela 3.

Tabela 3 - Warunki widocznosci przejazdu kolejowo - drogowego z drogi (pomiar wykonany przez zarzadce drogi dnia
28.06.2019)

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]

strona L 61 strona L 60

strona P 30 strona P 60

3. Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi kotowej pomiary wykonane przez Zespét
badawczy po wypadku

Warunki widocznosci przejazdu z drogi po wypadku przedstawia Tabela 4.

Tabela 4 - Warunki widocznosci przejazdu kolejowo - drogowego wykonane przez Zespot badawczy

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]

strona L 65 strona L 60

strona P 30 strona P 60

Kolorem czerwonym oznaczono widocznosci dla kierunku, z ktérego jechat samochéd MAN.

Oznakowanie przejazdu kolejowo -drogowego od strony toru i drogi.
W dniu wypadku oznakowanie od strony toru bedace w gestii PKP PLK S.A.;
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A ~Woa

- kierunek z Wagrowiec do Poznan Wschod: wskaznik W-6a w km 8,520
- kierunek z Poznan Wschod do Wagrowiec: wskaznik W-6a w km 7,000

Oznakowanie od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A.;

@ ®
‘: :. ~G3

G-3 ,Krzyz sw. Andrzeja” — przejazd kolejowo — drogowy jednotorowy. Na wewnetrznej stronie znaku
umieszczona nalepka informacyjna o lokalizacji przejazdu kolejowo — drogowego o kodzie 356 007
765 w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny z obu stron przejazdu.

Oznakowanie zgodne z rozporzgdzeniem Ministrow infrastruktury i Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31.07.2002 r. sprawie znakéw i sygnatdw drogowych (Dz.U z 2019 r.
poz. 454), jednakze w chwili wypadku kolory znaku G-3 z prawej strony przejazdu (od strony jazdy
samochodu ciezarowego) wyblakte, utrudniajace jego czytelnos¢. Zarzadca drogi wymienit znak
G-3 z prawej strony przejazdu po zaistnieniu wypadku.

Oznakowanie przejazdu kolejowo - drogowego od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:
(po prawej stronie drogi na dojezdzie).

- G-1c

G-1¢ — ,stupek wskaznikowy” ustawiony w odlegtosci:
- 18 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu,
- 8 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu,

A-10 ,przejazd kolejowy bez zapér” ustawiony w odlegtosci:
- 18 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu razem ze znakiem G-1c,
- 8 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu razem ze znakiem G-1c,

- B-20

B-20 ,Stop” ustawiony w odlegtosci 5 metréw od skrajnej szyny z obu strony przejazdu tgcznie ze
znakiem G-3
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P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania” wraz z P-16 napisem ,STOP” — oznakowanie poziome na
jezdni z obu stron przejazdu w odlegtosci 5 metréw od skrajnej szyny z obu strony przejazdu.

Oznakowanie zgodne z rozporzgdzeniem Ministrow infrastruktury i Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31.07.2002 r. sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U z 2019 r. poz.
454). Znaki G1-c i A-10 sg stabo widoczne dla kierowcdw skrecajgcych w prawo z drogi
wojewodzkiej nr 196 w kierunku przejazdu z uwagi na przestaniajgcy go maszt reklamowy.
Dodatkowo trudnos$¢ w obserwacji ww. znakéw dla kierujgcych pojazdami, zwtaszcza ciezarowymi
skrecajgcymi w prawo w kierunku przejazdu wynika z ustawienia tych znakéw w odlegtosci ok. 8 m
od drogi wojewodzkiej. W tej sytuacji kierowcy samochodow ciezarowych, biorgc pod uwage
znaczny promien skretu pojazdu o dtugosci 20 m, mogg mieé¢ problem z obserwacjg tych znakow,
koncentrujgc sie na bezpiecznym wykonaniu manewru skretu.

W chwili wypadku, w odlegtosci ok. 25 m od przejazdu od strony drogi wojewddzkiej nr 196 znajdowat
sie bilbord reklamowy o wymiarach 2 x 6 m. Ogledziny przejazdu wykonane przez Zespot badawczy
w dniu 20 maja 2020 r. wykazaty miedzy innymi, ze maszt reklamowy zostat zdemontowany.

W rejonie przejazdu kolejowo — drogowego, w odlegtosci mniejszej niz 20 m nie byto usytuowanych
reklam i bilbordéw.

Rysunek 3 - Profil podiuzny drég dojazdowych do przejazdu.
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Pomiar wykonany przez uprawnionego geodete po wypadku.

Maksymalne zmierzone pochylenia drég dojazdowych wynosza:

9,55 % po lewej stronie przejazdu (od strony zaktadoéw przemystowych),
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5,5% po prawej stronie przejazdu od kierunku najazdu samochodu (od strony drogi wojewodzkiej
nr 196).

Srednie pochylenia drég dojazdowych na dtugo$ci 5 metréw od przejazdu wynosza:

7,4% po lewej stronie,

3,4% po prawej stronie.

Data ostatniego badania przejazdu kolejowo - drogowego i wydane zalecenia

Roczne, okresowe badanie diagnostyczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km
7,765 linii 356 zostato przeprowadzone w dniu 17.07.2019 r. przez uprawnionego diagnoste na
podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz.
1409 z poézn. zm.).

Protokét nr 5003/005/356/2019 r. z dnia 14.08.2019 r. zawiera w pkt | opis przejazdu ze wskazaniem
miedzy innymi nastepujacych danych:

zarzadca linii kolejowej: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,
zarzgdca drogi : Urzad Gminy Czerwonak,

jednostka organizacyjna : ISE Gniezno,

lokalizacja przejazdu: Czerwonak,

nr linii: 356,

nazwa linii : Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna Szlak : P-n Wschéd — Wagrowiec,
kategoria przejazdu: D,

kilometr przejazdu — 7,765,

predkosc¢ rozktadowa (pociagdéw): 120 km/h,

skrzyzowanie z drogg publiczng, gminng klasy W stanowigca dojazd od drogi wojewddzkiej nr
196 do Komplex, Mtyn Silos,

ilos¢ pasm ruchu: 1.

W pkt Il Protokotu opisano badania diagnostyczne przejazdu kolejowego, ujmujgce nastepujgce
elementy:

imie i nazwisko uprawnionego diagnosty IZDKN IZ Poznah i pracownika ISE Gniezno,

termin badania: 17.07.2019 r.

zakres badania przejazdu: stan nawierzchni kolejowej - bardzo dobry, stan nawierzchni
drogowej: ptyty przejazdowe typu CBP (na szer.3 szt.) — stan dobry, szerokos¢ i stan ztobkow
-prawidtowa, dobra; stan odwodnienia przejazdu — dobry; oswietlenie przejazdu - nie ma, stan
i kompletnos¢ oznakowania przejazdu od strony toru : str. P (prawa) i L (lewa) — sg G1c, A10,
G3, B20, nieczytelne linie P-12 i napisy P-16; brak linii krawedziowej P7b; brak stupkéw
U-1a, U-1b; warunki widzialnosci : ograniczone: z kierunku parzystego - krzewy, drzewo, ptot;
z kierunku nieparzystego — krzewy.

Wydane wnioski, uwagi, zalecenia:

zarzadca kolei: strona P przejazdu (w prawo) - przycig¢ gatezie drzewa lub wystgpi¢ do
wiasciciela terenu o przyciecie, poniewaz gatezie ograniczajg widocznosé¢ z 20 m,

zarzadca drogi: strona L przejazdu - wyréwnac¢ dojazdy (zala¢ asfaltem ptyty drogowe); strona
P i L przejazdu - odmalowac napisy P16 i linie P-12 oraz linie P-7b; strona P i L przejazdu -
ustawi¢ stupki prowadzgce U-1a, U-1b.
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Ogledziny przeprowadzone przez Zespot badawczy Komisji bezposrednio po wypadku w dniu
18.02.2020 r. i w dniu 06.03.2020 r. wykazaly, ze ww. zalecenia wydane po przegladzie rocznym,
skierowane do zarzadcy drogi nie zostaty zrealizowane. Zespo6t badawczy stwierdzit, Ze zalecenia
z badan diagnostycznych przejazdu wykonane w latach 2017-2018 réwniez nie zostaty zrealizowane
przez zarzadce drogi.

Wykonane w poézniejszym terminie tj. w dniu 20 maja 2020 r. ogledziny przejazdu przez Zespot
badawczy wykazaly, ze zarzadca drogi cze$ciowo usungt wczesniej stwierdzone nieprawidtowosci w
oznakowaniu przejazdu tzn. uzupetniono stupki U-1a, U1-b oraz odnowiono oznakowanie poziome
drég dojazdowych P-12, P-16 oraz linie krawedziowg P-7b. Usunieto rowniez baner reklamowy
usytuowany z prawej strony przejazdu, ktdry ograniczat widocznosc¢ przejazdu.

Zdjecie 3 - Widocznos$¢ przejazdu od strony prawej przejazdu skrecajgc z drogi wojewodzkiej nr 196 — zrodto: dokumentacja
PKBWK
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Zdjecie 4 - Widocznos$¢ przejazdu od strony prawej z drogi dojazdowej— zrédto: dokumentacja PKBWK

Zdjecie 5 - Profil przejazdu, widok od strony lewej — zrédto: dokumentacja PKBWK
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Zdjecie 6 - Droga dojazdowa do przejazdu od strony lewej - zrodto: dokumentacja PKBWK

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie:

Przejazd kolejowo-drogowy nie jest wyposazony w urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego.
I1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tgcznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu LCS Wagrowiec, w tym na kanale pociggowym
nr 7 z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami byty sprawne. Urzgadzenie radiotgcznosci
pociggowej DSR WagrRad1, ktére zabudowane jest w LCS Wagrowiec typu Koliber ztozone jest
z manipulatora (KM), terminala (KT) oraz modutu zasilacza sieciowego (KZS). W ramach systemu
funkcjonujg tez stacje bazowe zlokalizowane w Wagrowcu, Murowanej Goslinie, Stawie
Wielkopolskiej, Roszkowie, Bolechowie i Czerwonaku. Kanaly tgcznosci radiowej (drogowej
i pociggowej) oraz przewodowej (zapowiadawczej i dyspozytorskiej) podtaczone sg do rejestratora
zdarzen. Na obszarze LCS Wagrowiec rejestracja rozmoéw radiotelefonicznych odbywa sie tylko na
posterunku LCS Wagrowiec. Ostatni przeglad okresowy systemu DSR Koliber przed wypadkiem
wykonano 24.09.2019 .r przez Serwis Radionika Krakoéw, a konserwacje systemu DSR w dniu
13.11.2019 r. przez PKP Telkol Sp. z o0.0.

Pojazd trakcyjny VT628.4-659 — radiotelefon Radionika Kolber typ GSM-R/VHF. Urzgdzenia tgcznosci
sprawne. Przeglady wykonywane zgodnie z terminami konserwacji i okresowych przegladow
technicznych urzgdzen radiotgcznosci.

Z uwagi na uszkodzenie w wyniku wypadku przewodow zasilania urzgdzen radiotgcznosci pociggowej
w pojezdzie trakcyjnym VT628.4-659, maszynista pociggu 77486/7 o zaistniatym zdarzeniu
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poinformowat dyzurnego ruchu LCS Wagrowiec z telefonu komérkowego na telefon komorkowy,
w ktéry wyposazony jest posterunek LCS Wagrowiec.

1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono zadnych
prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Po zdarzeniu maszynista i kierownik pociggu nr 77486/7 zgtosili zdarzenie dyzurnemu ruchu w
Wagrowcu, stuzbom ratunkowym oraz dyspozytorowi Kolei Wielkopolskich.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 5.

Tabela 5 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina

Stanowisko powiadamiajgcego Cowiadomienia

Jednostka powiadamiana

Dyzurny ruchu LCS Wagrowiec,

Dyspozytor Kolei Wielkopolskich

(oba powiadomienia za pomocg
telefonu komérkowego)

Maszynista pociggu nr 77486/7 19:35

Kierownik pociggu nr 77486/7 19:37 telefon alarmowy 112

(stuzby ratownicze)

1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych,

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

Komenda Miejska Policji w Poznaniu,

Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej w Poznaniu,
Pogotowie Ratunkowe w Poznaniu,

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,
Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,

Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu,

Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0.,

Urzad Gminy Czerwonak.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku wypadku uruchomiono stuzby ratownicze, tj. Policje, Straz Pozarng i Pogotowie
Ratunkowe.
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Tabela 6 - Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

Pogotowie

ratunkowe od godziny 19:50 do godziny 21:29 dnia
17.02.2020 r.

WSPR w Poznaniu

Straz Pozarna
od godziny 19:47 do godziny 23:00 dnia

KW PSP w 17.02.2020 r.
Poznaniu

od godziny 19:48 do godziny 1:30 dnia

Policja 18.02.2020 T.

I.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

1.2.1. Poszkodowani w wypadku, w szczegolnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel
kolejowy tacznie z wykonawcami

Tabela 7 - Liczba os6b poszkodowanych w wypadku

Pomoc
Ciezko ambulatoryjna
Kategoria poszkodowanych Zabitych rane; ch lub pobyt w
y szpitalu do 24
godzin
Pasazerowie nie byto nie byto 2
Pracownicy ’fac:znle z pracownikami nie byto nie byto nie bylo
podwykonawcow
Uzytkownicy przejazdéw kolejowych nie byto nie byto 1
Osoby nieuprawnione do przebywania na nie byto nie bylo nie byto
obszarze kolejowym
Inni nie byto nie byto nie byto
Tabela 8 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggow:
przerwa w ruchu pociggéw po | od dnia, 17.02.2020 r. | do dnia, 1%'02631220
torze nr 1 godzina godz. 19:40 godzina '092_35'
opoznione pociggi osobowe il05¢ minut
za te pociggi uruchomiono | ilos¢ pociggdéw 9 A 380
( ag ag opoznienia
komunikacje zastepczg)
opo6znione pociggi towarowe ilos¢ pociggdéw 0 llos¢ minul 0
opo6znienia
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uruchomienie  komunikacji | 4 4niy 17.02.2020r. | dodnia | 18.02.2020r.
zastepczej

.. | tornr1 . .
zamkniecie Czerwonak _| oddnia, 17.02.2020 r. | do dnia, 18.02.2020 r.
szlaku: godzina: godz. 19:40 | godzina godz. 02:35

Bolechowo

wylgcznie napiecia w sieci | od dnia, B do dnia, B
trakcyjnej. godzina godzina
skler_owanle pociggow drogag ilos¢ pociagow B 3
okrezng
skrécenie  relacji  pociggéw
(podrézni zabrani komunikacjg | ilos¢ pociggéw 1 —
zastepczg)
odwotanie pociagow | . .. L B
osobowych ilos¢ pociggéw 1

11.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

Nie wystapity straty zwigzane z przewozonym tadunkiem, bagazem pasazerdw, ani w innej wlasnosci.

1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Uszkodzenia w pojezdzie VT628-659 stanowiagcym sktad pociagu nr 77486/7

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty nastepujgce czesci pojazdu kolejowego z napedem:

- zbita szyba czotowa,

- uszkodzony- wyrwany zgarniacz czotowy,

- uszkodzone poszycie kabiny maszynisty- liczne wgniecenia oraz ubytki malatury,

- uszkodzone ramie wycieraczki szyby czotowej kabiny maszynisty,

- zbity reflektor czotowy kabiny maszynisty (lewa strona)- 1 szt.,

- uszkodzony reflektor czotowy- mocowanie,

- urwane sprzegi hamulcowe: 4 szt.,

- uszkodzona wigzka oraz gniazdo sterowania wielokrotnego- 2 kpl (prawa + lewa strona),

- uszkodzony zderzak (wygieta ptyta czotowa) oraz uszkodzona ostona zderzaka (prawa
strona),

- uszkodzona dysza spryskiwacza szyby czotowej,

- uszkodzone drzwi wejsciowe przy kabinie maszynisty oraz wybita szyba drzwiowa- lewa
strona,

- uszkodzony mechanizm drzwi prawych przy kabinie maszynisty,

- uszkodzone poszycie boczne- prawa i lewa strona na dtugosci catego cztonu,

- uszkodzone poszycie- dach (lewa strona)- ubytek materiatu oraz ubytki malatury,

- uszkodzona klapa silnikowa (lewa strona),

- uszkodzony wlot powietrza- lewa strona,

- uszkodzone szyby boczne: zbite: 3 szt., zarysowane: 2 szt.,

- uszkodzone zamkniecia gniazd piaskowania pojazdu,

- uszkodzone przytgcze wodowania pojazdu - prawa i lewa strona (2 szt.),

- zbity sygnalizator préby hamulca,
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- uszkodzone poszycie boczne VT928- na dlugosci catego cztonu- prawa strona,

- uszkodzone drzwi podwdjne VT928,

- uszkodzony laminat sufitowy przy kabinie WC,

- uszkodzona sciana boczna wokdét otworu okiennego czion VT628,

- urwany uchwyt zaworu wazgcego na wézku tocznym VT628,

- uszkodzona instalacja pneumatyczna wozka tocznego VT628,

- uszkodzony resor powietrzny wézka tocznego V1628,

- uszkodzone- zdeformowane wsporniki zabezpieczen zestawdéw kotowych ,tetki’- wozek
toczny VT628,

- uszkodzony amortyzator pionowy wozka tocznego V1628,

- uszkodzona ptyta sterujgca zaworéw smarowania obrzezy,

- uszkodzone potgczenia metalowo-gumowe prowadzenia kolumnowego zestawow kotowych
woézek toczny VT628,

- wyrwana linka uziemiajgca wézka tocznego V1628,

- zerwana linka zabezpieczajgca wozek — pudto (wdzek toczny VT628),

- uszkodzony (wgnieciony) zbiornik paliwa, wraz ze wspornikami,

- uszkodzony czujnik predkosci- wézek napedowy- 3 08,

- uszkodzona chtodnica zespotu powerpack wraz ze wspornikami oraz siatkg
zabezpieczajgca,

- uszkodzone przewody uktadu chiodzenia,

- uszkodzona instalacja pneumatyczna przy zaworze rozrzgdczym,

- uszkodzony zbiornik uktadu smarowania obrzezy,

- uszkodzony- wgnieciony zbiornik uktadu powietrza,

- uszkodzone orurowanie uktadu pneumatycznego pod kabing maszynisty,

- uszkodzona izolacja wneki stopni wejsciowych do pojazdu,

- wyrwany wspornik elektromagnesu SHP,

- uszkodzony elektromagnes,

- uszkodzone weze uktadu piaskowania- wozek toczny i napedowy VT628,

- widoczne slady deformaciji drgzka (pudto wozek),

- uszkodzona powierzchnia toczna kot- wézek toczny VT628 (skutek wykolejenia),

- uszkodzona tarcza hamulcowa- wdzek toczny- 0s nr 2,

- uszkodzony ,kociot grzewczy’- liczne wgniecenia i ubytki materiatu,

- uszkodzone izolacje rur uktadu ogrzewania,

- uszkodzony zawor (AMOT) uktadu chtodzenia,

- uszkodzony wentylator chtodnicy,

- pekniety wspornik klapy bocznej- silnikowej,

- uszkodzony wspornik ukfadu piasecznic (wozek napedowy VT628),

- uszkodzona izolacja przewodow elektrycznych na wozku napedowym,

- liczne uszkodzenia malatury podwozia,

- liczne zachlapania podwozia pojazdu ptynami eksploatacyjnymi.

Stwierdzone uszkodzenia pojazdu VT628-659 wyeliminowaty pojazd z jego eksploataciji
i zakwalifikowano go do naprawy.

Uszkodzenia w_infrastrukturze kolejowej zarzgdcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym

infrastruktury przejazdu:

- uszkodzenia nawierzchni kolejowej - podktadow kolejowych PS83 i mocowan typu SB od
przejazdu w km 7,765 do miejsca zatrzymania czota pociggu w km 7,393 tj. 370 m,

- uszkodzone 2 ptyty CBP na przejezdzie kat. ,D” w km 7,483,
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- czujnik aktywacji SSP dla przejazdu w km 8,479,
- uszkodzona nawierzchnia na dojezdzie do przejazdu w km 7,765 strona lewa.

Inne:

Uszkodzony samochdd ciezarowcy marki MAN uczestniczacy w zdarzeniu oraz catkowicie
zniszczona przyczepa typu KONAR.

Samochdd marki MAN TGL z przyczepg byt sprawny technicznie — ostatnie badanie techniczne
pojazdu byto wykonane w dniu 06.04.2019 roku przez uprawnionego diagnoste w Stacji Kontroli
Pojazdow w Laskach, 62-731 Przykona.

I.3. Warunki zewnetrzne

1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,

wiadukt itp.)
Tabela 9 - Warunki pogodowe
pora dnia noc zachmurzenie mate
opady brak temperatura +7 °C
widocznosé dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska brak

1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku(szkody
spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powodz itp.)

Nie wystapity.

lll. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

lll.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje lub certyfikat bezpieczehstwa
obowigzani sg opracowac¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku kolejowym kategorii B21,
zaistniatym w dniu 17 lutego 2020 r. 0 godz.19:34 w km 7,765 linii kolejowej nr 356, posiadajg Systemy
Zarzadzania Bezpieczehstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Zespot badawczy dokonat analizy Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem podmiotéow kolejowych
uczestniczgcych w zdarzeniu:
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1. zarzadcy infrastruktury - spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. przewoznika - spofki Koleje Wielkopolskie Sp. z o0.0.

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:

Autoryzacje bezpieczenstwa:

Numer UE PL2120150007,

Data wydania 30.12.2015 .,

Data waznosci 30.12.2020 r.,

Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

Wielkos¢ zarzgdzanej infrastruktury:

- dhugosc linii ogotem 18 532 km,

- dhugosc torow ogdétem 36 440 km,
Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne 23%,

- pierwszorzedne 54%,

- drugorzedne 17%,

- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

przedituzenie

nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 r.

poprzedniej  autoryzacji

System Zarzgdzania BezpieczehAstwem w spoétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajgcego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Uchwata zobowigzuje kierownikdw jednostek organizacyjnych spotki oraz kierownikow komorek
organizacyjnych spotki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania
podlegtych pracownikow z dokumentacjg SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapiséw
zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna
i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spotki.

Zestawienie podstawowych dokumentacji SMS stosowanej u zarzadcy infrastruktury wg stanu
na dzien zaistnienia zdarzenia przedstawia Tabela 10

Tabela 10 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr

Lp- | procedury

Nazwa dokumentu / procedury Wersja

Data wydania

Ksiega Systemu Zarzgdzania

Ksiega SMS | Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 5.2

Kolejowe S.A.

18.12.2019

Proces gtéwny

SMS-PG-01

Udostepnianie infrastruktury
kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7
kolejowego

31.01.2018

Procedury proceséw wspomagajgcych
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Utrzymanie linii kolejowej w
3. | SMS-PW-01 sprawnosci technicznej i 3.6 6.08.2019
organizacyjnej
4 SMS/ Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
© | MMS-PW-02 y Pol JOWY ' e
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
5 MMS-PW-03 kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | SMS-PW-04 Prowadzenie ak’cji usuwania skutkow 23 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.4 06.08.2019
8. | SMS-PW-06 Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 Zarzadzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 Zarzgdzanie personelem 2.7 18.12.2019
Bezpieczne projektowanie
11. | SMS-PW-09 infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017
wspoétpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 | Budowa, modernizacja i odnowienie 2.8 06.08.2019
linii kolejowej
13. | SMS-PW-11 Wspotpraca z wykonawcami roboét 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 Wspodtpraca z dostawcami i 24 12.06.2018
wykonawcami
15. | SMS-PW-13 Wspotpraca z zarzgdcami 2.5 18.12.2019
infrastruktury i uzytkownikami bocznic
kolejowych
16. SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 14 06.08.2019
MMS-PW-14
17. SMS/ Analiza danych 1.6 18.12.2019
MMS-PW-15
18. SMS/ Komunikacja wewnetrzna i 1.3 12.06.2018
MMS-PW-16 zewnetrzna
19. | SMS-PW-17 Dopuszczanie elementow
podsystemow i technologii 2.1 29.01.2019
przeznaczonych do stosowania na
liniach kolejowych zarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
20. SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w 1.2 31.01.2018
MMS-PW-18 zakresie zarzadzania na System
Zarzgdzania Bezpieczenstwem oraz
System Zarzadzania Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. SMS/ Nadzor nad dokumentami i zapisami 1.5 18.12.2019
MMS-PD-01
22 SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania 1.6 18.12.2019
MMS-PD-02 Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
23 SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania 1.4 31.01.2018
MMS-PD-03 Bezpieczehstwem oraz Systemu
Zarzagdzania Utrzymaniem
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24. SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie 4.4 31.01.2018

MMS-PD-04 Systemu Zarzadzania

Bezpieczehstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem

25 SMS/ Dziatania korygujace i 1.5 31.01.2018

MMS-PD-05 zapobiegawcze
Procedury proceséw analizy ryzyka

26. SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 1.1 22.05.2017
MMS-PR-01 zawodowego

27. SMS/ Ocena ryzyka technicznego i 1.7 25.07.2019
MMS-PR-02 operacyjnego

28. SMS/ Zarzgdzanie zmiang 1.7 25.07.2019
MMS-PR-03

29. | SMS PR-04 Postepowanie z projektem 1 29.11.2016

postanowienia na odstepstwo od
wymagan w zakresie sytuowania
drzew i krzewow w sgsiedztwie linii
kolejowych
30. | SMS-PR-06 Opracowanie, nadzorowanie i 2.7 18.12.2019
zarzgdzanie programami poprawy
bezpieczenstwa

31. Rejestr zagrozen 10.1 23.12.2019
32. Program poprawy bezpieczenstwa na 05.11.2019
rok 2020
Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej

i organizacyjnej

Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegolnosci obowigzujgce: prawo
budowlane, ustawa o transporcie kolejowym, rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
budowle kolejowe i ich usytuowanie, rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, Ksiega oraz procedury Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulacje wewnetrzne Spétki dotyczgce ruchu kolejowego ,Ir”,
Regulacje wewnetrzne Spofki dotyczgce drogi kolejowe;j ,1d”.

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii D, ktérego dotyczy
niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagajgcy w procedurze SMS-
PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrédtami oceny zagrozenia awarig lub
wypadkiem sg réwnolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdow kolejowo-drogowych, wyniki
kontroli przejazdow kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu
Spotki z dnia 20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzgce z zewnatrz.
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Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku
badan diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéow widocznosci, zgodnie
z wymaganiami Instrukcji Id-1 oraz aktualnego rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.)
oraz rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkéow  technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii  kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Proces diagnostyki jest organizowany przez wtasciwego
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspodtpracy z kierujgcymi zespotami diagnostycznymi.
Pracownicy zespotdw diagnostycznych analizujg, oceniajg i interpretujg wyniki badan
diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie, przez z-ce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych ds.
technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazdow, w tym ich ogledziny (przez
pracownikéw Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udziatem przedstawiciela zarzadcy drogi.
Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadzg roéwniez kontrole na przejazdach.
W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatah ujetych w podprocesie diagnostyki
i dozorowania przejazdu kolejowego, Procedura PW-01 zakfada podjecie dziatan zabezpieczajgcych
lub naprawczych.

Badanie diagnostyczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 7,765 linii 356 zostato
przeprowadzony w dniu 17.07.2019 r. przez uprawnionego diagnoste na podstawie art. 62 ust. 1 pkt
1 ustawy z dnia 7 lipca 1994r prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6ézn. zm.).
Szczegdbtowy opis wynikdw przegladu zawarto w pkt I1.1.5 niniejszego Raportu.

W wyniku przeglagdu wydano w protokole z badan nastepujgce wnioski i zalecenia:

- Zarzadca kolei: strona P przejazdu (w prawo) - przycig¢ gatezie drzewa lub wystgpi¢ do
wiasciciela terenu o przyciecie, poniewaz gatezie ograniczajg widocznosc z 20 m;

- Zarzadca drogi: strona L przejazdu - wyréwnaé dojazdy (zala¢ asfaltem piyty drogowe);
strona P i L przejazdu - odmalowac napisy P16 i linie P-12 oraz linie P7b; strona P i L przejazdu
- ustawi¢ stupki prowadzace U-1a, U-1b.

Zalecenia te nie zostaty zrealizowane przez zarzgdce drogi do dnia zdarzenia, pomimo otrzymania
protokotu od zarzagdcy infrastruktury.

Zespo6t badawczy zwraca uwage na fakt, ze przeprowadzone badanie diagnostyczne, ani inne
kontrole nie ujawnity wystepujgcych niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami prawa zbyt duzych
pochylen drog dojazdowych do przejazdu oraz braku wymaganej widocznosci przejazdu z drogi
dojazdowej po prawej stronie przejazdu.

Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie
w przypadku zdarzen kolejowych” w razie wystgpienia wypadku lub awarii. W tym przypadku, jak
rowniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadce infrastruktury
podejmowane sg dziatania zabezpieczajgce lub naprawcze, zgodnie z procedurg SMS-PW-13
~Wspotpraca zzarzgdcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych.” Dziatalnos¢
utrzymania przejazdéw kolejowo— drogowych fgczy sie z prowadzeniem dziatan prewencyjnych
zmierzajgcych do zmniejszenia liczby wypadkdw na przejazdach kolejowo — drogowych.

Na szczegodlng uwage zastuguje fakt, ze przewoznik Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. o. kilkakrotnie
zgtaszat zarzadcy infrastruktury tj. spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.— Zaktadowi Linii
Kolejowych w Poznaniu oraz Urzedowi Marszatkowskiemu w Poznaniu nieprawidtowosci w zakresie
uzytkowania przejazdéw kolejowych, w tym przejazdu w km 7,765 linii 356 oraz koniecznos¢ podijecia
dziatan zapobiegawczych, a mianowicie:
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W pismie z dnia 27.12.2012 r. skierowanym do zarzgdcy infrastruktury przewoznik zgtosit, ze ,na
przejezdzie kolejowym nie sg zachowane warunki widocznoSci okreSlone w rozporzgdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 Ilutego 1996 w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i
ich usytuowanie (Dz.U. z 1996 nr 33 poz. 144, z p6zn. zm.); nie okreslono iloczynu ruchu, a
wystgpienie do zarzgdcy drogi o przestanie danych dotyczgcych natezenia ruchu
kotowego skierowano do zarzgdcy drogi dopiero po wypadku, pomimo, ze ww. linia kolejowa byta
dtugi czas wytgczona z eksploatacji z uwagi na prowadzong modernizacje. Jednoczesnie
nadmieniamy, ze podane w pkt 8 ww. protokotu wymagania dotyczgce warunkéw widocznosci na
ww. przejezdzie kolejowym byty okre$lone dla predkosci maksymalnej 90 km/h, ktéra z dniem
01.06.2012 zostata podniesiona do 120 km/h co sprawia, ze warunki widocznosci sg tym bardziej
niespetnione (widocznos$¢ czota pojazdu kolejowego ze stanowiska kierujgcego pojazdem
drogowym mierzona z wysokosci 1,2 m nad osig pasa ruchu z odlegtosci 5 i 10 m od przejazdu
kolejowego od 01.06.2012 powinna wigc wynosi¢ 660 m przy rzeczywistej 400 m, a z 20 m — 432
m przy rzeczywistej 300 m). Wyrazamy nasze zaniepokojenie zaistniatg sytuacjg, w ktérej na
zmodernizowanej linii kolejowej Spotka Koleje Wielkopolskie wykonuje przewozy kolejowe m.in.
na przejazdach kolejowych, na ktorych nie sg zachowane warunki widocznoSci, nie jest ustalony
iloczyn ruchu (a wiec niepewna jest kategoria tego przejazdu), a ponadto reagowanie PKP PLK
S.A. na powyzsze nieprawidtowoSci dopiero po zaistnieniu zdarzenia. Jestesmy swiadomi, ze
przyczyng zdarzenia byto zlekcewazenie przez kierowce pojazdu samochodowego znaku ,Stop”
i nieustgpienie pierwszenstwa nadjezdzajgcemu pojazdowi kolejowemu, co nie oznacza, ze
akceptujemy wyzej opisany stan rzeczy. Zwracamy sie z zapytaniem a jednoczesnie z apelem
aby PKP PLK S.A. ZLK w Poznaniu podjgt niezwtoczne dziatania w celu dokonania przeglgdu
sytuacji panujgcej na przejazdach kolejowych w aspekcie bezpieczenstwa (aktualizacja metryk
przejazdowych, weryfikacja warunkéw widocznoS$ci, oznakowanie przejazdéw, itp.), w
szczegolnoSci na liniach, na ktorych Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. Swiadczg ustugi przewozowe.”
W odpowiedzi zarzadcy do przewoznika czytamy, ze: | . Dane ujete w ,Protokole Ustalen
Koncowych” zostaty wpisane z metryki przejazdowej (stan na 25.06.2010r.). Na gruncie w czasie
ogledzin miejsca wypadku komisja stwierdzita dostateczne warunki widzialnosci 1. dla
wymagajgcej odlegtosci 495m rzeczywista odlegtoS¢ wynosita 700m, po wykonaniu czesci robot
okototorowych (w szczegodlnosci karczowania drzew i krzewéw oraz likwidacja roslinnosci). Aby
okresli¢ iloczyn ruchu potrzebne sg dane dotyczgce natezenia ruchu zarowno kolejowego jak i
drogowego. Nasz zaktad corocznie (za wyjgtkiem 2011 roku) powotuje komisje badania warunkow
widzialnoSci na przejazdach i wystepuje pisemnie do zarzgdcy drogi o podanie aktualnych danych
w tym miedzy innymi natezenie ruchu drogowego. Urzgd Gminy Czerwonak —zarzgdca drogi
pomimo corocznych pism wystosowanych przez nasz zaktad do dnia dzisiejszego nie dostarczyt
pomiaru natezenia ruchu drogowego, co uniemoZzliwia stwierdzenie, ze warunki techniczne sg
zgodne z postanowieniami ,Rozporzadzenia MTiGM z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i
ich usytuowanie. W biezgcym roku trzykrotnie pisemnie wystepowalismy do Urzedu Gminy
Czerwonak o podanie wtasciwego pomiaru natezenia ruchu, jednak do chwili obecnej nie
otrzymalismy odpowiedzi’.

O otrzymanej od zarzadcy odpowiedzi przewoznik pismem z dnia 24.08.2012 r. poinformowat
Urzad Marszatkowski w Poznaniu informujgc, ze ,stan bezpieczenstwa na przejazdach
zmodernizowanej linii nr 356 jest co najmniej niedostateczny”. Jednoczesnie przewoznik ,,wnosi
0 podjecie przez Samorzad Wojewodztwa Wielkopolskiego odpowiednich krokéw wspodlnie
z wiadzami powiatowymi i gminnymi w celu poprawienia obecnej sytuacji.

W pismie z dnia 23.05.2013 r. przewoznik po raz kolejny informuje Urzad Marszatkowski
w Poznaniu, ze: ,stan bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych na linii nr 356, szczegodlnie na
licznych przejazdach kategorii ,D” jest watpliwy; dodatkowo teze tg potwierdzajg wypadki
kolejowe, w ktorych przy dochodzeniu komisji kolejowych ujawniono fakt niezachowania takze
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warunkow widocznosci przejazdu od strony drogi kotowej, a takze nieustalone iloczyny ruchu,
decydujgce o wtaSciwie nadanej kategorii przejazdu”. Jako uzasadnienie swojego stanowiska
przewoznik podaje przyktad 3 wypadkow na przejazdach kat. D na linii kolejowej nr 356, w tym na
przejezdzie w km 7,765. W odniesieniu do wypadku na tym przejezdzie zaistniatego w dniu
17.05.2012 r. przewoznik informuje o nieprawidlowosciach na tym przejezdzie m.in.
niezachowaniu warunkéw widocznosci oraz nieustalonym iloczynie ruchu. W zwigzku
z problemami przewoznik zwraca sie z prosbg o podjecie niezwlocznych dziatan w celu wsparcia
staran i zwrécenie uwagi zarzadcy infrastruktury na omawiane zagadnienia.

W pismie z dnia 15.07.2013 r. przewoznik informuje zarzadce infrastruktury o zaistniatych 4
wypadkach na linii kolejowej nr 356 w tym na przejezdzie w km 7,765. Przewoznik wyraza
zaniepokojenie wzrostem liczby wypadkéw na przejazdach kolejowych oraz coraz bardziej
powaznymi skutkami tych wypadkéw. Przewoznik analizujgc dokumentacje powypadkowa
stwierdza powtarzajgce sie nieprawidtowosci dotyczace zachowania warunkéw bezpieczenhstwa
na przejazdach kolejowych na ww. linii: ,Biorgc pod uwage specyfike terenu, natezenie ruchu
pojazdoéw oraz ilosSc tego typu przejazdow przewoznik zwraca sie z prosbg o dokonanie analizy
czy zastosowano wiasciwg kwalifikacje kategorii przejazdu kolejowego. Stwierdzamy, ze
niepokojgca jest liczba udokumentowanych nieprawidtowoSci, ujawnionych podczas dochodzen
powypadkowych dotyczgcych utrzymania przejazdéw oraz wyznaczania iloczynéw ruchu. Czesc
Z tych nieprawidtowosci jest skutkiem braku stosownych dziatan przez inne podmioty i instytucje
niz PKP PLK S.A., tj. przede wszystkim zarzadcy drog kotowych i samorzgdy lokalne. Powyzsza
sytuacja jest jednak z naszego puntu widzenia nieakceptowalna, gdyz stan bezpieczenstwa ruchu
na przejazdach kolejowych stanowi realne ryzyko dla naszych pasazerow, pracownikow druzyn
pociggowych oraz naszych pojazddéw. Jako licencjonowany przewoznik kolejowy, odpfatnie
korzystajgcy z linii kolejowych, oczekujemy zapewnienia dostepu do bezpiecznej infrastruktury
kolejowej oraz podjecia przez Wasz Zaktad skutecznych i natychmiastowych dziatan w zakresie:

a. zapewnienia nalezytej widocznoSci przejazdow kolejowych poprzez nalezyte i biezgce
utrzymanie trojkgtow widzialnosci w szczegdolnosci na obszarze kolejowym, a
w przypadkach, gdy trojkgty widzialnosci sg niezapewnione, np. przez roslinnosc
znajdujgcg sie na terenie innych zarzgdcow gruntow rowniez wystgpienie do tych
zarzgdcow i monitorowanie postepow prac,

b. wyegzekwowania od zarzgdcow drog kotowych obowigzku okreSlenia natezenia ruchu
kofowego na poszczegolnych, przejazdach kolejowych w celu wyznaczenia iloczynu ruchu
i weryfikacji kategorii przejazdu,

c. przegladu przejazdéw kategorii ,D” zlokalizowanych, w szczegdélnosci na linii 356, pod
katem potrzeb ich lokalizacji, tzn. podjecie dziatan w celu likwidacji przejazdow
o niewielkim ruchu kotowym Iub zwiekszenia kategorii w przypadku przejazdow
o przekroczonym iloczynie ruchu. Deklarujemy chec udziatu w komisjach organizowanych
w tym celu oraz dostarczenie materiatow przemawiajgcych za likwidacjg niektorych
przejazdow kolejowych, np. nagrania z kabin czotowych pojazdow, wyliczenia kosztow
zbednych hamowan pociggow przed przejazdami z niezachowang widocznoSciag, itp.,

d. wyegzekwowania od zarzgdcow drog kofowych obowigzkéw nalezytego oznakowania
przejazdow kolejowych od strony drogi, tj. uzupetnienie znakow drogowych, pionowych
i poziomych, na przejazdach, gdzie zostaly one zdekompletowane, np. wskutek kradziezy
lub wytarcia oraz wymiane znakéw w przypadkach, gdzie utracity swojg funkcjonalno$c,
np. wyblakniecie, korozja, skrzywienia, itp.,

e. aktualizacji metryk przejazdowych pod kgtem obowigzujgcych predkosci na linii kolejowej
(wptyw na warunki widzialno$ci na przejezdzie), wyznaczonych iloczynéw ruchu, trojkgtow
widzialnoSci, terminow ostatnich komisji przejazdowych, oznakowania przejazdow, itp.,

f. podjecia natychmiastowych dziatan zmierzajgcych do dostosowania warunkéw
miejscowych do wymogow rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
Z dnia 26 lutego 1996 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. z 1996 nr 33

33

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 14 33, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



5)

Raport z badania wypadku kategorii B21 zaistniatego 17 lutego 2020 r. o godzinie 19:34,
szlak Czerwonak - Bolechowo, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D” w km 7,765
linia kolejowa nr 356 Poznahn Wschéd — Bydgoszcz Gtowna

poz. 144, z p6zn.zm.), w przypadkach, gdzie zasady organizacji ruchu na przejazdach nie
odpowiadajg warunkom okre$lonym w rozporzadzeniu.

W konkluzji pisma przewoznik stwierdza, ze omawiana sytuacja ma powazny wplyw na
bezpieczenstwo ruchu kolejowego i stanowi realne zagrozenie dla bezpiecznej realizacji
przewozow kolejowych. Aby podkresli¢ skale problemu przewoznik nadmienia, ze dziennie na linii
356 w relacjach Poznan Gtéwny - Wagrowiec — Gotancz — Poznan Giéwny przewozi blisko 3
500 pasazerow, Srednia liczba pasazerow na 1 pociag wynosi 154, natomiast w skrajnych
przypadkach (pociggi w godzinach szczytu) liczba pasazeréw w pociggu dochodzi do 296 oséb.
Stwierdza, sie, ze skutki zderzenia lekkiego pociggu pasazerskiego, jakimi sg autobusy szynowe,
z takg liczbg podréznych na poktadzie, z pojazdem drogowym na przejezdzie kolejowym moze
doprowadzi¢ do katastrofalnych skutkéw.

W kolejnym pismie z dnia 13.09.2015 r. skierowanym do zarzadcy infrastruktury przewoznik
stwierdza miedzy innymi: ,Stwierdzono takze, na podstawie metryki przejazdu, Zze dane do
wyznaczenia iloczynu ruchu na przejezdzie zebrane zostaty w roku 2012. lloczyn ruchu
wyznaczony na ich podstawie 16 640 pojazdéw na dobe (610 pojazdow drogowych, 24 pociggi).
Tymczasem od roku 2012 nasza Spotka zdecydowanie zwiekszyta oferte przewozowg na
omawianej linii i obecnie w dni robocze uruchamiamy w relacjach Poznan Gtéwny —
Wagrowiec/Gotancz — Poznan Gtéwny tgcznie 34 pociggi. Przyjmujgc dane o ruchu drogowym
zebrane w roku 2012 nalezy stwierdzi¢, ze aktualny iloczyn ruchu na ww. przejezdzie przekracza
wartos¢ 20 000 pojazddéw na dobe (21 960)  wymusza Jego przekwalifikowanie do kategorii
wyzszej, zgodnie a rozporzgdzeniem Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej 2 dnia 26 lutego
1996 roku w sprawie warunkoéw technicznych, Jakim powinny odpowiadat skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz U. z 1996, nr 33, poz. 144, z p6zn. zm.).
Prosimy zatem o podjecie dziatann w celu zweryfikowania wartosci iloczynu ruchu, a w przypadku
jego przekroczenia - takze dziatan zmierzajgcych do przekwalifikowania przejazdu zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego”.

W odpowiedzi na wystgpienie przewoznik otrzymat od zarzadcy odpowiedz, w ktorej miedzy
innymi: ,Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu uprzejmie informuje, Zze pomiary dokonane w 2012
roku sg aktualne. Zgodnie z Rozporzadzeniem MTIiGM z 26.02.1996r. ( Dz.U.Nr 33 poz. 144 S 14
) pomiary natezenia ruchu drogowego wykonuje wtasciwy zarzgd drogi nie rzadziej niz co 5 lat.
Ponadto pomiary natezenia ruchu kolejowego nalezy przeprowadzac¢ w tych samych dniach,
w ktérych przeprowadza sie pomiary ruchu drogowego. Dlatego tez, pomiar natezenia ruchu
drogowego jak i kolejowego wykonany w 2012 roku jest aktualny. Wykonywanie pomiarow
w zwigzku z kazdorazowg zmiang iloSci pociggow na danej linii wigzatoby sie z kazdorazowym
dokonaniem nowych pomiaréw przez zarzgdce drogi.”

Zdaniem Zespotu badawczego po zaistnieniu czterech wcze$niejszych zdarzeh na przejezdzie
w km 7,765 oraz innych czterech wypadkéw na sasiadujgcych przejazdach w km 7,018 i 7,483
oraz pomimo licznych wystapien przez przewoznika o poprawe bezpieczenstwa w szczegolnosci
na przejezdzie w km 7,765 zarzadca infrastruktury i zarzadca drogi nie podjeli dziatan
zapobiegawczych, majgcych na celu zminimalizowanie ryzyka wystepowania kolejnych wypadkoéw,
a w szczegolnosci:

- zarzadca infrastruktury nie wprowadzit odpowiednich $rodkéw ograniczajgcych ryzyko
zaistnienia wypadkow tj. nie ograniczono predkosci pociggdbw na przejezdzie w km 7,765
i pozostatych przejazdach w sytuacji braku widocznosci tych przejazdéw z drég dojazdowych
oraz przekroczonych pochyleh drogi dojazdowej z obu stron przejazdu oraz nie podwyzszono
kategorii przejazdu,
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- zarzadca drogi nie dokonat analizy przebiegu ciggéw i weztéw komunikacyjnych oraz nie
podjeto dziatan zmierzajgcych do budowy drogi kotowej wzdtuz linii kolejowej konsolidujgcej
ruch z réwnoczesng likwidacjg jednego lub dwéch z trzech obecnych przejazdow kat. D
zlokalizowanych w km 7,018, 7,483 i 7,765 linii kolejowej nr 356,

- zarzadca drogi nie podjgt dziatan majgcych na celu dostosowania wartosci pochylen drég
dojazdowych z obu stron przejazdéw do wymagan obowigzujgcych przepiséw oraz usuniecia
brakébw w oznakowaniu przejazdu i realizacji wnioskdw z badan diagnostycznych tj.
nieczytelne linie P-12 i napisy P-16; brak linii krawedziowej P7b; brak stupkow U-1a, U-1b.

Do podjecia dziatah zabezpieczajgcych lub naprawczych zobowigzywata zarzadce infrastruktury w
szczegolnosci procedura PW-01 obowigzujgcego Systemu Zarzgdzania Bezpieczehnstwem (SMS),
natomiast zarzgdce drogi — obowigzujgce przepisy prawa oraz wystgpienia ze strony zarzadcy
infrastruktury, w tym wyniki i wnioski przegladéw diagnostycznych przejazdu, ktérych zarzadca drogi
nie realizowat.

Zespo6t badawczy uznaje powyzsze okolicznosci jako przyczyne systemowg zdarzenia.

Procedura SMS/MMS-PD-05: Dziatania korygujace i zapobiegawcze

Celem procedury jest okreslenie jednolitego sposobu realizacji dziatan korygujgcych, a takze dziatan
zapobiegawczych — ukierunkowanych na likwidacje zrédta niezgodnosci lub potencjalnegj
niezgodnosci oraz niedopuszczenie do ich wystgpienia w Systemie Zarzgdzania Bezpieczenstwem
(SMS) i/lub Systemie Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS).

Dziatanie zapobiegawcze polega na wykonaniu czynnosci zmierzajgcych do wyeliminowania
przyczyny potencjalnej niezgodnosci lub innej niepozadanej sytuacji w takim stopniu, aby
zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo lub skutek jej wystgpienia.

Dziatanie korygujgce polega na wykonaniu czynnosci, zmierzajgcych do wyeliminowania
stwierdzonych niezgodnosci i ich przyczyn, w takim stopniu, aby zminimalizowac
prawdopodobienstwo lub skutek ponownego pojawienia sie niezgodnosci w przysztosci.

Zrodtami informaciji prowadzacymi do podjecia dziatan zapobiegawczych oraz dziatan korygujgcych
sg wnioski wynikajgce w szczegdlnosci z: audytow SMS/MMS i kontroli SMS; ocen ryzyka
operacyjnego, technicznego i zawodowego; analiz wskaznikow poziomu bezpieczehstwa; analiz
spetniania wymagan bezpieczenstwa i utrzymania wagonéw towarowych; informacji od pracownikow
o odstepstwach od procedur SMS/MMS lub wtasnych propozycji dziatah.

Dziatania zapobiegawcze lub korygujace mogg byé¢ rowniez podejmowane w oparciu 0 wnioski
wynikajgce z: przeglgdow SMS/MMS; ustalen organéw nadzoru nad systemem kolejowym lub
organizacji wtasciwych ds. bezpieczenstwa kolei; ustaler organow nadzoru lub organizacji wkasciwych
w zakresie utrzymania pojazdow kolejowych; realizacji ustanowionego Programu poprawy
bezpieczenstwa Spoiki; analiz przepiséw prawnych; realizacji celéw dotyczacych zarzgdzania
bezpieczenstwem; realizacji celéw dotyczgcych zarzadzania utrzymaniem pojazdéw kolejowych.

Biorgc pod uwage ustalenia niniejszego Raportu, Zespét badawczy uznaje nie podjecie przez
zarzadce infrastruktury w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) we wspotpracy z
zarzadcg drogi stosownych dziatan korygujgcych i zapobiegawczych po zaistnieniu czterech
wypadkow na analizowanym przejezdzie kolejowo-drogowym w latach 2012-2020 w sytuacji braku
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wymaganej widocznosci przejazdu z dréog dojazdowych z obu stron przejazdu. Szczegdtowo ten
problem opisano powyzej przy opisie ,Procedury SMS-PW-01".

Procedura SMS-PW-11: Wspétpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
SMS-PW-11, pt. ,\Wspoditpraca z wykonawcami robét inwestycyjnych projektantami” - (na dzien odbioru
inwestycji — modernizacji linii kolejowej nr 356 obowigzywata wersja tego dokumentu 2.0). Zakres
stosowania procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne Spétki, w szczegodlnosci Centrum
Realizacji Inwestycji (,CRI”), Oddziaty CRI oraz Zaktady Linii Kolejowych, ktérych zakres dziatania
obejmuje zadania przygotowania, realizacji i przekazania do uzytkowania przedsiewziecia
inwestycyjnego. Zgodnie z postanowieniami tej procedury, kierujgcy kontraktem po akceptacji
ztozonych przez wykonawce dokumentow niezbednych do odbioru kohcowego, wnioskuje do
wiasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych o powotanie komisji odbioru koncowego robét
z udziatem wykonawcy. Komisja odbioru koncowego: dokonuje przyjecia robot bez uwag lub dokonuje
przyjecia robot z jednoczesnym zgtoszeniem uwag nieuniemozliwiajgcych dokonanie odbioru
i wyznacza termin ich usuniecia lub zgtasza istotne wady i usterki techniczne konieczne do usuniecia
przed odbiorem robét.

W przypadku analizowanego przejazdu w km 7,765 linii nr 356, komisja dokonata odbioru konncowego
bez uwag nie wyszczegolniajgc niezgodnosci wykonanych robét z postanowieniami § 24 w pkt 1
obowigzujgcego w tym czasie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.). Niezgodnosci
dotyczyty tego, ze wykonane dojazdy do przejazdu kolejowo-drogowego w km 7,765 nie byly
wypoziomowane lub o pochyleniu nie wiekszym od 2,5% na dtugosci co najmniej 26 m. Maksymalne
zmierzone pochylenia drég dojazdowych wynosza:

9,55 % po lewej stronie przejazdu (od strony zaktadéw przemystowych),

5,5% po prawej stronie przejazdu od kierunku najazdu samochodu (od strony drogi wojewodzkiej
nr 196).

W trakcie wykonanej modernizacji linii kolejowej nie dostosowano niwelety drég dojazdowych do
warunkéw wymaganych Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

Linia kolejowa nr 356 po wykonanej modernizacji wraz z przejazdem w km 7,765 zostata odebrana
po realizacji inwestycji ,Protokotem odbioru koncowego czesci kontraktu nr 35" spisanym w dniu
30.01.2013 r. Przedmiotem odbioru byto zadanie inwestycyjne nr 763 pt. ,Modernizacja linii kolejowej
nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz na terenie wojewddzitwa wielkopolskiego majgcej duze
zZnaczenie w obstudze potgczen matych miejscowoSci z aglomeracjg poznanskg na odcinku Poznan
Wschéd —Gotarncz — Etap 1”. Komisja Odbioru nie wniosta uwag do realizacji ww. zadania i odebrata
bez zastrzezen przejazd w km 7,765 tej linii, pomimo istnienia ww. nieprawidtowych wartosci pochyleh
drog dojazdowych do przejazdu niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami. Zespét badawczy uznaje
te okolicznos¢ jako jeden z czynnikdw majgcych wptyw na zaistnienie zdarzenia.

Rejestr zagrozen
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W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego wypadku zostata wydana w dniu 23.12.2019 r. (wersja
10.1).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrédto zagrozenia,
skutki, Srodki kontroli ryzyka, zarzgdzajgcy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespdt badawczy Komisji przeprowadzit analize
zawartosci ,Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementéw Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktére wigzg sie z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami
dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to zagrozenia spowodowane réznymi
nieprawidtowosciami w zakresie wymogow formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania urzgdzen i
utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto rowniez zagrozenia spowodowane przez
uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych lub przejs¢ oraz inne przyczyny itd.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujace zagrozenia:

1. ujete w pkt5.9 Rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez
uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych i przejsc dla pieszych”:
a. ppkt5.9.4 niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych
pionowych”,
b. ppkt5.9.5 ,niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych
poziomych”.
Zespot badawczy stwierdza, ze kierowca samochodu ciezarowego przejezdzajgc przez przejazd nie
zastosowat sie zarowno do znaku B-20, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat
pojazdu drogowego i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed jadgcy pocigg nr 77486.

2. ujete w pkt5.5 Rejestru: ,nieprawidtowosci w zakresie wymogow formalno-prawnych”:
a. ppkt 5.1.12 ,nieaktualne zapisy w ,Metryce przejazdu kolejowo-drogowego/
przejscia dla pieszych”.
Analiza tresci ,Metryki przejazdu kolejowo drogowego” zlokalizowanego w km 7,765 linii kolejowej
nr 356 wykazata nastepujgce nieprawidtowosci:

» nieprawidtowe wartosci pochylenia drég dojazdowych.

3. ujete w pkt5.3 Rejestru zagrozen: "btedy w zakresie diagnostyki”,
a. ppkt 5.3.7 ,brak realizacji zalecen po badaniach diagnostycznych”,
b. ppkt 5.3.9 , niewtadciwie przeprowadzone czynnosci kontrolne”.

Zespo6t badawczy stwierdzit, ze zarzadca drogi nie zrealizowat zalecen okreslonych w ,Protokole z
okresowe badanie diagnostycznego przejazdu kolejowo-drogowego” zlokalizowanego w km 7,765 linii
kolejowej nr 356, ktére zostato przeprowadzone w dniu 14.08.2019 r. pomimo przekazania tego
protokotu przez zarzadce infrastruktury do zarzadcy drogi.
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4. ujete w pkt5.7 Rejestru zagrozen: ,nieprawidtowosci w utrzymaniu przejazdéw kolejowo-

drogowych”:
a. ppkt 5.7.7 ,niewtasciwe lub niekompletne oznakowanie od strony drogi przejazdu
kolejowo-drogowego”,
b. ppkt 5.7.18 ,niewlasciwy stan techniczny nawierzchni drogowej na dojazdach do
przejazdow kolejowo-drogowych”,
c. ppkt 5.7.19 , wartos¢ pochylenia podtuznego drogi na dojezdzie do przejazdu

(wzniesienie) niezgodna z obowigzujgcymi przepisami”.

Zespot badawczy stwierdzit m.in. nieczytelne linie P-12 i napisy P-16, brak linii krawedziowej P7b,
brak stupkoéw prowadzgcych U-1a, U-1b. Dodatkowo stwierdzono, Zze wartosci pochylen drog
dojazdowych w kierunku przejazdu wynosity ponad dozwolong warto$¢ 2,5%, a stan techniczny drogi
dojazdowej od strony lewej przejazdu byt niewtadciwy tzn. wystepowaty nierownosci utrudniajgce
ptynny zjazd z przejazdu w szczegdlnosci przez pojazdy ciezarowe.

Zespot badawczy widzi potrzebe uzupetnienia przez zarzadce infrastruktury ,Rejestru zagrozen” o
zagrozenie dotyczgce niewlasciwej widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi dojazdowej,
jako innej nieprawidtowosci zidentyfikowanej w trakcie prowadzonego postepowania.

Przewoznik kolejowy: Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. o.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa — czesé A:

Numer UE ... .. PL112010016,
Datawydania .............cooiiiiiiii 09.08.2018 r.,

Data waznosSCi ......oovvevi e, 03.03.2021r.,

Rodzaj przewozéw .............ccooviiiiiiiiiinnn. pasazerskie, bez przewozéw

kolejami duzych predkosci

Wielko$E€ przewozow ..........ccccovveiiiiininnnnnn 200 min lub wiecej osobokilometrow
rocznie,
WielkoS¢ przedsiebiorstwa ........................ duze,

Certyfikat obejmuje bocznice uzytkowane przez Spétke.

2) certyfikat bezpieczenstwa — czes¢ B:

NumerUE ... PL1220150064,

Datawydania ..............cooeiiiiiiiinn. 14.03.2016 r z waznoscig od 17.03.2016 r.,

DatawaznoscCi .......covvvviiiiiiii 17.03.2021 r.,

Rodzaj przewozdéw........................ pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych
predkosci,

Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u przewoznika przedstawia Tabela 11.
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Tabela 11 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. o.

Lp. i?&gﬁt’;‘; Nazwa dokumentu / procedury Wydanie | Data wydania
Ksiega Zintegrowanego Systemu
1. | Ksiega ZSZ Zarzadzania (SMS, SzJ, SZBHP, 2 lipiec 2018
Sz8)
Opracowanie, nadzorowanie i
2. P/01 zarzgdzanie programem poprawy 6 12.07.2018
bezpieczenstwa
3. P/02 Zarzadzanie zmiang 5.0 12.07.2018
4. P/03 Utrzymanie sprawnosci taboru 3.0 01.07.2015
5. P/04 Ocena dostawcéw 4.0 12.07.2018
6. P/05 Realizacja procesu przewozowego 3.0 19.06.2015
7. P/07 Ocena ryzyka operacyjnego 4.0 12.07.2018
8. P/08 D;ia’;ania d,ogkorllalace i nadzér nad 3.0 12.07.2018
niezgodnosciami
9. P/09 Zarzadzanie zasobami ludzkimi 4.0 12.07.2018
10. P/10 Ciggte doskonalenie 3.0 12.07.2018
11. P/11 Przeglad zarzadzania 3.0 12.07.2018
12. P/12 Nadzor nad dokumentami i zapisami 3.0 12.07.2018
13. P/13 Dostep, wymiana i zarzgdzanie 3.0 12.07.2018
informacja
14. P/14 Raportowanie wskaznikow 3.0 01.07.2015
bezpieczenstwa
15. P/15 Przygotowanie plandw postepowania 3.0 12.07.2018
na wypadek wystgpienia zagrozenia
lub zdarzenia
16. P/16 Postepowanie w sytuacji wystgpienia 3.0 01.07.2015
zagrozenia lub zdarzenia
17. P17 Audyty 3.0 01.07.2015
18. P/18 Kontrole 3.0 01.07.2015
19. P/19 Badanie potrzeb i satysfakc;ji klienta 2.0 16.07.2018
20. P/20 Realizacja procesu przyjmowania 1.0 16.07.2018
reklamacji, skarg i wnioskow
21. P/21 Prawa pasazeréw 2.0 01.07.2018
22. P/22 Identyfikacja, zgtaszanie i usuwanie 1.0 01.07.2015
zagrozenh oraz informowanie o
zaistniatych zdarzeniach
23. P/23 Prowadzenie oceny ryzyka 1.0 01.07.2015
zawodowego na stanowiskach pracy
24. P/24 Opracowanie i nadzorowanie 1.0 01.07.2015
realizacji planu obnizenia ryzyka
zawodowego
25. P/25 Identyfikacja, organizowanie prac i 1.0 01.07.2015
dziatan zwigzanych ze znaczgcymi
zagrozeniami
26. P/26 Badanie przyczyn i okolicznosci 1.0 01.07.2015
wypadkoéw przy pracy, choréb
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zawodowych i zdarzenh potencjalnie
wypadkowych
27. P/27 Wymagania prawne i komunikacja w 1.0 01.07.2015
obszarze BHP
28. P/28 Monitorowanie bezpieczenstwa i 1.0 01.07.2015
higieny pracy
29. P/29 Gospodarowanie odpadami 2.0 01.07.2015
30. P/30 Identyfikacja i ocena aspektow 2.0 01.07.2015
srodowiskowych
31. P/31 Identyfikacja wymagan prawnych i 2.0 01.07.2015
innych ochrony srodowiska oraz
ocena zgodnosci z wymaganiami
prawnymi
32. P/32 Monitorowanie srodowiska 2.0 01.07.2015
33. P/33 Procedura identyfikacji sytuacji 2.0 19.06.2015
potencjalnie awaryjnych i reagowanie
na awarie
34. P/34 Procedura planowania i realizacji 2.0 01.07.2015
celéw, zadan i programow
Srodowiskowych
35. P/35 Zarzgdzanie kompetencjami kadry 1.0 18.08.2015
szkoleniowej i egzaminacyjnej
36. P/36 Zarzadzanie infrastrukturg 1.0 18.08.2015
szkoleniowa
37. P/37 Realizacja i nadzér nad szkoleniami 1.0 18.08.2015
38 P/38 Zarzgdzanie metodykg szkoleniowg 1.0 18.08.2015
39. P/39 Eksploatacja i utrzymanie techniczne 1.0 12.07.2018
infrastruktury kolejowej na bocznicy
31. Rejestr zagrozen grudzien 2019
32. Program poprawy bezpieczenstwa na
rok 2020

Z badanym zdarzeniem zwigzany jest proces P/05 ,Realizacja procesu przewozowego”. W ramach
ww. procesu opisanych jest szereg funkcji zwigzanych z prowadzeniem pociggu. Odpowiedzialnosé
za to spoczywa m.in. na maszyniscie, a jako dokumenty odniesienia wymienione sg m. in. instrukcje
przewoznika, w tym KW-3, KW-4, KW-6, KW-10 oraz instrukcje zarzadcy infrastruktury, w tym Ir-1.
Analiza wykonana przez Zespét badawczy wykazata, ze druzyna pociggowa tj. maszynista i kierownik
pociggu postepowali zgodnie z procedurg P/05 w tym realizowali m.in. nastepujgce czynnosci:

podpisanie karty proby hamulca,

uzyskanie rozkazéw pisemnych,

zgtoszenie dyzurnemu ruchu gotowosci do odjazdu,

wyjazd pociagu,

przeprowadzenie hamowania kontrolnego,

prowadzenie pociggu zgodnie z rozktadem jazdy i instrukcjami,

zgtoszenie dyzurnemu ruchu i dyspozytorowi przewoznika zaistniatego wypadku,
zakonczenie pracy,

przekazanie petnej dokumentacji pociggu komisji kolejowe;.
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Instrukcja KW-3 ,Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego”.

Instrukcja KW-3 jest dokumentem zwigzanym z procesem P/05. Instrukcja niniejsza ustala zakres
podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnos¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji KW-3:

e po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzgdzeh hamulcowych poprzez
wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji obstugi, utrzymania
i eksploatacji hamulcéw pojazdéw kolejowych KW-107,

e W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

o obserwowaé sygnaty, wskazniki i scisle stosowac sie do nich oraz zwraca¢ uwage
na prowadzony pocigg; przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejazdowych powinien
uwazac, czy ich obstuga nie podaje sygnatow, a w przypadku podawania stosowac sie do
nich,

o podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu,

o obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktéorym prowadzi pocigg i w miare
mozliwosci na torach sasiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewtasciwosci
zgtosi¢ dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu,

o prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy, dodatkami do niego
i otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W zadnym jednak przypadku nie mozna przekraczac
predkosci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego, pojazdoéw kolejowych znajdujgcych sie w
sktadzie pociggu i predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

e Maszynista jest zobowigzany do niezwlocznego zatrzymania pociggu miedzy innymi
w nastepujgcych przypadkach:
o dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajgcej przejazd,
o wystgpienia innych przypadkéw zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu.

Po minieciu wskaznika W6a w km 8,520 odnoszgcego sie do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii
,D” wkm 7,765 linii kolejowej nr 356 maszynista pociggu nr 77486/7 podat sygnat Rp1 ,Bacznosc¢”.
Zblizajgc sie do przejazdu, gdy pociag znalazt sie w odlegtosci ok. 200 metrow od przejazdu
maszynista zauwazyt, ze na przejazd kolejowo — drogowy wjezdza samochod ciezarowy i w tym
momencie podat ponownie sygnat ,Bacznosé”. W odlegtosci ok. 150 metréw od przejazdu maszynista
ponownie podat sygnat ,Bacznos¢ i wdrozyt hamowanie nagte. Szybko opuscit kabine spalinowego
zespotu trakcyjnego i ostrzegt pasazerdw o zagrazajgcym niebezpieczenstwie, a sam uchwycit sie
poreczy. Z analizy zapiséw nagrania z kamery szlakowej w pojezdzie kolejowym wynika, ze kierowca
samochodu ciezarowego nie zatrzymat sie przed przejazdem kolejowo-drogowym, do czego
zobowigzywaty go znak B-20 ,STOP” i linia P-12, umieszczone 5 m od przejazdu i wjechat na przejazd
bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg osobowy nr 77486/7.

Po zaistnieniu zdarzenia maszynista pociggu powiadomit dyzurnego ruchu i dyspozytora przewoznika
o wypadku. Jednoczesnie kierownik pociggu powiadomit stuzby ratunkowe o zaistnieniu zdarzenia.
Zespot badawczy nie wnosi uwag do postepowania maszynisty i kierownika pociagu przed, w trakcie
i po zaistnieniu badanego wypadku. Ponadto postepowanie maszynisty ostrzegajace pasazeréw
przed zagrozeniem nalezy niewatpliwie uznaé, jako dziatanie majgce na celu minimalizacje skutkow
wypadku posréd podréznych i druzyny konduktorskiej.

Przewoznik prowadzi ,Rejestr zagrozen”, ktérego ostatnia aktualizacja miata miejsce w grudniu 2019
r. Z badanym zdarzeniem zwigzane jest zagrozenie wymienione w rozdziale ,Zagrozenia zwigzane z
dziatalnoscia stron trzecich” o tresci: ,nie zastosowanie sie uzytkownikéw drog do przepisow kodeksu
ruchu drogowego oraz do zabezpieczen stosowanych na przejazdach (rogatki, sygnalizacja swietina).
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W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z o .0 ., w zestawieniu
z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespét badawczy nie wnosi zastrzezen
do sposobu funkcjonowania SMS w szczegodlnosci w zakresie realizacji procesu przewozu,
zarzgdzaniu kompetencjami pracownikow, znajomosci systemu SMS przez pracownikow,
postepowania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego oraz prowadzonego ,Rejestru zagrozen”
i realizacji ,Programu poprawy bezpieczenstwa”. Zespét badawczy nie upatruje przyczyn wypadku po
stronie przewoznika.

lll.1.1. Organizacja i spos6b wydawania polecen

Ruch kolejowy na szlaku Czerwonak — Bolechowo linii nr 356 jest prowadzony za pomocg
wewnetrznej pétsamoczynnej automatycznej blokady liniowej, ze zintegrowanymi licznikami osi typu
ESTW L905. Obstuge urzadzen sterowania ruchem kolejowym prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy
z Lokalnego Centrum Sterowania w Wagrowcu. Prowadzi on m.in. ruch pociggéw na odcinku
zdalnego prowadzenia ruchu LCS Wagrowiec od stacji Wagrowiec do stacji Czerwonak oraz szlakach
stycznych: Czerwonak- Poznan Wschod, Stawa Wielkopolska - Gniezno Winiary, Wagrowiec -
Rogozno Wielkopolskie oraz Wagrowiec - Gotancz przy udziale dyzurnego pomocniczego. Dyzurny
ruchu odcinkowy wydaje polecenia oraz prowadzi ruch pociggéw w oparciu o obowigzujgce instrukcje,
rozktady jazdy, polecenia naczelnika sekcji, polecenia dyspozytora, telegramy stuzbowe oraz
postanowienia Regulaminu Technicznego Stacji Wagrowiec.

Na szlakach stycznych i wewnetrznych, na ktérych ruch pociggéw prowadzi sie na podstawie
automatycznej pétsamoczynnej, dwukierunkowej blokady liniowej, dziatajgcej na podstawie czujnikow
kota (licznikéw osi), obowigzujg nastepujace zasady:

¢ natorze szlaku moze rownoczesnie znajdowac sie tylko jeden pociag,

e W razie wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny obowigzuje predkosc¢
40 km/h od semafora wyjazdowego do konca drogi zwrotnicowej ostanianej tym semaforem,
a dalej maksymalna predkosc¢ ustalona w rozktadzie jazdy,

e w Dziennikach ruchu R-146 dla tych szlakéw nalezy wypetni¢ rubryki 5 lub 6, wpisujgc odjazd
lub przyjazd pociggu na wtasny posterunek ruchu,

e automatyczna potsamoczynna, dwukierunkowa blokada liniowa oznaczona jest
w wewnetrznym rozktadzie jazdy symbolem ,pp".

Na odcinku Poznan Wschéd — Wagrowiec linii kolejowej nr 356, w tym na szlaku Czerwonak —
Bolechowo, zainstalowany jest w obu kierunkach jazdy (parzystym i nieparzystym) system
ERTMS/ETCS Poziom 1 Limited Supervision. Obszar funkcjonowania systemu ETCS poziom 1
Limited Supervision nie obejmuje dziataniem szlakéw stycznych z linig kolejowg 356. System ETCS
poziom 1 Limited Supervision obejmuje elementy sterowania ruchem kolejowym takie jak: semafory
wjazdowe, semafory wyjazdowe, tarcze ostrzegawcze oraz przebiegi pociggowe. Nie obejmuje tarcz
manewrowych i przebiegdw manewrowych.

Na podstawie § 37 ust. 1 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdéw Ir-1” spotki PKP PLK S.A.
stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. na
odcinku Wagrowiec — Poznah Wschéd linii nr 356 ruchu nie prowadzi sie ,Dziennika ruchu posterunku
zapowiadawczego” (R-146) z uwagi na fakt, ze funkcjonuje tam system ERTMS/ETCS poziomu 1,
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ktory to system rejestruje ruch pociggdéw. Sposéb prowadzenia ,Dziennika telefonicznego” (R-138)
regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), § 11 i § 13 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych
posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”.

Zgodnie z ,Regulaminem Technicznym Stacji Wagrowiec” dyzurny ruchu pomocniczy stacji
Wagrowiec prowadzi ,Dziennik telefoniczny” R-138 oraz sporzgadza ,Wykres rzeczywistego biegu
pociggu na odcinku zpr Wagrowiec” na odcinku Poznan Wschéd — Wagrowiec linii nr 356, w tym dla
szlaku Czerwonak — Bolechowo oraz na szlakach przylegtych.

Organizacja oraz sposOb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach oraz
prowadzenie dokumentacji przez dyzurnego ruchu odcinkowego i pomocniczego LCS Wagrowiec nie
budzi zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

lll.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociagu nr 77486/7

YVVVVVYYYVYYVYYVY

VYV VvV

stanowisko: maszynista elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych,

staz pracy na stanowisku maszynisty: 7 lat,

miejsce zatrudnienia: Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 01.07.2012 r.

data zlozenia egzaminu na licencje maszynisty z wynikiem pozytywnym: 24.08.2012 .,

data ztozenia egzaminu na swiadectwo maszynisty z wynikiem pozytywnym: 04-05.07.2013 r.,
data ostatniego egzaminu okresowego: 13.05.2019 .,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 28.10.2019 r.,

wypadek zaistniat w 9 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 11:03 , wypadek o
godz. 19:34),

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 13 godzin 25 minut,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 19.04.2018 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia
18.04.2020 r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy — Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Poznaniu, Kolejowy O$rodek Medycyny
Pracy w Poznaniu,

pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty na pojazdy kat. B1 oraz $wiadectwo
uzupetniajgce wydane przez pracodawce przewoznika,

pracownik posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgcg odcinki linii kolejowych
m.in. linia 356 Poznan Gtéwny - Wagrowiec, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Karcie
znajomosci szlaku” na rok 2020 dokumentujgcy odbytg jazde na linii nr 356 w dniu 31.01.2020
r.

pracownik posiadat aktualng autoryzacje na pojazdy serii VT628.4, data uzyskania autoryzacji
09.04.2019r.,

ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany w dniu 24.01.2020r.
pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach okresowych.
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Kierownik pociagu nr 77486/7

>
>

\ 2%

A\

>
>

stanowisko: kierownik pociggu,

staz pracy na stanowisku kierownika pociggu: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego
z wynikiem pozytywnym na stanowisko kierownika pociggu — 7 miesiecy,

miejsce zatrudnienia: Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 01.02.2018 r.,

data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu z wynikiem
pozytywnym: 02.07.2019 r., na stanowisko konduktora z wynikiem pozytywnym: 21.02.2018 r.
data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 14.10.2019 r.,

wypadek zaistniat w 7 godzinie pracy kierownika pociggu (rozpoczecie pracy godz. 13:06 ,
wypadek o godz. 19:33),

czas wypoczynku kierownika pociggu przed zdarzeniem: 20 godzin 21 minut,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 04.03.2019 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne
do dnia 04.03.2021 r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy — Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Poznaniu, Kolejowy O$rodek Medycyny
Pracy w Poznaniu,

pracownik posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgcg odcinki linii kolejowych
m.in. linia 356 Poznan Gtéwny - Wagrowiec, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Karcie
znajomosci szlaku” na rok 2020 dokumentujgcy odbytg jazde na linii nr 356 w dniu 31.01.2020
r.

pracownik posiadat aktualng autoryzacje na pojazdy serii VT628.4 data uzyskania autoryzacji
02.07.2019r.,

pracownik posiadat wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku kierownika
pociggu wydane przez przewoznika,

ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany w dniu 30.01.2020 r.
pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Kwallifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikéw kolejowych biorgcych udziat w
zdarzeniu nie budzg zastrzezen.

Kierowca samochodu ciezarowego marki MAN TGL

VVVYYVYYVY

stanowisko: kierowca samochodu ciezarowego — prawo jazdy kat. C1, C1+E, Ci C+E,

miejsce zatrudnienia: Ambro Transport Sp. z 0. 0.,

data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

wypadek zaistniat w 2 godzinie pracy,

czas wypoczynku kierowcy przed zdarzeniem: 13 godzin 20 minut,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 07.11.2019 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy samochodu
ciezarowego ,78” ze sprzegtem automatycznym wazne do dnia 07.11.2021 r. wydane przez
uprawnionego lekarza orzecznika dla kierowcow; badania psychologiczne wazne do dnia
08.07.2023 r.,

44

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 14 33, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania wypadku kategorii B21 zaistniatego 17 lutego 2020 r. o godzinie 19:34,
szlak Czerwonak - Bolechowo, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D” w km 7,765
linia kolejowa nr 356 Poznahn Wschéd — Bydgoszcz Gtowna

> Swiadectwo kwalifikacji zawodowej potwierdzajgce odbycie szkolenia okresowego dla
kierowcédw wykonane przez uprawniony Osrodek Szkolenia Kierowcow z dnia 09.07.2018 r.
z bloku C1, C1+E, C i C+E wazne 5 Iat.

Kwallifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne kierowcy samochodu ciezarowego biorgcego
udziat w zdarzeniu nie budzg zastrzezen.

l.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegoblnosci opis procesu majacego zwiazek z przyczynami wypadku, kontroli
doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Opis proceséw majacych zwigzek z przyczynami zdarzenia dokonano w pkt Ill.1 niniejszego Raportu.

Dziatania kontrolne i audytowe zarzadcy infrastruktury

Dziatania audytowe i kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie ,Programow poprawy

bezpieczenstwa” na rok 2019 i 2020. Zarzadca okreslit, jako cel ,,Programu poprawy bezpieczenstwa

ruchu kolejowego na rok 2019” - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa

przy zachowaniu wysokiej jakosci swiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem

zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizaciji.

Szczegodlny nacisk w programie zarzgdca kltadzie na podejmowanie proaktywnych dziatan

ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie swiadomosci

zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogqg stwarzaé btedy, nieuwaga, rutyna czy

nieprzestrzeganie przepiséw. Sprawozdawczosé z realizacji ,Programu poprawy bezpieczenstwa

ruchu kolejowego” odbywa sie za posrednictwem dedykowanej aplikacji na platformie sieciowej

Share Point. Koordynatorzy ds. systemu zarzgdzania bezpieczenstwem w jednostkach

organizacyjnych Spotki na podstawie Programu ramowego opracowujg i zatwierdzajg szczegotowe

, rozszerzone dla zarzadzanych obszaréw programy.

Rozszerzone Programy jednostek organizacyjnych sg podawane do wiadomosci i stosowania

pracownikom do konca roku poprzedzajgcego rok, ktérego dotyczy ,Program”. Dla pracownikéw

posterunkéw ruchu ,Program” wigcza sie do teczki zarzadzen antyawaryjnych na dany rok. Oceny

realizacji dziatan ujetych w Programie dokonuje sie m.in. na organizowanych przez Zaktady Linii

Kolejowych naradach poswieconych zapobieganiu zdarzeniom.

W zakresie audytow i kontroli zarzgdca podejmuje miedzy innymi nastepujgce dziatania:

o kompleksowe i tematyczne audyty SMS,

e kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych kat. A — D oraz przejs¢ przez tory kat. E,

e dodatkowe kontrole przejazdéw i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzadu Spofki z dnia 20.06.2011 r.,

e kontrole w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego realizowane przez Biuro
Bezpieczehstwa,

e wdrozenie i realizacja rekomendacji PKBWK w zakresie umieszczania znakéw B-20 ,STOP” przed
przejazdami kolejowo — drogowymi kategorii D,

e kontrole realizacji rocznego planu kontroli,

e kontrole dorazne podejmowane w wyniku realizacji procesu monitorowania,

e kontrole wykonywane przez kontrolerow, naczelnikdw sekcji, zawiadowcdw oraz instruktoréw na
posterunkach ruchu w zakresie prawidtowos¢ prowadzenia dokumentacji techniczno — ruchowej;
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prawidtowosci utozenia, sprawdzenia i zabezpieczenia drogi przebiegu oraz stosowania zamknie¢
pomocniczych, w szczegdlnosci w przypadku prowadzenia ruchu na podstawie sygnatow
zastepczych i/ lub rozkazéw pisemnych,

e kontrole pracy ekspozytur zarzgdzania ruchem kolejowym,

e stosowanie nadzoru nad pracg posterunkéw technicznych przez kontroleréw ds. ruchu,

e stosowanie nadzoru nad pracg obsad posterunkéw technicznych przez naczelnikow sekgc;ji
eksploatacji i zawiadowcow,

e okresowe odstuchiwanie rozméw prowadzonych na posterunkach ruchu,

e kontrole pracownikdw nowozatrudnionych na stanowisku dyzurnego ruchu i nastawniczego na
danym posterunku.

W odniesieniu do przejazdu kolejowo-drogowego w km 7,765 linii kolejowej nr 356 w dniu 21.04.2015
r. zrealizowano jedng kontrole komisyjng. Kontrola byta zrealizowana przez kierownictwo Sekcji
Eksploatacji (ISE) w Gnieznie w ramach kontroli tgcznie 10 przejazdéw na linii nr 356 kat. A,B,C,D
i F. W Protokole pokontrolnym nr 1/356/P w odniesieniu do zarzadcy infrastruktury wpisano adnotacje
,bez uwag”, natomiast w odniesieniu do zarzadcy drogi ,odmalowac¢ linie P-12”. Dodatkowo ujeto
adnotacje ,widzialno$¢ dostateczna, pozostawi¢ w kat. D”.

W ramach dziatalnosci kontrolnej w odniesieniu do przejazdu w km 7,765 linii kolejowej nr 356
w latach 2016-2019 realizowano tez obowigzkowe badanie diagnostyczne roczne. Ostatnie badanie
diagnostyczne przejazdu zostato opisane w pkt 11.1.5. ,Zarzadca drogi nie zrealizowat zalecen
ostatniego badania diagnostycznego przejazdu z 2019 r., pomimo otrzymania protokotu z tej
czynnosci”. PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu przestat Urzedowi Gminy
w Czerwonaku powyzszy protokdt pismem z dnia 04.10.2019 r. i nie otrzymat informaciji zwrotnej od
zarzadcy drogi o usunieciu stwierdzonych nieprawidtowosci. Zespét badawczy zwraca uwage, ze
zarzagdca drogi nie zrealizowat czesci zaleceh wynikajgcych rowniez z badan diagnostycznych
przejazdu wykonanych w latach 2016-2018, tzn. nie zabudowat stupkow U-1a i U-1b.

Innych kontroli na przejezdzie zarzadca infrastruktury nie przeprowadzat.

Zespo6t badawczy zwraca uwage, ze zadna z ww. przeprowadzanych czynnosci kontrolnych nie
wykazata nieprawidtowych, niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami wartosci pochylen drég
dojazdowych oraz braku wymaganej widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego w km 7,765 z drogi
dojazdowej z prawej strony przejazdu.

Zespdt badawczy zaleca sukcesywne zwigkszenie liczby kontroli w zakresie bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowo-drogowych kat. D, w tym przejazdéw zlokalizowanych na rewitalizowanych
badz modernizowanych liniach kolejowych oraz ujecie w zakresie kontroli obowigzku sprawdzenia czy
wartosci pochylen oraz widocznosci przejazdu z drog dojazdowych spetniajg wymogi obowigzujgcych
przepisow

Audyty wewnetrzne

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczehstwem zarzagdcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczernstwem”. Celem jej jest okreslenie
trybu planowania i przeprowadzania planowych ipozaplanowych audytow SMS oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem (MMS), stuzacych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych
zarzadcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgdzania
bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu
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bezpieczenstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy
infrastruktury. Audyty sg realizowane zasadniczo na odstawie rocznego planu audytu opracowanego
przez Koordynatora audytow wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa
i zatwierdzanego przez Cztonka Zarzadu Spétki wiasciwego ds. SMS i sg przeprowadzone przez
audytoréw i ekspertéw technicznych bedgcych pracownikami Biura Bezpieczehstwa lub w
uzasadnionych przypadkach mozna powotaé¢ rowniez innych ekspertow. Sktad zespotu audytoréw
wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41 Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacii
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych — prowadzonych przez
zespot audytoréw obejmujgcych kilka obszarow tematycznych oraz audyty tematyczne — obejmujgce
konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez jednego
audytora lub zespdt audytorow. Audyty ponadto mogag by¢ planowe (ujete w rocznym planie audytow
SMS) i pozaplanowe.

W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzgdca infrastruktury zrealizowat ogétem 40
audytéw wewnetrznych SMS w stosunku do 35 zaplanowanych, z czego:

1) 7 audytow kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy),

2) 8 audytéw z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robot
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centréw Realizaciji
Inwestycji (IR),

3) 2 audyty skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zaktadoéw i Sekgcji
Eksploatacji,

4) 2 audyty w zakresie przygotowania doskonalenia zawodowego i egzaminowania
kandydatow na stanowiska zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

5) 4 audyty kompleksowe w zakresie zarzgadzania bezpieczehstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych w Centrali, IZ oraz IR,

6) 4 audyty dotyczace drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdow kolejowych na terenie
wybranych 1Z,

7) 6 audytow dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni na terenie
wybranych 1Z,

8) 3 audyty dotyczace realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych
w urzgdzeniach srk na terenie wybranych IZ,

9) 2 audyt dotyczgcy przygotowania do zimy na terenie wybranego I1Z,

10) 2 audyty dotyczgce ratownictwa technicznego na terenie wybranych I1Z.

Na 2020 r. zaplanowano ogétem 35 audytow, z czego 6 kompleksowych i 3 audyty z zakresu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.

W 2019 r. przeprowadzono na terenie dziatania Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu 4 audyty
Z czego:
1) audyt z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robot
inwestycyjnych,
2) audyt dotyczacy prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni,
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3) audyt dotyczgcy realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych
w urzgdzeniach srk,
4) audyt dotyczacy przygotowania do zimy.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy w prowadzonym przez Zespot badawczy postepowaniu nie
byt przedmiotem zadnego z przeprowadzonych audytéw wewnetrznych SMS.

Zespo6t badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanych przez zarzadce audytdow wewnetrznych
SMS.

Dziatania kontrolne i audytowe przewoznika

Dziatania kontrolne i audytowe byly realizowane miedzy innymi na podstawie ,Programoéw poprawy
bezpieczenstwa przewoznika kolejowego” na rok 2019 i 2020. Dokumenty te sg skierowane
do wszystkich pracownikéw Spotki Koleje Wielkopolskie. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z bezpieczenstwem sg zapoznawani z nimi podczas pouczen okresowych
przeprowadzonych w kwartale danego roku przez Zespdt Petnomocnika ds. Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem. Dla pozostatych pracownikéw dokument jest udostepniony na wewnetrznej stronie
intranetowej Share Point oraz w oprogramowaniu DCA BPM. Do opracowania Programéw
wykorzystuje sie doswiadczenia i spostrzezenia zawigzane z dziatalnoscig Spoétki, wyniki ocen ryzyka
przeprowadzanych przez wewnetrzng grupe ekspertow, wyniki audytéw i kontroli (zaréwno
wewnetrznych jak i zewnetrznych), wnioski z prac komisji kolejowych po zdarzeniach z udziatem
taboru i pracownikéw Kolei Wielkopolskich, zalecenia i rekomendacje wydane po wypadkach
kolejowych badanych przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK)
lub wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Kontrole

W ramach Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2019 zaplanowano i zrealizowano 14 kontroli
wewnetrznych w nastepujgcych obszarach:

e spetniania wymogow regulamindéw pracy oraz sposobu dokumentowania stanu technicznego
bocznicy,

e prawidtowosci prowadzenia dokumentacji w zakresie utrzymania pojazdow kolejowych,

e sposobu prowadzenia badan stanu psychofizycznego, w tym kontroli trzezwosci pracownikow
druzyn pociggowych oraz pracownikow utrzymania,

e wyposazenia pracownikéw druzyn pociggowych w przybory i dokumenty wymagane
do prowadzenia pociggow z uwzglednieniem umundurowania oraz stosowania odziezy ochronnej,

e nadzoru nad kwalifikacjami i pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,

e nadzoru nad dostawcami czesci i ustug oraz reklamacjami,

e realizacji dziatan doskonalgcych przez komorki organizacyjne,

e nadzoru nad informacjami dotyczagcymi nieprawidiowosci na liniach kolejowych zarzadcy
infrastruktury.

Podczas powyzszych kontroli formutowano wnioski zapobiegawcze majgce na celu usuniecie
stwierdzonych nieprawidtowosci.
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W 2019 r. przewoznik zrealizowat 4 kontrole pracy maszynisty, ktory obstugiwat pociag nr 77486/7 w
dniu 17.02.2020. Kontrole te zakonczone byly oceng pozytywng i dopuszczeniem pracownika do
dalszych jazd. Analogiczna kontrola pracy tego pracownika miata miejsce tez w 2020 r. przed
zaistnieniem zdarzenia i zakonczyta sie réwniez wynikiem pozytywnym.

W ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa na rok 2019” przewoznik ujgt m.in. cel polegajgcy
na kontroli zapisow rejestratorow elektronicznych pojazdéw kolejowych w ramach dziatania majgcym
na celu nadzor nad sposobem prowadzenia pociggow przez maszynistow. Jako miernik realizacji celu
ustalono kontrole zapiséw realizacji min. 4% tacznej liczby uruchamianych pociggéw. Cel ten zostat
zrealizowany osiggajgc wartos¢ wiekszg od zaktadanej tj. 4,1%. Analogiczng warto$¢ tego miernika
zaplanowano tez na rok 2020. Z uwagi na fakt, iz corocznie zwieksza sie praca przewozowa
i eksploatacyjna realizowana przez Spétke zwieksza sie takze liczba kontroli zapiséw rejestratorow.
W roku 2018 przeprowadzono 2860 kontroli zapisow rejestratoréw, w 2019 - 3020 kontroli.
W roku 2020 w styczniu przeprowadzono kontrole 304 pociggdw, w lutym 2020 r. do dnia zdarzenia
- 287 kontroli. Do systemowej kontroli zapiséw rejestratoréw wyznaczone zostato stanowisko
wydzielone w Zespole Petnomocnika ds. Bezpieczenstwa (WPB). Od roku 2019 do analiz zapiséw
rejestratoréow upowazniono takze wybranych pracownikéw wydziatu technicznego, jednak ich analizy
dotyczg wytagcznie przypadkow ustalania przyczyn awarii pojazdéw kolejowych. Analizy systemowe,
a takze analizy zapisow rejestratoréow po zdarzeniach kolejowych wykonuje wytgcznie WPB. Takie
podejscie, tj. wyznaczenie ograniczonej liczby osdb uprawnionych do analizy zapisow rejestratorow

wynika z faktu koniecznosci zapewnienia kosztownych licencji na korzystanie z
oprogramowania rejestratorow parametrow jazdy pociggéw oraz dopuszczenia do analiz wylgcznie
os6b po szkoleniach cyklicznych przez producentéw rejestratoréw, co zapewnia
fachowo$¢ tych osob i wptywa pozytywnie na wiarygodnos¢ sporzadzanych

analiz. W ramach prowadzonych kontroli analizowana jest prawidlowos¢ sposobu prowadzenia
pociggu przez druzyne trakcyjng (rozruch, przestrzeganie dozwolonej predkosci jazdy, przestrzeganie
statych i doraznych ograniczen predkosci, prawidtowo$¢ obstugi drzwi wejsciowych dla podréznych,
podawanie sygnatow Rp1 ,Bacznos¢”, obstuga urzgdzen czujnosci oraz ich ewentualne wytgczanie
w czasie jazdy pociggu, sposdb hamowania, zaniki napiecia w sieci trakcyjnej, dziatanie urzadzen
przeciwposlizgu, prawidtowo$¢ rejestracji parametrow jazdy, itp.). W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci w rejestracji parametréw zapisu, WPB wystepuje z informacjg do wydziatu
utrzymania taboru WWT, ktore zleca naprawe lub wdraza proces reklamacyjny.

W 2019 roku w Spétce przeprowadzonych zostato rowniez 8 kontroli zewnetrznych przez Urzad
Transportu Kolejowego. Po niektérych z nich podmiot kontrolujgcy stwierdzit nieprawidtowosci.

Audyty wewnetrzne

Audyty wewnetrzne Zintegrowanego Systemu Zarzadzania, w tym Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) sg realizowane zgodnie z procedurg P/17 ,Audyty”.

Zgodnie z Rocznym planem audytéw wewnetrznych na rok 2019 w | potroczu zaplanowany zostat
audyt Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania obejmujgcy 3 komdrki organizacyjne, dodatkowo zostat
przeprowadzony pozaplanowy audyt komérki WSH. Natomiast w Il pétroczu audytowi poddano 5
komorek organizacyjnych z czego 4 zostaty zaplanowane. Dodatkowo przeprowadzono audyt
obejmujgcy Bocznice Kolejowg Punktu Utrzymania Taboru Sekcji Poznan 2 w Zbaszynku. Audyty
bezpieczenstwa przeprowadzone zostaty w ramach audytéw Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
obejmujgcego systemy zarzgdzania jakoscig, bezpieczenstwem i higieng pracy, $rodowiska oraz
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bezpieczenstwa. W raportach z audytu zawarto m.in. opis stwierdzonych niezgodnosci i spostrzezenia
audytoréw, zas w ramach procedury P/08 ,Dziatania doskonalgce i nadzér nad niezgodnosciami”
podejmowane sg odpowiednie dziatania doskonalagce majgce za =zadania wyeliminowanie
stwierdzonych niezgodnosci.

W wyniku przeprowadzonej analizy Zespdt badawczy nie wnosi uwag do dziatalnosci kontrolnej i
audytowej przewoznika.

lll.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspoétdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspdtdziatanie jednostek organizacyjnych zarzagdcy infrastruktury, przewoznika i jednostek
ratownictwa medycznego oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezen w catym toku czynnosci
zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akgcji ratunkowej i usuwania skutkéw wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku

lll.2.1. Przepisy i regulacje wspolnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oso6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i
w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. Zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Przepisy krajowe:

1)  ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn.
zm.),

2)  rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pézn. zm.),

3) rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. z 1996 nr 33 poz. 144, z p6zn. zm.),

4)  Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie(Dz.U. z 2018 poz. 1876 z p6z. zm.),

5)  rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),
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rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspolnych
wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzgdzen i pojazdow kolejowych
(Dz. U. poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczehstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego
(Dz. U. poz. 560),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, (Dz.
Urz. MSWIA 2020 poz. 2),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z pézn. zm.),
rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie
znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2019 r. poz. 454, z p6zn.zm.),

ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” ( Dz.U. z 2018r. p0z.1990, z p6zn. zm.).

l1l.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku

Spdétka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy wewnetrzne —
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 12 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne

Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukgji wprowadzajgcy
Uchwata nr 693/2017
1. 11 (R=1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu | Zarzgdu PKP PLK S.A z
' pociggow 27.06.2017 r. z pdzn. zm.
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Zarzgdzenie nr  16/2004
; 0 Zarzadu PKP PLK S.A. z
: ) Instrukcja dla pracownikow .
2. [Ir-2 (R-7) posterunkéw nastawczych 27.12.2004 r. z pdzn. zm.
Uchwata Zarzadu nr
3. |Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzadzaniu | 1056/2017 z 27.12.2017 r. z
' regulamindw technicznych pdzn. zm.
Zarzgdzenie nr  17/2004
4. |Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen | Zarzgdu PKP PLK S.A. z
) radiotgcznosci pociggowej 27.12.2004 r. z p6zn. zm.
Instrukcjia o postepowaniu w
5 |18 sprawach powaznych wypadkow, U(1:gvx6a7’fa2g?gzadu nr 686/2016
' wypadkow [ incydentow w |2 1eY0 f. 2 pozn. zm.
transporcie kolejowym
Zarzadzenie nr  21/2013
6. | Ir-15 (D-21) Instrukcja o kolejowym ratownictwie | Zarzgdu PKP PLK S.A. z
' technicznym 03.10.2013 r. z pdZn. zm.
Zarzgdzenie nr  14/2005
7. |1d-1 (D-1) Warunki  techniczne utrzymania | Zarzgdu PKP PLK S.A. z
) nawierzchni na liniach kolejowych 18.05.2005 r. z p6zn. zm.
Zarzgdzenie nr 772/2016
8. |le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji gsrggdz%mp:qz plzg; SA. z
Zarzgdzenie nr 261/2014
9. |le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej ggrgzdz%MPKP PLK. SA. z
' przewodowej tgcznosci ruchowej T
; i . | Zarzadzenie nr  41/2015
Instrukcja o] organizacji i
10. | le-14 (E-36) | uzytkowaniu sieci fgrgazdothPKP PLK. S.A. z
radiotelefonicznej - r.
: : Uchwata nr 770/2019
Instrukcja o] przygotowaniu .
11. [1a-5 zawodowym  pracownikow PKP gar1z?d2u TKP PLKS.A. zdnia
Polskie Linie Kolejowe S.A. 6.11.2019 .
Uchwata nr 1118/2015
12 | k2 Instrukcja kontroli w zakresie |Zarzgdu PKP PLK. S.A. z
) bezpieczenstwa ruchu kolejowego 01.12.2015 r.

Spotka Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu

kolejowego, zestawione ponizej, w Tabeli 13.

Tabela 13 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w Spétce Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Lp.

Instrukcje wewnetrzne
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Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukgji wprowadzajgcy
Uchwata nr 05/11 Zarzadu
1 | KWo-1 Instrukcja o zasadach technicznego | Koleje Wielkopolskie
' utrzymania wagonow Sp.zo0.0.z01.03.2011 .
Uchwata nr  25/2015/ZS
- : Zarzadu Koleje
Instrukcja o zasadach technicznego ) ;
2. | KWt-1 . R . Wielkopolskie Sp. z o. o.
utrzymania pojazdow trakcyjnych 5 02.04.2015 1.
Instrukcja okreslajgca metody i Uchwata nr 06/2011 Zarzadu
3 | KW-2 sposoby wykonywania pomiaréw Koleje Wielkopolskie
: geometrycznych zestawdw Sp.zo0.0.201.03.2011r.
kotowych
Uchwata nr  87/2019/ZS
: . o4 Zarzagdu Koleje
Instruk I t
4. | KW-3 t;‘:k:;‘;”‘]”yiﬁ a maszynisty pojazdow | “y i opolskie Sp. z o. o.
2z 30.09.2019rr.
Uchwata nr 08/11 Zarzadu
5 | KW-4 Instrukcja dla pomocnika maszynisty | Koleje Wielkopolskie
' pojazdéw trakcyjnych Sp.zo0.0.z01.03.2011 .
Uchwata nr  44/2016/ZS
) - : Zarzadu Koleje Wielkopolskie
6. | KW-5 Instrukcja dla rewidenta taboru Sp.z0.0. z15.07.2016 1.
Uchwata nr  88/2019/ZS
7 | kW-6 Instrukcja dla kierownika pociggu i Zarzadu Koleje Wielkopolskie
' druzyn konduktorskich Sp.z0.0.227.09.2019.
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Ecrwa’{/e\l/_nlr; 1/ 2|0|2.1 Zarzadu
8. | KW-7 radiotgcznosci pociggowe;j i SO eje vvie 8?00% '260 11
manewrowej p.zo0.0.z01.03. r.
Instrukcja okreslajgca sposoby Uchv_va’fa nr 12/201.1 Zarzadu
9. | KW-8 wiasciwego zestawiania i goleje WlelkoEl)olsklze 11
rozmieszczania taboru w pociggu p.z0.0.201.03.2011r.
Uchwata nr 13/2011 Zarzadu
i Instrukcja organizacji pracy Koleje Wielkopolskie Sp. z o.
10. | KW-9 :
manewrowe;j 0. z01.03.2011 .
- ; . Uchwata nr  72/2016/ZS
Instrukcja obstugi, utrzymania i . . :
11. | KW-10 eksploatacji hamulcéw w pojazdach éarzqdu Kole12e4V¥(|)eI2koo1p60Iskle
kolejowych p.zo0.0. z24.10. r.
- - : Uchwata nr  60/2016/ZS
Instruk t
nstruiccja posigpowarna w sprawie Zarzadu Koleje Wielkopolskie
12. | KW-11 wypadkow, powaznych wypadkow i S 16.09. 2016
incydentow kolejowych p.20.0. 2106.UY. f-
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Uchwata nr  99/2018/ZS
Zarzadu Koleje Wielkopolskie

13. | KW-13 Instrukcja dla maszynisty instruktora Sp.z0.0. 213.11.2018 1.

lll.2.3 Regulacje prawne obowiagzujace kierowcéw pojazdéw drogowych

l.3.

Podstawowg regulacjg w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem ,Kodeksu
drogowego”, czyli przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
22018 r. poz. 1990 z p6zn. zm.).

Przepisy szczegolne, dotyczace przejazddw kolejowo-drogowych zawarte sg w szczegolnosci w art.

28 tej ustawy i stanowia, ze:

»1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowac szczegoélng ostrozno$c. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie
Srodki ostroznoSci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub z innych powodow przejrzystoSc¢ powietrza
Jjest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkosScig, aby moégt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenie zabezpieczajgce
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji 31 lipca 2002 r. w

sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U.2019 poz. 454, z pdzn.zm.), ktére w § 21stanowi, ze:

»1. ZnakB-20,stop”oznacza:
1) zakaz wjazdu na skrzyZzowanie bez zatrzymania sie przed drogg z pierwszenstwem;
2) obowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajgcym sie tg droga.
2. Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie jego braku —
w takim miejscu, w ktorym kierujgcy moze upewnic sig, ze nie utrudni ruchu na drodze
Z pierwszenstwem.”

Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczgce badanego wypadku kat. B21, zaistniatego w dniu 17 lutego 2020 r.
0 godzinie 19:34 na przejezdzie kolejowo — drogowym w km 7,765 linii kolejowej nr 356 szlak
Czerwonak - Bolechowo. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie
z wymogami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z04.05.2016 r. str.1. z pdzn. zm.))
oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

Maszynista pociaqu nr 77486/7

Z wystuchania pracownika wynika miedzy innymi:

e z poprzedzajgcego przejazd przystanku osobowego Owinska pocigg nr 77486/7 odjechat
zgodnie z rozktadem jazdy,
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dojezdzajgc do przejazdu w km 7,765 maszynista podat sygnat Rp1 ,Bacznos¢” okoto 400
metréw przed przejazdem, a nastepnie w odlegtosci ok. 200 metréw, jak zobaczyt wjezdzajgcy
na przejazd samochdd,

ok. 200 metréw przed przejazdem zauwazyt wjezdzajgcy na przejazd samochod ciezarowy
Z przyczepa, wdrozyt hamowanie nagte i opuscit kabine,

w momencie opuszczenia kabiny predkos¢ pociggu byta ponizej 100 km/h,

po opuszczeniu kabiny wbiegt do przestrzeni dla pasazerdw i krzyknat ostrzegajac ich, aby sie
trzymali, sam sie przytrzymat poreczy,

po uderzeniu w samochdd pocigg zatrzymat sie po okoto 300 metrach,

po zatrzymaniu pojazdu wraz z kierownikiem sprawdzit, czy pasazerowie nie sg ranni i czy stan
pojazdu nie zagraza zdrowiu i zyciu pasazerow,

wypadek zgtosit do dyzurnego ruchu LCS Wagrowiec i dyspozytora Kolei Wielkopolskich za
pomocg telefonu komoérkowego, poniewaz podczas wypadku zostata zerwana wigzka
sterownicza radiotgcznosci i nie dziatat radiotelefon,

kierownik pociggu wezwat stuzby ratownicze i zajmowat sie podréznymi w pociagu,

podczas oczekiwania na stuzby ratownicze ocenit stan zewnetrznych uszkodzen pojazdu,

po przybyciu Policji zostat poddany kontroli trzezwosci, wynik byt negatywny,

na przejezdzie czesto przed wypadkiem zdarzaty sie sytuacje niebezpieczne, ktére polegaty na
tym, ze pomimo znaku ,Stop” samochody nie zatrzymywaty sie albo zatrzymywaty i przejezdzaty
pomimo zblizajgcego sie pociggu; samochody ciezarowe czasami cofaly sie na przejazd przed
pociggiem,

sytuacje niebezpieczne zdarzaty sie tez na sgsiednich przejazdach w km 7,483 i 7,018,
radiotgczno$é pociggowa na linii 356 dziata dobrze; czasami zdarzajg sie chwilowe zaniki
sygnatu w sgsiedztwie laséw,

zdaniem maszynisty samochod ciezarowy nie zatrzymat sie przed przejazdem,

pojazd kolejowy uderzyt pomiedzy samochdd, a przyczepe.

Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu zdarzenia spojne i w petni znalazty
potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespoét badawczy.

Kierownik pociaqu nr 77486/7

Z wystuchania pracownika wynika miedzy innymi:

z poprzedzajgcego przejazd przystanku osobowego Owinska pocigg nr 77486/7 odjechat
zgodnie z rozktadem jazdy,

w pewnym momencie ustyszat wybiegajgcego z kabiny maszyniste, ktory krzykiem ostrzegt
pasazerow,

styszgc ostrzezenie maszynisty padt na podtoge i po chwili nastgpito silne uderzenie pojazdu
oraz ustyszat ogromy huk w pociggu,

gdy pocigg zatrzymat sie zapanowata panika, uspokoit pasazeréw i przystapit wraz z maszynistg
do sprawdzenia czy pasazerom nic sie nie stato; wowczas dowiedziat sie, ze pocigg uderzyt w
samochod ciezarowy,
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nastepnie powiadomit stuzby ratunkowe o zaistniatym wypadku; bedac na linii z dyspozytorem
112, na jego polecenie poszedt sprawdzi¢ stan zdrowia kierowcy samochodu ciezarowego, jego
zyciu nie zagrazato niebezpieczenstwo,

po powrocie do pociggu zauwazyt lezgcg na fotelach podrézng przyduszong przez okno, ktére
wypadto w wyniku uderzenia i wspdlnie z pasazerem udzielit pomocy rannej kobiecie, ktéra
skarzyta sie na bél w okolicach barku; po udzieleniu pomocy przeszedt skfad pociggu upewniajgc
sie, czy pozostatym pasazerom nic sie nie stato,

przybyty stuzby ratunkowe i przystgpity do udzielania podréznym pomocy,

zostat przebadany na obecnosc¢ alkoholu w wydychanym powietrzu, wynik byt negatywny.

Przedstawione przez kierownika pociggu informacje o przebiegu zdarzenia spdjne i w petni znalazty
potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespét badawczy.

Kierowca samochodu ciezarowego MAN TGL

Z wystuchania uzytkownika przejazdu wynika miedzy innymi:

przez przejazd w km 7,765 linii kolejowej nr 356 kierowca przejezdzat codziennie od poczatku
listopada 2019 r. i jezdzit udajgc sie po towar do jednej z firm mniej wiecej w tych samych
godzinach w przedziale 19-20; w okresie od listopada 2019 r. do dnia wypadku kilkadziesiat razy
przepuszczat pociggi na tym przejezdzie,
w dniu wypadku jechat drogg wojewddzkg nr 196 i skrecit w lewo w kierunku przejazdu; zatrzymat
sie, nastepnie podniost samochdéd pneumatycznie aby zwiekszy¢ przeswit zestawu jak
codziennie przed samym przejazdem; rozejrzat sie, a potem ruszyt; jest to system pneumatyczny
i podniesienie pojazdu trwa ok. 5 sekund,
od momentu zwolnienia hamulca i wcisniecia pedatu gazu do momentu ruszenia uptyneto okoto
5 sekund z uwagi na to, ze w samochodzie jest zastosowana automatyczna skrzynia biegow,
czas przejazdu pojazdu drogowego MAN TGL z przyczepa przez przejazd trwa okoto 15 sekund,
gdy wjechat na przejazd kabing samochodu zobaczyt o$wietlone czoto nadjezdzajgcego
pociaggu. Gdy zobaczyt pocigg, dodat gaz do oporu, aby unikng¢ wypadku; wtedy ustyszat sygnat
podawany przez pocigg, a nastepnie pociag uderzyt w przyczepe,
po uderzeniu kabina zostata obrécona w kierunku jadgcego pociggu, a przyczepa zostata
zniszczona i znajdowata sie po lewej stronie w kierunku jazdy pociagu,
po wypadku zgasit silnik, sam wyszedt z kabiny i zaraz zajeta sie nim straz pozarna, ktéra
przybyta na miejsce wypadku,
przed przejazdem z lewej strony jadgc od strony drogi wojewddzkiej jest plac, ktory jest czesto
zajety przez stojgce tam samochody ciezarowe i zastaniajg one widocznos$¢ na linie kolejowag
patrzac w lewo,
przekraczajgc przejazd od strony drogi wojewddzkiej i jadgc w kierunku zaktadu patrzac w prawg
strone Swiatta pociggu zlewajg sie ze sSwiattami pojazdow drogowych poruszajgcych sie po
drodze wojewddzkiej; profil drog dojazdowych utrudnia i wydtuza czas przejazdu przez linie
kolejowa; stan techniczny drég dojazdowych jest zty; ruch drogowy na przejezdzie jest duzy
i szerokos¢ przejazdu pozwala na przejazd jednego samochodu ciezarowego,
konstrukcja stupka kabiny i zabudowane tam lustra troche ograniczajg widocznosc¢ z pozycji
kierowcy,
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e w dniu wypadku byt wypoczety — prace rozpoczat o godz. 18.00 w Lesznie,
e kierowca uwaza, ze powinna by¢ zabudowana sygnalizacja na tym przejezdzie.

Przedstawiona przez kierowce samochodu ciezarowego wersja zdarzenia nie jest zgodna
z ustaleniami Zespotu badawczego. Kierowca podczas wystuchania stwierdzit, Zze zatrzymat pojazd
przed przekroczeniem przejazdu w zwigzku ze znakiem B-20. W trakcie prowadzonego postepowania
zapis monitoringu z kabiny pojazdu kolejowego swiadczy o tym, ze kierowca nie zatrzymat sie przed
przejazdem. Dodatkowo bezposrednio po wypadku przyjat mandat karny od Policji przyznajgc sie do
przyczynienia sie do zdarzenia.

Zespo6t badawczy nie daje wiary wyjasnieniom kierowcy pojazdu ciezarowego w kwestii przebiegu
wypadku.

Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

lll.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Przejazd kolejowo — drogowy w kilometrze 7,756 linii 356, na ktérym zaistnialo zdarzenie jest
przejazdem kat. D, a wiec nie jest wyposazony w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego.
Jednotorowa drugorzedna linia kolejowa nr 356 na szlaku Czerwonak - Bolechowo wyposazona jest
potsamoczynng jednodostepowg, dwukierunkowg blokade liniowg typu EAP po torze
nr szlakowym nr 1. Na szlakach stycznych i wewnetrznych, na ktérych ruch pociggdéw prowadzi sie
na podstawie automatycznej pétsamoczynnej, dwukierunkowej blokady liniowej, dziatajacej na
podstawie czujnikéw kota (licznikow osi).

Pracujgca w trybie automatycznego wydawania polecen nastawczych pdétsamoczynna,
dwukierunkowa blokada liniowa ESTWL 90 5 jest wyposazona w funkcje ,zerowania szlaku", ktérg
dyzurni ruchu mogg zastosowacé, gdy po przyjezdzie pociggu z sygnatami konca pociggu,
powtarzacz stanu blokady toru szlaku wykazuje zajetosé. Nalezy potwierdzi¢ przyjazd pociggu z
sygnatem kohca pociggu na wtasny posterunek lub po otrzymaniu potwierdzenia od dyzurnego
ruchu, dokonaé tzw. ,, zerowania szlaku" wg procedury opisanej w ,, Instrukcji obstugi blokady liniowej
samoczynnej jednodostepowej SHL 12" ,Instrukcji blokady liniowej samoczynnej jednodostepowej
ESTW L90 5".

Szlak Czerwonak — Bolechowo linii kolejowej nr 356 jest wyposazony w urzgdzenia kontroli
prowadzenia pociggu SHP oraz ETCS L1LS. LCS Wagrowiec wyposazony jest w
urzgdzenia stacyjne komputerowe typu ESTWL 90 5 obejmujgce stacje: Wagrowiec, Stawa
Wielkopolska, Murowana Goslina, Bolechowo i Czerwonak.

Jednoczesnie zainstalowane sg samoczynne systemy przejazdowe komputerowe typu:
- RASP 4Ft w ilosci 14 szt.,
- ERBUT — PL w ilosci 9 szt.,
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- SPA 5 - w ilosci 6 szt.,
- BUES 2000 w ilosci 1 szt.,
oraz 1 przejazd kat. A typu SPR2.

Przeglady wykonywane byty zgodnie z wykazem zabiegdw konserwacyjnych i przegladéw urzadzen
sterowania ruchem kolejowym na podstawie Instrukcji le12 i odpowiednich DTR przez pracownikow
obstugi technicznej ISE Gniezno dziatki nr 5.

Urzadzenia sg takze objete umowami centralnymi na pogwarancyjng obstuge techniczng
komputerowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym produkcji THALES Polska Sp. z 0.0. w latach
2018 — 20191 2020 — 2021.

Dziatanie urzgdzen kontroli prowadzenia pociggu byto prawidtowe i nie miato wptywu na zaistnienie
wypadku.

111.4.2. Infrastruktura kolejowa
l1.4.2.1. Linia kolejowa

Stan techniczny toru kolejowego nr 1 na szlaku Czerwonak — Bolechowo linii kolejowej nr 356 byt
prawidtowy i nie miat wptywu na powstanie wypadku.

11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Tory stacyjne i rozjazdy na sgsiadujgcych z przejazdem posterunkach ruchu nie miaty wptywu na
zaistnienie wypadku.

111.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia fgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu posterunku LCS Wagrowiec na szlaku
Czerwonak — Bolechowo na kanale pociggowym nr 7 oraz tgcznos¢ z pojazdami trakcyjnymi byta
sprawna. Dyzurny ruchu LCS Wagrowiec sprawdzit fgcznos¢ z przylegtymi posterunkami ruchu
tj. stacjami Poznan Wschod oraz Rogozno i byta ona prawidtowa, co zostato odnotowane w Dzienniku
telefonicznym R-138.

W pojezdzie trakcyjnym serii VT628-659 zainstalowane byto urzadzenie radiotgcznosci pociggowej
Koliber typ GSM-R/VHF Radionika, ktére przed wypadkiem byto sprawne. Z uwagi na zanik zasilania
urzadzen radiotgcznosci pociggowej w pojezdzie trakcyjnym jako skutek wypadku, o zaistniatym
zdarzeniu maszynista pociggu 77486/7 poinformowat dyzurnego ruchu LCS Wagrowiec z telefonu
komérkowego na telefon komdrkowy.

lll.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych facznie z analiza zapisow z pokiadowych
rejestratoréw danych

Pociag prowadzony byt dwucztonowym spalinowym autobusem szynowym serii VT628 195VT/195VS
o numerze EVN 95 80 0628 659 — 4 D-ARP, 95 80 0928 659-1 D-ARP, ktory posiadat Swiadectwo
sprawnosci technicznej, nr ARP-2018/04-KS wystawione w dniu 14 czerwca 2018 roku wazne do dnia
13 czerwca 2024 roku lub na przebieg 1 100 000 km liczony od 4 190 248 km
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Na pojezdzie jest zabudowany rejestrator parametrow jazdy typu ATM-RP3G.

Na podstawie odczytu danych stwierdza sie prawidtowa rejestracje: predkosci, przebytej drogi, SHP,
czuwaka aktywnego, cisnienia w przewodzie gtdwnym, cisnienia w cylindrach hamulcowych, dziatania
syreny pociggowe;.

Zespo6t badawczy nie wnosi zastrzezen do funkcjonowania rejestratora parametrow jazdy w pojezdzie.

Opis zapisu rejestratora ATM

Zakres pomiarowy rejestratora 150 km/h.
W rejestratorze zarejestrowane zostaty miedzy innymi nastepujgce parametry:

Czas,

Predkos¢,

Przebyta droga,

Wzbudzenie SHP kabina A,

Zatgczenie syreny kabina A,

Uzytkowanie przycisku czuwaka aktywnego (CA) w kabinie A.

Jazdy pojazdu z zatgczonym i wylgczonym napedem — jazda prgdowa i jazda bezpragdowa

NoOasWND =

Dnia 17.02.2020 r. pocigg nr 77486 byt obstugiwany przez spalinowy zespot trakcyjny VT1628.4-659.
Prowadzenie pociggu odbywato sie za pos$rednictwem kabiny A. Pociag do przystanku osobowego
Owinska przyjechat o godzinie 19:31:21,0djechat o godzinie 19:31:44. Po przejechaniu 2966 metrow
drogi odcinkowej od przystanku osobowego Owihska w kierunku przystanku osobowego Czerwonak
Osiedle, przy predkosci 95 km/h o godzinie 19:34:17 wdrozono hamowanie nagte. Pociag zostat
zatrzymany o godzinie 19:34:56. Dlugo$¢ drogi hamowania wyniosta 469 m. Dalsza czesc¢ rejestru
przedstawia postoj pociggu.

Rejestrator przedpola jazdy

W pojezdzie trakcyjnym biorgcym udziat w zdarzeniu zabudowany jest system monitoringu szlaku —
kamera szlakowa marki HIK Vision typ DS.-2CD4D26FWD-12(S) Dark Fighter. Analiza zapisu z tego
urzgdzenia wykonana przez Zespot badawczy wykazata, ze zapis nagrania konczy sie na ok. 1 s
przed zaistnieniem zdarzenia, co wynikato z utraty zasilania przez urzgdzenia w momencie wypadku
i z niemoznosci zapisu danych zawartych w buforze pamieci. Zespot uznaje te okolicznosc¢ jako inng
nieprawidtowos¢ nie zwigzang z przyczynami zdarzenia, jednakze wymagajgcg podjecia dziatan
korygujagcych i zapobiegawczych przez przewoznika. Zespdt badawczy zwraca uwage na tresé
zalecenia zawartego w pkt. 4 rozdziatu VI. Raportu Nr PKBWK/01/2019 z badania zdarzenia
zaistniatego w dniu 13 czerwca 2018 r. o0 godzinie 12:54 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
D na szlaku Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie, tor nr 2, w km 342,231; linii kolejowej nr 273,
o tresci: ,Eksploatujgcy pojazdy kolejowe z napedem dokonajg sprawdzenia zabudowanych
systemow rejestracji obrazu przed pojazdami trakcyjnymi pod kgtem prawidtowoSci i ciggtosci
rejestracji obrazu bez opbéznien w przypadku stosowania buforowego zapisu. W przypadku systemoéow
Z opbznionym zapisem obrazu dokonajg modyfikacji w uktadach zasilania tak, aby zapewnic¢ jego
ciggto$¢ nawet w przypadku utraty zasilania zewnetrznego’.

Wystepujgcy w trakcie badania wypadku ten sam problem z urzgdzeniami monitoringu szlaku, o
ktérym byt mowa w raporcie Komisji nr PKBWK/01/2019 swiadczy ww. zalecenie nie zostato
zrealizowane przez wtasciciela pojazdu kolejowego tj. przewoznika Arriva RP.
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Z zapisu rejestratora przedpola jazdy zainstalowanego w kabinie pojazdu kolejowego wynika, ze
kierowca nie zatrzymat sie przed przejazdem w zwigzku ze znakiem B-20 i linig P-12 na jezdni i
wjechat bezposrednio przed nadjezdzajacy pocigg.
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Rysunek 4 - Wykres z rejestratora VT628 -195 - charakterystyka jazdy pociggu 77486 w funkcji drogi
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lll.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

l1.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zapisy w dokumentacji zwigzane z wypadkiem zostaty odnotowane w ,Dzienniku telefonicznym” (R-
138) oraz na ,Wykresie rzeczywistego biegu pociggéw na odcinku ZPR (zdalnego prowadzenia ruchu)
Wagrowiec”.

Na podstawie § 37 ust. 1 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 spotki PKP PLK S.A.
stanowigcej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. na
odcinku Wagrowiec — Poznan Wschad linii nr 356 ruchu nie prowadzi sie ,Dziennika ruchu posterunku
zapowiadawczego” (R-146) z uwagi na fakt, ze funkcjonuje tam system ERTMS/ETCS poziomu 1, ktory
to system rejestruje ruch pociggow.

Zgodnie z ,Regulaminem Technicznym Stacji Wagrowiec” dyzurny ruchu pomocniczy stacji Wagrowiec
prowadzi ,Dziennik telefoniczny” oraz ,Wykres rzeczywistego biegu pociggu na odcinku zpr
Wagrowiec”.

Sposéb prowadzenia ,Dziennika telefonicznego” (R-138) regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), § 11
i § 13 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015r. zatwierdzony
Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015r.

W ,Dzienniku telefonicznym” prowadzonym w LCS Wagrowiec zawarto nastepujace zapisy dotyczgce
pociggu nr 77486/7:

o 17.02.2020 r. g. 18:34 - pocigg gotowy do odjazdu z post. Wagrowiec ,Wg” nadat maszynista
pociagu,

o 17.02.2020 r. g. 19:40 — wpis dotyczgcy zgtoszenia przez maszyniste pociggu nr 77486/7
wypadku na przejezdzie w km 7,765 i zatrzymania pociggu w km 7,406,

e 17.02.2020r. g. 19:46 —powiadomienie IDDE, IZDE, ISE o wypadku,

o 18.02.2020 r. g. 02:30 — otwarcie toru na szlaku Czerwonak — Bolechowo i wprowadzenie
ograniczenia predkosci od km 7,300 do 7,800 do 20 km/h z uwagi na zly stan toru.

Na ,Wykresie rzeczywistego biegu pociggu na odcinku zpr Wagrowiec” znajdujg sie miedzy innymi
nastepujgce wpisy dotyczgce pociggu 77486/7:

e 17.02.2020 g. 18:42 — odjazd ze stacji Wagrowiec,

e 17.02.2020 g. 19:04 — odjazd ze stacji Stawa Wielkopolska,

o 17.02.2020 g. 19:15 — odjazd ze stacji Murowana Goslina,

o 17.02.2020 g. 19:28 — odjazd ze stacji Bolechowo,

e 17.02.2020 g. 19:46 — adnotacja ,tor Bolechowo — Czerwonak zamkniety z powodu wypadku;
pocigg 77486/7 w km 8,479".

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezeh do sposobu prowadzenia dokumentacji.
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1.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku 2z wypadkiem I3acznie
z dokumentacja z rejestratorow

Zespdt badawczy dokonat odstuchu rozméw prowadzonych po wypadku zarejestrowanych w
rejestratorze rozmow zamontowanym na posterunku LCS Wagrowiec. Centrala rejestruje rozmowy
prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem fgcznosci
zapowiadawczej i dyspozytorskiej. Po przeprowadzeniu analizy wygtaszanych komunikatow i rozmow,
Zespo6t badawczy nie wnosi do nich zastrzezeh.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt I1.1.9. Zespot
badawczy nie wnosi zastrzezen.

lll.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

111.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego Kolei Wielkopolskich
Sp. z 0.0. Pracownicy zarzadcy infrastruktury nie uczestniczyli w badanym przez Komisje zdarzeniu.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, Zze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

11.L6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku

Badania wykonane przez policje wykazaty, iz maszynista pociggu biorgcy udziat w wypadku oraz
kierownik pociggu byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikow nie budzit zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

111.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego wpltyw na zaistnienie wypadku

Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w wypadku, VT-628-659 jest dopuszczony przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego do ruchu w Polsce, a warunki pracy druzyny trakcyjnej sg typowe dla ich obstugi
i byly prawidtowe nie majac wptywu na zaistniaty wypadek.

IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw
zaistnialych w podobnych okolicznosciach

Zespot badawczy dokonat analizy liczby zdarzen zaistniatych na obszarze sieci kolejowej w Polsce oraz
na obszarze PKP PLK S.A. IZ Poznan. Zestawienie liczby zdarzen zawierajg Tabele 14-16.
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Tabela 14 - Zestawienie fgcznej liczby powaznych wypadkéw A21 i wypadkow B21 w latach 2015 — 2020 na przejazdach kategorii
,D” na terenie sieci kolejowej w Polsce.

Przejazdy Lata
kategorii D do dnia
zdarzenl_? 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
kategorii 2020
A21 1 0 0 4 1 0
B21 109 147 154 137 129 17
Razem 110 147 154 141 130 17

Tabela 15 - Zestawienie tacznej liczby poszkodowanych w wypadkach kategorii B21 i powaznych wypadkach kategorii A21 na
przejazdach kategorii ,D” na terenie sieci kolejowej w Polsce w latach 2015 — 2020.

Liczba Lata
poszkodowanych .
wzdarzeniachna | 50 2016 2017 2018 2019 ™ dﬂlf
przejazdach 3 wypacdku
kategorii D 2020
zabici 21 23 13 27 19 5
ciezko ranni 35 25 23 35 11 1
Lacznie: zabici 56 48 36 62 30 6
i ciezko ranni

Tabela 16 - Zestawienie dla przejazdow kategorii D tgcznej liczby powaznych, wypadkach kategorii A21 i wypadkow kategorii B21
w latach 2015 — 2020 na terenie PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu.

Lata
Kategoria do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
2020
A21 0 0 0 0 0 0
B21 8 3 4 3 9 3
Razem 8 3 4 3 9 3

Z powyzszego zestawienia wynika, ze $rednio w roku (za lata 2015-2019) na sieci kolejowej w Polsce
dochodzito na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D do ponad 136 wypadkéw. W zdarzeniach
tych Srednio w roku (za lata 2015-2019) zgineto 21 oséb, a ciezko rannych zostato 29 oséb.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze poczgwszy od roku 2015 r. liczba wypadkdéw utrzymuje sie na zblizonym,
wysokim poziomie. Ten stan rzeczy zobowigzuje zarzadcow infrastruktury kolejowej, jak i zarzgdcow
drog do kontynuaciji zintensyfikowania dziatan zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczenstwem
W sposob szczegdlny nalezy potozy¢ nacisk na dziatalnosé kontrolng w odniesieniu do widocznosci
z drogi przejazdéw kolejowo-drogowych, jak réwniez organizowanie kampanii spotecznych
skierowanych do uzytkownikéw przejazdéw kolejowo - drogowych.

Zespo6t badawczy dokonat tez analizy zdarzen zaistniatych na analizowanym przejezdzie w km 7,765
linii nr 356 oraz sgsiadujgcych przejazdach kat. D zlokalizowanych w km 7,018 oraz 7,483 linii kolejowej
nr 356. Zestawienie zdarzen przedstawiono w ponizszej Tabeli.
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Tabela 17 - Zestawienie wypadkoéw zaistniatych w latach 2010 — 2020 na przejazdach w km 7,765, 7,018 i 7,483 linii
kolejowej nr 356 (nie uwzgledniono wypadku objetego niniejszym raportem).

L.p. | Data Lokalizacja | Kategoria | Krétki opis wypadku
zdarzenia | przejazdu | zdarzenia
km
1. 11.02.2010 | 7,018 B21 Pod nadjezdzajagcy pocigg 77622 wjechat
samochdd osobowy, uszkodzony samochdd
osobowy.
2. 16.12.2010 | 7,018 B21 Pod nadjezdzajgcy pocigg 77633 wjechat

samochdd ciezarowy z naczepg. Bez ofiar w
ludziach — pojazd uszkodzony.

3. 17.05.2012 | 7,765 B21 Pod nadjezdzajgcy pocigg 77233 wijechat
samochod osobowy. Uszkodzony samochod i
szynobus.

4, 12.02.2013 | 7,483 B21 Pod nadjezdzajacy pocigg 77207 wijechat

samochod osobowy. Ranny kierowca pojazdu
osobowego. Uszkodzony szynobus i samochdd
osobowy.

5. 19.08.2013 | 7,765 B21 W bok pociggu 779093 wjechat samochod
osobowy.  Uszkodzona lokomotywa  oraz
samochdd osobowy. Bez poszkodowanych.

6. 31.07.2015 | 7,765 B21 Pod nadjezdzajagcy pocigg 79640 wijechat
samochod osobowy o nieustalonych numerach
rejestracyjnych. Kierowca odjechat z miejsca

zdarzenia. Otarcie poszycia i zderzaka
szynobusu.
7. 16.11.2015 | 7,765 B21 Pod nadjezdzajgcy pocigg 79688 wijechat

samochdd osobowy. Ranny kierowca pojazdu
osobowego. Uszkodzony szynobus i rozbity
samochod osobowy. Kierowca zabrany do
szpitala.

8. 17.08.2016 | 7,018 B21 Pod nadjezdzajagcy pocigg 79648 wijechat
samochod osobowy. Bez poszkodowanych.

Na analizowanych przejazdach w okresie od 2010- do 2020 roku, oprécz badanego przez Zespot
badawczy wypadku, miato miejsce ogétem 8 wypadkow, z czego 4 na przejezdzie w km 7,765 linii 356.
Ten stan rzeczy powinien zobowigzywac zarzgdce infrastruktury i zarzgdce drogi do podejmowania
wiasciwych dziatan zapobiegawczych.
Na szczegdlng uwage zastuguje postepowanie prowadzone w sprawie wypadku zaistniatego w dniu
16.11.2015 r. 0 godz. 13:48 na przejezdzie w km 7,765 linii 356, w wyniku ktérego komisja kolejowa
w ,Protokole ustaleh koncowych” z dnia 28.12.2015 r. sformutowata $rodek zapobiegawczy
o nastepujgcej tresci:
,Z uwagi ha zageszczenie przejazdoéw kategorii D w km 7,765, 7,483, 7,018 na odlegtosci 747m, I1Z
Poznan podejmie dziatania zmierzajgce do ustalenia moZzliwo$ci likwidacji jednego z wymienionych
przejazdow”. Wniosek ten nie zostat zrealizowany przez zarzadce infrastruktury i zarzgdce drogi.
Zdaniem Zespotu badawczego po zaistnieniu 4 zdarzen na przejezdzie w km 7,765 nie podjeto
wiasciwych dziatan zapobiegawczych, majgcych na celu zminimalizowanie ryzyka wystepowania
kolejnych wypadkéw, a w szczegdlnosci:

- nie ograniczono predkosci pociggéw na przejezdzie,

- nie podwyzszono kategorii przejazdu,
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- nie dokonano analizy przebiegu ciggéw i weztéow komunikacyjnych oraz nie podjeto dziatan
zmierzajgcych do budowy drogi kotowej wzdtuz linii kolejowej konsolidujgcej ruch z 3
przejazdow kat. D i skierowania ruchu drogowego na przejazd kat. B w km 6,623 z rownoczesng
likwidacjg 3 przejazdow kat. D w km 7,018, 7,483 oraz 7,765 linii kolejowej nr 356.

Problem zostat szczegdtowo opisany w rozdziale 111.1

Opis sekwencji zdarzen pozostajagcych w zwigzku z badanym wypadkiem

W dniu 17.02.2020 r. na stacji poczatkowej (Wagrowiec) skiad pociggu osobowego nr 77486/7
przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0. prowadzony spalinowym zespotem trakcyjnym VT628-
659 zostat poddany uproszczonej probie hamulca, ktorej wynik zostat odnotowany w Karcie proby
hamulca i urzgdzen pneumatycznych pociggu. Przeprowadzona uproszczona préba hamulca wykazata
sprawno$¢ dziatania hamulcow w sktadzie. Rozktad jazdy pociggu nr 77486/7 okreslat relacje
Wagrowiec — Poznan Gtéwny okreslonej jako PKM3 w ramach sieci potgczen Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej (PKM). Pocigg 77486/7 wyjechat ze stacji poczatkowej zgodnie z rozktadem jazdy
0 godzinie 18:42. Do przystanku osobowego Owinska jazda pociggu odbywata sie zgodnie z rozktadem
jazdy bez przeszkdd. Przystanek osobowy Owinska byt ostatnim planowym postojem przed
zdarzeniem. O godzinie 19:31:44 (na podstawie zapisow rejestratora ATM), pocigg odjechat z ww.
przystanku i byt prowadzony zgodnie z rozktadem jazdy. Po minieciu wskaznika W6a w km 8,520
odnoszacego sie do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii ,D” w km 7,765 linii kolejowej nr 356
maszynista pociggu nr 77486/7 podat sygnat Rp1 ,Bacznosc¢”. Zblizajgc sie do przejazdu, gdy pociag
znalazt sie w odlegtosci ok. 200 metrow od przejazdu maszynista zauwazyt, ze na przejazd kolejowo —
drogowy wjezdza samochdd ciezarowy i w tym momencie podat ponownie sygnat ,Bacznosc¢’.
W odlegtosci ok. 150 metréw od przejazdu maszynista ponownie podat sygnat ,Bacznosc i wdrozyt
hamowanie nagte. Szybko opuscit kabine spalinowego zespotu trakcyjnego i ostrzegt pasazeréw
0 zagrazajacym niebezpieczenstwie, a sam uchwycit sie poreczy. Z analizy zapisdow nagrania z kamery
szlakowej w pojezdzie kolejowym wynika, ze kierowca samochodu ciezarowego nie zatrzymat sie w
zwigzku ze znakiem B-20 ,STOP” umieszczonym 5 m od przejazdu i wjechat na przejazd bezposrednio
przed nadjezdzajgcy pocigg osobowy nr 77486/7. Nastepnie pociag poruszajgc sie z predkosciag ok. 95
km/h uderzyt w przyczepe samochodu ciezarowego. W wyniku uderzenia nastgpito odrzucenie
samochodu na prawg strone przejazdu (patrzgc z kierunku jazdy pociggu), natomiast przyczepy na
lewg strone przejazdu. Dodatkowo uderzenie pociggu w samochdéd spowodowato wykolejenie
spalinowego zespotu trakcyjnego Il zestawem kotowym na prawg strone w kierunku jazdy. Czoto
uszkodzonego samochodu ciezarowego MAN znajdowato sie po wypadku z prawej strony przejazdu
w odlegtosci ok. 15 metrow od osi przejazdu w kierunku jazdy pociggu, samochdéd byt obrocony ok. 90
stopni. Pozostatosci zniszczonej przyczepy znajdowaty sie w kilku czesciach z lewej strony przejazdu
w odlegtosci od ok. 10 do 30 metrow od jego osi w kierunku jazdy pociggu. Po wypadku czoto pociggu
zatrzymato sie w km 7,393 tj. 372 metréw od osi przejazdu. Dtlugos¢ drogi hamowania pociggu od
momentu wdrozenia hamowania nagtego przez maszyniste, do momentu zatrzymania pociggu
wynosita 469 metréw.

Po zatrzymaniu pociggu, maszynista tego pociggu wraz z kierownikiem sprawdzili, czy pasazerowie
nie sg rannii czy stan pojazdu nie zagraza zdrowiu i zyciu pasazeréw. Ok. 19:34 Maszynista za pomocg
telefonu komorkowego zgtosit wypadek do dyzurnego ruchu Lokalnego Centrum Sterowania (LCS)
Wagrowiec i dyspozytora Kolei Wielkopolskich, zas o godz. 19:35 kierownik pociggu telefonicznie
wezwat stuzby ratownicze. W wyniku najechania pociggu 77486 na pojazd drogowy zaden z
pasazeréw, pracownikéw kolejowych ani uzytkownikéw przejazdu nie odnidst obrazen. Jednakze
wskutek zdarzenia wystgpity znaczne straty materialne, w tym: uszkodzenie samochodu ciezarowego
i catkowite zniszczenie jego przyczepy, uszkodzenie spalinowego pojazdu trakcyjnego serii VT628-659,
uszkodzenie infrastruktury kolejowej, w tym w szczegdélnosci nawierzchni kolejowej poczgwszy od
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przejazdu do miejsca zatrzymania czota pociggu, dwoéch ptyt przejazdowych CBP oraz uszkodzenie
nawierzchni na dojezdzie do przejazdu po lewej stronie przejazdu.

Zdjecie 7 - Zdjecie z kamery monitoringu szlaku pojazdu kolejowego VT628-659 na ok. 1 s przed wypadkiem - zrodto: Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0. o.

IV.3. Ustalenie Zespolu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu
o zaistniate fakty

Zespot badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista pociggu pasazerskiego nr 77486/7 relacji Wagrowiec
- Poznanh Gtéwny, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego, zastosowat sie do wskaznika W6a,
podajgc sygnat ,Bacznosc¢”. Maszynista bezposrednio przed zaistnieniem zdarzenia dodatkowo uzyt
jeszcze kilkakrotnie sygnatu ,Baczno$¢”, wdrozyt hamowanie nagte i ostrzegt pasazeréw o zagrozeniu
nieuchronnym wypadkiem. Zespét badawczy ocenia postepowanie maszynisty jako zgodne
z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r. ,Prawo
o ruchu drogowym” (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 110 z pézn. zm.), w mysl ktérego ,kierujacy pojazdem jest
obowigzany jecha¢ z predkoscig zapewniajgcg panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem
warunkéw, w jakich ruch sie odbywa, a w szczegolnosci: rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu
i tadunku pojazdu, warunkéw atmosferycznych i natezenia ruchu”. Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w
Lustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc
przez przejazd, jest obowigzany zachowac szczegodlng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewni¢ sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzigé odpowiednie srodki
ostroznosci, zwlaszcza jezeli wskutek mgty lub z innych powoddéw przejrzystosé powietrza jest
zmniejszona. Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mégt go zatrzymaé
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenia zabezpieczajgce albo
dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd”.
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Kierowca samochodu ciezarowego zblizajgc sie do przejazdu nie zastosowat sie zarowno do znaku B-
20 ,STOP”, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego, nie
upewnit sie czy nie nadjezdza pociag i wjechat na ten przejazd przed nadjezdzajacy pocigg pasazerski,
pomimo sygnatu dzwiekowego nadawanego przez maszyniste pociggu nr 77486/7, co doprowadzito do
zaistnienia zdarzenia. Zespét PKBWK upatruje w sposobie jazdy kierujgcego samochodem, w tym nie
zachowaniu szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem podczas przekraczania przejazdu
kolejowo-drogowego i niezatrzymaniu pojazdu drogowego przez kierujgcego w bezpiecznym miejscu
do czego zobowigzuje znak B20 ,STOP” przyczyne pierwotng zaistniatego zdarzenia.

Zespot stwierdzit niewtasciwg widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego z kierunku jazdy samochodu
ciezarowego tj. z prawej strony przejazdu kolejowo - drogowego wynoszgcg 30 m przy wymaganej 60
m. Jednakze, okolicznos¢ ta stanowita nieprawidlowo$é nie zwigzang z zaistnieniem wypadku.
Kierowca bowiem nie zatrzymat sie przed przejazdem w zwigzku ze znakiem B-20 ,STOP” i linig P-12
i nie upewnit sie, czy nie zbliza sie pocigg. Oba znaki byly dostatecznie widoczne z drogi dojazdowej
i umozliwiaty zatrzymanie sie w bezpiecznej odlegtosci od przejazdu, co zapobiegtoby zdarzeniu.
Dodatkowo kierowca nie zareagowat na sygnaty podawane przez maszyniste pociggu.

Czynnikiem, ktéry w opinii kierowcy samochodu cigzarowego miat wptyw na zaistnienie zdarzenia, byt
réwnolegly przebieg drogi wojewodzkiej i linii kolejowej w sgsiedztwie przejazdu. Dojezdzajgc w porze
ciemnej do przejazdu od strony drogi wojewddzkiej, jak twierdzi kierowca mozna zinterpretowac
oswietlenie czota pociggu jako oswietlenie samochodu poruszajgcego sie drogg kotowa, i uznac te fakt
jako brak pojazdu kolejowego zblizajgcego sie do przejazdu. Jednakze Zespdt badawczy uznat, ze
w momencie, gdy samochdd rozpoczagt przekraczanie przejazdu czoto zblizajgcego pociggu byto
w odlegtosci 200 m od przejazdu, skad byto ono widoczne dla kierowcy. Swiadczy to o tym, ze nie
upewnit sie on, czy nie zbliza sie pocigg, wjezdzajgc na przejazd.

Obowigzujgce w czasie modernizacji i odbioru linii kolejowej nr 356 tj. w latach 2011 - 2013,
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 33 poz. 144 z p6zn. zm.) w §24 w pkt 1 ustanowito jako jeden z warunkéw
dotyczacych przekroju podtuznego drogi w obrebie i dojazddéw do skrzyZzowania drogi z linig kolejowg
nastepujgce postanowienie: ,z obu stron przejazdu lub przejScia, liczgc od skrajnej szyny toru
kolejowego, nalezy przewidziec jako dojazdy odcinki drogi poziome lub o pochyleniu nie wiekszym niz
2,56%, przy czym dtugosc tych odcinkéw powinna wynosi¢ nie mniej niz: a) 26 m przy przejazdach’.
Z przeprowadzonych przez uprawnionego geodete pomiaréw niwelety drég dojazdowych wynika, ze
warunek ten nie jest spetniony na przejezdzie w km 7,765 linii 356, wynoszac:

- max. 9,55 % po lewej stronie przejazdu (od strony zaktadéw przemystowych),

- max. 55% po prawej stronie przejazdu od kierunku najazdu samochodu (od strony drogi
wojewodzkiej nr 196).

Zdaniem Zespotu badawczego ww. okolicznos¢ stanowi czynnik majgcy zwigzek z zaistnieniem
zdarzenia, wydtuzajgc czas pokonania przejazdu przez samochdd ciezarowy.

Linia kolejowa nr 356 po wykonanej modernizacji wraz z przejazdem w km 7,765 zostata odebrana po
realizacji inwestycji ,Protokotem odbioru kohcowego czesci kontraktu nr 35” spisanym w dniu
68

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 14 33, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania wypadku kategorii B21 zaistniatego 17 lutego 2020 r. o godzinie 19:34,
szlak Czerwonak - Bolechowo, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D” w km 7,765
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna

30.01.2013 r. Przedmiotem odbioru byt odbidr zadania inwestycyjnego nr 763 pt. ,Modernizacja linii
kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz na terenie wojewddztwa wielkopolskiego majgcej duze
znaczenie w obstudze potgczen matych miejscowosci z aglomeracjg poznanska na odcinku Poznan
Wschéd —Gotancz — Etap 1”. Komisja Odbioru nie wniosta uwag do realizacji ww. zadania i odebrata
bez zastrzezen przejazd w km 7,765 tej linii, pomimo istnienia nieprawidtowych wartosci pochylen drég
dojazdowych do przejazdu niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami. Zespét badawczy uznaje te
okolicznos¢ jako czynnik majgcy wptyw na zaistnienie zdarzenia.

Zespo6t badawczy podczas wizji lokalnej na miejscu zdarzenia bezposrednio po wypadku stwierdzit
miedzy innymi nastepujgce nieprawidtowosci:

niewtasciwa widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi z prawej strony przejazdu —
wynoszaca 30 m przy wymaganej 60 m dla predkosci na drodze kotowej 50 km/h i predkosci
pociggow 120 km/h,

brak stupkéw U-1a i U-1b z obu stron przejazdu; nie zrealizowano wniosku z przeglgdu rocznego
przejazdu z 2019 r. dotyczgcego braku stupkdéw i koniecznosci ich uzupetnienia,

nawierzchnia dojazdu do przejazdu z lewej strony przejazdu z nieréwnosciami i kantami, co utrudnia
i spowalnia przekroczenie przejazdu, w szczegdlnosci przez pojazdy ciezarowe z przyczepa; w tej
sytuacji nawet w przypadku stwierdzenia przez kierowce z 5 m, ze nie wida¢ czota pociggu, dtugi
czas przejazdu samochodu ciezarowego przez przejazd moze spowodowac, ze do wypadku
dojdzie,

zaréwno z prawej, jak i z lewej strony przejazdu w kierunku rosngcego kilometrazu linii kolejowej
brak jest wymaganej widocznosci czota pociggu z 10 (strona lewa) i 20 m, z uwagi na parking dla
samochodow, konfiguracje terenu, drzewa, budynki itp. widoczno$¢ z 5 m z obu stron przejazdu
i dla obu kierunkéw jest prawidtowa,

z lewej strony przejazdu w kierunku rosngcego kilometrazu linii kolejowej, w jego sasiedztwie
znajduje sie duzy parking przeznaczony dla pracownikow i dostawcow zaktaddw zlokalizowanych
przy przejezdzie na ok. 100-150 samochoddéw Niewielka odlegtos¢ (ok. 30 m) pomiedzy
przejazdem z prawej jego strony, a drogg wojewddzkg, moze powodowacé ryzyko powstawania
zatoréw na przejezdzie, w szczegolnosci z chwilg rozpoczecia i zakonczenia pracy w zaktadach
w sgsiedztwie przejazdu;

z obu stron przed wjazdem na przejazd wystepuje znaczne pochylenie drogi kotowej na dojezdzie
do przejazdu w kierunku przejazdu, co zdaniem Zespotu utrudnia pokonanie przejazdu przez
pojazdy ciezarowe. Nalezy zaleci¢ przeprowadzenie pomiaréw profilu przejazdu przez
uprawnionego geodete. Po przeprowadzeniu — weryfikacja przez PKBWK.

znaki pionowe B-20 i G-3 stabo czytelne,

napisy poziome ,Stop” z obu stron przejazdu i linia P-12 s3g stabo czytelne na powierzchni drogi
i wymagajg odnowienia,

od 2012 roku na analizowanym przejezdzie zaistniato 5 wypadkow liczgc razem z wypadkiem
z dnia 17.02.2020 roku. Dwéch ze zdarzen nie ujeto w metryce przejazdu — dotyczy zdarzenia
2 31.07.2015 r.oraz z 19.08.2013 r.

Na dzien wykonania przez Zespo6t badawczy ogledzin przejazdu w dniu 20 maja 2020 r. nieprawidtowosci,
o ktérych mowa powyzej w pkt 2,7 i 8 zostaty usuniete. Profil przejazdu, ktory jest niezgodny
z obowigzujgcymi przepisami, powoduje, ze czas potrzebny na pokonanie strefy niebezpiecznej tego
przejazdu przez pojazd drogowy ciezarowy z przyczepg lub naczepa o catkowitej dtugosci 20 metrow od
momentu ruszenia pojazdu po uprzednim zatrzymaniu na wysokosci linii P12, do momentu opuszczenia
przejazdu jest wydtuzony i wynosi okoto 22 s.
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Natomiast przy rozktadowej predkosci pociggéow pasazerskich na tym odcinku wynoszgcej w dniu
wypadku 120 km/h czas przejazdu pociggu po odcinku linii o dlugosci 700 m tj. od momentu
widzialnosci czota pociggu od strony stacji Bolechowo do przejazdu kolejowo — drogowego w kilometrze
7,765 wynosi rowniez ok. 20 sekund. W ten sposdob kierowca samochodu ciezarowego, ktory
zatrzymuje sie przed linig P-12, a nastepnie rusza w kierunku przejazdu moze nie dostrzec czota
pociggu, ktory jeszcze nie pojawit sie w trojkgcie wymaganej widocznosci z 5 metréw. Zespét badawczy
w wyniku powyzszego stwierdzit state zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggdéw i pojazdow
drogowych na omawianym skrzyzowaniu kolejowo — drogowym, w konsekwencji czego
Przewodniczagcy Komisji wydat zalecenia dorazne, o ktérych mowa w pkt 1.6.2. Uzytkownikami tego
przejazdu sg miedzy innymi takie pojazdy jak opisano powyzej.

Sytuacja taka, jak opisana powyzej nie miata miejsca jednak w przypadku badanego zdarzenia, poniewaz
kierowca nie zatrzymat sie przed przejazdem kolejowo-drogowym i nie upewnit sie on czy nie zbliza sie pociag
do przejazdu przyczyniajac sie do zaistnienia wypadku. W momencie wjazdu na przejazd czoto pociggu byto
widoczne dla kierowcy, a maszynista podawat sygnat dzwiekowy ,Bacznosc¢”, ktéry ostrzegat kierowce.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku
i dzialania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespot badawczy przeprowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez komisje kolejowa,

3) analize zapisu rejestratoréw pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratorow rozmow zainstalowanych w Lokalnym Centrum Sterowania (LCS)
Wagrowiec,

5) ogledziny przeprowadzone przez Zespét badawczy na miejscu wypadku,

6) dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

8) dokumenty uzyskane od przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0.,

9) dokumenty uzyskane od Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu,

10) dokumenty uzyskane od Komendy Wojewddzkiej Strazy Pozarnej w Poznaniu,

11) dokumenty uzyskane od Wojewddzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Poznaniu.

Maszynista pociggu nr 77486/7 obserwowat przedpole jazdy. Sygnat dZzwiekowy zostat podany zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami na wysokosci wskaznika W6a. Zblizajgc sie do przejazdu kolejowo -
drogowego maszynista, gdy zauwazyt wjezdzajgcy na przejazd pojazd drogowy ciezarowy ponownie
podat sygnat ,Bacznos¢”, a nastepnie uruchomit hamowanie nagte i ostrzegt pasazerow. Nie przyczynit
sie on do zaistnienia zdarzenia, a jego postepowanie nalezy uznacC jako zgodne z przepisami
i instrukcjami wewnetrznymi.

Bezposrednig przyczyng zdarzenia byt wjazd pojazdu drogowego samochodu ciezarowego
Z przyczepa na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg osobowy
77486/7 przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. 0., co skutkowato najechaniem przez pocigg na
pojazd drogowy.

Jako przyczyne pierwotng Zespét badawczy uznat nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci przez
kierujgcego pojazdem samochodowym podczas przekraczania przejazdu kolejowo-drogowego,
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nieupewnienie sie czy nie nadjezdza pocigg i niezatrzymanie pojazdu drogowego przez kierujgcego
w bezpiecznym miejscu do czego zobowigzuje znak B20 ,STOP” i linia P-12 na jezdni.

Zatrzymanie sie przed znakiem B-20 w odlegtosci 5 m i upewnienie sie kierowcy, czy nie zbliza sie
pocigg spowodowatoby, ze kierowca dostrzegtby pocigg i nie dosztoby do zdarzenia. Kierowca dopiero
po wjechaniu na przejazd dopiero dostrzegt nadjezdzajgcy pociag i ustyszat sygnat podawany przez
pocigg. Pocigg uderzyt w przyczepe pojazdu drogowego. Do unikniecia wypadku zabrakto okoto 3
sekund niezbednych do petnego zjazdu samochodu ciezarowego ze strefy niebezpiecznej przejazdu

Posrednio do zaistnienia wypadku przyczynit sie niekorzystny profil drég dojazdowych do przejazdu i
przekroczone pochylenie, co wydluzyto kierowcy samochodu ciezarowego szybkie przekroczenie
przejazdu.

Z przeprowadzonych przez uprawnionego geodete pomiaréw niwelety drég dojazdowych do przejazdu
wynika, ze warunek ten nie byt spetniony na przejezdzie w km 7,765 linii 356, wynoszgc:

- z prawej strony przejazdu wartos¢ 4,9% - wzniesienie w kierunku przejazdu oraz

- z lewej strony przejazdu wartosé 9,0% - wniesienie w kierunku przejazdu.

Zdaniem Zespotu badawczego ww. okolicznos¢ stanowita jedng z przyczyn posrednich zdarzenia,
utrudniajgc w znacznym stopniu i wydtuzajgc czas przekroczenia przejazdu przez pojazd ciezarowy.

Analiza przyczyn zdarzenia wykazata réwniez, ze w latach 2010-2020 na przejezdzie w km 7,765 linii
nr 356 miato miejsce tgcznie 4 wypadki (bez obecnego), po ktérych zaréwno zarzgdca infrastruktury,
jak i zarzadca drogi nie podjeli odpowiednich dziatan prewencyjnych, o ktérych byta mowa w rozdziale
[11.1. Nie realizowano tez wnioskéw wynikajgcych z badanych zdarzen i przeglgdéw diagnostycznych.

Dlatego Zespot badawczy uznat jako przyczyne systemowa nie podjecie przez zarzadce infrastruktury
w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem (SMS) w uzgodnieniu z zarzgdcg drogi stosownych
dziatan korygujacych i zapobiegawczych po zaistnieniu czterech wypadkéw na analizowanym
przejezdzie kolejowo-drogowym w latach 2010-2020, pomimo pism ze strony przewoznika Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0. o.

Dodatkowo Zespdt badawczy dokonat analizy korespondencji pomiedzy zarzgdcg infrastruktury
i zarzgdcg drogi kotowej skrzyzowanie z linig kolejowg nr 356 w km 7,765. W latach 2016 -2020
zarzadca infrastruktury kilkakrotnie informowat zarzgdce drogi m.in. o koniecznosci uzupetnienia
i aktualizacji danych do metryk przejazdowych, koniecznosci realizacji zalecen z badan okresowych
przejazdu (m.in. przegladu wykonanego przez PKP PLK S.A w 2019 r.) i nieprawidtowych pochyleniach
drég dojazdowych do przejazdu, przekraczajgcych wartos¢ 2,5%, co jest niezgodne z warunkami
okreslonymi w § 24 w pkt 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.). W pismie z dnia
13.01.2018 r. zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. przypominat zarzadcy drogi tj. Urzedowi Gminy
Czerwonak o tym, ze pochylenia podtuzne drég dojazdowych z obu stron przejazdu w km 7,765 linii
kolejowej nr 356 przekraczajg dopuszczalne wartosci wynikajgce z ww. rozporzgdzenia. Jednoczesnie
PKP PLK S.A. IZ Poznan wnosi o dostosowanie pochylen do ww. rozporzadzenia i poinformowanie
zarzadcy infrastruktury o podjetych dziataniach. Pomimo tego wystgpienia, zarzadca drogi nie podjat
dziatan zmierzajgcych do dostosowania pochylen drog dojazdowych do obowigzujgcych przepisow.
Zespo6t badawczy uznaje nie podjecie przez zarzadce drogi dziatan w zakresie dostosowania
pochylenia drog dojazdowych i widocznosci przejazdu z dréog dojazdowych do postanowien ww.
rozporzadzenia jako przyczyne systemowg wypadku.

W trakcie postepowania stwierdzono tez nieprawidtowosci w oznakowaniu przejazdu, o czym
szczegotowo jest mowa w rozdz. IV.3 niniejszego Raportu.
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Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegotowo w rozdziatach Il i lll tgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie
przedmiotowych faktow ujete w rozdziale 1V.2 i IV.3. Dziatania stuzb ratowniczych zawarto w
podrozdziale I1.1. i nalezy uznac je jako prawidtowe.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagoéw, stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem
oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych
regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. B21 w dniu 17.02.2020 r. o
godz. 19:34 na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,D” w km 7,765 w torze nr 1, linii kolejowej
nr 356 Poznan Wschdod — Bydgoszcz Gtoéwna, Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd samochodu ciezarowego z przyczepg na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pocigg osobowy nr 77486/7, co doprowadzito do najechania pojazdu kolejowego na ten
samochaod.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci i nieupewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym
podczas dojazdu do przejazdu kolejowo-drogowego, czy nie zbliza sie pocigg.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

Kierujgcy samochodem ciezarowym przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy nie zastosowat sie
do znakéw B20 ,STOP” i G-3 oraz znakéw poziomych P-12 i P-16.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Nie wdrozenie przez zarzadce infrastruktury kolejowej skutecznych dziatan korygujgcych
i zapobiegawczych w ramach systemu zarzgadzania bezpieczenstwem (SMS) we wspdtpracy
z zarzadcg drogi po zaistnieniu czterech wypadkéw na analizowanym przejezdzie kolejowo-drogowym
w latach 2012-2020 w sytuacji nieprawidtowych pochylen drogi dojazdowej z obu stron przejazdu oraz
braku wymaganej widocznosci przejazdu z drogi dojazdowej z prawej strony przejazdu.

Kategoria wypadku: B21.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci zaliczy¢ nalezy.:
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» niewtasciwie przeprowadzona aktualizacja metryki przejazdu w km 7,765 m.in.
nieaktualne parametry profilu przejazdu oraz nie wpisane w metryce wypadki zaistniate
na przejezdzie z dnia 19.08.2013 oraz 31.07.2015,

» niezgodne ze stanem faktycznym poprawki w metryce przejazdu w km 7,765 dotyczace
kategorii drogi — poprawiono kategorie drogi na wewnetrzng, podczas gdy z pozostatych
dokumentow wynika, ze jest to droga gminna kat. W,

» nieprawidtowy wpis dotyczacy miejsca zatrzymania pociggu nr 77486/7 po wypadku
dokonany na ,Wykresie rzeczywistego biegu pociggéw na odcinku zpr Wagrowiec” —
wpisano km 8,479 zamiast 7,406,

» niezrealizowanie przez zarzagdce drogi wnioskéw ujetych w protokole nr
5003/005/356/2019 r. z dnia 14.08.2019 r z badania diagnostycznego przejazdu oraz
wnioskéw z badanh przejazdu realizowanych w latach 2017-2018,

» niedostateczna widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego z kierunku jazdy samochodu
ciezarowego tj. z prawej strony przejazdu kolejowo - drogowego,

» nieprawidtowosci w oznakowaniu przejazdu (brak stupkéw U-1a i U-1b) oraz stabo
czytelne znaki poziome i pionowe (B-20, P-12, napis P-16 oraz G-3),

» zarzadca infrastruktury nie posiada biezgcego dostepu do zapiséw stanu urzadzen
zdalnego prowadzenia ruchu (logéw) i nie ma mozliwosci dokonywania ich analizy,

» nieprawidtowosci w zakresie dziatania monitoringu szlaku zainstalowanego w pojezdzie
kolejowym VT628-659 — zapis nagrania kohczy sie ok. 1 s przed zdarzeniem i nie
zarejestrowano momentu wypadku,

» nie zrealizowanie przez wtasciciela pojazdu kolejowego (Arriva RP) zalecenia zawartego
w pkt 4 rozdziatu VI Raportu Nr PKBWK/01/2019 z badania zdarzenia zaistniatego w dniu
13 czerwca 2018 r. o godzinie 12:54 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D na
szlaku Szczecin Podjuchy — Daleszewo Gryfinskie w km 342,231; linii kolejowej nr 273,

» niezrealizowanie przez zarzadce infrastruktury zalecenia nr 6 (pkt V.1.b) z ,Raportu
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych nr 2/2015”.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym zdarzeniem wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, opisane sg w rozdziale |.6.

Pozostate Srodki zapobiegawcze:

1. Zarzadca Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania w zakresie likwidaciji
prowadzenia recznych wykreséw biegu pociggdéw przez dyzurnego LCS Wagrowiec i zastgpi te
czynnos¢ sporzgdzeniem wykresow przez system komputerowy.

2. Zarzadca Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokona zmian w zawartych umowach w
zakresie mozliwosci biezgcego dostepu przez zarzadce do zapisow stanu urzadzen zdalnego
prowadzenia ruchu (logéw) i ich analizy przez pracownikéw zaktadéw bez koniecznosci
kazdorazowego wystepowania do dostawcy systemu o dostarczenie tych danych.

Powyzsze srodki zapobiegawcze sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry
sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.
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Raport z badania wypadku kategorii B21 zaistniatego 17 lutego 2020 r. o godzinie 19:34,
szlak Czerwonak - Bolechowo, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,D” w km 7,765
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschéd — Bydgoszcz Gtéwna

ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYRADK()W W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U.
z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.), Komisja zaleca wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1.

Zarzadca drogi Urzad Gminy Czerwonak w uzgodnieniu z zarzgdcg infrastruktury kolejowej PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania zmierzajgce do opracowania koncepcji wybudowania
drogi publicznej wzdtuz linii kolejowej (po jej lewej stronie), ktéra skanalizowataby ruch z przejazdéw
kat. Dw km 7,018, 7,483 i 7,765 do jednego przejazdu o wyzszej kategorii.

Zarzgdca drogi Urzad Gminy Czerwonak ustali odpowiednie dziatania majgce na celu zapewnienie
niezwtocznego usuwania nieprawidtowosci zgtaszanych przez zarzadce infrastruktury PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. wynikajgcych z kontroli i badan diagnostycznych przejazdéw kolejowo-
drogowych.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako obowigzkowy element zakresu kontroli
i badan diagnostycznych przejazdéw ujmie kazdorazowe sprawdzenie:

a. zgodnosci pochylenia niwelety drog dojazdowych z obowigzujgcymi przepisami i metryka
przejazdu,

b. widocznosci przejazdu z drég dojazdowych,

c. sprawdzenie aktualnosci metryki przejazdu.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci nalezy podjgé stosowne dziatania naprawcze.
Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania majgce na celu poprawe
jakosci odbioréw koncowych zadan inwestycyjnych, w tym zapewni, ze parametry techniczne
odbieranych przejazdéw kolejowo-drogowych bedg zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem (SMS) podejmie dziatania majgce na celu:

a. poprawe skutecznosci monitorowania i analizy informacji o zagrozeniach bezpieczenstwa
wynikajgcych z wnioskow zgtaszanych przez przewoznikow i uzytkownikow przejazdow
kolejowo-drogowych oraz z wnioskow z postepowan w sprawie zdarzen kolejowych zgodnie
z procedura,

b. poprawe efektywnosci realizacji procedur SMS: PW-01 oraz PD-05,

C. uzupetnienie ,rejestru zagrozeh” o ,niespetnienie warunkéw widocznosci przejazdu kolejowo-
drogowego z drogi dojazdowej”.

Wiasciciel pojazdu kolejowego VT628 tj. przewoznik Arriva RP zrealizuje zalecenie nr 4 ujete w pkt
VI Raportu nr PKBWK/01/2019 przyjetego przez Komisje uchwatg w dniu 26 marca 2019 r. tj. dokona
sprawdzenia zabudowanych systemow rejestracji obrazu przed pojazdami trakcyjnymi pod kagtem
prawidtowosci i ciggtosci rejestracji obrazu bez opdznien w przypadku stosowania buforowego zapisu.
W przypadku systeméw z opdéznionym zapisem obrazu, przewoznik dokona modyfikacji w uktadach
zasilania tak, aby zapewni¢ ciggtos¢ zapisu nawet w przypadku utraty zasilania zewnetrznego.

PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Poznaniu podejmie dziatania zmierzajgce
do likwidacji miejsca zatrzymania samochoddw z prawej strony przejazdu zlokalizowanego po lewej
stronie drogi dojazdowej do przejazdu patrzgc od strony drogi wojewddzkiej (teren dziatki nr 9/3), z
uwagi na fakt, ze zatrzymujgce sie tam pojazdy ograniczajg kierujgcym widocznos¢ czota pociggow
zblizajgcych sie do przejazdu oraz widoczno$¢ z prawej strony toru dla maszynistéw pociggéw
zblizajgcych sie do przejazdu kolejowo — drogowego w kierunku stacji Wagrowiec.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej bedg przesyta¢ do zarzgdcéw drog dojazdowych do przejazdéw
kolejowo-drogowych informacje o stwierdzonych nieprawidtowosciach, w tym w oznakowaniu
i organizacji ruchu drogowego oraz zgdac¢ informaciji o ich usunieciu.
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Powyzsze zalecenia sg kierowane:

- zalecenie nr 1i2 - do Urzedu Gminy Czerwonak,

- zalecenia nr 3-6 oraz 8 - do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy

nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami.
- zalecenie nr 7 — do Spotki Polskie Koleje Panstwowe S.A.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozyC zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie i przyjete uchwata

Komisji.

PRZEWODNICZACY

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

(podpis na oryginale)

Tadeusz Rys$

Wykaz podmiotéw i skrétow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/07/2020

Lp. Symbol (skrét) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | Administraciji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5 1Z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii
6. IZES _
Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu
7. ISE - .
Linii Kolejowych
8. ISEDR PKP .PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego
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