Strategiczne mapy hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdbéw rocznie na terenie
wojewddztwa podkarpackiego

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Zakresem strategicznej mapy hatasu zostato objetych 78 odcinkéw drog
krajowych w wojewodztwie podkarpackim. Sg one zlokalizowane w granicach
19 powiatéw. Drogi te charakteryzujg sie natezeniem ruchu przekraczajgcym 3 min
pojazdow na rok. Sumaryczna diugos¢ analizowanych odcinkéw drég wynosi 539 km.
Orientacyjng ich lokalizacje przedstawiono ponizej na rys. 1, a szczegotowa
charakterystyka zostata przedstawiona w tabl. 4.1 w rozdziale 4 czesci opisowej
opracowania.
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Rys. 1. Orientacyjna lokalizacja odcinkdéw drég objetych zakresem strategicznych map
hatasu

Wiekszos¢ analizowanych odcinkéw drég krajowych objetych obowigzkiem
wykonania strategicznych map hatasu jest zlokalizowana na terenach rolnych oraz
lesnych. W ich otoczeniu znajdujg sie takze tereny podlegajgce ochronie akustycznej.
Obszary te wystepujg gtébwnie na terenach zabudowanych, na odcinkach drég
stanowigcych przejscia przez miejscowosci.

W ramach ponizszego opracowania okreslono tereny zagrozone hatasem
zlokalizowane w otoczeniu odcinkéw drég objetych zakresem strategicznej mapy
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hatasu oraz wykonano dla nich podstawowe analizy. Terenami tymi sg obszary, dla
ktorych obowigzujg dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku oraz sg one narazone
na oddziatywanie hatasu, ktory te poziomy przekracza. Obszary te zostaty w sposob
szczegotowy przedstawione w zatgcznikach graficznych do opracowania. Szczegdétowe
analizy dotyczgce szacunkowej liczby osob, lokali mieszkalnych, obiektow zwigzanych
ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz szpitali i domoéw opieki
spotecznej przedstawiono natomiast w rozdziale 9 czesci opisowej. Ponizej, w tabl. 1
oraz na rys. 2, przedstawiono zestawienie oszacowanej liczby oséb zamieszkujgcych
tereny, na ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu
wyrazonych wskaznikami Lown i Ln W podziale na poszczegolne powiaty.

Tabl. 1. Szacunkowa liczba os6b zamieszkujgcych tereny, na ktérych wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Szacunkowa liczba os6b zamieszkujacych tereny, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
Powiat
Przekroczenia war[t(;)s]cl dopuszczalnych Wskaznik Lown Wskaznik Ly
1-5 0 0
5.1-10 0 0
bieszczadzki
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 86 79
5.1-10 30 12
brzozowski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 611 393
5.1-10 202 81
debicki
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 49 7
5.1-10 5 0
jarostawski
10.1-15 0 0
215 0 0
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Szacunkowa liczba os6b zamieszkujacych tereny, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
Powiat
Przekroczenia war[t(;)s]cl dopuszczalnych Wskaznik Lown Wskaznik Ly
1-5 403 270
5.1-10 157 71
jasielski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 438 350
5.1-10 157 67
kolbuszowski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 491 285
5.1-10 162 44
kro$nienski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 54 0
5.1-10 1 0
leski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 159 8
5.1-10 5 0
tancucki
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 747 175
5.1-10 146 4
nizanski
10.1-15 0 0
215 0 0
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Szacunkowa liczba os6b zamieszkujacych tereny, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Powiat
Przekroczenia war[t(;)s]cl dopuszczalnych Wskaznik Lown Wskaznik Ly
1-5 37 25
5.1-10 10 1
przemyski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 72 1
5.1-10 2 0
przeworski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 32 0
5.1-10 0 0
ropczycko-
sedziszowski 10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 399 469
5.1-10 73 49
rzeszowski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 6 3
5.1-10 2 0
Rzeszéw
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 144 10
5.1-10 10 0
sanocki
10.1-15 0 0
215 0 0
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Szacunkowa liczba os6b zamieszkujacych tereny, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
Powiat
Przekroczenia war[t(;)s]cl dopuszczalnych Wskaznik Lown Wskaznik Ly
1-5 192 104
5.1-10 5 0
stalowowolski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 378 304
5.1-10 119 66
strzyzowski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 160 82
5.1-10 38 12
tarnobrzeski
10.1-15 0 0
215 0 0
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Rys. 2. Liczba oséb narazonych na oddziatywanie hatasu przekraczajgcego wartosci
dopuszczalne w wojewodztwie podkarpackim

Pojazdy poruszajgce sie po odcinkach drog krajowych zlokalizowanych
w granicach wojewodztwa podkarpackiego oddziatujg akustycznie takze na tereny
zlokalizowane poza granicami wojewodztwa oraz w granicach miast na prawach
powiatu. Dla obszaréw tych bedg wykonywane osobne strategiczne mapy hatasu.
Niemniej w ramach ponizszego opracowania przedstawiono podstawowe dane
dotyczace liczby osdb, lokali i powierzchni terenu narazonych na oddziatywanie hatasu
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pochodzgce z odcinkédw drég objetych zakresem strategicznych map hatasu
dla wojewodztwa podkarpackiego. Dane te przedstawiono ponizej w tabl. 2.

Tabl. 2. Szacunkowa liczba os6b zamieszkujgcych tereny, na ktérych wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Szacunkowa liczba os6b zamieszkujacych tereny, na ktérych wystepuja
Powiat przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
Przekroczenia wartosci dopuszczalnych [dB] | Wskaznik Lpown Wskaznik Ly
1-5 0 0
5.1-10 0 0
tarnowski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 0 0
5.1-10 0 0
sandomierski
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 0 0
5.1-10 0 0
m. Krosno
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 0 0
5.1-10 0 0
m. Przemysl
10.1-15 0 0
215 0 0
1-5 0 0
5.1-10 0 0
m. Tarnobrzeg
10.1-15 0 0
215 0 0

Dla tych terendw, na ktorych wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych
hatasu w srodowisku zostang zaproponowane dziatania majgce na celu zmniejszenie
ucigzliwosci powodowanych przez ruch drogowy. Bedg one szczegdtowo okreslone
w nastepnym etapie, ktorym bedzie opracowanie programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla drég krajowych objetych zakresem strategicznych map hatasu. W ramach
opracowania podano natomiast zestawienie dziatan, ktére bedg mogty by¢ brane pod
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uwage przy opracowywaniu programu. Wsréd tych zadan nalezy wymieni¢ nastepujgce
metody i srodki ochronny przed hatasem drogowym:
a) Ochrona przed hatasem w strefie emisiji:
— Pojazd i kierowca;
— konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
— metody i srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.
— Projektowanie drog, dobor poszczegdlinych elementéw drogi;
lokalizacja drogi i jej otoczenie,
przekroj podtuzny drogi,
przekroj poprzeczny drogi,
— nawierzchnia drogi (w tym redukujgce hatas).
— Organizacja ruchu;
— regulacja natezenia ruchu pojazdéw,
— regulacja struktury pojazdow,
regulacja ptynnosci ruchu,
— uspokojenie ruchu.
b) Ochrona przed hatasem w strefie imisji:
— Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy zrodtem
hatasu a odbiorca:
— ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana,
— waly (ekrany) ziemne,
— kombinacja watu ziemnego z ekranem akustycznym,
— zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkéw
mieszkalnych,
— pasy zieleni izolacyjnej.
— Metody i srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:
— lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci
od tras komunikacyjnych,
— zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
— wykonanie budynkoéw z zaprojektowanymi ekranami na elewaciji,
— domkniecia (ekrany) scian szczytowych dla budynkéw zlokalizowanych
prostopadle w stosunku do drogi.

Czes¢ z powyzszych metod moze zostaé zastosowana na istniejgcej sieci drog
krajowych wojewddztwa podkarpackiego. Czes¢ z nich moze mieé¢ zastosowanie na
etapie uchwalania planéw zagospodarowania przestrzennego Ilub podczas
wykonywania dokumentacji projektowej. W rozdziale 13 opracowania okreslono
szacowang skutecznos¢ tych dziatan. Nalezy jednak podkreslic, ze w kazdym
przypadku moze by¢ roézna, poniewaz zalezy od indywidualnych uwarunkowan
i charakterystyki drogi oraz jej otoczenia.

Nalezy takze doda¢, ze w ciggu nastepnych 5 lat (2022 — 2027) Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie planuje do realizacji
inwestycje, ktore wptyng na klimat akustyczny na obszarach zlokalizowanych
w otoczeniu drog krajowych w wojewodztwie podkarpackim. Ponizej, w tabl. 3,
zestawiono te inwestycje, ktore w najwiekszym stopniu wptyng na zmiany klimatu
akustycznego wraz z podstawowymi informacjami.
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Tabl. 3. Inwestycje planowane do realizacji przez GDDKIiA w okresie najblizszych 5 lat
od roku nastepujgcego po wykonaniu strategicznych map hatasu

Planowany termin realizacji
Lp. Nr drogi Nazwa inwestycji Nazwa odcinka

Od Do

Budowa obwodnicy
1 28 Sanoka (Il etap) w ciggu Sanok 2025 2027
drogi krajowej nr 28

Budowa obwodnicy Pilzna

2 73 w ciagu drogi krajowej nr Pilzno 2026 2028
73

Rzeszow P_oiudnle - 2022 2026

Babica
Babica — Jawornik 2023 2026
Budowa drogi Domaradz — Iskrzynia 2024 2026

3 S19 ekspresowej S19 K . -
Rzeszdéw - Barwinek Iskrzynia — Miejsce 2023 2025
Piastowe

Miejsce Piastowe — 2023 2025

Dukla
Dukla — Barwinek 2024 2027

Budowa obwodnicy
4* 77 Stalowej Woli i Niskaw | Stalowa Wola — Nisko 2019 2021
ciggu drogi krajowej nr 77

Budowa drogi
ekspresowej S19 Rudnik | Rudnik nad Sanem —

nad Sanem — Sokotow Sokotow Mip.
Mip.

5* S19 2020 2021

* Inwestycja zostata zakonczona i oddana do uzytkowania w trakcie opracowywania niniejszych
Strategicznych map hatasu.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie planuje
w najblizszych 5 latach takze inne inwestycje. Bedg one natomiast miaty mniejszy
wplyw na zmiany klimatu akustycznego od wymienionych w powyzszej tabeli.
Dodatkowo, dla wielu z nich, nie sg jeszcze znane szczegdlowe parametry
zabezpieczen akustycznych (np. ekranow przeciwdzwiekowych) lub innych dziatan
(np. zastosowanie nawierzchni redukujgcych hatas) majgcych wptyw na warunki
akustyczne. Czes¢ z tych inwestycji nie pokrywa sie takze zakresem z odcinkami drog
krajowych objetych zakresem wykonywania strategicznych map hatasu. W zwigzku
z tym, analizami wykonanymi w zakresie ponizszego opracowania, objeto tylko
te przedsiewziecia, ktore zestawiono w powyzszej tabeli.

Rzeczywistg ocene wptywu tych inwestycji (pod warunkiem ich realizacji) bedzie
mozna przeprowadzi¢ na etapie wykonywania strategicznych map hatasu w kolejnej
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rundzie (najwczesniej za 5 lat) lub bezposrednio po wykonaniu danego przedsiewziecia
(np. na podstawie analiz porealizacyjnych). Spodziewane efekty realizacji ww. dziatan
zostaty natomiast przedstawione na mapach prognostycznych stanowigcych zatgczniki
graficzne do opracowania.

Poza inwestycjami analizowanymi w poprzednim rozdziale opracowania
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie planuje takze
przedsiewziecia, ktore bedg wykonywane w dtuzszej perspektywie czasu (6 — 10 lat po
realizacji strategicznych map hatasu). Zestawienie tych inwestycji przedstawiono
ponizej w tabl. 4.

Tabl. 4. Inwestycje planowane do realizacji przez GDDKIA w okresie od 6 do 10 lat od
roku nastepujgcego po wykonaniu strategicznych map hatasu

Planowany termin realizacji
Lp. Nr drogi Nazwa inwestycji Nazwa odcinka
Od Do
Rozbudowa drogi krajowej
1 84 nr 84 na odcinku Zagorz — Zagorz — Lesko 2031 2033
Lesko
Rozbudowa drogi krajowej Glinne — Ustianowa
2 84 nr 84 na odcinku Glinne — g 2031 2033
. Dolna
Ustjanowa Dolna
ot 84 na odcinky Ustanowa | | Ustianowa bolna -
3 84 - Kroscienko — Granica 2031 2033
Dolna — Kroscienko — .
. . Panstwa
Granica Panstwa
Budowa obwodnicy Brzostek
4 73 Brzostka i Kotaczyc 2026 2028
w ciggu drogi krajowej nr 73 Kotaczyce
5 73 Budowa obwodnicy Jasla w Jasto 2026 2028
ciggu drogi krajowej nr 73
6 gg |Budowaobwodnicy Leska w Lesko 2026 2028
ciggu drogi krajowej nr 84
Budowa Obwodnicy Nowej
7 9 Deby w ciggu drogi krajowej Nowa Deba 2027 2029
nr9
Budowa Obwaodnicy
8 9 Kolbuszowej w ciggu drogi Kolbuszowa 2026 2029
krajowej nr 9
Miejsce Piastowe
Budowa obwodnicy Miejsca R .
i manow
9 28 Plastoyvego, Rymanqwa, Yl 2027 2029
Beska i Zarszyna w ciggu Besko
drogi krajowej nr 28
Zarszyn
Budowa obwodnicy
10 77 Przemysla w ciggu drogi Przemysl 2027 2029
krajowej nr 77
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Planowany termin realizacji
Lp. Nr drogi Nazwa inwestycji Nazwa odcinka

Od Do

Budowa drogi ekspresowej
S74 Opatéw-Nisko na
odcinku:

1. Sandomierz

11 S74 (DK79) - Stalowa | Sandomierz — Stalowa 2028 2030
Wola (DW 855) Wola - Nisko

2. Stalowa Wola
(DW855) — Nisko
(S19 w. Zapacz)

Rozbudowa drogi krajowej

12 28 nr 28 na odcinku Zarszyn — Zarszyn — Sanok - 2030
Sanok

Rozbudowa drogi krajowej
13 28 nr 28 na odcinku Sanok — Sanok — Rozpucie - 2030
Rozpucie

Rozbudowa drogi krajowej

14 28 nr 28 na odcinku Rozpucie | Rozpucie — Korzeniec - 2030
— Korzeniec

Rozbudowa drogi krajowej
15 28 nr 28 na odcinku Korzeniec | Korzeniec — Przemysl - 2030
— Przemysl

Budowa drogi ekspresowej
S19 Rzeszéw-Barwinek na

odcinku: )
16 S19 Jawornik — Domaradz 2024 2029
1. Jawornik- w.

Domaradz
(z weztem)

Z uwagi na fakt, iz przedsiewziecia przedstawione powyzej bedg realizowane
w dtuzszej perspektywie czasu (od 6 do 10 lat), ich wplyw na zmiany stanu
akustycznego w otoczeniu drég krajowych nie jest obecnie mozliwy do okreslenia.
W wiekszosci przypadkow nie sg jeszcze znane srodki, ktore bedg zastosowane dla
tych odcinkéw drég w celu obnizenia hatasu pochodzgcego od ruchu pojazdéw.
Dopiero na etapie opracowania szczegétowej dokumentacji projektowej oraz
materiatbw do oceny oddziatywania na sSrodowisko, mozliwe bedzie oszacowanie
efektow planowanych dzialan w zakresie ochrony przed hatasem. W zwigzku
z powyzszym, w ramach strategicznej mapy hatasu nie wykonywano dla tych
przedsiewzieC¢ szczegdtowych analiz. Niemniej nalezy sie spodziewac, ze realizacja
kazdego z nich spowoduje poprawe warunkow akustycznych w otoczeniu istniejgcych
drog. Budowa obwodnic oraz drog alternatywnych spowoduje redukcje natezenia ruchu
na drogach zastgpionych nowymi odcinkami drég, a wymiana nawierzchni w ramach
przebudoéw i rozbudowow spowoduje obnizenie tzw. hatasu toczenia zwigzanego
z interakcjg két samochodéw i powierzchni drogi.




