REGIONALNY DYREKTOR Poznan, 21-03-2024 r.
OCHRONY $RODOWISKA

w Poznaniu

WOO-11.420.78.2020.ZP.44

DECYZJA
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2), art. 75 ust. 1 pkt 1) lit. t) i ust. 1a, art. 82 oraz
art. 85 ust. 1, ust. 2 pkt 1) i ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z pézn. zm.) oraz art. 104 i art. 108
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2023 r.
poz. 775 z pdzn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
dziatajgcej przez petnomocnika pana tukasz Haca o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach i po przeprowadzeniu postepowania w sprawie oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia pn. ,Dostosowanie stacji Krzyz do
parametrow sieci bazowej TEN-T”, wedlug wariantu W7.

I. Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Przedmiotowe przedsiewziecie obejmuje przebudowe i rozbudowe stacji kolejowej Krzyz
zlokalizowanej w ciggu linii kolejowej nr 203 (od km 234,835 do km 240,450) oraz linii
kolejowej nr 351 (od km 79,123 do km 87,821) w celu dostosowania jej do parametrow sieci
bazowej TEN-T. Przedsiewziecie obejmuje: przebudowe toréw gtéwnych zasadniczych linii
kolejowej nr 203 (od km 235,450 — 240,030) oraz linii kolejowej nr 351 (od km 79,600 —
88,000), przebudowe toréw gtéwnych dodatkowych i bocznych oraz budowe dodatkowych
torow od linii kolejowej nr 203 do linii kolejowej nr 351 w kierunku Poznania Gtéwnego i
Szczecina Gtdwnego, a takze przebudowe zachodniej i wschodniej gtowicy stacyjnej. W
ramach nowego ukladu torowego stacji, w jej potudniowej czesci, powstanie tor do
awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow Kkolejowych przewozgcych towary
niebezpieczne. Tor zlokalizowany zostanie w km 83+500. Dla linii kolejowej nr 351
przewidziana jest réwniez wymiana oraz uzupetnienie sieci trakcyjnej w obrebie stacji Krzyz,
a dla linii nr 203 elektryfikacja w granicach stacji.

2. Istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji, eksploatacji i uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegdélnym uwzglednieniem Kkoniecznos$ci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci
dla terenéw sasiednich:

1) Zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzetowe oraz parkingi pojazddéw, maszyn i
urzagdzen budowlanych utwardzic i uszczelni¢ oraz wyposazy¢ w srodki do neutralizacji
ewentualnych wyciekow; wszelkie wycieki niezwtocznie neutralizowac.

2) Zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzetowe, place tadunkowe oraz parkingi
pojazdéw, maszyn i urzadzen budowlanych nie lokalizowaé:

— na obszarach o ptytkim wystepowaniu zwierciadta wéd gruntowych, na obszarach
podmoktych oraz w dolinach ciekéw naturalnych;

— na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig,

— blizej niz 50 m od zbiornikdw wodnych oraz ciekéw,
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— w obrysie rzutu koron drzew;

— na obszarach chronionych wynikajgcych z ustawy o ochronie przyrody;

— na terenach o wysokich walorach szaty roslinnej,

— naterenach lesnych,

— w miejscach wystepowania chronionych gatunkéw roslin i siedlisk przyrodniczych.

3) Wytwarzane na etapie realizacji przedsiewziecia odpady gromadzi¢ selektywnie w
szczelnych i opisanych pojemnikach lub w kontenerach uwzgledniajgcych specyfike
danej grupy odpadéw w sposdb zapobiegajgcy przedostawaniu sie substancji
niebezpiecznych do gruntu i wéd; odpady wywozi¢ z placu budowy tylko i wytgcznie
przez uprawnione podmioty, dysponujgce odpowiednimi decyzjami administracyjnymi.

4) Miejsca gromadzenia odpaddéw niebezpiecznych wytwarzanych na etapie realizacji
przedsiewziecia utwardzi¢ oraz zabezpieczy¢ przed wptywem warunkéw
atmosferycznych oraz dostepem os6b nieupowaznionych.

5) Plyny eksploatacyjne lub odpady w postaci ciekitej przechowywaé w szczelnych
zbiornikach, na utwardzonej, uszczelnionej powierzchni, a wszelkie awaryjne rozlania
bezzwtocznie usuwac za pomocg srodkow sorpceyjnych, ktére nastepnie przekazywac
do unieszkodliwienia.

6) Wszelkie sypkie materialy gromadzi¢c w wyznaczonych miejscach, w sposéb
uniemozliwiajgcy ich wymywanie do ciekow czy rowow melioracyjnych lub systemow
odwodnienia.

7) W czasie prowadzenia robét budowlanych prowadzi¢ staly monitoring stanu
technicznego sprzetu budowlanego i transportowego oraz przypadkéw wystgpienia
zanieczyszczenia gruntu i neutralizacje miejsc moggcych powodowaé ewentualne
zagrozenie dla srodowiska gruntowo-wodnego.

8) Biezagcg konserwacje pojazdéw, maszyn i urzadzen budowlanych wykonywa¢ poza
terenem placu budowy w miejscach do tego przystosowanych.

9) Ewentualne tankowanie pojazdéw obstugujgcych plac budowy wykonywaé w
miejscach utwardzonych i uszczelnionych, wyposazonych w srodki do neutralizacji
wyciekow.

10) Wyeliminowac¢ z placu budowy maszyny i pojazdy budowlane, ktére nie dotrzymuja
okreslonych dla nich norm emisji hatasu.

11) Ograniczy¢ czas pracy silnikéw spalinowych sprzetu, maszyn i pojazdéw budowlanych
do rzeczywistych potrzeb technologicznych.

12) Prace wykonawcze zwigzane z realizacjg przedsiewziecia oraz ruch pojazdéw
dostarczajgcych surowiec i materialty do budowy ograniczyé wytgcznie do pory dnia,
rozumianej jako przedziat czasu od godziny 6:00 do godziny 22:00. Dopuszcza sie
kontynuowanie prac w porze nocy, jezeli technologia wymaga nieprzerwanej pracy, ale
pod warunkiem dotrzymania akustycznych standardéw jakosci srodowiska

13) Przed przystgpieniem do prac ziemnych zebra¢ humus i sktadowaé¢ go przy
zachowaniu kumulatywnie nastepujgcych warunkow:

— oddzielnie od pozostatej ziemi z wykopow,

— w wydzielonej czesci pasa robdt,

— w sposob umozliwiajgcy pdzniejsze wykorzystanie go do prac rekultywacyjnych,

— w sposbb zapobiegajacy jego przesuszeniu, wymieszaniu z innymi gruntami oraz
jego wymyciem.

14) Wykonywanie wykopow budowlanych oraz ich odwadnianie rozpoczynac
bezposrednio przed rozpoczeciem robét budowlanych w danym miejscu.

15) W trakcie prac budowlanych chroni¢ otwarte wykopy przed ich zalaniem; czas prac
odwodnieniowych, a takze szerokosC¢ i gtebokos¢ wykopow ograniczy¢ do
rzeczywistych potrzeb technologicznych.

16) Wody z odwodnienia realizowanego bezposrednio z dna wykopu odprowadzaé do
ciekow lub urzadzen wodnych po wstepnym podczyszczeniu z zawiesiny ogolne;.

17) W przypadku przedostania sie zanieczyszczen do gruntu lub wod bezzwlocznie podjgé
dziatania zmierzajgce do usuniecia skutkow i przyczyn awarii. Zanieczyszczony grunt
zebraé i zmagazynowac¢ w miejscach przeznaczonych do magazynowania odpadow

2z45



niebezpiecznych a nastepnie przekaza¢ odbiorcom uprawnionym do ich

unieszkodliwienia.

18) Prace w korytach ciekdw wodnych, zwigzane z budowg obiektow inzynierskich,
prowadzi¢ przy najnizszych prognozowanych stanach wdd; zachowac ciggtosc
przeptywu wod w ciekach.

19) Podczas prac rozbiorkowych obiektéw inzynierskich zabezpieczy¢é wody cieku przed
zanieczyszczeniem.

20) Systematycznie usuwac z koryta cieku elementy powstajgce z rozbiodrki.

21) Stozki skarp w obszarze gtowic przepustu na szerokosci do 3,0 m od krawedzi obiektu
umocni¢ przez darniowanie.

22) Skarpy nasypow i wykopow projektowanych w poblizu ciekow umocnic i zabezpieczy¢
poprzez zastosowanie materiatow naturalnych lub zblizonych do naturalnych.

23) Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
prowadzone w obrebie bryty korzeniowej drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do
wycinki, wykonywa¢ w sposob jak najmniej szkodzgcy drzewom i krzewom w
szczegolnosci:

— pnie drzew narazonych na uszkodzenia na czas budowy witasciwie zabezpieczy¢
uwzgledniajgc koniecznos¢ zapewnienia dostepu do schronien oraz w sposob
niepowodujgcy zniszczenia, uszkodzenia lub zabicia wystepujgcych tam gatunkéw
roslin, zwierzat i grzybow;

— nie obsypywac ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m i krzewdw powyzej
wysokosci 0,1 m, ponad pierwotny poziom terenu;

— podczas prac ziemnych zabezpieczy¢ systemy korzeniowe przed przesychaniem i
przemarzaniem;

— nie niszczy¢ korzeni odpowiedzialnych za statyke drzewa.

24) Piat siedliska przyrodniczego 9190 w km 234+890 linii kolejowej nr 203 oznaczy¢ w
terenie w widoczny sposoéb i zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami.

25) Wycinke drzew i krzewéw przeprowadzi¢ od 1 wrzesnia do kohca lutego. Wycinke
drzew dziuplastych oraz o pierénicy przekraczajgcej 150 cm przeprowadzi¢ pod
nadzorem chiropterologicznym.

26) Przeprowadzi¢ nasadzenia minimalizujgace z wykorzystaniem rodzimych gatunkéw
drzew na powierzchni 1,44 ha i krzewoéw na powierzchni 0,96 ha na terenie kolejowym
lezagcym w obrebie opracowania.

27) Do sadzenia zastosowaé prawidtowo wyprodukowany materiat szkotkarski drzew:
wiasciwie uformowanych, o wyprowadzonej koronie i prostym pniu oraz
proporcjonalnej bryle korzeniowej. Nasadzenia pielegnowac¢ i regularne podlewac
przez okres min. 3 lat.

28) Prowadzi¢ monitoring udatnosci i trwatosci nasadzen minimalizujgcych, w okresie 3
lat od ich posadzenia - w 1, 2 i 3 roku. W przypadku stwierdzonego braku zachowania
ich zywotnosci, nasadzenia uzupetni¢c w stosunku 1:1 w nastepnym roku
kalendarzowym, pielegnowa¢ i regularnie podlewac przez kolejne 3 lata.

29) Wszystkie obiekty odwodnieniowe odpowiednio zabezpieczyé przed przenikaniem
zwierzat do ich wnetrza lub wykona¢ w sposéb umozliwiajgcy wydostanie sie zwierzat.

30) Przed przystgpieniem do robdét rozbidrkowych przeprowadzi¢ kontrole obiektow
kubaturowych i obiektéw inzynieryjnych pod katem obecnosci nietoperzy. W przypadku
koniecznosci zniszczenia siedlisk, podjaé dziatania kompensacyjne w postaci montazu
skrzynek rozrodczych dla ptakow i nietoperzy.

31) Zabezpieczy¢ przed mechanicznym zniszczeniem wszystkie nieprzewidziane do
usuniecia stanowiska mrowek objetych ochrong poprzez wygrodzenie mrowisk i
oznaczenie ich tablicami informacyjnymi.

32) Przed rozpoczeciem i w trakcie trwania prac budowlanych w okresie miedzy 15 marca
a 30 pazdziernika tereny potozone w sgsiedztwie planowanych robdt budowlanych
optymalne dla wystepowania i migracji ptazéw, w szczegdlnosci na odcinkach linii
kolejowej nr 351 po obu jej stronach w km: od 79+700 (za mostem nad Notecig) do
80+500 oraz od 81+700 do 82+300, zabezpieczy¢ poprzez montaz tymczasowych
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ptotkdw ochronno-naprowadzajgcych wykonanych z geowtdkniny, wkopanych min. 10
cm w ziemie, o wysokosci co najmniej 50 cm n.p.t., z przewieszkg w gornej czesci o
szerokosci co najmniej 5 cm skierowang w kierunku przeciwnym do terenu robot.
Zakonczenia ptotkdw wykona¢ w ksztalcie litery ,u”.

33) Na etapie prowadzenia prac ziemnych codziennie, przed rozpoczeciem prac
kontrolowac¢ wykopy oraz zastoiska wody a uwiezione w nich zwierzeta niezwtocznie
przenosi¢ w bezpieczne, odpowiednie dla danego gatunku miejsce, potozone poza
zasiegiem oddziatywania prac. Takg samag kontrole przeprowadzi¢ bezposrednio przed
zasypaniem wykopéw lub zastoisk wody.

34) Na etapie realizacji przedsiewziecia prowadzi¢ nadzoér przyrodniczy obejmujacy:
kontrole nad realizacjg warunkow okreslonych w punktach: 2, 24, 26, 29,30,31,32, a
takze: kontrole terenu przed rozpoczeciem poszczegdinych etapow prac pod katem
wystepowania gatunkoéw chronionych, identyfikacje zagrozen dla tych gatunkow w
wyniku realizacji planowanych prac oraz podejmowanie na biezgco dziatan
zapobiegajgcych tym zagrozeniom, w szczegolnosci poprzez: modyfikacje sposobu
prowadzenia prac, dostosowanie termindw prowadzenia prac, stosowanie
tymczasowych ptotkdw herpetologicznych, przenoszenie stanowisk gatunkow
chronionych.

35) Prowadzi¢ systematyczng kontrole i konserwacje systemu odwodnienia oraz
oczyszczania wod opadowych i roztopowych oraz rowéw drogowych.

36) Po zakonczeniu prac budowlanych uporzgadkowaé pozostaty teren przeksztatcony
wskutek realizacji przedsiewziecia.

3. Wymagania dotyczgce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko:

1) Przedsiewziecie zaprojektowac i zrealizowa¢ wedtug wariantu W7.
2) Zaprojektowac i wykonac ekrany akustyczne o parametrach i lokalizacji okreslonych w

tabeli 1
Tabela 1
Kilometraz Kilometraz
poczagtkowy koncowy
ekranu wg ekranu wg
kilometrazu kilometrazu Minimalna
Oznaczenie najbliis;e_;_go najblizs_Z(_e.go Strona \(wsokoéc’: Dodatkowe
ekranu toru I|n_|| toru I|n_|| L/p* Ilczo,na pd wymagania
kolejowej nr kolejowej nr gtéwki /Uwagi
351 351 szyny
(z (z
doktadnoscig | doktadnoscig
+0,010 km) 10,010 km)
E-1 80,889 81,151 P 4m Ekran odbijajgcy
Ekran
E-2 81,201 81,301 P 45m pochtaniajgcy od
strony toréw
Ekran
E-3 81,190 81,325 L 4m pochfaniajgcy od
strony toréw
E-4 81,545 81,749 P 4m Ekran odbijajgcy
E-5 81,828 81,981 P 4m Ekran odbijajgcy
E-6 82,403 82,509 L 3m Ekran odbijajgcy
E-7 81,693 81,769 L 2m Ekran odbijajgcy
E-8 82,043 82,238 L 2m Ekran odbijajgcy
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Kilometraz Kilometraz
poczatkowy koncowy
ekranu wg ekranu wg
kilometrazu kilometrazu Minimalna
o . najblizszego najblizszego wysokosc¢ Dodatkowe
Zhaczenie lini toru linii Strona liczona od magania
ekranu toru fini . . L/P* L wymagar
kolejowej nr kolejowej nr gtowki /Uwagi
351 351 szyny
(z (z
doktadnoscig | doktadnoscig
+0,010 km) 10,010 km)
Ekran odbijajacy,
E-9 83,935 83,988 P 4m ochrona przed
hatasem placu
przetadunkowego
Ekran odbijajgcy
od km 84,710 do
E-10 84,485 84,878 P 4-5m konca o
wysokos¢ min.
5m
Ekran
E-11 84,953 85,198 P 4m pochtaniajgcy od
strony toréow
Ekran odbijajgcy
na wysokosci od
1mdo3m
E-12 85,999 86,156 P 4m przezierny,
pozostata
powierzchnia
pochtaniajgca od
strony torow
Ekran odbijajgcy.
Na wysokosci od
1mdo3m
E-13 86,186 86,289 P 4m przezierny,
pozostata
powierzchnia
pochtaniajgca od
strony torow
E-14 87,888 88,006 P 2m Ekran odbijajgcy

Strone okreslono zgodnie z rosngcym kilometrazem linii kolejowej nr 351.

Ekrany zlokalizowa¢ najblizej zrédta hatasu, uwzgledniajgc mozliwosci techniczne.
Minimalna wymagana klasa pochtaniania oraz izolacyjnosci akustycznej ekrandéw
okreslona zostata zgodnie z normami PN-EN 1793-1 i PN-EN 1793-2. Wymagana
izolacyjnos¢ akustyczna dotyczy catego ekranu akustycznego, tj. paneli wraz z
podwaling i stupami konstrukcyjnymi.

3) Fundamenty pod ekrany zaprojektowac i wykonaé w taki sposéb, aby w przysztosci
ekrany te mozna byto podwyzszy¢ o co najmniej 25 % projektowanej wysokosci.

4) Zapewni¢, szczelne dla fali akustycznej, potaczenie ww. ekranéw akustycznych
pomiedzy sobg oraz z poditozem, na ktérym bedg wybudowane oraz pomiedzy
elementami konstrukcji, w tym zastosowacC $rodki techniczne majgce na celu
utrzymanie zamknietych wyjs¢ ewakuacyjnych poza czasem ich uzywania.

5) Zaprojektowa¢ konstrukcje obiektéw inzynierskich oraz umocnien koryta rzeki
niepowodujgce ograniczenia przekroju poprzecznego jej koryta.
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6) Na wszystkich przebudowywanych i budowanych torach oraz rozjazdach, pod uktadem
torowym utozy¢ warstwe ochronng z kruszywa o grubosci min. 35 cm, geosiatke
wzmacniajgcg oraz geowtdknine rozdzielajgco-filtracyjna, chronigcg wody gruntowe
przed zanieczyszczeniem.

7) Zaprojektowac zbiorniki retencyjne o pojemnosci do 1000 m? kazdy.

8) Pojemnosci zbiornikdw retencyjnych dobraé tak, aby nie przekroczyé wyznaczonych
dopuszczalnych ilosci zrzutow woéd opadowo-roztopowych do odbiornikow
ostatecznych, tj.:

— Kanat Kuzniczka Qmax=254 dm?/s;

— Réw C Qmax=46 dm?/s;

— Row A Qmax=7 dm?/s;

— Réw L w km 84+490 linii kolejowej nr 351 Qmax=42 dm?/s;
— Réw L w km 81+970 linii kolejowej nr 351 Qmax=75 dm?/s;
— Bukowka (Molita) Qmax=300 dm?/s.

9) Zrzuty wod opadowych i roztopowych pochodzgcych z odwodnienia planowanego
uktadu kolejowego prowadzi¢ =z zastosowaniem regulatorow przeptywu
dostosowanych do obliczen przepustowosci odbiornikéw.

10) W systemie odwodnienia planowanego ukfadu kolejowego zaprojektowaé urzgdzenia
redukujgce w sptywach wéd opadowych i roztopowych zawiesine ogdélng. Osadniki
zawiesin zaprojektowac¢ przed kazdym odbiornikiem ostatecznym.

11) Odwodnienie stacji Krzyz prowadzi¢ za pomocg systemow drenarskich (drendw,
drenokolektoréw, kolektorow) umieszczonych w miedzytorzach toréw (co drugie
miedzytorze). Na odptywach drenazy zainstalowac¢ studzienki osadnikowe. Zebrane
wody odprowadza¢ do grawitacyjnej kanalizacji deszczowej, a nastepnie do rowow
oraz ciekow.

12) Odwodnienie na odcinkach szlakowych prowadzi¢ za pomocg nieumocnionych lub
umocnionych ptytkimi korytkami betonowymi rowow otwartych, rowéw chtonnych,
rowow infiltracyjnych, skrzynek rozsgczajgcych, zbiornikow retencyjnych, zbiornikow
retencyjno-odparowujgcych, zbiornikéw retencyjno- infiltrujgcych.

13) Tor specjalny wyposazy¢ w hermetyczny system dziatajgcy w obiegu zamknietym bez
mozliwosci przedostania sie do srodowiska substancji niebezpiecznych. Wykonac tace
bezodptywowg szczelng z otworem spustowym, ktéry odprowadzi Scieki do studzienki
systemowej, a nastepnie do zbiornika bezodptywowego o pojemnosci min.10 m?3,

14) Przed wprowadzeniem wdd opadowych i roztopowych do odbiornika z terenu placu
Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych (ISE) przy hali ISE oraz z parkingu
zaprojektowac separatory substancji ropopochodnych.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych, w odniesieniu do
przedsiewzie¢ zaliczanych do zaktaddéw stwarzajgcych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii w rozumieniu ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Przedsiewziecie nie zalicza sie do zaktadéw stwarzajgcych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii przemystowych.

5. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddziatywania na $rodowisko
przedsiewziec, dla ktérych przeprowadzono postepowanie w sprawie transgranicznego
oddziatywania na $rodowisko.

Nie stwierdzono transgranicznego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

6. Gotowos$¢ instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla w przypadku instalacji do
spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy znamionowej
nie mniejszej niz 300 MW.

Przedmiotowe przedsiewziecie nie jest instalacjg do spalania paliw o0 mocy znamionowej
nie mniejszej niz 300 MW.
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V.

V.
VI.

Nakladam nastepujgce obowigzki dotyczgce zapobiegania, oraz

monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

ograniczania

Obowigzek zapobiegania i ograniczania oddziatywania zrealizowac przez zastosowanie
rozwigzan chronigcych srodowisko wymienionych w pkt. .2 i 1.3 niniejszej decyzji.

Nie stwierdzam konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72
ust. 1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania
decyzji, o ktéorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1) ustawy o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

Nie stwierdzam koniecznos$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Naktadam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej.

W analizie dokonaé porownania ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewziecia na s$rodowisko i w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, w
szczegolnosci ustalen dotyczgcych przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko oraz planowanych dziatah zapobiegawczych z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi dla jego
ograniczenia.

Analize wykonac¢ w terminie 12 miesiecy od dnia oddania przedsiewziecia do uzytkowania i
przedstawi¢ jej wyniki Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Poznaniu,
Marszatkowi Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz Staroscie Czarnkowsko-Trzcianeckiemu,
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania przedsiewziecia do uzytkowania.

W zakresie oddziatywania akustycznego wykonaé pomiary poziomu hatasu. Pomiary
przeprowadzi¢ dla najbardziej niekorzystnej doby. Uwzgledni¢ tereny, na ktérych dochodzi¢
bedzie do oddziatywan skumulowanych. Otrzymane wyniki odnies¢ do akustycznych
standardéw jakosci srodowiska. Zapewni¢ wykonanie ww. pomiaréw przez akredytowane
laboratorium. Przy ustalaniu przekrojéw pomiarowych uwzgledni¢ lokalizacje okreslong w
tabeli 2.

Tabela 2
Oznaczenie Kilometraz (z doktadnoscig . N
Ip. punktu wg raportu 10,010 km) Obiekt Lokalizacja
81,050 (linii kolejowej nr
351 - kilometraz toru _Zabudoyva
1 P6 skraineqo naiblizei mieszkaniowa | Za ekranem
;ab%dowi/) J jednorodzinna
81,260 (linii kolejowej nr Zabudowa
2 P17 351 - kilometraz toru zagrodowa (3 | Za ekranem
skrajnego) kondygnacije)
83,960 (linii kolejowej nr Zabudowa
3 P49 351 - kilometraz toru mieszkaniowa | Za ekranem
skrajnego) jednorodzinna
84,080 (Inii kolejowej nr | _Zabudowa
4 P60 351 - kilometraz toru . . Bez ekranu
skrajnego) jednorodzinna
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Oznaczenie Kilometraz (z doktadnoscig . o
Ip. punktu wg raportu 10,010 km) Obiekt Lokalizacja
84,500 (linii kolejowej nr Zabudowa
5 P79 351 - kilometraz toru . . Za ekranem
; wielorodzinna
skrajnego)
87,890 Zabudowa
6 P145 (linii kolejowej nr 351 - mieszkaniowa Bez ekranu
kilometraz toru skrajnego) | jednorodzinna

Pomiary wykona¢ zgodnie z obowigzujgcg metodykg wskazang w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji
lub energii w $rodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem, lub inng obowigzujgcg w czasie wykonywania pomiarow. W kazdym
przekroju pomiarowym wskazanym w tabeli 2 wykona¢ pomiary poziomu hatasu na granicy
terenu wymagajgcego ochrony przed hatasem oraz na elewacji budynku o funkcji
mieszkaniowej.

VII. Integralng czescig decyzji jest zatgcznik nr 1 stanowigcy charakterystyke przedsiewziecia.
VIII. Niniejszej decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
UZASADNIENIE

2 wrzesnia 2020 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, dalej
Regionalnego Dyrektora wptynat wniosek spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
reprezentowanej przez panig Ewe Makosz o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,Dostosowanie stacji Krzyz do parametréw sieci
bazowej TEN-T” w ramach projektu ,Prace na liniach kolejowych 18, 203 na odcinku Bydgoszcz
— Pita — Krzyz — Gorzow WIkp. — Kostrzyn wraz z elektryfikacjg odcinka Pita — Kostrzyn”.

Do wniosku zostaty dotgczone m.in. karta informacyjna przedsiewziecia, dalej k.i.p. wraz
z zatgcznikami oraz petnomocnictwo dla pani Ewy Makosz. Ze wzgledu na nieprawidtowo
wniesiong optate skarbowg za wydanie decyzji, pismem z 2 pazdziernika 2021 r., znak: WOO-
[1.420.78.2020.ZP.2 Regionalny Dyrektor wezwat petnomocnika o uiszczenie naleznosci na
konto wtasciwego urzedu. Dowdd wniesienia optaty skarbowej zostat przedstawiony tut.
organowi 20 pazdziernika 2020 r.

Planowane przedsiewziecie, na podstawie § 3 ust. 2 pkt 2), w zwigzku z § 2 ust. 1 pkt 29)
oraz § 3 ust. 1 pkt 60) Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 z
pézh. zm.) zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na
Srodowisko, dla ktérego przeprowadzenie oceny oddziatywania na Srodowisko moze byc¢
wymagane.

Wypetniajgc obowigzek wynikajacy z art. 19 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2023 r. poz. 775 z p6zn. zm.), dalej k.p.a. Regionalny
Dyrektor zbadat swojg wtasciwos$¢ miejscowg i rzeczowg w sprawie wniosku o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigecia. Przedsiewziecie
dotyczy inwestycji w zakresie linii kolejowych i planowane jest do realizacji w wojewédztwie
wielkopolskim. W zwigzku z tym, na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 1) lit. t) oraz art. 123 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z pézn. zm.), dalej ustawy 008, Regionalny Dyrektor uznat sie za
organ wtasciwy miejscowo i rzeczowo w sprawie wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia.
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Na podstawie art. 64 § 2 k.p.a., pismem z 2 pazdziernika 2020 r. znak: WOO-
[1.420.78.2020.ZP.1 Regionalny Dyrektor wezwat petnomocnika do uzupetnienia wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Wymagane uzupetnienie wptyneto do
Regionalnego Dyrektora 26 pazdziernika 2020 r., czynigc zados$¢ wezwaniu.

W oparciu o art. 74 ust. 3a ustawy o008, uwzgledniajgc analize dokumentacji, w
szczegolnosci lokalizacje przedsiewziecia, organ uznat, ze stronami postepowania sa:
wnioskodawca oraz podmioty, ktérym przystuguje prawo rzeczowe do nieruchomosci
znajdujgcych sie w obszarze, na ktéry bedzie oddzialywaé przedsiewziecie tj. na
przewidywanym terenie, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, w obszarze
znajdujgcym sie w odlegtosci 100 m od granic tego terenu oraz w obszarze obejmujgcym
dziatki, na ktérych w wyniku eksploatacji przedsiewziecia zostatyby przekroczone standardy
jakosci srodowiska.

Na podstawie art. 61 § 4 k.p.a., zawiadomieniem z 17 listopada 2020 r. znak: WOO-
11.420.78.2020.ZP.4 Regionalny Dyrektor poinformowat strony o wszczeciu postepowania
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewziecia, a takze o mozliwosci zapoznania sie z aktami sprawy oraz sktadania uwag
i wnioskow.

Wobec faktu, ze liczba stron postepowania przekracza 10, organ zawiadamiat strony
o swoich czynnosciach zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy 008, w trybie art. 49 k.p.a. Wszystkie
zawiadomienia dotyczgce czynnosci organu w przedmiotowej sprawie byty zamieszczane na
stronie Biuletynu Informaciji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu.
O powyzszym sposobie zawiadamiania Regionalny Dyrektor poinformowat strony
postepowania we wszczeciu, ktore zostato wywieszone na tablicy informacyjnej i na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz
ogtoszone w sposob zwyczajowo przyjety w miescie Krzyz Wielkopolski.

Z dniem 16 pazdziernika 2023 r. weszta w zycie ustawa z dnia 13 lipca 2023 r. o zmianie
ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. 1890), ktéra zmienita zasady zawiadamiania stron postepowania o
czynnosciach organu w sprawie. Zgodnie jednak z art. 15 ust. 1 ww. ustawy, do spraw
prowadzonych na podstawie ustawy 0o$ wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w
zycie ww. zmiany stosuje sie przepisy ustawy oo$ w brzmieniu dotychczasowym.

Ze wzgledu na niedostateczne informacje przedstawione w k.i.p., ktérych brak
uniemozliwiat zajecie stanowiska co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, na podstawie art. 50 § 1 k.p.a., pismem z 21 stycznia 2021 r.
znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.6 Regionalny Dyrektor wezwat petnomocnika wnioskodawcy do
uzupetnienia k.i.p. Wezwanie to obejmowato m.in.:

1. zagadnienia zwigzane z podstawowymi parametrami planowanego przedsiewziecia, w tym
zakres i rodzaj prac zwigzanych z niniejszg inwestycja;

2. okreslenie oddziatywania akustycznego pochodzgcego od wszystkich instalacji i linii
kolejowych zwigzanych z przedmiotowym przedsiewzieciem oraz zaplanowanie
skutecznych rozwigzan zapewniajgcych dotrzymanie dopuszczalnego poziomu hatasu na
granicach terendéw chronionych akustycznie;

3. wyjasnienie zagadnien dotyczgcych ochrony przyrody, w tym okreslenie skali wycinki drzew
i krzewdw, uzupetnienie inwentaryzacji przyrodniczej oraz zaprojektowanie przejs¢ dla
zwierzat;

4. kwestie zwigzane z gospodarkg wodno — sciekowa, w tym podanie rozwigzan planowanego
odwodnienia budowanego i przebudowywanego odcinka linii kolejowej i innych powierzchni
utwardzonych;

5. wskazanie emisji do powietrza.

9z45



Uzupetnienie wptyneto do siedziby organu 6 kwietnia 2021 r., nie czynigc zados¢
wezwaniu.

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 4 oraz art. 68 ustawy 008, w zwigzku z art. 397 ust. 3 pkt 1
lit. b) ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2023 poz. 1478 z p6zn. zm.) pismem
Z 26 maja 2021 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.9 Regionalny Dyrektor zwrdcit sie do Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Poznaniu z prosbg o wyrazenie
opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, a
w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby — dokonanie uzgodnienia wraz z okresleniem zakresu
raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. Pismem z 14 czerwca 2021 r. znak:
BD.RZS.435.69.2021.KZ Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w
Poznaniu wyrazit opinie, w ktérej stwierdzit, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia nie ma
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko i w ktorej
okreslit warunki i wymagania konieczne do uwzglednienia w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dotyczgce zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego.

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 2, art. 68 i art. 78 ust. 1 pkt 2 ustawy o0o$ (w brzmieniu
obowigzujgcym w dniu wszczecia postepowania), pismem z 26 maja 2021 r. znak: WOO-
11.420.78.2020.ZP.10 Regionalny Dyrektor zwrécit sie do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Czarnkowie z prosbg o wyrazenie opinii co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, a w przypadku
stwierdzenia takiej potrzeby, takze co do zakresu raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko. Pismem z 11 czerwca 2021 r. znak: ON-NS.9011.215.2021 Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Czarnkowie wyrazit opinie, w ktorej stwierdzit, ze dla przedmiotowego
przedsiewziecia nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko.

W oparciu o zgromadzony w sprawie materiat dowodowy oraz na podstawie opinii
organow wspotdziatajgcych i informacji o przedsiewzieciu zebranych w toku postepowania
wyjasniajgcego, uwzgledniajgc kryteria okreslone w art. 63 ustawy o00$, postanowieniem
z 2 sierpnia 2021 r. znak: WOO-I11.420.78.2020.ZP.12 Regionalny Dyrektor stwierdzit potrzebe
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz okreslit zakres
raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

W konsekwencji powyzszego, zgodnie z art. 63 ust. 5 ustawy 008, postanowieniem
z 22 wrzesnia 2021 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.15 Regionalny Dyrektor zawiesit
postepowanie do czasu przedtozenia przez wnioskodawce raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko.

28 lutego 2023 r. wnioskodawca przedtozyt 3 egzemplarze raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko dla niniejszego przedsiewziecia, dalej raport, kopie map ewidencyjnych oraz
zaktualizowang mape zwigzang z oddziatywaniem przedsiewzigecia. Ponadto ztozone zostato
umocowanie dla nowego petnomocnika — pana Macieja Korzeniewskiego.

Wobec powyzszego, postanowieniem z 13 marca 2023 r. znak: WOO-
11.420.78.201.ZP.17 Regionalny Dyrektor podjgt postepowanie w sprawie wydania
przedmiotowej decyziji.

Na podstawie przedtozonego raportu stwierdzono, ze wnioskodawca rozszerzyt zakres
przedsiewziecia o budowe parkingu, ktory kwalifikuje sie na podstawie § 3 ust. 1 pkt 58)
rozporzadzenia Rady Ministréw w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko, dla
ktorego przeprowadzenie oceny oddziatywania na Srodowisko moze by¢ wymagane. Analizujgc
lokalizacje przedsiewziecia oraz otrzymane od petnomocnika wypisy z rejestru gruntéw, organ
rozszerzyt krgg stron postepowania o podmioty i osoby, ktérym przystugujg prawa rzeczowe do
nieruchomosci lezgcych w granicach gminy Drezdenko oraz Drawsko, na ktérych realizowane
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bedzie przedsiewziecie oraz znajdujgcych sie w obszarze oddziatywania przedsiewziecia, o
czym poinformowat w zawiadomieniu z 9 maja 2023 r., znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.25.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Czarnkowie wyrazit opinie, w ktorej
stwierdzit, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko. Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy oo$
Regionalny Dyrektor zasiega opinii organu inspekcji sanitarnej, chyba ze organ ten wyrazit
wczedniej opinie, ze nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko. Podobnie, Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w
Bydgoszczy wyrazit opinie, w ktorej nie stwierdzit potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko. Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4
ustawy o00$ Regionalny Dyrektor uzgadnia warunki realizacji przedsiewziecia z organem
wiasciwym w sprawach ocen wodnoprawnych, chyba ze organ ten wyrazit wczesniej opinie, ze
nie zachodzi potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

W przedmiotowym przypadku wnioskodawca zmienit zakres wniosku. Z uwagi na to, na
podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2) oraz art. 78 ust. 1 pkt 2) ustawy 0o$ (w brzmieniu obowigzujgcym
w dniu wszczecia postepowania), pismem z 14 marca 2023 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.20
Regionalny Dyrektor zwrécit sie do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w
Czarnkowie o wyrazenie opinii co do realizacji przedmiotowego przedsiewziecia. Natomiast na
podstawie art. 77 ust. 1 pkt 4) ustawy 008, w zwigzku z art. 397 ust. 3 pkt 1) lit. b) ustawy Prawo
wodne, pismem z 14 marca 2023 r. znak: WOO-I11.420.78.2020.ZP.19 Regionalny Dyrektor
zwrocit sie do Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w
Bydgoszczy z prosbg o uzgodnienie warunkéw realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

Pismem z 15 marca 2023 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.21 Regionalny Dyrektor
powiadomit strony postepowania o wystgpieniu do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Czarnkowie oraz do Dyrektora Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej Wéd
Polskich w Bydgoszczy.

Pismem z 28 marca 2023 r. znak: BD.RZS.4900.17.2023.KZ Dyrektor Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Bydgoszczy zwrdcit sie do Regionalnego
Dyrektora z prosbg o wezwanie petnomocnika do uzupetnienia raportu okreslajgc jednoczesnie
zakres wezwania. Pismem z 29 marca 2023 r. znak: ON-NS.9011.3.5.2023 Panstwowy
Powiatowy Inspektor Sanitarny w Czarnkowie zaopiniowat pozytywnie warunki realizacji
przedsiewziecia pod wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych.

Na podstawie art. 50 § 1 k.p.a., pismem z 23 maja 2023 r. znak: WOO-
11.420.78.2020.ZP.27 Regionalny Dyrektor wezwat wnioskodawce do wyjasnien zwigzanych z
zakresem i technologig przedsiewziecia, jego wariantowania, maksymalnego natezenia ruchu
na przedmiotowym odcinku linii kolejowej, a takze w zakresie ochrony przed hatasem,
powietrza, gospodarki wodno-$ciekowej i hydrogeologii oraz ochrony przyrody, jak réwniez
zagadnien okreslonych przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Waéd
Polskich w Bydgoszczy. Ponadto wezwanie obejmowato braki formalne dotyczgce braku
jednego egzemplarza raportu wraz z jego elektroniczng wersja, braku informacji o miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego dla przedsiewzie¢ towarzyszgcych oraz
niekompletnosci zatgczonych map.

Pismem z 23 czerwca 2022 r. znak: IRETS5.2234.1.3.IRE-02571-1.MC.3 petnomocnik
prolongowat termin ztozenia uzupetnienia do 10 lipca 2023 r., a nastepnie pismem znak:
IRETS5.2234.1.3.IRE-02571-1.MC.3 — do 31 lipca 2023 r. Uzupetnienia wptynety do siedziby
Regionalnego Dyrektora 2 sierpnia 2023 r.

Przedtozone informacje, w tym mapa z zakresem przedsiewzigcia wskazywaty na to, ze
przedsiewziecie swoim zakresem obejmie dziatke lezgcg w wojewddztwie lubuskim. W zwigzku
z powyzszym, na podstawie art. 75 ust. 5 ustawy 008, pismem z 14 sierpnia 2023 r. znak: WOO-
11.420.78.2020.ZP.30 Regionalny Dyrektor zwrécit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony

11z 45



Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim o opinie dotyczgcg planowanego przedsiewziecia.
Ponadto pismem z 14 sierpnia 2023 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.31 Regionalny Dyrektor
przekazat uzupetnienia Dyrektorowi Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich
w Bydgoszczy. O powyzszych czynnosciach organ zawiadomit strony postepowania pismem z
28 sierpnia 2023 r., znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.32.

Pismem z 5 wrze$nia 2023 r., znak: WZS.4221.140.2023.AJ Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim zwrécit sie o wyjasnienia w zakresie
ujednolicenia informaciji o zakresie przedsiewziecia. Pismem z 13 wrzesnia 2023 r., znak: WOO-
11.420.78.2020.ZP.33. Regionalny Dyrektor przekazat petnomocnikowi powyzsze uwag.

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Bydgoszczy
uzgodnit warunki realizacji przedsiewzigcia pod warunkami wskazanymi w postanowieniu z 18
wrzesnia 2023 r., znak: BD.RZS.4900.17.2023.KZ.

Odpowiedz wnioskodawcy na wezwanie z 13 wrzesnia 2023 r. wptyneta do organu 27
wrzesnia 2023 r. i zostata przekazana pismem z 17 pazdziernika 2023 r. znak: WOO-
1.420.78.2020.ZP.34 do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie
Wielkopolskim. Z wyjasnien wnioskodawcy wynika, ze przedsiewziecie obejmie swoim
zakresem dziatki potozone jedynie w wojewddztwie wielkopolskim. Pismem z 27 pazdziernika
2023 r. znak: WZS.4221.140.2023.AJ Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gorzowie
Wielkopolskim, po rozpatrzeniu catosci zatgczonej dokumentacji stwierdzit, ze nie ma podstaw
do wydania opinii, o ktérej mowa w art. 75 ust. 5 ustawy 008, poniewaz przedsiewziecie nie
bedzie realizowane na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Ze wzgledu na doprecyzowanie zakresu wniosku i przediozenie nowych map przez
wnioskodawce, pismem z 30 pazdziernika 2023 r znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.35 Regionalny
Dyrektor zawiadomit o tym fakcie strony postepowania.

Ze wzgledu na watpliwosci organu odnosnie danych dotyczacych natezenia ruchu
pociggdéw, zakresu przedsiewziecia oraz brakéw w zakresie gospodarki wodno — $ciekowej oraz
ochrony przyrody, pismem z 30 pazdziernika 2023 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.36
Regionalny Dyrektor ponownie wezwat wnioskodawce do ztozenia wyjasnien. 5 grudnia do
siedziby organu dostarczona zostata stosowna odpowiedz na wezwanie.

Po zgromadzeniu catosci materiatu dowodowego, w celu zapewnienia mozliwosci udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu, w dniach od 8 stycznia 2024 r. do 8 lutego 2024 r. wigcznie
podano do publicznej wiadomosci informacje o wszczeciu postepowania w sprawie wydania
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia, o
przystgpieniu do przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko, o
organie wlasciwym do wydania opinii w przedmiotowej sprawie i organie wiasciwym do
uzgodnienia warunkdw realizacji przedsiewziecia, o0 organie wlasciwym do rozpatrzenia uwag i
wnioskéw, jak i do wydania niniejszej decyzji oraz o mozliwosci zapoznania sie z dokumentacjg
sprawy oraz sktadania uwag i wnioskéw w przedmiotowej sprawie, w terminie 30 dni, tj. od 9
stycznia 2024 r. do 7 lutego 2024 r. wigcznie. Obwieszczenie dotyczgce udziatu spoteczenstwa
w niniejszym postepowaniu zostato wywieszenie na tablicy informacyjnej oraz na stronie
internetowej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz ogtoszone w sposéb
zwyczajowo przyjety w gminie Krzyz oraz w gminie Drawsko. W wyznaczonym czasie nie
wplynety uwagi.

Ze wzgledu na przedtozenie wyjasnien do wniosku po zajeciu stanowiska przez organ
sanitarny i organ wtasciwy do oceny wodnej, ha podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2) oraz 78 ust. 1
pkt 2) ustawy 008, pismem z 8 stycznia 2024 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.39 Regionalny
Dyrektor zwrdcit sie do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Czarnkowie o
ponowne wyrazenie opinii co do realizacji przedsiewziecia, oraz na podstawie art. 77 ust. 1 pkt
4) ustawy 008, w zwigzku z art. 397 ust. 3 pkt 1) lit. b) ustawy Prawo wodne, pismem z 8 stycznia
2024 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.40 zwrdcit sie do Dyrektora Regionalnego Zarzadu
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Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Bydgoszczy, z prosbg o ponowne uzgodnienie warunkow
realizacji przedsiewzigcia. O powyzszym organ zawiadomit strony postepowania pismem z 10
stycznia 2024 r., znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.41.

Pismem z 17 stycznia 2024 r. znak: ON-NS.9011.3.5.2023 Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Czarnkowie podtrzymat swoje stanowisko zawarte w opinii sanitarnej z
dnia 29 marca 2023 r. znak: ON-NS.9011.3.5.2023. Natomiast Dyrektor Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Bydgoszczy wydat 12 lutego 2024 r. znak:
D.RZS.4900.3.2024.KZ postanowienie uzgadniajgce warunki realizacji przedsiewziecia.
Wskazane przez Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w
Bydgoszczy warunki zostaty przez Regionalnego Dyrektora przeanalizowane i uwzglednione w
niniejszej decyzji.

13 lutego 2024 r. do Regionalnego Dyrektora wptyngt wniosek o nadanie rygoru
natychmiastowej wykonalnosci decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla niniejszego
przedsiewziecia. Wniosek wraz z petnomocnictwem oraz optatg skarbowg ztozyt pan tukasz
Hac. Organ zawiadomit o ww. wniosku strony postepowania pismem z 28 lutego 2024 r., znak:
WOO-11.420.78.2020.ZP.43.

Po zebraniu cato$ci materialtu dowodowego, na podstawie art. 10 § 1 k.p.a.
zawiadomieniem z 21 lutego 2024 r. znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.42 Regionalny Dyrektor
poinformowat strony postepowania o mozliwosci zapoznania sie i wypowiedzenia co do
zabranych dowodow i materiatow w sprawie przed wydaniem decyzji. W wyznaczonym terminie
nie wptynety zadne uwagi i wnioski.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy 00$ decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje
sie po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony, z zastrzezeniem, ze nie
dotyczy to decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej m.in. dla linii kolejowe;.
Oznacza to, ze Regionalny Dyrektor nie bada zgodnosci lokalizacji przedmiotowego
przedsiewziecia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w tym
zakresie. Zgodnie z trescig raportu w ramach planowanego przedsiewziecia wnioskodawca
przewiduje réwniez budowe nowego parkingu o powierzchni 0,8 ha. Zgodnie z przedtozonymi
dokumentami organ ustalit, Zze przedmiotowy teren oznaczony jest w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego, zatwierdzonym uchwatg Nr XXX/221/2005 Rady Miejskiej
w Krzyzu WIkp. z dnia 3 czerwca 2005 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Krzyz Wikp. symbolem TZ - tereny zamknigete. Zgodnie z treScig uchwaty
wskazuje, tereny zamkniete, obejmujace istniejgce tereny kolejowe nie sg przedmiotem ustalen
niniejszej uchwaty.

Planowane przedsiewziecie polega na przebudowie i rozbudowie stacji kolejowej Krzyz
zlokalizowanej w ciggu linii kolejowej nr 203 (od km 234,835 do km 240,450) oraz linii kolejowej
nr 351 (od km 79,123 do km 87,821) w celu dostosowania jej do parametréw sieci bazowej
TEN-T. Przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, powiatu
czarnkowsko-trzcianeckiego, w gminach: Krzyz Wielkopolski oraz Drawsko.

W ramach przedsiewziecia zaplanowano przebudowe i rozbudowe uktadéw torowych
stacji Krzyz poprzez: przebudowe toréw gtdéwnych zasadniczych linii kolejowej nr 203 oraz linii
kolejowej nr 351, przebudowe torow gtownych dodatkowych i bocznych, budowe dodatkowych
toréw od linii kolejowej nr 203 do linii kolejowej nr 351 w kierunku Poznania Gtéwnego i
Szczecina Gtéwnego oraz przebudowe zachodniej i wschodniej gtowicy stacyjnej. Zakres
planowanego przedsiewziecia obejmuje réwniez budowe tzw. toru specjalnego nr 28 B
stuzgcego do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow kolejowych przewozgcych
towary niebezpieczne.

Przedsiewzigcie zlokalizowane zostanie po istniejgcym $ladzie toréw i przyleglym pasie
gruntu. Powierzchnia przedsiewzigcia wynosi ok.144,02 ha, w tym tereny nowo przejmowane
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ok. 34,2 ha oraz tereny czasowo zajete na etapie budowy ok. 2,9 ha. Inwestycja przecina rzeki:
Note¢ i Bukéwka, jednakze przedsiewziecie nie obejmuje budowy lub przebudowy obiektow
inzynieryjnych na ww. rzekach.

Otoczenie przedsiewziecia stanowig tereny zwartej zabudowy zlokalizowane na terenie
miasta Krzyz oraz przede wszystkim pojedyncze tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, tereny rolne i leSne na pozostatym odcinku linii. W analizowanym obszarze
znajdujg sie takze tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i
miodziezy, tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, tereny
mieszkaniowo-ustugowe, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

Whioskodawca przedstawit dwa warianty przedsiewziecia: wariant W7 (realizacyjny) oraz
wariant alternatywny.

Wariantowaniu poddano jedynie sposob zaopatrzenia w ciepto. W wariancie
preferowanym do realizacji wnioskodawca zaproponowat zastosowanie kotta zasilanego
energig elektryczng na potrzeby zaspokojenia zapotrzebowania na ciepto hali przegladéw i
napraw Przewozéw Regionalnych (hali PR), natomiast jako racjonalng alternatywe wskazat
zastosowanie kotta opalanego gazem. W wariancie wnioskowanym wystepuje mniejsza emisja
substancji, co przeklada sie na nizsze stezenia w powietrzu atmosferycznym w okolicy
inwestycji niz w wariancie racjonalnym alternatywnym.

Z uwagi na specyfike przedsiewziecia oraz istniejgce uwarunkowania nie zostat
rozwazony inny wariant lokalizacyjny. Przedmiotem przedsiewziecia jest przebudowa i
rozbudowa istniejgcej stacji kolejowej Krzyz, ktorej uktad jako stacja weztowa powstat w potowie
XIX wieku, gdy zostata wybudowana linia kolejowa Stargard — Poznan oraz Krzyz — Pita. Stacja
Krzyz stanowi element istniejacego uktadu kolejowego i jest z nim Scisle powigzana, co jest
kluczowym czynnikiem ograniczajgcym mozliwos¢ zdefiniowania wariantéw lokalizacyjnych
przedsiewziecia. Pozostate prace na stacji obejmujg réwniez normatywne rozwigzania
wynikajgce z obowigzujgcych standardéw technicznych, majg na celu osiggniecie konkretnych
parametrow eksploatacyjnych stacji (dostosowanie do sieci bazowej TEN-T) oraz obejmujg
zaprojektowanie typowych elementéw uktadu stacyjnego. W zwigzku z tym nie rozwazano
réwniez wariantowania przedsiewziecia pod kgtem zréznicowania technicznego bowiem inne
warianty stanowityby sztuczng alternatywe wzgledem wariantu preferowanego i tym samym nie
spetniatyby kryterium racjonalnosci.

Planowane przedsiewziecie jest czescig projektu ,Prace na liniach kolejowych 18, 203 na
odcinku Bydgoszcz — Pita — Krzyz — Gorzéw WIkp. — Kostrzyn wraz z elektryfikacjg odcinka Pita
— Kostrzyn W ramach opracowania dokumentacji przedprojektowej dla tego projektu zostaty
zdefiniowane cztery warianty inwestycyjne realizacji przedsiewziecia (W4 — ograniczonego
zakresu oraz W6, W6a i W7 - modernizacyjne). Do realizacji zostat wybrany wariant W7.
Niemniej jednak w zakresie dostosowanie stacji Krzyz do parametrow sieci bazowej TEN-T
wariant W7 nie rozni sie pod wzgledem technicznym i lokalizacyjnym w stosunku do pozostatych
analizowanych wariantéw.” Warianty dotyczg prac na odcinku Bydgoszcz - Pita - Krzyz - Gorzow
WIkp. - Kostrzyn; na niniejszym odcinku sg tozsame.

Biorgc pod uwage przeprowadzone analizy oraz fakt, Zze w wyniku oceny oddziatywania
na Srodowisko nie stwierdzono braku mozliwosci realizacji przedsiewziecia w wariancie
proponowanym przez wnioskodawce, czyli zaistnienia przestanki z art. 81 ust. 1 ustawy 008,
Regionalny Dyrektor przychylit sie do wniosku petnomocnika i wskazat realizacje
przedsiewziecia w wariancie W7.

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia wigzac sie bedzie ze zmiang wielkosci emis;ji
hatasu i zmiang warunkéw akustycznych na terenach potozonych wzdtuz linii kolejowej, w
szczegolnosci w miejscach wprowadzenia nowych toréw. Przedmiotowa inwestycja potozona
jest w sgsiedztwie terendw o roznej funkcji zagospodarowania. Zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1)
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54), dalej
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po$, w analizie akustycznej uwzgledniono tereny faktycznie zagospodarowane i uzytkowane
zgodnie z przeznaczeniem. Rodzaje terenéw, okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
Srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112), wyznaczono w oparciu o miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego oraz faktyczne zagospodarowanie terenow.

Faza realizacji przedsiewziecia zwigzana bedzie z czasowg emisjg hatasu oraz
oddziatywaniem wibroakustycznym podczas okresowego uzytkowania maszyn i urzadzen
niezbednych przy pracach budowlanych. Co do zasady roboty budowlane bedg prowadzone w
porze dziennej tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. Jednakze w szczegdlnych przypadkach
technologia prac lub organizacja ruchu kolejowego nie pozwala na przerwanie prac
rozpoczetych w porze dnia i konieczne jest ich kontynuowanie w porze nocnej. W celu
minimalizacji ucigzliwosci akustycznej na etapie realizacji przedsiewziecia, organ sformutowat
warunek dotyczgcy prowadzenia prac wykonawczych tylko w porze dnia dopuszczajgc
réwnoczesnie kontynuowanie zaczetych prac w porze nocnej, o ile prace te nie spowodujg
przekroczeh dopuszczalnego poziomu hatasu. Istotny wplyw na ograniczenie ucigzliwosci
akustyczne majg sprawnie dziatajgce maszyny, pojazdy i sprzet budowlany, dlatego organ
wskazat na koniecznos¢ nadzoru nad ich stanem technicznym oraz ograniczeniem czasu pracy
silnikéw do rzeczywistych potrzeb technologicznych.

Podstawg oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko akustyczne sg m.in.
parametry ruchu w tym natezenie i struktura ruchu oraz uksztattowanie terenu. Dla linii kolejowej
objetej opracowaniem przyjeto prognoze natezenia ruchu dla roku 2026 w oparciu o istniejgce
natezenie. Zgodnie z informacjami przestawionymi w raporcie wartosci te nie bedg rosng¢ wraz
z czasem. Szczegotowe dane dotyczgce prognozy ruchu przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3
L Pociagi I
Pociagi . L Pociagi
Numer Odcinek regionalne migdzyregio- | - Szynobusy towarowe
linii cine nalne
Dzien | Noc |Dzien | Noc |Dzien | Noc [Dzien | Noc
203 Pita Gtowna — Krzyz 29 4 24 0 0 0 4 0

(km 237+939)
Krzyz (km 237+939) -

203 | Gorzow Wielkopolski | ° | # [ | 0 | O | O | 2 |0
351 Wronki - Krzyz 30 7 16 4 0 0 15 10
351 Krzyz — Choszczno 10 3 16 4 0 0 15 10

Dla powyzszych zatozenh zostata wykonana analiza rozprzestrzeniania sie hatasu — w
siatce obliczeniowej na wysokosci 4 m n.p.t. oraz w 165 punktach zlokalizowanych na terenach
zabudowy mieszkaniowej. Analiza wykonana =zostata dla sytuacji bez zastosowania
zabezpieczen przed hatasem oraz z ekranami akustycznymi. Poprawnos¢ stworzonego modelu
akustycznego na potrzeby obliczen zostata potwierdzona wynikami pomiaréw hatasu
wykonanych przez akredytowane Laboratorium ELGWID. Pomiary zostaty przeprowadzone na
potrzeby realizacji niniejszego przedsiewziecia w 5 punktach pomiarowych. Obliczenia
sprawdzajgce poprawnos¢ wykonania kalibracji spetniajg wymogi zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomu w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego drogg, linia
kolejowg, linia tramwajowsg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z pdzn. zm.).
Wprowadzajgc dane wejsciowe do programu modelujgcego dla stanu po zrealizowaniu
przedsiewziecia wnioskodawca zatozyt, ze budowa nowych toréw zmniejszy emisje hatasu i
wprowadzit poprawke 1,2 dB w stosunku do stanu obecnego. Dodatkowo w modelu
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uwzgledniono zwiekszony o 10 dB poziom emisji hatasu podczas przejazdu pociggu przez
obiekty inzynierskie.

Organ przeanalizowat zatgczone wyniki, w tym mapy z wykreslonymi izoliniami hatasu i
stwierdzit, ze wykonanie ekranéw akustycznych jest niezbedne do zachowania dopuszczalnych
pozioméw hatasu. Regionalny Dyrektor okreslit parametry i lokalizacje ekrandw, ktérych
zastosowanie zapewni zachowanie akustycznych standardéw jakosci srodowiska, na terenach
wystepujgcych wzdluz przedsiewzigcia — okreslono minimalne parametry ekranéw
akustycznych tj. wysokos¢, dtugosé, izolacyjnosé akustyczng oraz parametr pochtanialnosci, a
takze lokalizacje wzgledem linii kolejowej. W przypadku ekranéw akustycznych, wazne jest, aby
w trakcie ich montazu nie pozostawi¢ szczelin na tgczeniu poszczegolnych modutéw, tgczeniu
ekranu z podtozem oraz modutéw z konstrukcjg stalowg. Jakakolwiek szczelina, przezroczysta
dla fali akustycznej, zdegraduje jego skutecznosc¢. Z tego powodu zobligowano wnioskodawce
do zapewnienia szczelnosci w konstrukcji ekranow akustycznych.

Majgc na uwadze niepewnos$¢ metody obliczeniowej oraz dobowe fluktuacje natezenia
ruchu okreslono warunek, aby fundamenty pod ekrany zaprojektowac i wykonac w taki sposab,
aby w przysziosci ekrany te mozna bytlo podwyzszy¢ o co najmniej 25 % projektowanej
wysokosci.

Projektowane rozwigzania w zakresie uktadu drogowego na stacji Krzyz Wielkopolski nie
wplyng w istotny sposob na emisje hatasu do $rodowiska. Planowane rozwigzania dotyczg
wytgcznie drég gminnych, wewnetrznych lub dojazdowych o matym natezeniu ruchu (ruch
lokalny). Szacuje sig, ze natezenie ruchu nie przekroczy: 12,5 poj./h. Emisja hatasu z drog
lokalnych bedzie pomijalna, znikoma i nie wptynie w istotny sposdb na wyniki obliczeh w
punktach receptorowych. Dominujgcym zrédtem hatasu bedzie oddzialywanie ruchu
kolejowego.

Celem dokonania poréwnania ustalen zawartych w raporcie, w szczegoélnosci ustalen
dotyczgcych przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko oraz planowanych dziatan zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem
przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia wskazano na
koniecznos¢ przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania akustycznego,
a takze odniesienia otrzymanych wynikéw do akustycznych standardow jakosci srodowiska.
Pomiary hatasu nalezy wykonaé w minimum 6 przekrojach pomiarowych, w szczegdlnosci na
terenach, dla ochrony ktorych zlokalizowane zostang ekrany akustyczne, oraz w punktach,
zlokalizowanych na terenach, na ktérych prognozowany poziom hatasu jest blisko
dopuszczalnemu. Co do zasady, punkty lokalizuje sie w miejscach, w ktorych nalezy
spodziewac sie najwiekszego poziomu hatasu. Stad tez wskazano lokalizacje punktéw na
granicy terenéw chronionych (najblizej zrédta hatasu) oraz na elewacji budynkéw, w ktérych
poziom hatasu w niektorych okolicznosciach moze byé wiekszy, niz w punkcie potozonym na
granicy terenu (np. za ekranem, w przypadku przebiegu linii w wykopie, czy na nasypie).
Pomiary hatasu we wskazanych przez organ punktach potwierdzg prawidtowos$¢ przyjetych
parametrow ruchu, dokfadnosé¢ oceny s$rodowiskowej, skuteczno$é zastosowanych
zabezpieczen przeciwhatasowych oraz zweryfikujg przyjety model obliczeniowy. Pomiary
nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcg metodykg wskazang w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub
energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem
lub portem, lub inng obowigzujgca w czasie wykonywania pomiarow.

Wzdtuz przedmiotowej inwestycji zidentyfikowano dwa budynki mieszkalne na terenie
kolejowym:
1. budynek jednorodzinny przy linii kolejowej nr 351 ok. km 80,660 po stronie lewej
(punkt obliczeniowy P1),
2. budynek wielorodzinny przy ul. Portowej 7 przy linii kolejowej nr 203 ok. km 239,220
po lewej stronie (punkty obliczeniowe P161 i P162),
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3. budynek mieszkalny jednorodzinny przy ul. Staszica 41 (poza terenem
przedsiewziecia, ale na terenie zamknietym) w km linii 351 ok. 83,997 po prawej
stronie (punkt obliczeniowy P56),

dla ktérych zgodnie z art. 114 pkt 3) pos$ ochrona przed hatasem polega na stosowaniu
rozwigzan technicznych zapewniajgcych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Dla powyzszych budynkéw w raporcie zostata przeprowadzona analiza zgodnie z serig
norm PN-B-02151 dotyczacych akustyki budowlanej. Obliczenia dotyczgce minimalne;j
izolacyjnosci przegréd budowlanych wykazaty, ze w przypadku pierwszego z ww. budynkéw nie
zostang zachowane standardy we wnetrzu, gdyz wypadkowa izolacyjnosci jest za mata (<1 dB).
Z powyzszego wynika, ze podczas funkcjonowania przedmiotowego przedsiewziecia, w
budynku jednorodzinnym przy linii kolejowej nr 351 ok. km 80,660 po stronie lewej, moze byc¢
konieczna wymiana stolarki okiennej.

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia moze wigza¢ sie z oddziatywaniem
wibroakustycznym. Na etapie budowy bedzie ono zwigzane przede wszystkim z praca
ciezkiego sprzetu budowlanego. Nalezy dodac, ze przepisy ochrony srodowiska nie precyzujg
norm dotyczgcych wibracji oraz drgan. Stgd oddziatywanie w tym zakresie mozna rozpatrywacé
jedynie w kategorii wptywu na dobra materialne. Zgodnie z przepisem art. 326 Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz. U. z 2022 r. poz. 1225 z pézn. zm.) poziom
hatasu oraz drgan przenikajgcych do pomieszczeh w budynkach mieszkalnych, budynkach
zamieszkania zbiorowego i budynkach uzytecznosci publicznej, z wytgczeniem budynkoéw, dla
ktorych jest konieczne spetnienie szczegolnych wymagan ochrony przed hatasem, nie moze
przekraczaé wartosci dopuszczalnych, okreslonych w Polskich Normach dotyczacych ochrony
przed hatasem pomieszczen w budynkach oraz oceny wptywu drgan na ludzi w budynkach.
Zgodnie z trescig raportu, planowane przedsiewziecie kolejowe bedzie charakteryzowac sie
konstrukcjg przystosowang do przenoszenia ruchu towarowego, ktore jest odpowiedzialne za
wzbudzanie drgan, a réwnos$¢ nawierzchni wplynie pozytywnie na komfort jazdy oraz
zmniejszenie drgan w porownaniu do stanu istniejgcego.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie na obszarze dwoch Gtéwnych Zbiornikéw Wad
Podziemnych: GZWP nr 127 — Subzbiornik Ztotow oraz GZWP nr 138 Pradolina Torun-
Eberswalde. W sgsiedztwie przedsiewziecia nie sg zlokalizowane ujecia wod podziemnych oraz
strefy ochronne zbiornikdw wod $rodlgdowych. W obszarze analiz wystepujg cieki naturalne:
Notec¢, Drawa oraz Bukéwka (Molita) oraz urzgdzenia wodne — rowy melioracyjne. Czes¢ terenu
realizacji przedsiewziecia znajduje sie na obszarze zagrozenia powodziowego z
prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi Q=0,2%, Q=1% i Q=10% dla rzeki Note¢ oraz
Drawy. Zgodnie z uzupetnieniem raportu w okresie od 2005 do 2023 roku na linii kolejowej nr
203 od km 234,835 do km 241,000 i linii kolejowej nr 351 od km 79,123 do km 89,000 nie
wystgpity zalania i/lub podtopienia torowisk w wyniku opaddéw atmosferycznych. W rejonie
projektowanej inwestycji kolejowej, w strefie dolin rzecznych, dominujg gleby pochodzenia
organicznego i mineralnego: torfowe, murszowo-torfowe, mutowo-torfowe, murszowo-
mineralne i murszowe. W dolinie Noteci, na tarasach nadzalewowych, wystepujg gleby
wyksztatcone z piaskéw, piaskdw gliniastych i glin. Sg to gleby bielicowe, miejscami brunatne.
Bonitacja gleb w tym rejonie waha sie od Ill do VI klasy. W przypadku stwierdzenia gruntéw
nienosnych przewiduje sie punktowg wymiane gruntow. W otoczeniu projektowanej inwestycji
udokumentowano 9 zt6z kruszywa naturalnego (piaskéw, piaskow ze Zwirem i piaskéw
kwarcowych). Projektowana przebudowa wezta Krzyz nie koliduje 2z Zzadnym z
udokumentowanych zt6z na analizowanym terenie.

W ramach przedsiewziecia planowana jest przebudowa, odtworzenie lub konserwacja
urzgdzen melioracyjnych w niezbednym zakresie wynikajgcym z rozwigzan projektowych i
wymagan prawnych. Przebudowa rowow melioracyjnych, w obrebie projektowanych
przepustow, polega¢ bedzie na wykonaniu (tam, gdzie okaze sie to konieczne) nowych
odcinkdw oraz zasypaniu starych fragmentéw rowdw, regulacji przekroju podituznego i
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poprzecznego rowow. Umocnienie dna, skarp oraz brzegow przed i za przepustami dobrane
bedzie indywidualnie z uwzglednieniem lokalnych warunkéw, przede wszystkim przy
wykorzystaniu materiatdw naturalnych (darn, kamien). Przebudowa koryt rowéw realizowana
bedzie przy niezahamowanym przeptywie wody z obszaru ich zlewni. Celem zachowania
niezmienionego rezimu hydrologicznego przebudowywanych ciekow zobowigzano do
umocnienia ich naturalnymi materiatami. Celem zapewnienia na etapie przebudowy
swobodnego przeptywu wod ciekdw oraz ograniczenia zaburzenia stosunkéw wodnych na
przebudowywanych odcinkach wszystkich ciekow i doptywow, organ wskazat w niniejszej
decyzji na koniecznos¢ zachowania ciggtosci przeptywu woéd podczas przebudowy,
umozliwiajgcej swobodne wykonywanie prac w korycie bez narazania wod cieku na
niekontrolowane zanieczyszczenie.

Jednoczesnie Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w
Bydgoszczy okreslit warunki realizacji przedsiewziecia, ktérych dotrzymanie ma na celu
ograniczenie zmian w ciekach powierzchniowych na etapie ich przebudowy i realizacji obiektéw
budowlanych, tj.: stozki skarp w obszarze gtowic przepustu na szerokosci do 3,0 m od krawedzi
obiektu umocni¢ przez darniowanie; umocnienia dna, skarp oraz brzegdéw przed i za
przepustami wykonaé przy wykorzystaniu materiatéw naturalnych; podczas prac rozbiérkowych
obiektéw inzynierskich zabezpieczy¢é wody na ciekach przed zanieczyszczeniem (zastosowac
siatki/materiat zabezpieczajgcy); systematycznie usuwac z koryta ciekdéw elementy powstajgce
z rozbidrki. Powyzsze wymogi zostaty wskazane w decyzji jako istotne warunki korzystania ze
Srodowiska.

Dyrektor Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Waod Polskich w Bydgoszczy okreslit
w swoim uzgodnieniu zalecenia dotyczgce ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego, ktdrych
tutejszy organ nie wskazat w sentencji decyzji, bowiem sg ogélnymi dobrymi praktykami, ktore
winny by¢ uwzgledniane przy realizacji przedsiewzie€ i dlatego tez wnioskodawca winien sie
nimi kierowa¢ realizujgc planowane przedsiewziecie. Polegajg one na: prowadzeniu prac w
korytach ciekéw w sposdb wykluczajgcy ryzyko zasypania, zmacenia, zanieczyszczenia lub
innego rodzaju naruszenia naturalnego stanu ciekdw powierzchniowych; ograniczaniu
stosowania ciezkiego sprzetu technicznego w bliskim sgsiedztwie przebudowywanych koryt
ciekow i rowodw; prowadzeniu wszelkich prac w cieku i w obrebie ciekow po wczesniejszych
uzgodnieniach z jego zarzadcg; zadbaniu o to, aby konstrukcja obiektéw inzynierskich oraz
umocnienh koryta rzeki nie powodowata ograniczenia czynnego przekroju poprzecznego koryta
rzeki; odprowadzaniu $ciekdw bytowych na etapie realizacji przedsiewziecia do
bezodptywowych zbiornikdéw sanitarnych, a nastepnie wywozenie ich do oczyszczalni sSciekow.

Na wszystkich przebudowywanych i budowanych torach oraz rozjazdach, pod uktadem
torowym utozona zostanie warstwa ochronna z kruszywa o grubosci min. 35 cm (np. niesort
kamienny, kliniec, grys), geosiatka wzmacniajgca oraz geowtdknina rozdzielajgco-filtracyjna,
chronigca wody gruntowe przed zanieczyszczeniem. Za Dyrektorem Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Bydgoszczy rozwigzanie to zostato uwzglednione w wymaganiach
koniecznych do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa
w art. 72 ust. 1 ustawy 008.

W ramach nowego uktadu torowego stacji, w jej potudniowej czesci, zostat
zaprojektowany tor do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonow kolejowych
przewozgcych towary niebezpieczne. Tor powstanie w km 83+500 linii kolejowej nr 351. Z
punktu widzenia konstrukcyjnego, tor specjalny stanowit bedzie hermetyczny system dziatajgcy
w obiegu zamknietym bez mozliwosci przedostania sie do sSrodowiska substanciji
niebezpiecznych.

Po realizacji przedmiotowego przedsiewziecia wody opadowo-roztopowe bedag
powstawaty z: torowisk, placu do skladowania materiatéw staro uzytecznych i parkingu, uktadu
drogowego, przejazddéw, wiaduktow kolejowych, dachéw budynkow.
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Obecnie, podstawowym sposobem odwodnienia terenu realizacji przedsiewziecia jest
istniejgca kanalizacja deszczowa oraz istniejgce rowy. W niektorych rejonach rowy te sg
czesciowo lub catkowicie zasypane odsiewkami, uniemozliwiajgcymi przeptyw wody.
Przedmiotowe linie przebiegajg w terenie nizinnym wzdtuz doliny rzek. Istniejgcy system
odwodnienia na roéwni stacyjnej oraz szlakach nie zapewnia systemu odwodnienia w postaci
np. odwodnienia liniowego. Odwodnienie perondw w stanie istniejagcym odbywa sie przez sptyw
powierzchniowy woéd w kierunku miedzytorza lub w przylegly teren. Widoczng formag
odwodnienia krotkich odcinkéw stacji oraz szlakow sg rowy otwarte, ktére w wiekszosci sg w
ztym stanie technicznym: zdeformowane, lokalnie zarosniete krzewami, niedrozne. System
odwodnienia i odprowadzenia wod opadowych jest wyeksploatowany, tji. zamulony,
gdzieniegdzie zarosniety, a w niektorych miejscach tworzy niecki bezodptywowe lub brakuje mu
dobrej sieci ciekdw zewnetrznych do prawidtowego odprowadzenia wod deszczowych, ktére
retencjonujgc w systemie kolejowego odwodnienia, negatywnie oddziatywajg na stan
techniczny podtorza. W zwigzku z powyzszym przebudowa ukfadu odprowadzajgcego wody
opadowo-roztopowe z terenu realizacji przedsiewziecia jest uzasadniona i konieczna z uwagi
na jego obecny stan.

Bezposrednimi odbiornikami wod opadowych z modernizowanych odcinkéw linii
kolejowych jak i wéd odprowadzanych z terenu stacji bedg cieki naturalne oraz urzadzenia
wodne — Kanat Kuzniczka, Réw C, Réw A, Row L, rzeka Bukéwka. Przed wylotami do
odbiornikow zostang zainstalowane separatory zawiesin (osadniki) w celu podczyszczenia wod
odprowadzanych.

Stacja Krzyz znajduje sie w najnizszym punkcie otaczajgcego terenu, wiec woda z rowéw
na szlakach bedzie prowadzona w kierunku stacji i odprowadzana do istniejgcych ciekow. W
przypadku braku odbiornika wody, zastosowane zostang rowy chionne bagdz zbiorniki
retencyjne. Drenaze zostang wigczone do kanalizacji deszczowej (przewidziana do
przebudowy), ktéra odprowadza wody deszczowe do Kanatu Kuzniczka w km 238+300 oraz do
rowu C w km 237+200. Przewiduje sie réwniez odprowadzenie wéd z rowdw torowych
bezposrednio do rowéw A, L (w km 84+490 linii kolejowej nr 531 i w km 81+970 linii kolejowej
nr 531) oraz do rzeki Bukowka. W przypadku koniecznos$ci zastosowania spowolnienia zrzutu
waod — bedg zastosowane posrednie zbiorniki retencyjne.

Wody opadowe lub roztopowe z uktadoéw kolejowych (w tym wiaduktéw kolejowych) beda
odbierane z nawierzchni podtorza poprzez rowy torowe oraz systemem drenazy,
drenokolektoréw, kolektorow. Nastepnie bedg retencjonowane w zbiornikach, po czym bedg
odprowadzane do odbiornikow - ciekdw naturalnych i rowéw w ilo$ciach limitowanych, tak aby
nie powodowaé¢ negatywnego wptywu na stosunki wodne i przeptywy w odbiornikach.
Przewiduje sie rowniez odprowadzenie wod opadowych do projektowanych na terenie
inwestycji rowow infiltracyjnych, rowéw chionnych oraz w wyjgtkowych przypadkach do
skrzynek rozsgczajgcych.

Odprowadzenie wody opadowej z jezdni 0 nawierzchni z betonu asfaltowego, placow i
chodnikéw drég o przekroju ulicznym bedzie odbywato sie poprzez projektowane spadki
poprzeczne do projektowanych wpustow ulicznych i dalej do kanalizacji deszczowej wg
odrebnej czesci dokumentacji. Odprowadzenie wod opadowych z pozostatych drég nastgpi
poprzez rowy drogowe. Wody opadowe 2z drog rownolegtych dzieki odpowiednio
uksztattowanym spadkom podtuznym i poprzecznym bedg sptywaty do rowdéw drogowych
(trawiastych/ lub w razie koniecznos$ci umocnionych), a nastepnie do rowow kolejowych,
zbiornikow retencyjnych lub bedg rozsgczane systemem skrzynek drenarskich. Dopuszcza sie
odprowadzenie wod opadowych z systemu odwodnienia ukltadéw komunikacyjnych w sposéb
bezposredni do ciekdéw lub rowdéw melioracyjnych. W sytuacji skomplikowanej dopuszcza sie
retencjonowanie i rozsgczanie wody opadowej i roztopowej z drog, w drogowych rowach
infiltracyjnych, przy spetnieniu zapisow ustawy Prawo wodne, jezeli wody te nie posiadajg
substancji szkodliwych dla srodowiska w stezeniach okreslonych w przepisach odrebnych. W
projekcie nie przewiduje sie takiej klasy drog, ktére bedg wymagaty zastosowania separatoréw.
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Wody opadowe i roztopowe z powierzchni tych drog wprowadzane poprzez rowy trawiaste do
odbiornikéw nie bedg miaty osadnikéw. W przypadku odprowadzania wod do systemu
kanalizacji deszczowej bedg zastosowane osadniki zawiesiny.

Odwaodnienie stacji Krzyz bedzie odbywac sie za pomocg systeméw drenarskich (drendw,
drenokolektoréw, kolektoréw) umieszczonych w miedzytorzach toréow (co drugie miedzytorze)
oraz na odcinkach szlakowych za pomocg nieumocnionych lub umocnionych ptytkimi korytkami
betonowymi rowdéw otwartych, rowow chionnych, rowdéw infiltracyjnych, skrzynek
rozsgczajgcych, zbiornikdw retencyjnych, zbiornikédw retencyjno-odparowujgcych lub
retencyjno-infiltrujgcych. Woda z peronéw zbierana bedzie korytkami odwodnienia liniowego,
utozonymi wzdtuz peronow. Przy pomocy skrzynek wielofunkcyjnych rozmieszczonych, co ok.
50 m, zbierana bedzie do kanalizacji deszczowej (posiadajgcej osadniki zawiesiny). Do tej
samej kanalizacji bedzie odprowadzana woda opadowa z wiat peronowych przy pomocy
pionowych rur spustowych. Kanalizacja z odwodnienia peronéw zostanie wtgczona do systemu
odwodnienia na stacji Krzyz i dalej odprowadzana grawitacyjnie. Woda z przejscia
podziemnego zbierana bedzie korytkami odwodnienia liniowego, utozonymi wzdtuz osi
przejscia, a nastepnie kierowana do pompowni znajdujgcej sie w poblizu przejscia
podziemnego. Dalej ttoczona bedzie do studni rozpreznej i grawitacyjnie odprowadzana
systemem kanalizacji deszczowej. Wody opadowe i roztopowe z obiektéw kubaturowych
(budynkéw) beda odprowadzane do systemu kanalizacji deszczowej. W zakresie
odprowadzania $ciekéw bytowo-gospodarczych odprowadzanych z budynkéw kubaturowych w
chwili obecnej jak i po planowanej przebudowie, scieki bedg odprowadzane do kanalizaciji
miejskiej oraz do zbiornika bezodptywowego z projektowanej nastawni. Zastosowanie
separatorow ropopochodnych planowane jest przed wprowadzeniem wod opadowych i
roztopowych do odbiornika z terenu placu ISE przy hali ISE oraz z parkingu.

Zgodnie z obliczeniami przedstawionymi przez inwestora, kierujgc sie zasada, iz
ewentualne oddziatywanie na koryta odbiornikéw powinno by¢ nieznaczne, za gtéwne kryterium
maksymalnego odptywu z obszaru inwestycji przyjeto 10% przepustowosci hydraulicznej koryta
odbiornika na jego charakterystycznym odcinku w obrebie planowanej inwestycji. Maksymalna
przepustowos$¢ koryt zaréwno Kuzniczki i Bukowki (Molity), jak i rowéw melioracyjnych zostata
okreslona w przedtozonych dokumentach na bazie modeli hydraulicznych. W tym celu wymaga
sie zaprojektowania takich zbiornikéw retencyjnych, aby w sposéb rownomierny odprowadzity
wody opadowo-roztopowe do istniejgcych ciekdéw zgodnie z przeprowadzong analizg
przepustowoséci i mozliwosciami odbioru. W tabeli 4 przedstawiono zestawienie wyznaczonych
maksymalnych mozliwych odptywoéw (zrzutéw) wod opadowych i roztopowych do koryt
odbiornikow w obszarze planowanej inwestycji.

Tabela 4
Lp. Nazwa odbiornika Qn[](?ég/zsr]z ut

1. Kanat Kuzniczka 254
2. Row C 46
3. Row A 7

4, Réw L w km 84+490 LK 351 42
5. Row L w km 81+970 LK 351 75
6. Bukoéwka (Molita) 300

Pojemnos¢ pojedynczego zbiornika retencyjnego zaktada sie jako przedziat od 100 m? do
1000 m® w zaleznosci od typu i lokalizacji zbiornika oraz konkretnego odbiornika, do ktérego
ma by¢ zrzucana woda z tego zbiornika. Zbiorniki bedg projektowane tak, aby nie przekroczy¢
dopuszczalnych ilosci zrzutéw wod do odbiornikow ostatecznych. Planuje sie wykonanie 10
zamknietych zbiornikéw retencyjnych. Ponadto projektuje sie potencjalne 4 zbiorniki otwarte na
rowach torowych — maks. poj. do 1000 m3, jako miejsca retencji przed zrzutami do rowu L.
Wyptyw ze zbiornika bedzie regulowany urzgdzeniem dfawigcym (regulatorem przeptywu) lub
innym rodzajem redukcji na wylocie (np. przelew, otwory zatopione lub niezatopione,
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zmniejszona $rednica). Zbiorniki retencyjne bedg projektowane na terenie kolejowym. Do
zbiornikow bedzie zapewniony dojazd. Odprowadzenie ze zbiornikow zaprojektowano poprzez
systemy ttoczne — pompownie, kanaty ttoczne, studnie rozprezne. Zbiorniki usytuowane
zostang gtdwnie w sgsiedztwie odbiornikdw oraz w najnizszych punktach projektowane;j linii
kolejowej. Zgodnie ze standardami technicznymi czas oprézniania projektowanych zbiornikow
retencyjnych bedzie mniejszy niz 24 h.

Zadaniem zbiornikdw bedzie regulacja natezenia odprowadzanych wod opadowych, a
tym samym zabezpieczenie odbiornikdw koncowych przed wystgpieniem z brzegéw i
zabezpieczenie terendw potozonych ponizej przekroju drogowego przed podtopieniami, a takze
podczyszczanie poprzez =zatrzymanie zawiesiny trudno opadajgcej. Wobec czego,
zobowigzano do stosowania na wylotach do odbiornikéw regulatoréw odptywu dostosowanych
do obliczen przepustowosci tych odbiornikéw.

Oczyszczanie wod opadowych i roztopowych z terenu realizacji przedsiewziecia
realizowane bedzie z wykorzystaniem naturalnych proceséw oczyszczania zachodzgcych w
rowach kolejowych, drogowych, drenokolektorach, skrzynkach rozsgczajgcych oraz
zbiornikach retencyjnych  (lub  retencyjno-odparowujgcych/retencyjno-infiltrujgcych) lub
dodatkowo poprzez zastosowanie osadnikéw i separatoréw. Zgodnie z informacjami zawartymi
w raporcie, wody te bedg spetnia¢ wymogi ustalone w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu
do wod lub do ziemi Sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do
wod lub do urzagdzen wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311).

Planuje sie, ze maksymalna gtebokos¢ wykopdéw w trakcie planowanych do wykonania
prac budowlanych wyniesie do 8 m p.p.t. W przypadku natrafienia na wode gruntowg do
odwadniania wykopdw zastosowane zostang igtofiltry lub bezposrednie odwadnianie z dna
wykopu. W przypadku wystgpienia koniecznosci odwodnienia wykopow oraz zapewnienia
odpowiedniej jakosci wod przed ich odprowadzeniem do miejsc zrzutu zastosowane zostang
elementy podczyszczajgce (np. osadniki). Prace w gtebokich wykopach prowadzone bedg pod
ostong sScianek szczelnych. Aby ograniczy¢ zmiany stosunkéw wodnych w gruncie
zobowigzano, aby wykonywanie wykopow budowlanych oraz ich odwadnianie rozpoczynac
bezposrednio przed rozpoczeciem roboét budowlanych w danym miejscu, a w celu
zminimalizowania naptywu wod gruntowych, wykopy wymagajgce odwadniania, np. pod obiekty
inzynierskie, zabezpiecza¢ przegrodami pionowymi ze Scianek szczelnych. W odniesieniu
natomiast do odprowadzania wod z odwodnienia wykopow do srodowiska, zobowigzano, aby
w przypadku odwadniania bezpo$rednio z dna wykopu, wody z odwodnienia odprowadza¢ do
ciekéw lub urzadzen wodnych po wstepnym podczyszczeniu z zawiesiny ogolnej. Wody
pochodzgce z odwodnienia systemem igtofiltrbw uznaje sie jako czyste i nie wymagajg one
dodatkowego podczyszczania z zawiesiny ogoélnej o ile wtornie nie zostang nig
zanieczyszczone — wéwczas je rowniez nalezy podczysci¢ przed odprowadzeniem do ciekdw
naturalnych i urzagdzen wodnych.

W oparciu o przedtozong dokumentacje natozono szereg warunkéw dotyczacych ochrony
Srodowiska gruntowo-wodnego na etapie realizacji przedsiewzigcia. Warunki te zwigzane sg
m.in. z lokalizacjg oraz organizacjg zapleczy budowy, baz materiatowo-sprzetowych, parkingow
pojazdéw, maszyn i urzgdzeh budowlanych, miejsca tankowania ibiezgcej konserwaciji
pojazdow, maszyn i urzgdzen budowlanych, sposobu i miejsca gromadzenia materiatow
sypkich np. kruszywa, ziemi z wykopow. Ich dotrzymanie zapewni minimalizacje oddziatywan
etapu budowy na stan jakosciowy i iloSciowy wod podziemnych i powierzchniowych.

Na etapie realizacji inwestycji wszystkie materiaty w obrebie baz materiatowo-
surowcowych bedg dostarczane i magazynowane zgodnie z ich przeznaczeniem, w
oryginalnych i szczelnych opakowaniach, selektywnie, zabezpieczone i uzytkowane zgodnie z
instrukcjami i zaleceniami producentéw oraz zgodnie z ich przeznaczeniem, z zachowaniem
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wszelkich srodkéw ostroznosci zapewniajgcych bezpieczenstwo (zaréwno dla otoczenia i
Srodowiska jak i dla ludzi) ich przechowywania i uzytkowania.

W trakcie realizacji inwestycji miejsca parkingowe oraz manewrowe sprzetu budowlanego
bedg zorganizowane na szczelnym podiozu (np. wytozone ptytami betonowymi) z
zorganizowanym podczyszczaniem i odwodnieniem woéd sptywajgcych z tych placow. Nalezy
jednak w jak najwiekszym stopniu ograniczy¢ ich niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie
drenazu zabezpieczajgcego.

Na czas robét budowlanych masy ziemne wydobyte w sposob mechaniczny oraz reczny
zostang odtozone w poblizu wykopu w miejscach do tego przeznaczonych. Po zakonczeniu
prac zwigzanych z projektowang branza, wykop zostanie zasypany rodzimym gruntem oraz
warstwowo zageszczany. Nadwyzki mas ziemnych zostang usuniete z placu budowy i oddane
do miejsca przeznaczonego do skfadowania tego typu odpadow. Nawierzchnie naruszone
podczas prac inwestycyjnych zostang przywrécone do stanu pierwotnego. W niniejszej decyzji
zobowigzano, aby przed przystgpieniem do prac ziemnych zebraé humus i skladowac¢ go
oddzielnie od pozostatej ziemi z wykopow, w wydzielonej czesci pasa robot, w sposob
umozliwiajgcy wykorzystanie go do prac rekultywacyjnych oraz w sposob zapobiegajacy jego
przesuszeniu, wymieszaniu z innymi gruntami oraz jego wymyciem.

Planowane $rednie zuzycie wody na cele socjalno-bytowe wyniesie ok. 4,5 m® na dobe.
Woda bedzie pobierana z wodociggdéw miejskich. Nie przewiduje sie innych oddziatywan na
wody podziemne. W trakcie budowy zuzywane bedg niewielkie ilosci wody m.in. do zraszania
warstw podbudowy czy zabezpieczenia przed pyleniem. Woda na cele budowlane bedzie
zapewniona z istniejgcej sieci wodociggowej lub dowozona na plac budowy beczkowozami.
Woda nie bedzie pobierana z ciekow powierzchniowych, co zostato uwzglednione w warunkach
realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

W celu utrzymania prawidiowej funkcjonalnosci zaprojektowanego ukfadu
podczyszczania niezbedna jest prawidiowa eksploatacja systemu odwadniajgcego, dlatego
natozono warunek, aby prowadzi¢ konserwacje systemu oczyszczania wéd opadowych i
roztopowych oraz rowéw.

Zgodnie z uzgodnieniem Dyrektora Regionalnego Zarzgadu Gospodarki Wodnej Waod
Polskich w Bydgoszczy analizowane przedsiewziecie znajduje sie na terenie trzech zlewni
jednolitych czesci wéd powierzchniowych rzecznych (JCWP):

— PLRW®6000091887899 Bukowka. Jest to naturalna czes¢ wdd charakteryzujgca sie ztym
stanem ogolnym. Wskazana JCWP zostata okreslona jako zagrozona ryzykiem
nieosiggniecia celow srodowiskowych. Celem srodowiskowym sg: umiarkowany stan
ekologiczny (ztagodzone wskazniki: [EFI+PL/ IBI_PL]; pozostate wskazniki - 1l klasa
jakosci); zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany
wskaznik diadromiczny D; zapewnienie droznoéci cieku wedtug wymagan gatunkéw
chronionych oraz stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)]
ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikow — stan dobry. JCWP byta
monitorowana. Przediuzono termin osiggniecia celu srodowiskowego do 2027 r.
Odstepstwo polegajgce na odroczeniu terminu osiggniecia celéw srodowiskowych jest
zwigzane z tym, ze nie sg osiaggniete (lub sg zagrozone) cele srodowiskowe JCWP w
zakresie wskaznikéw: bromowane difenyloetery(b), rteé(b), heptachlor(b). Jest to
spowodowane warunkami naturalnymi (wysoki potencjat sorpcyjny, JCWP nie cechuje
sie naturalng podatnoscig na presje wskutek niekorzystnych wartosci potencjatu
sorpcyjnego) a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywg
2013/39/UE - brakiem mozliwosci technicznych (w tym: niewystarczajgcymi danymi na
temat Zzrodet zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscig kosztow. Warunkiem
odstepstwa jest petne i terminowe wdrozenie programu dziatan (ktérego zakres i
skutecznosc¢ okreslono w zestawach dziatan).
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— PLRW 600016188899 Drawa od Mierzeckiej Strugi do ujscia. Jest to naturalna czesc

wod charakteryzujgca sie ztym stanem ogdélnym. Wskazana JCWP zostata okreslona
jako zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych. Celem srodowiskowym
dla ww. JCWP sa: umiarkowany stan ekologiczny (ztagodzone wskazniki: [EFI+PL/
IBI_PL]; pozostate wskazniki - Il klasa jakosci); zapewnienie droznosci cieku dla migracji
ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Drawa w obrebie JCWP (dla jesiotra);
zapewnienie droznosci cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych; zapewnienie
droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku
gtéwnego Drawa w obrebie JCWP (dla troci wedrownej oraz wegorza europejskiego)
oraz dobry stan chemiczny. JCWP byta monitorowana. Przedtuzono termin osiggniecia
celu srodowiskowego do 2027 r. Odstepstwo polegajace na odroczeniu terminu
osiggniecia celdw srodowiskowych jest zwigzane z tym, Zze nie sg osiggniete (lub sg
zagrozone) cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikdw: benzo(a)piren(w). Jest
to spowodowane warunkami naturalnymi (procesy biochemiczne, procesy ekologiczne,
procesy fizykochemiczne), a w odniesieniu do substancji priorytetowych
wprowadzonych dyrektywg 2013/39/UE — brakiem mozliwosci technicznych (w tym:
niewystarczajgcymi danymi na temat zrédet zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscia
kosztow. Warunkiem odstepstwa jest petne i terminowe wdrozenie programu dziatan
(ktérego zakres i skutecznosé okredlono w zestawach dziatan).

PLRW60001218879 Note¢ od Kanatu Romanowskiego do Drawy. Jest to silnie
zmieniona czes¢ wod charakteryzujgca sie ztym stanem ogolnym wdéd. Wskazana
JCWP zostata okreSlona jako zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw
srodowiskowych. Celem s$rodowiskowym dla ww. JCWP s3: osiggniecie dobrego
potencjatu ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na
odcinku cieku istotnego Note¢ w obrebie JCWP (dla tososia); zapewnienie droznosci
cieku wedlug wymagan gatunkow chronionych; zapewnienie droznosci cieku dla
migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtdwnego Note¢ w
obrebie JCWP (dla troci wedrownej oraz wegorza europejskiego) stan chemiczny: dla
ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikéw - stan dobry; JCWP byta monitorowana. Przedtuzono termin osiggniecia
celu srodowiskowego do 2027 r., z uwagi na brak mozliwosci technicznych. Odstepstwo
polegajgce na odroczeniu terminu osiggniecia celéw srodowiskowych jest zwigzane z
tym, Zze nie sg osiggniete (lub sg zagrozone) cele srodowiskowe JCWP w zakresie
wskaznikéw: EFI+PL/ IBI_PL. Jest to spowodowane warunkami naturalnymi (procesy
ekologiczne, procesy hydromorfologiczne) a w odniesieniu do substancji priorytetowych
wprowadzonych dyrektywg 2013/39/UE — brakiem mozliwosci technicznych (w tym:
niewystarczajgcymi danymi na temat zrédet zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscig
kosztow. Warunkiem odstepstwa jest petne i terminowe wdrozenie programu dziatan
(ktérego zakres i skutecznosé okreslono w zestawach dziatan).

Ponadto planowane przedsiewzigcie zostanie usytuowane na nastepujgcych jednolitych

czesciach wod podziemnych (JCWPA):

PLGWG600034, ktéra charakteryzuje sie dobrym stanem chemicznym i stanem
ilosciowym. JCWPd jest niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celdéw srodowiskowych,
okreslonych jako osiggniecie dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu iloSciowego
wod. Jest monitorowana, a odstepstwa nie okreslono.

PLGWG600025, ktora charakteryzuje sie dobrym stanem chemicznym i dobrym stanem
ilosciowym. JCWPd jest niezagrozona ryzykiem nieosiggniecia celdw srodowiskowych,
okreslonych jako utrzymanie dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego.
JCWPd jest monitorowana, a odstepstwa nie okreslono.

Na catym analizowanym odcinku linii kolejowej wystepujg liczne obiekty inzynierskie na

ciekach, na ogé6t w dostatecznym lub ztym stanie technicznym, w wiekszosci przewidziane do
przebudowy Ilub do remontu. W zwigzku z tym oddziatywanie ilosciowe na wody
powierzchniowe bedzie polega¢ na zaburzeniu przeptywu w miejscach, gdzie wody te

23245



przeptywajg przez przepusty. Zaburzenie przeptywu bedzie obejmowaé niewielkg strefe w
rejonie prowadzonych prac, a zaktadajgc, ze prace nie bedg prowadzone przy ekstremalnych
stanach wdéd powierzchniowych nie powinno doj$¢ do znaczacego pietrzenia wody przed
obiektem. Mozliwos¢ zmian stosunkéw wodnych moze wynikng¢é w szczegdlnosci z prac
zwigzanych z wykopami oraz przebudowy obiektow inzynierskich. Wskutek naruszenia i eroz;ji
gruntow w trakcie realizacji prac dojdzie do lokalnego, czasem intensywnego, wzrostu
zamulenia cieku. Zaistniate oddziatywanie powinno by¢ krétkotrwate oraz obejmowac jedynie
okres prowadzonych prac. Prace po ich zakonczeniu nie bedg obarczone Zzadnymi
dtugotrwatymi, negatywnymi skutkami oddziatujgcymi na srodowisko.

Majgc na wzgledzie charakter i skale oddzialywania, zastosowane rozwigzania i
technologie oraz przy zatozeniu realizacji okreslonych w sentencji warunkéw majgcych
ograniczy¢ negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na etapie jego realizacji i eksploatacji, a
takze uwzgledniajgc stanowisko Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej Waéd
Polskich w Bydgoszczy stwierdzono brak mozliwosci znaczgcego oddziatywania na
pozostajgce w zasiegu oddziatywania jednolite czesci wod i nie stwierdzono negatywnego
oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia, stwarzajgcego zagrozenie dla realizacji celéw
srodowiskowych, o ktérych mowa w art.56, art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r.
— Prawo wodne, a okreslonych dla tych czesci wéd w ,Planie gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Odry”, przyjetym Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16
listopada 2022 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 335).

W zwigzku z realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia bedg wytwarzane odpady
zaréwno niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne. Czes$¢ odpaddéw moze by¢ wytwarzana
przez firmy swiadczace ustugi w my$| definicji okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 32) ustawy z dnia
14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2023 r. poz. 1587 z p6zn. zm.). Woéwczas $wiadczacy
ustugi jako posiadacz odpadow, bedzie obowigzany do postepowania z odpadami w sposob
zgodny z zasadami gospodarowania odpadami. Na etapie budowy powstawaé bedg przede
wszystkim odpady z grupy 17 tji. odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wlgczajgc glebe i ziemie z terenow
zanieczyszczonych).

Na liniach kolejowych nr 203 oraz 351, dla toréw szlakowych oraz toréw gtéwnych
zasadniczych planowana jest wymiana elementéw nawierzchni torowej: szyny, podkfady
drewniane na strunobetonowe, ttuczeh torowy. Dziatania te spowodujg powstawanie odpadéw
niebezpiecznych jakimi sg impregnowane podktady drewniane - odpady o kodzie 17 02 04* oraz
ttuczen torowy zawierajgcy substancje niebezpieczne — odpady o kodzie 17 05 07*. Podktady
drewniane zostang posegregowane na materiat starouzyteczny oraz odpadowe drewno.
Materiat starouzyteczny zostanie zmagazynowany z mozliwoscig ponownego wbudowania w
tor kolejowy, natomiast odpadowe podktady zostang przekazane do odzysku Iub
unieszkodliwiania. Z uwagi na mozliwo$¢ zawartosci substancji niebezpiecznych nalezy poddaé
je badaniom na zawartos¢ szkodliwych dla srodowiska substanciji lub pierwiastkow.

Zgodnie z treécig raportu przewiduje sie selektywne magazynowanie odpadow, ktore nie
zostang wykorzystane podczas prac budowlanych, a nastepnie ich odbior przez uprawnione do
tego podmioty i dalej poddanie recyklingowi (np. zelazo, stal, mieszaniny metali) lub
unieszkodliwianiu (np. baterie, akumulatory, opakowania zawierajgce pozostatosci substancji
niebezpiecznych). W tym zakresie sformutowano odpowiednie uwarunkowania. Sposéb
gromadzenia odpadow bedzie zalezny od ich rodzaju oraz potencjalnego zagrozenia, ktére
stwarzajg dla srodowiska.

Whnioskodawca wskazat w raporcie, ze odpady niebezpieczne matogabarytowe oraz
ciekte bedg gromadzone w szczelnych pojemnikach wykonanych z materiatdbw odpornych na
dziatanie odpadéw w nich magazynowanych. Odpady niebezpieczne wielkogabarytowe bedg
magazynowane w miejscach utwardzonych, izolowanych od gruntu (np. nieprzepuszczalng
folig). Uwzgledniajac powyzsze, a takze warunki natozone przez Dyrektora Regionalnego
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Zarzadu Gospodarki Wodnej Wod Polskich w Bydgoszczy Regionalny Dyrektor sformutowat
odpowiednie uwarunkowania odnoszgce sie do gromadzenia odpadow.

Eksploatacja zmodernizowanej linii kolejowej nie wigze sie z powstawaniem znaczacych
ilosci i rodzajow odpaddéw. Powstawac bedg odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektow i
urzadzen zapewniajgcych sprawne funkcjonowanie linii. Podczas eksploatacji powstawac bedg
odpady komunalne, odpady zwigzane z utrzymaniem torowiska (szczegdlnie w okresie
zimowym), odpady powstajgce z eksploatacji systemu odwadniajgcego (np. odpady i
substancje olejowe z urzgdzenh odwadniajgcych). Zagospodarowanie tych odpadéw odbywac
sie bedzie zgodnie z wymaganiami w zakresie ochrony srodowiska, bezpieczenstwa zycia,
zdrowia ludzi.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sie wigzat gtéwnie etap realizacji
przedsiewziecia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytow, w zwigzku z prowadzeniem
robot ziemnych oraz z przemieszczaniem mas ziemnych oraz emisji zanieczyszczen ze spalania
paliw podczas pracy maszyn i urzgdzen niezbednych do budowy. Ponadto, zrodlem emisji
substancji do powietrza bedg takze prace zwigzane ze S$cigganiem warstwy gleby i jej
przerzucaniem, prace zwigzane z rozbudowg obiektow inzynierskich oraz planowanymi
wyburzeniami budynkéw, a takze prace zwigzane ze spawaniem czy usypywaniem podtoza.
Prace te bedg krotkotrwate zwigzane z czasem realizacji inwestycji, bedg miaty charakter
lokalny i okresowy i ustang po zakonczeniu prac budowlanych, dlatego mozna je uznaé za
pomijalne. Celem ograniczenia wplywu przedsiewziecia w tym aspekcie wnioskodawca
zadeklarowat, ze przewozone materiaty sypkie bedg zakrywane powtokami materiatowymi.
Czas pracy silnikow spalinowych maszyn i pojazdéow zwigzanych z etapem realizacji
przedsiewziecia ograniczony zostanie do rzeczywistych potrzeb technologicznych. Plac budowy
oraz drogi dojazdowe bedg utrzymywane w nalezytym porzadku tj. usuwane bedg
zanieczyszczenia na ich powierzchniach, a w okresie susz - bedg one zraszane.

Linia kolejowa na planowanym odcinku bedzie eksploatowana przez pociggi napedzane
elektrycznie oraz spalinowe. Ponadto emisje do powietrza bedg zwigzane z ruchem pojazdow
do przetadunku materiatdéw na placu tadunkowym. Jedyng emisjg zorganizowang bedzie emisja
ze spalania paliwa (LPG) w kottowni kottem o mocy 100 kW. W raporcie przedstawiono
obliczenia wielko$ci emisji substancji emitowanych do powietrza. W zakres petny obliczen ujeto
dwutlenek azotu, oraz pyt PM2,5 i PM10.

Na podstawie uzyskanych wynikdw obliczen mozna stwierdzi¢, ze funkcjonowanie
planowanej inwestycji w przedstawionym wariancie nie spowoduje wystgpienia przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw stezen w powietrzu atmosferycznym dla substancji (CO, NO2,
benzenu, SO2, PM10, PM2,5 oraz weglowodorow alifatycznych i weglowodoréw
aromatycznych) oraz reszty emitowanych substancji.

W zwigzku z planowang inwestycjg, niewielka emisja gazow cieplarnianych bedzie
zwigzana z ruchem pojazddéw poruszajgcych sie podczas realizacji przedsiewziecia. Ponadto
planowana wycinka drzew i krzewéw moze mie¢ wptyw na lokalne warunki klimatyczne (gtéwnie
oddziatywanie wiatru, sptywy wody). Przedsiewziecie przyczyni sie¢ do ograniczenia emisji
gazéw i pytow do powietrza poprzez zwigkszenie dostepnosci komunikacji kolejowej, a wycinka
drzew i krzewow zostanie zrekompensowana nasadzeniami zastepczymi. Uwzgledniajgc
powyzsze nie przewiduje sie, aby przedsiewziecie miato istotny wptyw na klimat, zaréwno w
skali regionalnej, jak i lokalnej. Z uwagi na jego charakter stwierdza sie, iz nie przyczyni sie do
istotnego zwiekszenia emisji zanieczyszczen do powietrza, ktére powodowatyby kumulacje
energii cieplnej.

Nie przewiduje sie rowniez, aby ewentualne negatywne zjawiska towarzyszgce zmianom
klimatu mogty w negatywny sposob wptyng¢ na przedsiewziecie. Panujgce w regionie warunki
sg umiarkowane i nie odbiegajg od normalnych, co swiadczy¢ moze o ograniczonym ich wptywie
na funkcjonowanie przedsiewziecia. Mozliwe do wystgpienia diugotrwale upaty oraz susze, nie
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wptyng na funkcjonowanie linii kolejowej. Inwestycja bedzie réwniez technologicznie
przystosowana do ewentualnych awarii. Z dostepnych zrédet internetowych tj.: Systemu Ostony
Przeciwosuwiskowych Panstwowego Instytutu Geologicznego wynika, iz przedsiewziecie nie
bedzie usytuowane na obszarach osuwiskowych ani na terenach zagrozonych osuwiskiem.

W buforze 250 m od granic przedsiewziecia zostato zidentyfikowanych 52 obiektow
ujetych w ewidenciji zabytkéw oraz 9 stanowisk archeologicznych. Jedno ze stanowisk wchodzi
w granice przedmiotowej inwestycji. Podczas prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych
moze dojs¢ do odkrycia przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem,
wowczas nalezy postepowaé zgodnie z zapisami ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkdw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2022 r. poz. 840, z pozn. zm.).

Planowane przedsiewziecie koliduje z zabytkami, ktére czesciowo zostang wyburzone, a
czesciowo zachowane. W wiekszosci zabytki te znajdujg sie na terenie kolejowym i stuzg
obstudze ruchu kolejowego; niektore z tych obiektéw beda podlegaty adaptacji — w odniesieniu
do nich projekt budowlany wymaga uzgodnienia z wojewddzkim konserwatorem zabytkow
wilasciwym dla danego terenu. Z przediozonych dokumentéw wynika, ze wnioskodawca
prowadzi korespondencje oraz konsultacie z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw w
Poznaniu (Delegatura w Pile). Ponadto w sierpniu 2022 r. zostata wykonana przez dr hab.
Mirona Urbaniaka opinia ekspercka w zakresie oceny i wytycznych dotyczgcych zabytkéw w
ramach niniejszego przedsiewziecia.

Inwestycja przebiega na niewielkich odcinkach (kilkaset metréw) przez obszary Natura
2000: obszar specjalnej ochrony ptakéw Lasy Puszczy nad Drawg PLB320016 i specjalny
obszar ochrony siedlisk Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046. Dodatkowo na koricowym
odcinku linia przylega do obszaru specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Notecka PLB300005. W
odlegtosci do 5 km (ok. 4 km od koncowych odcinkoéw linii kolejowych) znajduje sie specjalny
obszar ochrony siedlisk Dolina Bukéwki PLH300046.

Przedsiewzigcie potozone jest poza korytarzami ekologicznymi wyznaczonymi w
opracowaniu: Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W.,
Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wéjcik J. M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek R.T.,
Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych Europejskg Sie¢ Natura 2000
w Polsce. Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza 2011.

Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych (umieszczonym na stronie
natura2000.gdos.gov.pl, data dostepu 05.03.2024 r.) przedmiotami ochrony obszaru specjalnej
ochrony ptakéw Lasy Puszczy nad Drawg PLB320016 sg nastepujgce gatunki ptakéw:
wiochatka Aegolius funereus, zimorodek Alcedo atthis, gegawa Anser anser, orlik krzykliwy
Aquila pomarina, czapla siwa Ardea cinerea, bak Botaurus stellaris, puchacz Bubo bubo, gagot
Bucephala clangula, lelek Caprimulgus europaeus, rybitwa czarna Chlidonias niger, bocian
czarny Ciconia nigra, bfotniak stawowy Circus aeruginosus, siniak Columba oenas, tabedz
krzykliwy Cygnus cygnus, tabedz niemy Cygnus olor, dzieciot czarny Dryocopus martius,
muchotowka mata Ficedula parva, soweczka Glaucidium passerinum, zuraw Grus grus, bielik
Haliaeetus albicilla, bgczek Ixobrychus minutus, nuroges Mergus merganser, kania czarna
Milvus migrans, kania ruda Milvus milvus, rybotéw Pandion haliaetus, trzmielojad Pernis
apivorus, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, zielonka Porzana parva, stonka zwyczajna
Scolopax rusticola, samotnik Tringa ochropus. Przedmiotowy obszar posiada plan zadanh
ochronnych ustanowiony zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Szczecinie, Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim i
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z dnia 29 pazdziernika 2021 r. w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Puszczy nad
Drawg PLB320016 (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego poz. 8055). Do gtéwnych zagrozen dla
przedmiotow ochrony obszaru wskazanych w planie zadan ochronnych nalezg m.in.
spowodowane przez cztowieka zmiany stosunkédw wodnych, zasypywanie terenu, melioracje i
osuszanie, zmniejszenie lub utrata okreslonych cech siedliska, sport i rézne formy czynnego
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wypoczynku i rekreacji uprawiane w plenerze, ktusownictwo, usuwanie martwych i
umierajgcych drzew.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 13 wrzes$nia 2023 r. w
sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046 (Dz.
U. z 2023 r. poz. 2299) przedmiotami ochrony obszaru majgcego znaczenie dla Wspdlnoty
Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046 s3g nastepujgce siedliska przyrodnicze: 3140
Twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi tgkami ramienic (Charcteria spp.),
3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nymphaeion,
Potamion, 3160 Naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne, 3260 Nizinne i podgorskie rzeki ze
zbiorowiskami wiosienicznikow Ranunculion fluitantis, 6120 Cieptolubne, srodlgdowe murawy
napiaskowe (Koelerion glaucae), 6410 Zmiennowilgotne tgki trzeslicowe (Molinion), 6430
Ziotorosla gérskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium),
6510 Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 7110
Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe), 7140 Torfowiska przejsciowe i
trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea), 7210 Torfowiska
nakredowe (Cladietum marisci, Caricetum buxbaumii, Schoenetum nigricantis), 7230 Gorskie i
nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk, 9110 Kwasne
buczyny (Luzulo-Fagetum), 9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio
odorati-Fagenion), 9160 Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum), 9170 Grad
srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum), 9190 Kwasne
dgbrowy (Quercion robori-petraeae), 91D0 Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum
pubescentis, Vaccinio uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-
Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne, 91E0 tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i
olsy zrodliskowe, 91TO Sosnowy bor chrobotkowy (Cladonio-Pinetum i chrobotkowa postac
Peucedano-Pinetum), a takze zwierzeta: zatoczek famliwy Anisus vorticulus, kumak nizinny
Bombina bombina, wilk Canis lupus, bébr europejski Castor fiber, koziorég debosz Cerambyx
cerdo, koza pospolita Cobitis taenia, gtowacz biatoptetwy Cottus gobio, z6tw btotny Emys
orbicularis, minég strumieniowy Lampetra planeri, zalotka wieksza Leucorrhinia pectoralis,
wydra Lutra lutra, czerwonczyk nieparek Lycaena dispar, piskorz Misgurnus fossilis, nocek duzy
Myotis myotis, trzepla zielona Ophiogomphus cecilia, pachnica debowa Osmoderma eremita,
r6zanka europejska Rhodeus amarus, toso$ Salmo salar, traszka grzebieniasta Triturus
cristatus, skoéjka gruboskorupowa Unio crassus, poczwaréwka zwezona Vertigo angustior,
poczwarowka Geyera Vertigo geyer, poczwaréwka jajowata Vertigo moulinsiana oraz rosliny:
haczykowiec btyszczgcy Hamatocaulis vernicosus, Lipiennik Loesela Liparis loeseli, elisma
wodna Luronium natans. Obszar posiada plan zadan ochronnych ustanowiony zarzadzeniem
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 23 listopada 2022 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046 (Dz. Urz. Wo;.
Wielkopolskiego, poz. 8416). Do gtownych zagrozen dla przedmiotdw ochrony obszaru
wskazanych w planie zadan ochronnych nalezg, m.in. rozproszone zanieczyszczenie wod
powierzchniowych sciekami pochodzgcymi z gospodarstw domowych i dziatalnosci zwigzanej
z rolnictwem i le$nictwem oraz innych zrddet rozproszonych, regulowanie (prostowanie koryt
rzecznych i zmiana przebiegu koryt rzecznych), usuwanie osaddéw, nagromadzenie materii
organicznej, obce gatunki inwazyjne, susze i zmniejszenie opadow, niewielkie projekty
hydroenergetyczne, jazy, usuwanie namulisk oraz ingerencja w naturalne procesy korytowe,
infrastruktura sportowa i rekreacyjna, zmiana skfadu gatunkowego (sukcesja), zaniechanie/brak
koszenia, problematyczne gatunki rodzime.

Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych (umieszczonym na stronie
natura2000.gdos.gov.pl, data dostepu 05.03.2024 r.) przedmiotami ochrony obszaru specjalnej
ochrony ptakéw Puszcza Notecka PLB300015 jest 20 gatunkéw ptakéw z zatgcznika |
dyrektywy ptasiej (bgk Botaurus stellaris, bielik Haliaeetus albicilla, bocian czarny Ciconia nigra,
trzmielojad Pernis apivorus, dzieciot czarny Dryocopus martius, dzieciot Sredni Dendrocopos
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medius, gasiorek Lanius collurio, jarzebatka Sylvia nisoria, kania czarna Milvus migrans, kania
ruda Milvus milvus, lelek Caprimulgus europaeus, lerka Lullula arborea, tabedz krzykliwy
Cygnus cygnus, podgorzatka Aythya nyroca, puchacz Bubo bubo, wiochatka Aegolius funereus,
rybotéw Pandion haliaetus, zimorodek Alcedo atthis, muchotéwka mata Ficedula parva i zuraw
Grus grus) oraz pie¢ gatunkéw ptakéw migrujgcych niewymienionych w zatgczniku | dyrektywy
ptasiej (ges biatoczelna Anser albifrons, ges zbozowa Anser fabalis, gggot Bucephala clangula,
tabedz niemy Cygnus olor inuroges Mergus merganser). Obszar posiada plan zadan
ochronnych, ustanowiony zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie Wielkopolskim z dnia 3
marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadah ochronnych dla obszaru Natura 2000
Puszcza Notecka PLB300015 (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego poz. 1793). Do gtéwnych
zagrozen dla obszaru wskazanych w planie zadan ochronnych nalezg: zmniejszenie
powierzchni szuwaru i jego przesuszenie, zabudowa brzegow jezior, sporty wodne i rekreacja,
drapieznictwo norki, szopa i jenota, zmniejszanie sie dostepnosci odpowiednich siedlisk, f{j.
zbiornikow z dobrze rozwinietg roslinnoscig wynurzong i roslinnoscig ptywajaca, elektrownie
wiatrowe, klusownictwo, wiosenne wypalanie roslinnosci, ptoszenie w obrebie noclegowisk gesi
w wyniku polowan, usuwanie drzew dziuplastych i wykrotow w poblizu rzek i jezior, zabudowa
brzegow jezior i rzek, ogradzanie dziatek potozonych nad jeziorami, stawami, rzekami.

Miejsce realizacji inwestycji w granicach obszaréw Natura 2000 skoncentrowanych wokot
rzeki Drawy oraz w sgsiedztwie obszaru Puszczy Noteckiej obejmuje dziatki kolejowe, ktore nie
stanowig dogodnych miejsc wystepowania gatunkéw i siedlisk przyrodniczych, bedgcych
przedmiotami ochrony tych obszaréw. Inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata réwniez ich
wystepowania na terenach potozonych w granicach obszaréw Natura 2000. Modernizacja
istniejgcej linii kolejowej nie wpisuje sie w zagrozenia dla przedmiotéw ochrony tych obszaréw
i nie bedzie powodowata intensyfikacji tych zagrozen.

Z uwagi na liniowy charakter przedsiewzigcia oraz znaczne oddalenie koncowych
odcinkdw modernizowanych linii kolejowych od obszaru Natura 2000 Dolina Bukdwki
PLH300046 (ok. 4 km), majgc na wzgledzie odseparowany charakter obszaru Natura 2000
Dolina Bukéwki PLH300046 skoncentrowany wokét obszaru doliny rzecznej, oddziatywanie
inwestycji na przedmioty ochrony tego obszaru nalezy uzna¢ za nieznaczace.

W opracowaniu dotgczonym do raportu ujeto wyniki inwentaryzacji przyrodniczych
opracowanych dla wczesniejszych przedsiewzie¢ obejmujgcych omawiane odcinki linii
kolejowych oraz wykonang na potrzeby raportu dla przedmiotowego przedsiewziecia
inwentaryzacje, ktéra swoim zakresem objeta w szczegdlnosci nowe przebiegi linii nr 351 i
tacznice. W inwentaryzacji przyrodniczej wyznaczono gtéwne szlaki migracji ssakéw, ptazéw i
nietoperzy. Gtéwny korytarz przemieszczania sie nietoperzy wyznaczono wzdtuz rzeki Drawy,
natomiast korytarz przemieszczania sie ssakow wyznaczono dodatkowo wzdtuz rzeki Note¢ na
zachdd od Krzyza WIkp. oraz wzdtuz rzeki Drawy.

Z danych przyrodniczych wykorzystanych na potrzeby oceny oddziatywania
przedsiewziecia na przyrode ozywiong wynika, ze na terenie inwestycji i w buforze do 200 m
od jej granic, wystepujg 4 typy siedlisk przyrodniczych o kodach: 3150, 91EOQ, 9170 i 9190.
Sposréd zidentyfikowanych ptatow tych siedlisk, wytgcznie 1 ptat kwasnych dgbréw 9190
wystepuje w granicach inwestycji, jednak zostat przeznaczony do zabezpieczenia i nie zostanie
poddany wycince. Z chronionych gatunkow roslin, w buforze inwentaryzacji poza zakresem
oddziatywania wykazano wystepowanie jaskra rzecznego. Wsréd bezkregowcow stwierdzono
40 stanowisk 11. gatunkdéw, sposrod ktorych 2 objete sg ochrong Scista: trzepla zielona i
postojak wiesiotkowiec. 6 stanowisk gatunkéw: $limak winniczek, trzmiel kamiennik oraz
postojak wiesiotkowiec znajduje sie w kolizji z planowanym przedsiewzieciem; nalezy jednak
mieC na wzgledzie, ze nie sg to gatunki scisle zwigzane z danym siedliskiem, a ich lokalizacja
w poszczegoélnych sezonach ulega zmianie. W efekcie przeprowadzonych prac terenowych, na
omawianym obszarze wykazano wystepowanie 4. gatunkow ptazéw i 4. gatunkéw gadoéw, z
czego 7 stanowisk ptazéw z gatunkéw: ropucha szara, zaba trawna oraz kompleks Zab
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zielonych, uznanych zostato jako miejsca rozrodu. Sposréd wszystkich stanowisk herpetofauny,
wylgcznie jedno stanowisko jaszczurki zwinki znajduje sie w kolizji z planowanym
przedsiewzieciem. Na badanym terenie wykazano obecnos¢ 72. objetych ochrong $cistg
gatunkow ptakow, z czego 9 z nich znajduje sie rowniez w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej, a 70
odnotowanych stanowisk znajduje sie w kolizji z modernizacjg linii kolejowych. Nietoperze
reprezentowane byty przez 8 gatunkéw, z czego 1 z nich, mopek zachodni wymieniony jest w
Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej. Na omawianym obszarze nie wykazano miejsc rozrodu
nietoperzy, wszystkie stwierdzone siedliska uznane zostaly za Zerowisko. Z chronionych
gatunkow ssakéw wykazano obecnosé bobra europejskiego i wydry europejskiej, jednak zadne
z wykazanych stanowisk tych gatunkéow nie znajduje sie w Kkolizji z omawianym
przedsiewzieciem. W trakcie inwentaryzacji wykonano badania ichtiofauny, w ramach ktérych
wykazano obecnos¢ chronionych gatunkéw ryb w rzekach: Drawa i NoteC. Jednakze
przedmiotowe przedsiewziecie nie obejmuje swym zakresem budowy bgdz przebudowy
obiektow na ww. rzekach, wobec czego nalezy wykluczy¢ negatywne oddziatywanie wynikajgce
z realizacji inwestycji na chronione gatunki ryb.

W ramach realizacji inwestycji dojdzie do zniszczenia 9 kopcdéw mrowek z rodzaju
Formica. Z uwagi na wystepowanie dogodnych siedlisk w obrebie terenéw kolejowych dla
przedmiotowych bezkregowcow oceniono, ze zniszczenie takiej ilosci siedlisk nie spowoduje
negatywnego oddziatywania na populacje zidentyfikowanych gatunkéw mréwek. W celu
zabezpieczenia niekolidujgcych z pracami budowlanymi kopcéw mréwek przed ich
przypadkowym zniszczeniem np. w wyniku poruszania sie maszyn budowlanych, natozono
warunek ich odpowiedniego oznakowania w terenie. W fazie realizacji inwestycji nie dojdzie do
zajecia stanowisk chronionych gatunkéw ptazéow i gadow. Inwestycja nie wigze sie z
modernizacjg obiektéw inzynieryjnych na rzekach Note¢ i Bukdéwka, w zwigzku z czym nie
przewiduje sie oddzialywania na ichtiofaune bytujgcg w obrebie ww. ciekow. W zwigzku z
mozliwoscig negatywnego oddziatywania na etapie realizacji inwestycji na stwierdzone na
terenie objetym inwentaryzacjg gatunki ptazéw, natozono warunki: kontroli wykopow i
uwalniania z nich zwierzat, realizacji grodzen herpetologicznych w miejscach najbardziej
narazonych na kolizje z herpetofaung oraz w przypadku identyfikacji przez nadzér miejsc
koncentracji ptazéw na etapie wykonywania prac budowlanych, montaz dodatkowych grodzen
pod nadzorem przyrodniczym w okresie najwiekszej aktywnosci ptazéw o parametrach
okreslonych w warunku. W celu wykluczenia realizacji putapek ekologicznych natozono takze
warunek zabezpieczenie wszystkich elementow systemu odwodnienia przed przedostawaniem
sie do nich matych zwierzat lub w sposdb umozliwiajgcy ich wydostanie sie.

W zwigzku z koniecznoscig wycinki drzew i krzewow na etapie realizacji inwestycji
natozono warunek ich usuniecia poza sezonem legowym ptakéw oraz odpowiedniego
zabezpieczenia drzew nieprzeznaczonych do wycinki, a znajdujgcych sie w sgsiedztwie prac
budowlanych, przed mechanicznymi uszkodzeniami i naruszeniem statyki. Dodatkowo
natozono warunek lokalizowania miejsca sktadowania materiatdbw budowlanych i postoju
ciezkiego sprzetu, placéw tadunkowych poza rzutem koron drzew i poza terenami o ktorych
mowa w warunku. Planowane do wyburzenia obiekty kubaturowe, zgodnie z informacjami
zawartymi w raporcie, byly inwentaryzowane pod katem zasiedlenia przez nietoperze i nie
wykazano ich obecnosci w obiektach. Biorgc jednak pod uwage znaczng ilosé planowanych do
wyburzenia obiektow kubaturowych i inzynieryjnych oraz mozliwg fluktuacje ich zasiedlenia
przez ptaki i nietoperze w poszczegdinych latach natozono warunek kontroli tych obiektéw pod
katem zasiedlenia przez te gatunki przed rozpoczeciem prac wyburzeniowych i ewentualnej
realizacji dziatan kompensujgcych straty w siedliskach w postaci montazu skrzynek rozrodczych
dla wiasciwych gatunkow ptakow i nietoperzy. Dodatkowo w zwigzku z mozliwym
wystepowaniem nietoperzy w dziuplach drzew natozono warunek wycinki drzew o znacznych
rozmiarach pod nadzorem chiropterologicznym. Do likwidacji przeznaczono réwniez niewielkie
obiekty inzynieryjne zintegrowane z ciekami wodnymi. Uwzgledniajgc koniecznosc
zabezpieczenia zwierzat bytujgcych w obrebie ciekow natozono warunek ich zabezpieczenia
przed przedostaniem sie do wody fragmentéw materiatdbw budowlanych, ktére mogtyby
powodowa¢ pogorszenie jakosci siedlisk herpetofauny i przyczynia¢ sie do bezposredniej
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Smiertelnosci dorostych osobnikdéw lub niszczenia skrzeku. W zwigzku z wystepowaniem
siedliska przyrodniczego 9190 w granicach inwestycji natozono warunek jego oznaczenia w
widoczny sposéb (np. kolorowg tasma) i zabezpieczenia przed przypadkowym zniszczeniem.

W ramach realizacji inwestycji zachodzi koniecznos¢ usuniecia drzew i krzewow oraz
terendw lesnych w nastepujgcym zakresie: 158 pojedynczych drzew, ok. 8,2798 ha powierzchni
lesnych (w tym ok. 4,6477 ha gruntéw lesnych panstwowych i 0,21 ha prywatnych). Usunieciu
podlegac beda nastepujgce gatunki: lipa drobnolistna, grab pospolity, klon, olsza czarna, topola,
wierzba, dab, sosna, swierk pospolity, bez i réza. Z uwagi na nowy przebieg fragmentu linii
kolejowej, w ramach projektu wyznaczono obszar lasu pod wycinke, gdzie dominujgcym typem
siedliskowym jest bér mieszany swiezy. Dodatkowo w ramach przedsiewziecia zaplanowano
realizacje parkingu o pow. ok. 0,8 ha, ktory zwieksza sumaryczng powierzchnie
przeznaczonych do wycinki grup roslinnosci. W celu zrekompensowania strat w zieleni
zaproponowano dokonanie nasadzen na pow. 2,4 ha na czesci dziatek o numerach
ewidencyjnych: 114/7, 117/4, 117/5, 118, 120/1, 120/2, obreb tokacz Wielki, gm. Krzyz WIkp.,
stanowigcych przestrzen pomiedzy tukami linii kolejowych w zachodniej czesci obszaru
opracowania. Do sadzenia wskazano rodzime gatunki drzew na pow. 1,44 ha i rodzime gatunki
krzewéw na pow. 0,96 ha. Dodatkowo z uwagi na wazng role nasadzen minimalizujgcych
natozono warunki wykorzystania materiatu szkétkarskiego do nasadzeh oraz prowadzenia
monitoringu ich udatnosci i uzupetniania ewentualnych ubytkbw w nasadzeniach. Do
przeprowadzenia nasadzen nalezy wykorzysta¢ dobre praktyki w tym zakresie, przy
jednoczesnym zachowaniu zasad wynikajgcych z bezpieczenstwa uzytkowania linii kolejowe;.

Ze wzgledu na zakres planowanych prac oraz identyfikacje w obrebie miejsca realizacji
przedsiewziecia cennych siedlisk oraz stanowisk chronionych gatunkéw okreslono koniecznos¢
prowadzenia nadzoru przyrodniczego, ktéry powinien obejmowac: kontrole nad realizacjg
wskazanych warunkéw niniejszej decyzji, a takze kontrole terenu przed rozpoczeciem
poszczegolnych etapow prac pod katem wystepowania gatunkéw chronionych, identyfikacje
zagrozen dla tych gatunkéw w wyniku realizacji planowanych prac oraz podejmowanie na
biezgco dziatan zapobiegajgcych tym zagrozeniom, poprzez modyfikacje sposobu prowadzenia
prac, dostosowanie termindbw prowadzenia prac, stosowanie tymczasowych ptotkow
herpetologicznych, przenoszenie stanowisk gatunkdéw chronionych.

Rozbudowywana linia kolejowa funkcjonuje juz w krajobrazie. Planowane
przedsiewziecie w analizowanym obszarze nie wigze sie z wprowadzeniem nowych elementow
barierowych, uniemozliwiajgcych bgdz w znaczacy sposéb utrudniajgcych migracje zwierzat.
Zmiana jej parametréw nie wptynie na pogorszenie warunkow migracji zwierzgt w obrebie
zidentyfikowanych korytarzy ekologicznych.

Majgc na uwadze wyniki inwentaryzacji przyrodniczej prowadzonej na potrzeby raportu
oraz okreslone warunki realizacji przedsiewziecia, nie przewiduje sie znaczaco negatywnego
oddziatywania inwestycji na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji na $rodowisko
przyrodnicze, w tym na krajobraz i bior6znorodno$¢ rozumiang jako liczebnos¢ i kondycje
populacji wystepujgcych gatunkdéw, w szczegdlnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub
gingcych oraz ich siedliska, w tym utrate, fragmentacje lub izolacje siedlisk oraz zaburzenia
funkcji przez nie petnionych, a takze ekosystemy — ich kondycje, stabilno$é, odpornosé na
zaburzenia, fragmentacje i petnione funkcje w srodowisku. Uwzgledniajgc natozone warunki
realizacji przedsiewziecia stwierdzono, ze inwestycja nie powinna takze spowodowaé
nadmiernej eksploatacji lub niewlasciwego wykorzystania zasobow przyrodniczych, czy
przyczyni¢ sie do rozprzestrzeniania sie gatunkow obcych, nie nastgpi jej negatywne
oddziatywanie na cele ochrony obszaréw Natura 2000, a takze na gatunki, siedliska gatunkow
lub siedliska przyrodnicze bedgce przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000, integralnosc
obszarow Natura 2000 lub ich powigzanie z innymi obszarami, a takze na pozostate obszary
chronione. Organ rozwazyt rowniez mozliwo$¢ oddziatywania skumulowanego i stwierdzit, ze
nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania skumulowanego planowanej inwestycji na
Ssrodowisko przyrodnicze, w tym na cele i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000.
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Nalezy mie¢ na uwadze, Ze prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia, niezaleznie od
terminu ich realizacji, bedg powodowac naruszenie zakazoéw okreslonych w Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U.
z 2022 r. poz. 2380). Przed przystgpieniem do prac sprzecznych z zakazami okreslonymi w
wyzej cytowanym akcie prawnym nalezy uzyska¢ zezwolenia wilasciwego organu na
odstepstwa od zakazéw obowigzujacych w stosunku do danego gatunku.

Planowana przedsiewziecie bedzie nowym elementem krajobrazu jedynie na fragmencie
obejmujgcym wybudowanie nowych toréw 101 i 102 w ciggu linii kolejowej nr 351. Pozostaty
zakres pokrywa sie z istniejgcym szlakiem kolejowym. W zwigzku z powyzszym budowa bedzie
mie¢ niewielki wptyw na takie elementy krajobrazu jak: rzeZba terenu, krajobraz przyrodniczy
(lasy, taki), krajobraz kulturowy (zabudowa wsi, pola uprawne, zabytki, stanowiska
archeologiczne oraz szlaki turystyczne).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie
rodzajow i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o
zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej (Dz. U. 2016, poz. 138) planowane przedsiewzigcie nie nalezy do kategorii
zaktadow stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii. W zwigzku z powyzszym
nie okreslono wymogow w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii.

Ze wzgledu na szczegdtowy opis planowanego przedsiewziecia oraz zastosowanych
srodkdw majgcych na celu zmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska w zwigzku z planowanym
przedsiewzieciem, nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych
mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy o00$, pod warunkiem jednak, ze we wniosku o wydanie ww.
decyzji nie zostang dokonane zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz w raporcie.

Pismem z 12 lutego 2024 r. wnioskodawca wystgpit z wnioskiem o nadanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach rygoru natychmiastowej wykonalnosci. Decyzji, od ktérej
stuzy odwotanie, moze byé nadany rygor natychmiastowej wykonalnoéci, gdy jest to niezbedne
ze wzgledu na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa
narodowego przed ciezkimi stratami badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub
wyjatkowo wazny interes strony. W tym ostatnim przypadku organ administracji publicznej moze
w drodze postanowienia zazgda¢ od strony stosownego zabezpieczenia. Wnioskodawca w
swoim wniosku powotat sie na przestanke interesu spotecznego oraz zabezpieczenia
gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami, a takze na przestanke interesu strony.

Uzasadniajgc wniosek o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci
wnioskodawca wskazat, ze przedsiewziecie jest inwestycjg celu publicznego. Jego realizacja
przyniesie wiele korzysci spotecznych: zwiekszy dostepnosé transportu kolejowego, poprawi
bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu, poprawi przepustowosci linii, dostosuje infrastrukture do
potrzeb przewoznikéw i kontrahentow, a takze oséb niepetnosprawnych. Przy zwigkszeniu
udziatu transportu kolejowego kosztem transportu samochodowego zmniejszy sie poziom
emisji zanieczyszczen do powietrza.

Ponadto przedsiewziecie ujete jest w Krajowym Programie Kolejowym do roku 2023, a
takze wpisuje sie w cele i zatozenia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozow w transporcie kolejowym,
wykonywanych jako przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego
transportu zbiorowego.

Za nadaniem rygoru natychmiastowej wykonalno$ci niniejszej decyzji przemawia rowniez
to, ze przedsiewziecie jest finansowane ze Srodkow funduszy Unii Europejskiej, co wymaga
dotrzymania terminow realizacji oraz rozliczenia inwestycji. Rygor przyspieszy dziatania w
procesie inwestycyjnym, w tym uzyskanie pozwolenia na budowe. Wnioskodawca wskazat, ze
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nieterminowa realizacja projektu bedzie skutkowaC koniecznoscig zwrotu udzielonego
dofinansowania, co narazi gospodarstwo narodowe na ciezkg strate.

Organ uznat, iz w tych okolicznosciach za nadaniem decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci przemawia przede wszystkim wyjatkowo wazny interes strony oraz
zabezpieczenie gospodarstwa narodowego przed ciezkimi stratami, o ktérych mowa w art. 108
k.p.a. i przychylit sie do wniosku o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci.

Ze wzgledu na zakres oddziatywania inwestycji oraz jego lokalizacje w duzej odlegtosci
od granic panstwa, nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Realizacja przedsiewziecia nie spowoduje naruszenia wymagan ochrony Srodowiska
zawartych w obowigzujgcych przepisach, o ile spetnione zostang warunki okreslone
w przedtozonych dokumentach.

Zgodnie z art. 85 ust. 3 ustawy 008, organ wtasciwy do wydania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej po przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko, niezwlocznie po jej wydaniu, podaje do publicznej wiadomosci informacje o
wydanej decyzji i o0 mozliwosciach zapoznania sie z jej trescig oraz z dokumentacjg sprawy, w
tym z uzgodnieniami i opiniami organow, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, a takze udostepnia
na okres 14 dni w Biuletynie Informaciji Publicznej na stronie podmiotowej obstugujgcego go
urzedu tres¢ tej decyzji. W informacji wskazuje sie dzien udostepnienia tresci decyz;ji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji przystuguje stronie prawo wniesienia odwotania do Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska, za posrednictwem tutejszego organu, w terminie 14 dni od dnia
jej doreczenia.

Na podstawie art. 1 ust. 1 pkt 1) i art. 6 ust. 1 pkt 1) Ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o opfacie skarbowej (Dz. U.
z 2023 r. poz. 2111) wnioskodawca uiscit optate skarbowg w wysokosci 205 zt za wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Zuzanna Pawfowska, gtowny specjalista

Zatgczniki:
Charakterystyka przedsiewziecia

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu
Mitostawa Olejnik
(podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym)

Otrzymuja:
1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. reprezentowane przez pana tukasza Haca, PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Zachodni, al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan
2. Pozostate strony postepowania zgodnie z art. 49 k.p.a. (BIP)
3. aa

Do wiadomosci:

1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Czarnkowie (ePUAP)

2. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Dyrektor Regionalnego Zarzad Gospodarki
Wodnej Wéd Polskich w Bydgoszczy (ePUAP)

3. Marszatek Wojewodztwa Wielkopolskiego, na podstawie art. 86a ustawy oo$ (po stwierdzeniu
ostatecznosci decyzji)
4.Starosta Czarnkowsko-Trzcianecki na podstawie art. 86a ustawy o00$ (po stwierdzeniu
ostatecznosci decyzji)

32245



Zatgcznik do decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu, znak: WOO-11.420.78.2020.ZP.44 z dnia 21-03-2024 r.

Charakterystyka przedsiewziecia

Charakterystyka przedsiewziecia pn. ,Dostosowanie stacji Krzyz do parametrow sieci bazowej
TEN-T".

Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotowe przedsiewziecie obejmuje przebudowe i rozbudowe stacji kolejowej Krzyz
zlokalizowanej w ciggu linii kolejowej nr 203 (od km 234,835 do km 240,450) oraz linii kolejowej
nr 351 (od km 79,123 do km 87,821) w celu dostosowania jej do parametrow sieci bazowej
TEN-T. Przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, powiatu
czarnkowsko-trzcianeckiego, w gminach: Krzyz Wielkopolski oraz Drawsko.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest czesciowo po istniejgcym sladzie toréw i przylegtym
pasie gruntu. Powierzchnia przedsiewzigcia wynosi 0k.144,02 ha, w tym tereny nowo
przejmowane to ok. 34,2 ha oraz tereny czasowo zajete na etapie budowy to ok. 2,9 ha.

W zwigzku z budowg nowych toréw zwiekszg sie dtugosci linii kolejowych o ok. 500 m w
stosunku do stanu obecnego. Jednoczenie wnioskodawca wskazat, ze nie bedzie zmieniaé
kilometrazu linii kolejowych, w zwigzku z czym odcinkowo linie bedg mie¢ podwdjny, taki sam
kilometraz (stary i nowy).

Na rysunku 1 przedstawiono schematyczny przebieg przedsiewziecia.

Rysunek 1

Otoczenie przedsiewziecia stanowig tereny zwartej zabudowy zlokalizowane na terenie
miasta Krzyz oraz przede wszystkim pojedyncza zabudowa mieszkaniowa i jednorodzinna,
tereny rolne i leSne na pozostatym odcinku linii.
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Planowane przedsiewziecie koliduje z zabytkami, ktdre czesciowo zostang wyburzone, a
czedciowo zachowane. W wiekszosci zabytki te znajdujg sie na terenie kolejowym i stuzaca
obstudze ruchu kolejowego; niektére z tych obiektéw bedg podlegaty adaptac;i.

Inwestycja przebiega na niewielkich odcinkach (kilkaset metréw) przez obszary Natura
2000: obszar specjalnej ochrony ptakéw Lasy Puszczy nad Drawg PLB320016 i specjalny
obszar ochrony siedlisk Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046. Dodatkowo na koncowym
odcinku linii przylega do obszaru specjalnej ochrony ptakéw Puszcza Notecka PLB300005. W
odlegtosci do 5 km (ok. 4 km od koncowych odcinkoéw linii kolejowych) znajduje sie specjalny
obszar ochrony siedlisk Dolina Bukowki PLH300046. Przedsiewziecie potozone jest poza
korytarzami ekologicznymi wyznaczonymi w opracowaniu: Jedrzejewski W., Nowak S.,
Stachura K., Skierczynski M., Mystajek R. W., Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wojcik J.
M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych
taczacych Europejskg Sie¢ Natura 2000 w Polsce. Zaktad Badania Ssakéow PAN, Biatowieza
2011.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie na obszarze dwoch Gtownych Zbiornikéw Wad
Podziemnych: GZWP nr 127 — Subzbiornik Ztotow oraz GZWP nr 138 Pradolina Torun-
Eberswalde. W sgsiedztwie przedsiewziecia nie sg zlokalizowane ujecia wod podziemnych oraz
strefy ochronne zbiornikéw wod srédlgdowych. Czes¢ terenu realizacji przedsiewziecia znajduje
sie na obszarze zagrozenia powodziowego z prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi
Q=0,2%, Q=1% i Q=10% dla rzeki Note¢ oraz Drawy.

Rodzaj technologii

Zgodnie z wykazem linii kolejowych 1d-12 linia kolejowa nr 203 relacji Tczew — Kostrzyn
na odcinku bedgcym przedmiotem analiz jest linig pierwszorzedng, normalnotorowg, o
znaczeniu panstwowym, dwutorowg. Ponadto jest to linia czesciowo zelektryfikowana od km
237+000 do km 239+200. Linia kolejowa nr 203 nie nalezy do kompleksowej sieci TEN-T a
takze nie nalezy do linii objetych umowami AGC i AGTC. Predkos$¢ konstrukcyjna zgodnie z Id-
12 wynosi 120 km/h. Linia kolejowa nr 351 relacji Poznah Gtéwny — Szczecin Gtéwny na
odcinku bedacym przedmiotem analiz jest linig magistralng, normalnotorowg, o znaczeniu
panstwowym, dwutorowg. Jest linig zelektryfikowang. Nalezy ona do kompleksowej Sieci TEN-
T oraz do linii objetych umowg AGC, natomiast nie jest objeta umowg AGTC. Predkos¢
konstrukcyjna zgodnie z 1d-12 wynosi 160 km/h.

Na rysunkach 2.1 — 2.7 przedstawiono szczegotowy zakres przedsiewziecia.
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Rysunek 2.7

Uktady torowe

W ramach przedsiewziecia planuje sie przebudowe i rozbudowe uktaddw torowych stacji Krzyz
poprzez przebudowe toréw gtéwnych zasadniczych linii kolejowej nr 203 oraz linii kolejowej nr
351, przebudowe toréw gtdéwnych dodatkowych i bocznych, a takze budowe dodatkowych toréw
od linii kolejowej nr 203 do linii kolejowej nr 351 w kierunku Poznania Gtdwnego i Szczecina
Gtéwnego oraz przebudowe zachodniej i wschodniej gtowicy stacyjnej. Przebudowa i
rozbudowa uktadoéw torowych na linii kolejowej nr 203 dotyczy odcinka od km 235,450 do km
240,030 (stan istniejgcy i projektowany) oraz linii kolejowej nr 351 od km 79,600 (stan istniejgcy
i projektowany) do km 87,500 (tor nr 101 stan istniejgcy i projektowany) i do km 87,500/88,000
(tor nr 100 i nr 102 stan istniejgcy/projektowany). Tory 100, 101 i 102 stanowig nowe tory
umozliwiajgce zwiekszong przepustowos¢ stacji Krzyz. W ramach nowego uktadu torowego
stacji, w jej potudniowej czesci, powstanie tor do awaryjnego odstawiania uszkodzonych
wagonow kolejowych przewozgcych towary niebezpieczne.

Przewiduje sie kompleksowg przebudowe nawierzchni kolejowej na odcinkach linii oraz w
ramach zmian uktadéw geometrycznych modernizowanej stacji. Na liniach kolejowych nr 203
oraz 351 dla toréw szlakowych oraz torow gtdéwnych zasadniczych projektuje sie nastepujaca
nawierzchnie (klasa toru 1.1):

— szyny nowe o profilu 60E1;

— podkfady strunobetonowe nowe PS93/94 — w rozstawie 0,60 m;

— podsypka ttuczniowa: klasa |, gatunek 1, frakcja 31,5 — 50 mm, grubo$¢ minimalna 0,35 m;

— przytwierdzenia szyn do podktadéw typu SB.

Na liniach kolejowych nr 203 oraz 351, dla torow gtownych dodatkowych projektuje sie
nastepujgca nawierzchnie (klasa toru 1.3):

— szyny nowe o profilu 49E1;

— podkfady strunobetonowe nowe PS93/94 — w rozstawie 0,60 m;

— podsypka ttuczniowa: klasa |, gatunek 1, frakcja 31,5 — 50 mm, grubo$¢ minimalna 0,35 m;
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— przytwierdzenia szyn do podktadéw typu SB.

Po przebudowie i rozbudowie stacji Krzyz przewiduje sie uzyskac na linii kolejowej nr 203 i linii
kolejowej 351.:

— predkos¢ maksymalng dla pociggéw pasazerskich —160 km/h;

— predkos¢ maksymalng dla pociggow towarowych —120 km/h.

— dopuszczalny nacisk osi: 221 kN (22,5 t/0s).

Odwodnienie

Odwodnienie stacji Krzyz Wielkopolski bedzie odbywa¢ sie za pomocg systemoéw drenarskich
(drenéw, drenokolektorow, kolektorow) umieszczonych w miedzytorzach toréw oraz na
odcinkach szlakowych za pomocg nieumocnionych lub umocnionych ptytkimi korytkami
betonowymi rowdow otwartych, rowow chionnych, rowdéw infiltracyjnych, skrzynek
rozsgczajgcych, zbiornikdw retencyjnych, zbiornikédw retencyjno-odparowujgcych lub
retencyjno-infiltrujgcych. Perony odwadniane bedg za pomocng spadkéw poprzecznych i
podtuznych nawierzchni peronowych do odwodnienia liniowego, a nastepnie do systemu
kanalizacji deszczowej. Odwodnienie przejscia podziemnego wykonane zostanie jako liniowe,
wody zostang odprowadzone przez przepompownie do kanalizacji deszczowej. Odbiornikami
wod opadowych bedg Kanat Kuzniczka, Réw C, Row A, Row L, rzeka Bukéwka. Odwodnienie
przebudowywanych i nowoprojektowanych drog, w zaleznosci od lokalnych warunkow
zaprojektowano z powigzaniem odwodnienia drég istniejgcych, w oparciu o przepisy dot.
projektowania drog. Dopuszcza sie wilagczenie systemu odwodnienia drég (z ktérych nie
wymaga sie podczyszczenia wod) do systemu odwodnienia linii kolejowej - wéwczas system
odwodnienia drog zostanie zaprojektowany i wykonany w oparciu o obowigzujgce kolejowe
standardy techniczne. Wody opadowe z drég rownolegtych bedg sptywaty do rowdw drogowych
(trawiastych/lub w razie koniecznosci umocnionych), a nastepnie do rowdéw kolejowych,
zbiornikéw retencyjnych lub bedg rozsgczane systemem skrzynek drenarskich. Dopuszcza sie
odprowadzenie wéd opadowych z systemu odwodnienia uktadow komunikacyjnych w sposéb
bezposredni do ciekdw lub rowéw melioracyjnych oraz retencjonowanie i rozsgczanie wody
opadowe;j i roztopowej z drég, w drogowych rowach infiltracyjnych. Wody opadowe i roztopowe
z obiektéw kubaturowych (budynkéw) bedg odprowadzane do systemu kanalizacji deszczowe;.

Wzdtuz linii kolejowej zaprojektowano rowy chtonne lub rowy odparowujgco-chtonne w
kilometrach:

— 80+540 do 80+640 po obu stronach toru;

— 81+399 do 81+498 po stronie lewej toru;

— 82+750 do 82+850 po obu stronach toru;

— 86+721 do 86+781 po obu stronach toru;

— 86+996 do 87+034 po stronie prawej toru;

— 236+131 do 236+231 po obu stronach toru;

— 239+980 do 240+033 po stronie prawej row odparowujgco-chtonny, po lewej réw chtonny.

Planowana konserwacja odcinkow rowdw obejmowac bedzie usuniecie roslinnosci z dna i skarp

istniejagcych rowow, odmulenie, wyprofilowanie skarp i dna, nadanie jednolitego spadku,

oczyszczenie istniejgcych przepustow. Planowany zakres prac w obrebie urzadzen
melioracyjnych obejmowac bedzie:

— przebudowe koryta rowu C na dtugosci fgcznej okoto 221 m (wraz z przepustami o dtugosci
okoto 84 m) przecinajgcego linie kolejowg nr 351 w km 83+524 projektowanej linii;

— przebudowe koryta rowu A w dwdch odcinkach na dtugosci tgcznej okoto 138 m (wraz z
przepustami o dtugosci okoto 40 m), przecinajgcego linie kolejowg nr 351 w km 82+992
projektowanej linii (dtugo$¢ przebudowywanego odcinka rowu A okoto 100 m w tym
przepustu 27,5 m) oraz linie kolejowg nr 351 w km 82+264 projektowanej linii (dtugo$c
przebudowywanego odcinka rowu A okoto 39 m w tym przepustu 12,1 m);

— przebudowe koryta rowu L w dwoch odcinkach na dtugosci okoto 212 m (wraz z przepustami
o diugosci okoto 31 m), przecinajgcego linie kolejowa nr 351 w km 81+970 projektowanej linii
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(dtugos¢ przebudowywanego odcinka rowu L okoto 51 m w tym przepustu kolejowego 12,1
m oraz drogowego 7,5 m) oraz linie kolejowa nr 203 w km 235+911 projektowanej linii
(dtugos¢ przebudowywanego odcinka rowu L réowng 161 m w tym przepustu kolejowego 11,7
m);

— przebudowe dwdch rowdw melioracyjnych bez nazw ewidencyjnych uchodzgcych do rowu L
na diugosci tagcznej okoto 111 m;

— likwidacje rowéw melioracyjnych bez nazw ewidencyjnych uchodzacych do rowéw C, Ai L
na diugosci tgcznej okoto 659 m;

— rozbiérke istniejgcej i budowe nowej zastawki pietrzgcej na rowie C w km 83+524 linii
kolejowej nr 351,

— konserwacje rowu C na dtugosci okoto 50 m;

— konserwacje rowu A na diugosci okoto 450 m;

— konserwacje rowu L na dtugosci okoto 730 m;

— konserwacje koryta kanatu Kuzniczka na dtugos$ci okoto 85 m.

Tor do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonéw kolejowych przewozgcych towary
niebezpieczne

Tor do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondéw kolejowych stanowit bedzie
hermetyczny system dziatajgcy w obiegu zamknietym. Hermetyzacja toru specjalnego polegaé
bedzie na uszczelnieniu toru specjalnego za pomocg tacy bezodptywowej o odpowiednim
nachyleniu i wymiarach, z otworem spustowym stuzgcym do odprowadzania zebranych
substancji z powierzchni panelu do studzienki systemowej, a nastepnie odprowadzeniu jej
kanalizacjg przemystowg do zbiornika bezodptywowego. Nastepnie powstate substancje
zostang odebrane przez wyspecjalizowang firme posiadajgca zezwolenie na utylizacje
odpadoéw niebezpiecznych. Czestotliwosé oprdzniania zbiornika bedzie uzalezniona od
szybkoéci jego napetniania (tj. od przypadkéw awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonéw
kolejowych) — w zalezno$ci od potrzeb. Pojemno$é zbiornika wyniesie 10 m?3. Zbiornik
uszczelniony zostanie zaprawg mineralng do betonu i poziomowania wtazéw, szybkowigzgacym
cementem hydraulicznym, zaprawg asfaltowg oraz zabezpieczajgcymi powtokami
uszczelniajgcymi i ochronnymi.

Przejazdy kolejowo-drogowe i infrastruktura drogowa

W ramach przedsiewziecia zaplanowano prace na 10 przejazdach kolejowo-drogowych. Zakres
prac w poszczegolnych lokalizacjach przedstawia tabela 5.

Tabela 5
Lp. Linia | Istniejacy kilometraz Obiekt Projektowane rozwigzania
nr [km]
1 203 235+165 kPrze;a;d Likwidacja przejazdu
ategorii F
Przeiazd Zmiana kategorii przejazdu z C na B.
2 203 235+473 jaz Planuje sie przebudowe dojazdoéw do
kategorii C :
przejazdu
Przeiazd Likwidacja przejazdu w zwigzku ze
3 203 236+929 K jaz zmiang potozenia toréw stacyjnych.
ategorii A .
Droga zostanie odtworzona
4 203 237+350 kPrze]a;_d Likwidacja przejazdu
ategorii F
5 203 237+415 kPrzeja;_d Likwidacja przejazdu
ategorii F
6 203 237+732 kPrzeja;_d Likwidacja przejazdu
ategorii F
7 203 2384264 Przejag_d Likwidacja przeJa;du. Bgdowa dojazdu
kategorii A do budynku stacyjnego i na perony od
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Lp. Linia | Istniejacy kilometraz Obiekt Projektowane rozwigzania
nr [km]
strony placu tadunkowego poprzez
przejazd w km 237.375.
Przeiazd Zmiana kategorii przejazdu z A na B.
g8 | 203 239+568 ‘ jaz Planuje sie przebudowe dojazdéw do
ategorii A .
przejazdu
Regulacja ptyt CBP w zwigzku z
9 351 81+330 Przeja;d rggulgqa torpw. Kategoria oraz
kategorii C lokalizacja przejazdu pozostanie taka
sama
Przeiazd Likwidacja przejazdu w zwigzku ze
10 351 82+435 jaz zmiang potozenia toréw stacyjnych.
kategorii A :
Droga zostanie odtworzona

Ponadto projektowane sg nowe rozwigzania w zakresie uktadu drogowego zwigzane z
likwidacjg przejazdéw i budowg wiaduktéw kolejowych — przebudowa i budowa fragmentow
drég publicznych i wewnetrznych.

Parking

W ramach przedsiewziecia planowana jest budowa nowego parkingu o powierzchni 0,8 ha na
dziatce 0 numerze ewidencyjnym 916/4, obreb Miasto Krzyz.

Place tadunkowe i sktadowe

Zaprojektowano plac przetadunkowy sktadajgcy sie z dwéch placéw potgczonych na koncach,
co bedzie umozliwiato zatadunek/roztadunek pociggoéw przy trzech krawedziach oraz plac
stuzgcy do czasowego sktadowania materiatéw starouzytecznych przy hali ISE (plac ISE).
Nawierzchnia placéw z ptyt betonowych, kostki betonowej lub bitumiczna.

Obiekty inzynieryjne

W ramach przedsiewziecia zaplanowano prace na 15 obiektach inzynieryjnych: przebudowe 3
obiektow istniejgcych (przejscie podziemne oraz 2 przepusty pod torami), budowe 12 nowych
obiektéw (9 przepustéow pod torami lub pod drogg i 3 wiaduktéw kolejowych). Ponadto,
zaplanowano rozbiérke 6 obiektdw. Brak jest koniecznosci budowy nowych (dodatkowych)
obiektow inzynierskich nad rzekami Note¢ i Bukowka. Nie projektuje sie wiaduktéw drogowych.

Zakres prac w poszczegolnych lokalizacjach przedstawia tabela 6.

Tabela 6
Lp. Nazwa obiektu Nr linii Km projektowany tor Zakres prac
1 Przepust pod torami 351 81+970 102 Budowa
2 Przepust pod torami 351 82+264 102 Budowa
3 Wiadukt kolejowy 351 82+061 101 Budowa
4 Wiadukt kolejowy 351 82+490 101 Budowa
5 Przepust pod torami 203 235+911 1 Budowa
6 Przepust pod torami 351 82+992 101 Budowa
7 Przepust pod torami 351 83+550? 101 Budowa
8 Przepust pod torami 351 83+550? 101 Budowa
9 Przepust pod drogg 351 83+5611 101 Budowa
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Lp. Nazwa obiektu Nr linii Km projektowany tor Zakres prac
10 Przepust pod torami 351 83+524 101 Budowa
Rozbidrka
11 Przejscie podziemne 351 84+469 101 istniejgcego i
budowa
Rozbidrka
12 Przepust pod torami 351 84+912 101 istniejgcego
i budowa
Rozbidrka
13 Przepust pod torami 203 239+699 1 istniejgcego
i budowa
14 Wiadukt kolejowy 351 86+978 101 Budowa
15 Przepust pod drogg 351 81+9702 102 Budowa

1 pikietaz projektowany podano w miejscu przeciecia osi toru 101 linii kolejowej nr 351 z przedtuzeniem
0si przepustu

2 pikietaz projektowany podano w miejscu przeciecia osi toru 102 linii kolejowej 351 z przedtuzeniem
0si przepustu

W tabeli 7 przedstawiono zakres rozbiorki obiektéw inzynieryjnych.

Tabela 7

Ip. Rodzaj obiektu Nr linii Km istniejgcy

1 Przepust 351 81+929

2 Przepust 351 82+204

3 Przepust 203 235+778

4 Przepust 203 236+902

5 Przepust 351 82+727

6 Kfadka dla pieszych 203/351 237+984 (linia kolejowa 203)

W rejonie przepustdéw przewidziane jest umocnienie skarp i zagospodarowanie terenu. Stozki
skarp w obszarze gtowic przepustu na szerokosci do 3,0 m od krawedzi obiektu zostang
umocnione przez darniowanie. Rowy na odcinkach wlotéw i wylotéw przepustéow na dtugosci
min 3,0 m od Sciany czotowej do poziomu terenu, bedg umocnione i zabezpieczone palisada.
Nie sg przewidywane prace zwigzane ze wzmacnianiem fundamentow istniejgcych obiektéw
inzynierskich.

Projektowany wiadukt kolejowy nad drogg w km 82+061 linii kolejowej nr 351, tor 101
(tacznicy linii kolejowej nr 351) bedzie przebiegat w ciggu nowoprojektowanej tgcznicy linii
kolejowej nr 351, nad istniejgcg drogg gminng nr 176398P. Konstrukcje obiektu zaprojektowano
jako ramownica zelbetowa, jednoprzestowa, posadowiona posrednio w gruncie. Odptyw waod
opadowych poza obiekt umozliwig odpowiednie spadki podtuzne konstrukcji, woda
przechwytywana bedzie przez dreny i odprowadzana poza nasyp kolejowy do rowow
odwodnieniowych. Prace budowlane bedg polegaty na wykonaniu zabezpieczonego wykopu,
wykonaniu taw fundamentowych, budowie konstrukcji wraz z izolacjg i drenazem, wykonaniu
nasypu i utozeniu torowiska.

Projektowany wiadukt kolejowego nad drogg w km 82+490 linii kolejowej nr 351, tor 101

(tacznicy linii kolejowej nr 351) bedzie przebiegat w ciggu nowoprojektowanej tgcznicy linii
kolejowej nr 351, nad dwoma torami linii kolejowej nr 203. Konstrukcje obiektu zaprojektowano
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jako kratownice stalowg z pomostem stalowym, opartg na przyczétkach zelbetowych,
posadowionych posrednio w gruncie. Wody opadowe z obiektu, poprzez zastosowanie
wpustow i kolektorow zostang sprowadzone na poziom terenu i odprowadzone do
sgsiadujgcych rowéw odwodnieniowych. Prace budowlane bedg polegaty na wykonaniu
zabezpieczonego wykopu, wykonaniu taw fundamentowych i przyczétkow z izolacjg, montazu
konstrukcji stalowej, utozeniu drenazu, wykonaniu nasypu i utozeniu torowiska.

Projektowany wiadukt kolejowy nad drogg w km 86+978, tor 101 (fgcznicy linii kolejowej
nr 351) bedzie przebiegat w ciggu nowoprojektowanej tgcznicy linii kolejowej nr 351, nad
istniejgcg drogg wojewddzkg nr 174. Konstrukcje obiektu zaprojektowano jako ramownica
zelbetowa, jednoprzestowa, posadowiona posrednio w gruncie. Odptyw wod opadowych poza
obiekt umozliwig odpowiednie spadki podtuzne konstrukcji, woda przechwytywana bedzie przez
dreny i odprowadzana poza nasyp kolejowy do rowdéw odwodnieniowych. Prace budowlane
bedg polegaty na wykonaniu zabezpieczonego wykopu, wykonaniu taw fundamentowych,
budowie konstrukcji wraz z izolacjg i drenazem, wykonaniu nasypu i utozeniu torowiska.

Dodatkowo przewidziano rozbiorke istniejgcego przejscia podziemnego i catkowite
usuniecie wszystkich jego elementéw. Nowo budowane przejscie bedzie przechodzito pod
catym ukfadem torowym, po poétnocnej stronie stacji od ul. Rejtana, do drogi gruntowej po
potudniowej stronie stacji, z wyjsciami na kazdy peron. Konstrukcje przejscia bedzie stanowi¢
zelbetowa skrzynka. Prace budowlane bedg polegaty na rozbiérce istniejgcego przejscia
podziemnego, wykonaniu zabezpieczonego wykopu, wykonaniu ptyty fundamentowej, budowie
Scian i stropu, budowie schoddéw i szybow windowych, wykonaniu nasypu i utozeniu torowiska,
montazu elementéw wyposazenia przejscia i schodow.

Obiekty kubaturowe

W zakresie obiektow kubaturowych planowana jest budowa hali ISE, budowa nowej nastawni,
modernizacja kottowni, przebudowa podstacji trakcyjnej, translokacja hali lokomotywowni. W
ramach przedsiewziecia planowana jest rowniez rozbidrka kolidujgcych z realizacjg
przedsiewziecia obiektow: budynkow, wiat, fundamentéw, ramp, komina, osadnika, ogrodzen,
studni.

Obiekty obstugi podréznych

W ramach przedsiewziecia zostang wykonane nowe perony wraz z obiektami matej architektury
i obstugi podréznych (m.in. barierki ochronne, wiaty peronowe, tawki, kosze na odpadki, tablice
informacyjne, dzwigi osobowe). Przewiduje sie rowniez zabudowe Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej wraz z niezbedng infrastrukturg (m.in. wyswietlacze,
zegary, systemy rozgtoszeniowe).

Siec trakcyjna

W zakresie sieci trakcyjnej przewiduje sie na linii kolejowej nr 351 wymiane oraz uzupetnienie
sieci trakcyjnej w obrebie stacji Krzyz, a na linii kolejowej nr 203 elektryfikacje w granicach stacji.
W ramach prac zwigzanych z siecig trakcyjng planowana jest budowa konstrukcji wsporczych
sieci trakcyjnej wraz z fundamentami oraz osprzetem, zabudowe nowej sieci trakcyjnej wraz z
zasilaniem.

Elektroenergetyka nietrakcyjna i LPN

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie prace dotyczace:

— instalacji oswietleniowych,

— instalacji elektrycznego ogrzewania rozjazdow,

— zasilania budynkow,

— zasilania odbioréw nietrakcyjnych (tj. urzgdzenia teletechniczne, srk, przepompownie itp.),
— linii LPN i SBL oraz linii SN zasilajgcych stacje transformatorowe PKP/ST/5.
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Teletechnika

W ramach branzy teletechnicznej zaktada sie:

— budowe kanalizacji kablowej w obszarze stacji, na przejazdach, w peronach,

— budowe kanalizacji kablowej dla szlakowych kabli swiattowodowych,

— budowe kabli szlakowych swiattowodowych i miedzianych, oraz odgatezien do urzgdzen srk,
elektroenergetyki, trakcji, telekomunikaciji,

— budowe kontenerdw telekomunikacyjnych,

— budowe urzadzen fgcznosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu,

— budowe urzadzeh centralnego systemu dynamicznej informacji podréznych na stacjach i
przystankach osobowych,

— budowe urzadzeh systemu monitoringu wizyjnego (SMW) na stacjach i przystankach
osobowych,

— budowe systemu transmisji danych dla potrzeb SMW i CSDIP,

— budowe urzadzen sygnalizacji wlamania i pozaru i samoczynnego gaszenia,

— budowe urzadzen monitoringu telewizji przejazdowej,

— przebudowe istniejgcej infrastruktury telekomunikacyjnej w ramach usuniecia kolizji,

— usuniecie kolizji z napotkang infrastrukturg.

SRK

W ramach branzy sterowania ruchem kolejowym planuje sie modernizacje urzadzen srk
poprzez zabudowe nowych urzadzenh stacyjnych srk, zabudowe nowych blokad liniowych,
zabudowe urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych, zabudowe
urzgdzen kontroli bezpieczenstwa jazdy pociggu.

Przebudowa infrastruktury obcej i usuwanie kolizji

W ramach usuwania kolizji przewiduje sie przebudowe istniejgcego uzbrojenia podziemnego:
sieci wodociggowej, sieci kanalizacyjnej, sieci gazowej i sieci cieplnej oraz uzbrojenia
naziemnego: linie energetyczne niskiego, Sredniego i wysokiego napiecia.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu

Mitostawa Olejnik

(podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym)
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