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Szanowni Panstwo,

polskie porty morskie w ciagu ostatnich kilku lat rozwijaja sie bardzo
dynamicznie. Swiadczg o tym zaréwno ich wyniki, jak tez realizowane

i zaplanowane inwestycje.

W 2018 roku polskie porty przetadowaty rekordowe ponad 100 mln ton
towardéw, przynoszac do budzetu panstwa ponad 40 miliardéw ztotych. Roz-
poczeto inwestycje poprawiajace dostep do portdw od strony morza i ladu,
takie jak pogtebienie toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do 12,5 metra,
budowa kanatu zeglugowego przez Mierzeje Wislana czy przebudowa trakcji
kolejowych do najwiekszych terminali. W planach jest takze realizacja tak
strategicznych inwestycji jak Port Centralny w Gdansku, Port Zewnetrzny
w Gdyni oraz Terminal kontenerowy w Swinoujéciu. Bedg one mogty po-
wstac¢ znacznie szybciej, dzieki specjalnej ustawie przyjetej jednomyslnie

przez Sejm w sierpniu 2019 r.

Dzieki podjetym dziataniom i inicjatywom kolejne lata zapowiadaja sie
rownie obiecujgco. Gtéwnym celem jest zabezpieczenie pozytywnego trendu
w polskich portach oraz podniesienie ich do rangi najwazniejszych portéw
europejskich. Wszystko to sprawia, ze Polska nareszcie staje sie krajem
prawdziwie morskim, ktéry wykorzystuje potencjat potozenia nad Morzem

Battyckim do rozwoju gospodarczego.

Wielce pocieszajacy jest takze fakt, ze wsréd obywateli wzrasta Swiadomos¢
wagi gospodarki morskiej i rozwoju portéw dla budowania silnej gospodarki
panstwa. Jestem pewien, ze ta broszura informacyjna bedzie dla Panstwa

ciekawym i rzetelnym zréddtem wiedzy o najwiekszych polskich portach.

Marek Groébarczyk

minister gospodarki morskiej i zeglugi $rédladowej
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olska, jako jedno z dziewieciu panstw

z dostepem do Morza Battyckiego,

ksztattuje swoj potencjat spoteczno-
-gospodarczy w oparciu o sektor gospodarki
morskiej. Jednym z jego najwazniejszych fila-
row jest transport morski, na ktéry sktada sie
zegluga, porty i przystanie morskie.
Na catej dtugosci polskiego wybrzeza oprécz
czterech najwazniejszych portéw morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki,
zlokalizowanych w Gdansku, Gdyni, Szcze-
cinie i Swinoujéciu, istnieje takze 28 portéw
regionalnych i lokalnych oraz 50 przystani
morskich.
Porty w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swi-
noujSciu maja najlepiej rozwinieta infrastruk-
ture, umozliwiajaca dostep do nich zaréwno
od strony morza, jak i ladu. Przetadowuja
takze najwieksza ilos¢ towardw i przyjmuja

najwieksze jednostki Swiata.

N @ *
!/
‘w
3

. i J.j’ mxiiUstka

_~" Dartowo

= ‘ .i, e &
’%’I &‘T’T’Kolobrzeg

—i Stepnica

Police
O

Szczecin

Lokalizacja polskich portéw i przystani morskich

Zrédto: opracowanie MIiR na podstawie danych MGMiZS.

Odgrywaja niezwykle wazna role, nie tyl-
ko w krajowym, ale takze unijnym systemie
transportowym, w ktérym ujete zostaty jako
porty sieci bazowej TEN-T (Transeuropej-
ska Sie¢ Transportowa), a konkretnie jako
ogniwa Korytarza ,Battyk-Adriatyk”. Ich
funkcjonowanie wspieraja porty regionalne
szczegdlnie istotne dla systemu transpor-
towego Polski takie jak: Dartowo, Elblag,
Kotobrzeg, Ustka i Police (Police sa réwniez
portem sieci kompleksowej TEN-T).

Za sprawa wielu funkcji, ktore petnig, i moz-
liwosci, ktére stwarzaja — wszystkie porty
i przystanie stanowia wazne biequny roz-
woju lokalnego, regionalnego i krajowego.
To nie tylko ogniwa stricte gospodarcze, ale
rowniez spoteczne, kulturowe, rekreacyjne
i obronne. Sa waznym elementem rozwoju
handlu, rybotéwstwa, zeglarstwa i zeglugi

pasazerskiej, niejednokrotnie tworza réwniez

warunki dla produkcji stoczniowe;.
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Porty o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej:

GDANSK, GDYNIA, SZCZECIN | SWINOUJSCIE

Porty regionalne szczegdlnie istotne
dla systemu transportowego kraju:

DAREOWO, ELBLAG, KOLOBRZEG, POLICE,
USTKA

Pozostate porty regionalne:
HEL, tEBA, STEPNICA, WXADYStAWOWO

Porty lokalne:

DZIWNOW, DZWIRZYNO, FROMBORK,
JASTARNIA, KAMIEN POMORSKI, KATY
RYBACKIE, KRYNICA MORSKA, LUBIN,
MRZEZYNO, NOWA PASKEKA, NOWE
WARPNO, PRZYTOR, PUCK, ROWY,
SIEROSYAW, TOLKMICKO, TRZEBIEZ,
WAPNICA, WOLIN
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narodowa |

Porty morskie a gospodarka
phudzet panstwa

Porty morskie pozwalajg na obstuge przetadunkowa
surowcow, potproduktéw i fabrykatow, a takze wyro-
bow gotowych, w tym takze wysoko przetworzonych
— niezbednych do prawidtowego funkcjonowania
réznych podmiotéw gospodarczych np. zaktaddéw
produkcyjnych, handlowych, ustugowych z branzy
przemystowej, budowlanej, rolniczej, chemicznej,
elektronicznej, motoryzacyjnej, maszynowej, hut-
niczej, wydobywczej, gastronomicznej, spozywczej,
odziezowej, meblarskiej, papierniczej i wielu innych.
Rozkwit portéw morskich bez watpienia determinu-
je dynamiczny rozwdj catej gospodarki narodowej.
Ponadto, dla wielu relacji i kierunkéw handlowych
wykorzystujacych obecnie transport morski, nie ma
substytutu. Warto podkresli¢, ze transport morski
ma udziat na poziomie 35-50 % w catosci handlu
miedzynarodowego Polski.

W najlepszym dotychczas 2018 roku, kiedy ob-
chodzony byt jubileusz setnej rocznicy odzyskania
i przez Polske niepodlegtosci, w polskich portach
morskich (Gdansk, Gdynia, Szczecin - Swinoujécie)
przetadowano rekordowa ilos¢ ponad 100 mln ton
towardéw (uwzgledniajac mase wtasna obstugiwa-
nych jednostek tadunkowych).

W Gdansku (tj. w 4. porcie battyckim pod wzgledem
przetadunkdw, najwiekszym porcie kontenerowym
typu ,hub” na Battyku, do ktérego zawijaja najwiek-
sze na Swiecie kontenerowce wiodacych na Swiecie
armatoréw, i 15. najwiekszym tego typu obiekcie
w Europie) przetadunki wyniosty ok. 49,0 mln ton.
W Gdyni — ok. 23,5 mln ton, natomiast w zespo-
le portowym Szczecin-Swinoujécie - ok. 28,6 mln
ton. Warto doda¢, ze dynamika wzrostu przetadun-
kéw w tych portach jest bardzo wysoka. W latach
2010-2018, przetadunki zwiekszyty sie o ok. 80%
w Gdansku, ok. 60% w Gdynt oraz ok. 37% w zespole
portowym Szczecin-Swinoujécie.

Wedtug wstepnych danych, przetadunki w roku
2019 beda jeszcze wieksze. Po | pétroczu 2019 r.,
przetadunki w porcie Gdansk sa wieksze o 9,0%
w poréwnaniu do | pétrocza 2018 r., portu Gdynia
—05,3 %, zas portow Szczecln—Swlnoujécie 0 1,6%.

WSsréd czynnikéw determinujacych rekordowe wy-
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niki przetadunkowe polskich portéw znajduje sie
m.in. bardzo dobra kondycja gospodarcza Polski
oraz catego regionu Europy Srodkowo-Wschodniej
(np. Czechy, Stowacja — ktdre réwniez stanowiq
zaplecze polskich portdw), lokalizacja polskich
portow w Regionie Morza Battyckiego (na osi
potnoc-potudnie Europy), prowadzone inwestycje
w infrastrukture portowa (np. nabrzeza, terminale
portowe) oraz zapewniajaca dostep do portéw od
strony ladu (drogi samochodowe, linie kolejowe;
a w przysztosci takze szlaki rzeczne).

Ogromne znaczenie portéow morskich dla catego
systemu spoteczno-gospodarczego kraju i budzetu
panstwa doskonale oddaje wysoko$¢ naleznosci
budzetowych z tytutu cet i podatkéw (w tym ak-
cyzy) — naliczanych w oddziatach celnych funkcjo-
nujacych na ich terenie. Wedtug danych Krajowej
Administracji Skarbowej, w roku 2018 nalezno-
$ci celno-podatkowe zwigzane z odprawa tadun-
kow w morskich oddziatach celnych wyniosty ok.
40,6 mld PLN. Dla poréwnania, w roku 2015 r. byto
to jedynie 17,1 mld PLN, a w roku 2010 — zaledwie
8,1 mld PLN.

Powyzsze wyjasnia, dlaczego polskie porty morskie
stanowig newralgiczne ogniwa spoteczno-gospodar-
cze na styku lad-morze, i dlaczego nalezy podejmo-
wac dziatania na rzecz ich dalszego, dynamicznego

rozwoju.




Obroty tadunkowe w Polskich portach morskich (tys. ton)

z uwzglednieniem masy wtasnej jednostek tadunkowych (ZMP Gdansk, Gdynia, Szczecin-Swinoujcie)

7728640

Przetadunki w najwiekszych polskich portach morskich
Zrédto: opracowanie MGMIZS na podstawie danych ZMP Gdansk S.A,, ZMP Gdyasnia S.A,, ZMP Szczecin i Swinoujécie S.A.

Naleznosci celno-podatkowe z tytuty podatku VAT, cta i akcyzy

naliczone w morskich oddziatach granicznych (mld PLN)
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Naleznosci celno-podatkowe z tytutu odprawy tadunkéw w polskich portach morskich
Zrédto: opracowanie MGMIZS na podstawie danych KAS.
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Projekty strategiczne

W celu dalszego usprawnienia funkcjonowania polskich portéw morskich, wzmocnienia procesu ich
rozwoju, a takze wykorzystania w petni potencjatu, jakim dysponuja — Ministerstwo Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej przygotowato projekt strategicznego dokumentu rzadowego pn.
,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku”. Rada Ministrow przyjeta projekt 17
wrzesnia 2019 roku.

Dokument ten w sposéb kompleksowy odnosic¢ sie bedzie do kwestii rozwoju polskich portéw mor-
skich. Program okresli m.in. cele i priorytety rozwojowe portéw, wskaze najwazniejsze kierunki ich
rozwoju, a takze wyznaczy konkretne przedsiewziecia inwestycyjne do realizacji.

Celem gtownym Programu bedzie trwate umocnienie polskich portéw morskich jako liderow wsrod
portéw morskich basenu Morza Battyckiego, petniacych role kluczowych weztéw globalnych tancu-
chéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej oraz zwiekszenie ich udziatu w rozwoju spoteczno-

-gospodarczym kraju. Korzysci z jego realizacji beda miaty charakter horyzontalny i dtugofalowy.




Efektem realizacji
Programu bedzie miin:

zwiekszenie potencjatu przetadunkowego portéw
morskich,

wzrost pojemnosci brutto jednostek obstugiwanych
w portach morskich,

zwiekszenie wielkosci obrotéw tadunkowych w por-
tach morskich,

wzrost miedzynarodowego ruchu pasazeréw w pol-
skich portach morskich,

zwiekszenie udziatu polskich portéw morskich w ryn-

ku portéow morskich basenu Morza Battyckiego.

W ramach dziatan o charakterze legislacyjnym, ktore

wpisujg sie w zatozenia programowe, Ministerstwo Go-

spodarki Morskiej i Zeglugi Srédlagdowej wypracowato

w ostatnim czasie dwa bardzo wazne — z punktu widze-

nia dalszego funkcjonowania i rozwoju polskich portow

morskich — akty prawne:

ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy
o portach i przystaniach morskich oraz niektérych in-
nych ustaw, ktdra ma na celu usprawnienie dziatania
portdw, a takze usprawnienie dostepu drogowego do
polskich portéw morskich (mozliwos¢ przejecia drég
dojazdowych do portéw przez GDDKIA - Generalna
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad),

ustawa z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach
w zakresie budowy portéw zewnetrznych, ktéra -
podobnie jak funkcjonujace juz obecnie rozwigzania
w transporcie drogowym, kolejowym i lotniczym -
wprowadza utatwienia proceduralne umozliwiajace
sprawng realizacje strategicznych z punktu widze-
nia intereséw panstwa projektdw rozbudowy portéw

morskich.

Wartos$¢ wszystkich zadan ujetych w planie finansowym
Programu wyniesie blisko 40,0 mld PLN.
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Wsrdd najwazniejszych
inwestycji ujetych w Programie
znajdzie sie miin:

BUDOWA PORTU CENTRALNEGO W GDANSKU

Z dokonanych prognoz wynika, ze w roku 2030 w gdanskim porcie
morskim przetadowywanych moze byc¢ kilkadziesiat milionéw ton
tadunkéw wiecej niz obecnie. Obstuga takiego wolumenu tadunkédw,
bedacego de facto zrédtem wielu korzysci zaréwno w skali mikro, jak
i makro, wymagac¢ bedzie zwiekszenia potencjatu przetadunkowego
portu Gdansk, poprzez stworzenie odpowiedniej, wyspecjalizowanej
infrastruktury portowej wraz ze wszystkimi niezbednymi urzadzenia-
mi, suprastrukturg itp. Rozwigzaniem bedzie zrealizowanie projektu
inwestycyjnego pn. Port Centralny. Projekt zaktada wybudowa-
nie na ok. 410 ha zaladowionych terenéw, na Zatoce Gdanskiej,
nowoczesnych gtebokowodnych terminali, ktére przyczynia sie do
wzmocnienia potencjatu portu Gdansk i jego dalszego dynamicznego
rozwoju. Wedtug przyjetych zatozen, Port Centralny znajdzie sie
w tréjkacie wyznaczonym przez Pétwysep Westerplatte i pirs Naf-
toportu. Za proponowang lokalizacjg Portu Centralnego przemawiajq
bardzo dobre warunki, wynikajace z naturalnych gtebokosci Zatoki
Gdanskiej, istniejacy tatwy, gtebokowodny dostep od strony morza
oraz sasiedztwo wybudowanych wczesniej, na przylegtym obszarze,
gtebokowodnych terminali przetadunkowych.

BUDOWA PORTU ZEWNETRZNEGO W GDYNI

Port Gdynia, mimo ograniczen terenowych, notuje dynamiczny wzrost
przetadunkdéw, w tym skonteneryzowanych (na poziomie 17,6 % po-
rownujac | potrocza '19 i '18). By zapewni¢ dalszy dynamiczny rozwdj
niezbedne jest podjecie dziatan zmierzajacych do powstania nowej
gtebokowodnej infrastruktury portowej na zaladowionych terenach,
w tzw. czesci zewnetrznej portu. Realizacja inwestycji pn. Budowa
Portu Zewnetrznego w Gdyni zaktada wybudowanie nowego termi-
nala gtebokowodnego wychodzacego poza obecny falochron ochronny
w oparciu o pirs nabrzezy Slaskiego i Szwedzkiego, zwiekszajac teren
Portu Gdynia o 180 ha a zdolnosci przetadunkowe o 2,5 mln TEU.
Moze to by¢ typowy terminal kontenerowy, jednoczesnie wyposazony
w zaplecze magazynowo-sktadowe z dostepem do nowoczesnej infra-
struktury ladowej. Nowe nabrzeza beda mogty przyjmowac réowniez
statki pasazerskie. Dzieki inwestycji poprawione zostang warunki
funkcjonowania wielu réznych podmiotéw gospodarczych, prowa-
dzacych dziatalnos¢ w Polsce i tej czesci Europy — ktére importuja

i eksportuja swoje towary droga morska.
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Wariantowa wizualizacja Portu Centralnego w Gdansku
Zrédto: ZMP Gdansk S.A.

Wariantowa wizualizacja Portu Zewnetrznego w Gdyni Wariantowa wizualizacja Portu Centralnego w Gdansku
Zrédto: ZMP Gdynia SA. o Zrédto: ZMP Gdansk S.A.
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Wariantowa wizualizacja Terminala Kontenerowego w Swinoujéciu
Zrédto: ZMP Szczecin i Swinoujscie S.A.

Fragment toru wodnego Swinoujécie-Szczecin
Zrédto: Urzad Morski w Szczecinie
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BUDOWA TERMINALA KONTENEROWEGO
w SWINOUJSCIU

Niewatpliwym atutem portu Swinoujécie jest jego lokalizacja. Port
ten jest najdalej wysunietym w kierunku zachodnim na polskim
wybrzezu, prowadzi przez niego najkrétsza z Europy Srodkowo-
-Wschodniej droga do Skandynawii. Port ma naturalne predyspo-
zycje do tego, by sta¢ sie hubem przetadunkowym (kontenerowym),
obstugujacym najwieksze jednostki ptywajace, jakie sq zdolne do
zeglugi na Battyku. Jednym z najwazniejszych projektéw inwestycyj-
nych jest terminal kontenerowy w Swinoujéciu. Wedtug wstepnych
zatozen, obiekt bedzie zlokalizowany w sasiedztwie dziatajacego
juz Terminala LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego. Bedzie to
gtebokowodny terminal kontenerowy o zdolnosci przetadunkowej na

poziomie 1,5 mln TEU w skali roku.

MODERNIZACJA TORU WODNEGO
SWINOUJSCIE-SZCZECIN DO GLEBOKOSCI 12,5 M

Projekt ma strategiczne znaczenie dla gospodarki i bezpieczen-
stwa panstwa, jest niezbedny dla rozwoju portdw morskich Szczecin
i Swinoujécie, a takze zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na torze
wodnym Swinoujécie-Szczecin. Projekt jest trzecim etapem moder-
nizacji toru wodnego oraz kontynuacja projektu pn. ,Modernizacja
toru wodnego Swinoujécie-Szczecin-Kanat Piastowski i Mielinski
— Etap Il, strona wschodnia i zachodnia”, zrealizowanego w ramach
POIiS 2007-2013. Efektem realizacji projektu bedzie uzyskanie
gtebokosci docelowej 12,5 m na dtugosci ok. 62 km toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin, dzieki czemu mozliwa bedzie obstuga zdecy-
dowanie wiekszych jednostek ptywajacych.
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Wizualizacja fragmentu drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatokq Gdanskq
Zrédto: Urzad Morski w Gdyni

BUDOWA DROGI WODNEJ £t ACZACEJ
ZALEW WISLANY Z ZATOKA GDANSKA

Dzieki inwestycji, zaplanowanej do zrealizowania do
2022 roku, poprawie ulegng m.in. warunki funkcjonowania
elblaskiego portu morskiego, co znajdzie odzwierciedlenie
w zwiekszonym wolumenie przetadowywanych towardw
nie tylko w Elblagu, ale takze w innych portach Zale-
wu Wislanego. Inwestycja wptynie na potencjat portow,
poprzez swobodne potaczenie ich z Morzem Battyckim.
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Wizualizacja fragmentu drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdariskg —— Budowa drog'l Wodnej przgczgni SLQ tez do rozwoju ruchu
Zrédto: Urzad Morski w Gdyni ; |
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pasazerskiego oraz zeglarstwa i turystyki na Zalewie

Wislanym.
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