


Kalendarium - prace legislacy|ne

24.05.2016r. Rada Ministréow uchwatg nr 57/2016
przyjeta Program wieloletni_pn. ,,.Budowa drogi wodnej
taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”.

Program zostat ustanowiony na podstawie ustawy
o finansach publicznych.

Zaktada realizacje przedsiewziecia na lata 2016 + 2022,
finansowanie ze srodkow budzetu panstwa w latach 2017 +
2022.

Szacowany koszt realizacji przedsiewziecia - 880min zi.

Program ma wytacznie finansowy charakter, odstgpiono od
Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko (SOO




Kalendarium - aktualnosci

3.10.2016r. Urzad Morski w Gdyni ogtosit
postepowanie o0 zamowienie publiczne na
wykonanie dokumentacji technicznej_dotyczgcej

budowy drogi wodnej tgczgcej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska

10.11.2016r. — nastgpito otwarcie ofert,
obecnie - trwa badanie | ocena ofert,

listopad 2016r. — planowany wybor Wykonawcy
| podpisanie umowy w grudniu 2016.




Kalendarium — dziatania planowane
,kamienie milowe”

wykonanie Raportu o oddziatywaniu na srodowisko — IV
kwartat 2017r. (10 m-cy od podpisania umowy);

dokumentacja techniczna
— | kwartat 2018r. (14 m-cy od podpisania umowy);

uzyskanie pozwolenia na budowe — | potowa 2018r.;

ogtoszenie przetargu na roboty budowlane
— |l potowa 2018r.




Postepowanie przetargowe o zamowienie publiczne
na wykonanie dokumentacji techniczne]
w szczegolnosci obejmuje wykonanie:

mapy do celow projektowych, wypisy i wyrysy
z ewidencji gruntow, inwentaryzacja obiektow
terenowych;

dokumentacja geologiczno — inzynierska, badania
batymetryczne wraz z inwentaryzacjg podwodna,
badania osadow dennych, badania falowania i ruchu
rumowiska;

koncepcja realizacyjna dla 3 wariantow,

dokumentacja srodowiskowa tj. wniosek o wydanie
decyzji sSrodowiskowej, Karta Informacyjna

Przedsiewziecia, Raport o oddziatywaniu na
Srodowisko;




c.d.:

wielobranzowy projekt budowlany i wykonawczy:
- branza hydrotechniczno — konstrukcyjna
(sluza z konstrukcjg zamkniecC, kanat gtowny, odcinki
potaczeniowe z awanportem portu ostonowego
| postojowego, modernizacja wejscia do portu Elblgg
(tor z obudowg brzegu wraz z analizg mozliwosci
zagospodarowania urobku),

- branza drogowa (drogi, mosty),

- branze instalacyjne;
projekt sztucznych wysp/wyspy na Zalewie Wislanym,
operaty wodnoprawne,;

Inne opracowania konieczne do uzyskania pozwolenia
na realizacje przedsiewziecia.




Koncepcja realizacyjna

Koncepcja realizacyjna zostanie wykonana
dla 3. wariantow lokalizacyjnych

Bedzie obejmowata: konstrukcje, fundamentowanie,
obiekty kubaturowe, hydrotechnike, sieci i instalacje
wodno kanalizacyjne, energetyczne, teletechnike, drogi
| Sciezki, wycinke zieleni, oznakowanie nawigacyjne,
organizacje robot oraz szacunkowe koszty.




Warianty lokalizacyjne przekopu
Mierzel Wislanej

Skowronki w gminie Sztutowo w wojewodztwie
pomorskim;

dawna osada Nowy Swiat w gminie Sztutowo
w wojewodztwie pomorskim;

Nowa Karczma czesc¢ Krynicy Morskie] — dawna
nazwa Piaski w wojewodztwie pomorskim.




Najwazniejsze dotychczas wykonane
opracowania, analizy i badania srodowiskowe
zwiazane z ,,Budowag drogi wodnej fgczacej
Zalew Wislany z Zatoka Gdansk3”

»2Analiza procesow hydro i litodynamicznych

w rejonie planowanego przekopu Mierzei Wislanej

| predykcja wplywu przekopu na brzeg morski wraz

z oceng intensywnosci zapiaszczania (zamulania) toru
wodnego od przekopu do portu w Elblaggu”, IBW PAN,
Gdansk, wrzesien 2008r.

,0cena rozmieszczenia i liczebnosci ptakow wodnych na
terenie polskiej czesci Zalewu Wislanego na podstawie

obserwacji: z okresu 2009 + 2010r.” Goc M., Mokwa T.
Ecotone, Sopot, 2009+2011r.




c.d.:

,,Pobor prob rdzeniowych i badanie urobku na torach
pozostatych i torze gilownym”, Instytut Morski w Gdansku,
20009r.

,Badanie dna polskiej czesci Zalewu Wislanego wraz
z Zatoka Elblaska”, praca zbiorowa, Instytut Morski, Gdansk,
2010r.

»,inwentaryzacja ichtiofauny w strefie brzegowej Zatoki
Gdanskiej w rejonie lokalizacji 4 wariantow kanatu
zeglugowego przez Mierzeje Wislang”, praca zbiorowa,
Uniwersytet Warminsko-Mazurski, Olsztyn 2011r.

,Inwentaryzacja ichtiofauny w polskiej czesci Zalewu
Wislanego wraz z Zatokg Elblaska”, praca zbiorowa, Morski
Instytut Rybacki, Gdynia 2012r.




c.d.:

»,inwentaryzacja przyrodnicza czterech odcinkéw Mierzei
Wislanej — terenow lokalizacji kanatu zeglugowego”,
WYG International, Pracownia Ekspertyz Srodowiskowych
DENDRUS Pawet Nejfeld, 2011r.

,inwentaryzacja przyrodnicza czterech odcinkow Mierzei
Wislanej - terenéw lokalizacji wariantéw Kanatu
Zeglugowego”, Biuro Ekspertyz Przyrodniczo-Le$nych,
praca zbiorowa, Warszawa, 2012r.

,Wstepna inwentaryzacja i waloryzacja przyrodnicza
obszaru proponowanego do wigczenia do ostoi
PLH280007 Zalew Wislany i Mierzeja Wislana w ramach
kompensacji chronionych siedlisk ladowych,
utraconych w wyniku realizacji” ECG Orbital Sp.

Z 0.0., Gdynia 2013r.




c.d.

Obecnie trwa inwentaryzacja ornitologiczna ptakow
lgdowych | migrujgcych.

Zostaty wykonane inwentaryzacje na potrzeby planow
ochrony dla obszarow NATURA 2000.




DROGA WODNA EACZACA
A ZALEW WISLANY Z ZATOKA GDANSKA

Lokalizacja Przedmiotu Zamowienia

Warianty lokalizacyjne kanatu zeglugowego:
¢ Skowronki

+ Nowy Swiat

¢ Piaski s

o, Stegna 1

A-dbu;os'é geodezw'na” é-szerokoéé geodezyjna T Gdahski
19°18'42.30° 54°2147.03" s

Urzad Morski w Gdyni, 2016

10°1842.88" 54°21'14.68"
P1 16°36'4822° 542643.46" )
P2 18°37'17.3¢" 54°2623.38" m: Elblag
st 16°16100.56" 542120.35" Modrzewnis dhalom £
52 16°1615.28" 54°20'56.08"

o ; o o (-

é/:

.

P1 “h—_‘_.
0 & # . s - — S ————
100 L b
- . -~
-~
S e ,* Port NowaPasieka 5 s
: ; S

Piaski / S\*M
P2

.
Port Frombork, 15
S

gaMbork

Legenda

Niwe Monmtncry — —

Projektowany kanal zeglugowy
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Dtugosc¢ kanatu przez

Misrzeje [km] 1,10 1,30 0,75
Kubatura robot [min m3] 1,26 1,74 0,79
ziemnych
Dt. toru wodnego [km] 11,63 9,68 27,16
Kubatura robot [min me] 46 41 8.0

czerpalnych

Szacunkowe wartosci przy zatozeniu parametrow toru wodnego gt. 5 m, szer. 60 m wraz z kotwicowiskami






Lokalizacja Skowronek na mapie terenu
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Lokalizacja Nowego Swiatu na mapie terenu
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Lokalizacja Piaskow na mapie terenu

© konstrukg)) skrzynlowej

Przekréj B-B | skala 1:5000 falochron ostonowy

e
) 0. 100] 1o skarpa wykopu === akwen pogicblony do 5.0m
o [ "~ \_w nach, 1:3 Pk

w nach, 1:3
Emm wodnego T A\ nleumocnlony ode, brzegu
natuy
Praekrj C-C. | skala 15000 \ L e eedimid

_ 2 . = = = l
78 A ] : —
s«amawmmi I skarpa wyhopu \ § e 7/ g AR -
wneeh, 13 | —S8—125]28] wi nech, 13 g S 224 8\
\ / N { Z 4 7 /J‘ F:
= 2 <

falochron oslonowy
© konstrukd)| skrzynlowe)

ZATOKA GDANSKA

dalbowe stanowlsko wyczekivwanis

ZALEW WISLANY

Proj kanat zeglugowy przez Mlerzeje Wislana

" .
Lokallzacja: Piaski (wejéde zachodnle)

skala 1:5000 Rysunek nr 5

 In. Kazlderz Mloduszewskl, mgr 2. Barbara Zrzebsics, dr Inf. Tomasz Moduszewskd




Parametry techniczne

Sluza o parametrach L=200m, B=25m, h=6,5m;
nabrzeze oczepowe kotwione — dlugos¢ 400mb;
bramy sluzy tgcznie z konstrukcjg gtowic — 2 szt.;

wykopanie kanatu zeglugowego na odcinku Mierzei z
wbudowaniem urobku piaszczystego w brzeg morski po
obu stronach falochronéw - 1 740 000 m3,




c.d.:

nabrzeze postojowe przed bramg sSluzy (stanowiska
wyczekiwania) — 200mb;

dalbowe stanowiska wyczekiwania z mozliwoscig
cumowania 2 jednostek — 200-250mb;

gtowny falochron ostonowy — 600-900mb;
falochron boczny — 350mb;

pogtebienie akwenu portowego do rzednej 5,0m | toru
wodnego od strony morza do rzednej -5,5m.




c.d.
lekka, skarpowa obudowa brzegéw kanatu zeglugowego —
1 740mb;

pasma komunikacyjne po obu brzegach kanatu z drogg
serwisowa;

obudowa wylotu kanatu zeglugowego od strony Zalewu
Wislanego (kierownice) — 200mb;

wykonanie nowego | pogtebienie istniejgcego toru
wodnego na Zalewie i rzece Elblag;

dodatkowe oznakowanie toru wodnego na Zalewie
(ptawy).




Potaczenie drogowe
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Whnioski z ,,Analizy koszéw i korzysci spoteczno —
ekonomicznych dla Programu wieloletniego Budowy
drogi wodnej taczacej Zalew Wislany
z Zatoka Gdansk3a” (wrzesien 2016 r.)

Realizacja programu umozliwi:

Otwarcie swobodnego dostepu od strony morza do polskich
portow Zalewu Wislanego dla jednostek morskich oraz
jachtow.

Poprawe bezpieczenstwa w regionie poprzez wprowadzenie
swobody zeglugi polskich jednostek marynarki wojennej |

strazy granicznej do portu w Elblggu, bedgcego zewnetrzng
granicg RP i UE.




Rozwdj sektora transportu morskiego: przewiduje sie
znaczny, nawet kilkukrotny wzrost ilosci tadunkow towarow
przewozonych transportem morskim. Rozbudowa portu w
Elblggu umozliwi dalsze zwiekszenie przetadunkow.

Rozwdj transportu intermodalnego, co wygeneruje
oszczednosci srodowiskowe i finansowe.

Skrocenie czasu podrozy (przeptywu) pomiedzy Elblggiem |
portami w Gdansku lub w Gdyni, a tym samym obnizenie
kosztow transportu i zmniejszenie obcigzenia dla srodowiska.

Rozwdj zeglugi pasazerskiej: szacuje sie, ze dzieki realizaciji
Programu liczba pasazerow wzrosnie wielokrotnie.




Rozwdj gospodarczy regionu — istniejgce i planowane
centra logistyczne w obszarze miasta Elblgg. Dzieki dobremu
powigzaniu komunikacyjnemu z portem, bedg mogty
zwiekszyC przetadunki, takze sektor przemystowy bedzie
mogt rozwijac sie intensywniej.

Poprawe sytuacji na rynku pracy — szacuje sie przyrost
miejsc pracy w sektorach transportu morskiego, logistyki,
przemystu oraz turystyki.

Wzrost przychodow i oszczednosci budzetowych,
traktowanych jako wzrost podatkow CIT, PIT, zmniejszenie
zasitkow dla bezrobotnych i zasitkow spotecznych,

Rozwdj sektora ustug turystycznych i okototurystycznych.




Analiza koszow i korzysci spoteczno — ekonomicznych
dla Programu wykazata, ze Program bedzie miat
szczegoOlnie pozytywne oddziatywanie na kilka
obszaréw w nastepujacej kolejnosci (wg efektow
finansowych):

oszczednosci w kosztach transportu morskiego z uwagi ha
skrocenie drogi wodneyj;

wzrost podatkow od dochodow z dziatalnosci
gospodarczej;

wzrost podatkow od osob fizycznych;

zmniejszenie zasitkow spotecznych i zasitkow dla
bezrobotnych.




Wyniki zaktualizowanej analizy spoteczno-
ekonomiczne] Programu

Wyniki anallzy_ spoi_eczno- Nowy Swiat 2013 r.
ekonomicznej

ERR % 5,20
Korzysci/Koszty (B/C) 1,02

ERR - ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z Programu

Program, ktory generuje wewnetrzng stope zwrotu (ERR),
na poziomie wyzszym niz oczekiwany (5%) mozna uznaé
jako korzystny dla spoteczenstwa i wskazany do realizaciji.




Powiaty o najwyzszej
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ZMIANY LINI BRZEGOWEJ

Wypadkowy roczny transport rumowiska
Nowy Swiat — ok. 4 tys. m3
Skowronki — ok. 7 tys. m3
Przebrno — ok. 18 tys. m3
Piaski — ok. 71 tys. m3
Wiadystawowo — ok. 100 tys. m*

Zmiany linii brzegowej po 10 latach
Nowy Swiat — ok. 1 km E, W (10-40 m)
Skowronki — ok. 1 km E, W (10-40 m)
Przebrno — ok. 1,5 km E, W (10-40 m)
Piaski — ok. 2 km E, 5 km W (>40 m)




Formy ochrony przyrody

Lokalizacja przedsiewziecia na Mierzei Wislanej (niezaleznie
od wariantu) zwigzana jest z koniecznosciqg
przeprowadzenia oceny oddziatywania m.in. na obszary
chronione — w szczegolnosci:

obszary Natura 2000

- Specjalnej ochrony ptakow Zalew Wislany PLB28010,

- Specjalny obszar ochrony siedlisk
,Zalew Wislany i Mierzeja Wislana” PLH280007,

- Obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Jezioro Druzno”
PLB 280013,

- Specjalny obszar ochrony siedlisk ,,Jezioro Druzno
PLH 280028,

- Specjalny obszar ochrony siedlisk ,Doliny erozyjne

Wysoczyzny Elblgskiej” PLH280029;




c.d.:

rezerwaty przyrody:
-,Buki Mierzei Wislanej” i ,Katy Rybackie”

parki krajobrazowe:
-,Mierzeja Wislana” i ,Park Krajobrazowy
Wysoczyzny Elblgskiej”

, obszary chronionego krajobrazu:
-, Wysoczyzny Elblgskiej” i ,Rzeki Nogat”

uzytki ekologiczne:
-, Krynicki Starodrzew”, ,Polder Jagodno”,
,Bagienne Pola”,

Inwestycja usytuowana jest réwniez na linii potudniowo
— baltyckiego szlaku migracyjnego ptakéw o znaczeniu
kontynentalnym.




Obszar realizacji Programu
natle form ochrony przyrody

B £ Zespoly Przyrodniczo-Krajobrazowe (w weryfikacy) #rédio: opracowanie wiasne na podstawie http://maps geoportal.gov.pl/
B ¥ Specpine Obszary Ochrony
¥ Rezorwaty
B ¥iParki Narodowe (w aktuakzacy)
¥ Parka Krapobrazowe (w weryfikacy)
B ¥ Obszary Specjaine; Ochrony
[ ¥ Obszary Chromonego Krapobrazu (w weryfikacy)
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Wnioski z opracowania pt.: Analiza danych
srodowiskowych dla przedsiewziecia ,,Budowa drogi
lgczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska

(czerwiec 2016 r.)

W celu analizy wariantow drogi wodnej postuzono sie metoda
stanow srodowiska. Metoda ta polega na ustaleniu zbiorow
zmiennych, ktore opisujg stan srodowiska i nastepnie przewiduje sie
zmiany kazdej zmiennej dla kazdego z rozpatrywanych wariantow
realizacyjnych.

Przeprowadzona analiza wag zmiennych wykazata, ze najbardzie;
korzystnym wariantem na etapie budowy jest Nowy Swiat, w dalszej
kolejnosci Skowronki, Piaski i Przebrno.

Dla etapu eksploatacji najkorzystniejszym wariantem jest réwniez
Nowy Swiat, w dalszej kolejnosci Przebrno, Piaski i Skowronki.




Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

Wykonawca wybrany w wyniku rozstrzygniecia postepowania
przetargowego opracuje kartg informacyjna przedsiewziecia
(KIP) i raport o oddziatywaniu na srodowisko (roos).

Po opracowaniu KIP Inwestor wystgpi do wiasciwego organu z
wnioskiem o ustalenie zakresu roos.

Przewidywanym momentem zakonczenia prac nad roos jest IV
kwartat 2017.

W ramach postepowania przewiduje sie zasiegniecia opinii
Komisji Europejskie;.
Postepowanie w przedmiocie decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach okresli mozliwosci i warunki realizacji
Inwestycji.
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