Zatagcznik nr 4

Szczegotowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach

7 Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad



e e e
Zaproponowane zmiany:

»  przeniesiono do zalgcznika nr 6 zapisy dotyczace urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
stosowane przy robotach prowadzonych w pasie drogowym;

»  analogicznie jak w pozostatych zalgcznikach wprowadzono zmiany, ktore majg charakter porzadkowy
oraz ktore doprecyzowuja obowigzujace przepisy:

* wprowadzono zapisy dotyczace celu stosowania urzadzen brd oraz sposobu ich realizacji;

* ujeto zmiany, ktore w wyniku uplywu czasu i1 rozwoju infrastruktury maja uzasadnienie ich
stosowania;

» uszczegotowiono zapisy dotyczace urzadzen brd takich jak m.in. ogrodzenia, porgcze 1 balustrady oraz
znaki kilometrowe, hektometrowe;

» dokonano zmiany zapisow w zakresie barier ochronnych dla pojazdéw, pieszych a takze oston
energochtonnych;

» rozszerzono katalog urzadzen stosowanych do uspokojenia ruchu m.in. o wyniesione: przejscia dla
pieszych, przejazdy dla rowerdw, skrzyzowania;
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Znaki hektometrowe

BYLO JEST

Znaki hektometrowe Znaki hektometrowe

Znaki hektometrowe umieszcza si¢ na stupku prowadzacym U-1a; Znaki hektometrowe umieszcza si¢ na stupkach u prowadzacych U-1a
nie umieszcza si¢ ich na shupkach prowadzacych umieszczanych w i U-1b zlokalizowanych na poboczu drogi oraz w pasie dzielacym
pasie dzielagcym jezdnie drég dwujezdniowych. jezdnie.

Nad znakiem hektometrowym umieszcza si¢ znak kilometrowy, ktory
stanowi liczba jedno-, dwu- lub trzycyfrowa o wysokosci cyfr 42 mm.

! Na pelnym kilometrze umieszczany jest numer drogi.
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Znaki kilometrowe

BYLO JEST

Znaki kilometrowe Znaki kilometrowe

Dopuszcza sie¢ mocowanie stupka ze znakiem U-7 do konstrukcji bariery =~ W przypadku lokalizacji znaku w pasie dzielagcym lub poboczu, gdzie
umieszczanej w pasie dzielacym zastosowano bariery ochronne, znak nalezy zamontowaé na takiej
wysokosci, aby dolna krawedz znaku znajdowata si¢ 50 cm nad gérng
krawedzig bariery ochronnej. W przypadku lokalizacji znakow
kilometrowych U-7 na odcinku wyposazonym w ostony
przeciwol$nieniowe U-19, znaki te nalezy zlokalizowaé na wysokosci
20 cm powyzej tablic U-19.
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Tablice kierujace

Do oznaczania zwezonej szeroko$ci pasa ruchu, jezdni lub skrajni np. w tunelach, stosuje si¢ waskie tablice kierujace U-6¢ i U-6d wedlug wzordéw
przedstawionych na rysunku 1.7.3.

Tablice U-6¢ 1 U-6d moga by¢ rowniez stosowane przed przejsciami dla pieszych pod znakami C-9, C-10.
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a) U-6¢ b) U-6d

Tablice kierujace waskie
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Elementy odblaskowe tzw. ,,wilcze oczy”

Na drogach publicznych w poblizu terenéw le$nych mozna zastosowac¢ znaki U-1g ,wilcze oczy”
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Znaki U-1 g mozna stosowa¢ w miejscach, gdzie wystepuje szczegodlne zagrozenie ze strony przekraczajacych jezdni¢ zwierzat.

Znaki te umieszcza si¢ po obu stronach drogi na stupkach prowadzacych U-1a lub U-1b. Dopuszcza si¢ umieszczanie znakow
w mniejszej odlegtosci, niz odlegtos¢ pomiedzy ustawionymi stupkami U-la i U-1b. Znaki U-1g mozna takze zastosowac
na osobnych stupkach. Znaki winny odbija¢ §wiatto reflektorow nadjezdzajacego pojazdu w kierunku przylegtych do drogi terendéw

i powodowac optyczng zapore ostrzegawcza, ktora odstrasza zblizajace si¢ zwierzeta.
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Stupki blokujace

W celu niedopuszczenia do wjezdzania pojazdéw na chodniki, ciagi piesze albo rowerowe lub pobocza stosuje sie stupki blokujace U-12¢
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Przyktad stupka blokujacego U-12c

Dopuszcza si¢ stosowanie stupkow blokujacych w formie ozdobnej dostosowanej do architektury otoczenia o barwach innych niz bialo-czerwone.
Stupki stosuje si¢ w celu:
a)  przeciwdzialania wjezdzaniu pojazdom na chodnik i parkowaniu na nim,
b)  fizycznego oddzielenia przestrzeni dla pojazdow oraz przestrzeni dla pieszych,
Stupki powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:
c) powinny by¢ lokalizowane w takiej odleglosci od krawedzi jezdni, aby byta zachowana skrajnia,
d) przy separacji ruchu pieszego od ruchu pojazdéw zaleca si¢ wysoko$¢ stupkéw blokujacych 0,8 m,
e) dopuszcza si¢ stosowanie zamiast stupkéw, innych elementéw blokujacych takie jak: elementy betonowe i kamienne, elementy malej architektury (donice, klomby itp.),
f) stupki i1 elementy blokujace wjazd pojazdom na chodnik nie powinny stanowi¢ bariery zmniejszajacej szerokos¢ chodnika, ani nie stanowi¢ utrudnienia dla oséb
z niepetnosprawnosciami wzroku (w szczego6lnosci na dojéciach do przej$¢ dla pieszych),
g) odlegto$¢ pomiedzy stupkami w obrebie przejscia dla pieszych powinna wynosi¢ nie wiecej niz 1,0 m, a na przejsciu dla pieszych nie mniej niz 1,8 m.
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Balustrady = 209+ 200 -

1100

Przyktad balustrady U-11a
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Balustrady dla pieszych umieszcza sie gdy cigg pieszy lub rowerowy zlokalizowany jest:

a) na obiektach inzynierskich, na ktérych dopuszcza sie ruch pieszych,

b) na schodach z nasypow lub pochylniach,

c) w otoczeniu wejs¢ i wjazdow do podziemia, znajdujgcych sie w strefie ruchu pieszego,
d) powyzej 0,5 m od poziomu terenu przy pochyleniu skarpy wiekszym od 1:1,5,

e) powyzej 1,0 m od poziomu terenu przy pochyleniu skarpy od 1:1,5 do 1:3.

f) powyzej 3,0 m od poziomu terenu przy pochyleniu skarpy od 1:3,

g)  winnych przypadkach, jezeli zachodzi potrzeba ochrony pieszego przed spadnieciem lub upadkiem.
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Drogowe bariery ochronne

W przypadku wystgpowania kraweznika o wysokosci 0,12 — 0,18 m, wysoko$¢ bariery nalezy ustala¢ od poziomu o
wysokosci co najmniej:

- od poziomu nawierzchni u podstawy kraweznika — w przypadku odleglosci lica bariery od lica kraweznika wynoszacej <
0,25m;

- od poziomu gornej krawedzi krawegznika — w przypadku odleglosci lica bariery od lica kraweznika > 0,25m.

pag ruchi |
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H - wysokos$¢ bariery ochronnej f/ 7
a>0,75 m dla drog klasy L i D %
a> 1,00 m od krawedzi pasa ruchudl ! .
a> 0,50 m od krawedzi pasa awaryjn I - >

Bariery mogg by¢ wyposazone w elementy stuzace do ochrony motocyklistow, elementy do montazu oston
przeciwol$nieniowych itp., pod warunkiem spetnienia wymogdéw dopuszczajacych wyrdb do stosowania w drogownictwie.
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Bariery ochronne zabezpieczajgce ruch pieszych i rowerzystow

Bariery ochronne zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow powinny by¢ tak zlokalizowane, aby:

a) nie ograniczaly widocznos$ci, w takich miejscach jak m.in. przejscia dla pieszych, przejazdy rowerowe, skrzyzowania lub zjazdy

b) szeroko$¢ pracujgca bariery nie pokrywala si¢ z szeroko$cig pasa ruchu dla pieszych, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow.

¢) w przypadku trudnych warunkéw terenowych np. na obiektach mostowych, dopuszcza si¢ ingerencje szeroko$ci pracujacej bariery w
przestrzen pasa ruchu dla pieszych, drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow, w taki sposéb aby zostata wolna przestrzen o szerokosci
nie mniejszej niz 1,0 m,

d) w sytuacji opisanej w punkcie b) i ¢) - wymagany pas pozostawiony dla pracy bariery (szerokos$¢ pracujaca) powinien by¢é wyznaczony linig
ostrzegawcza lub wyr6zniony inna faktura nawierzchni,

e) ostre krawedzie stupkéw i prowadnic od strony drogi dla pieszych i rowerdow, byly zabezpieczone np. listwa lub prowadnica przed
mozliwo$cig zranienia osoby poruszajacej si¢ po tej drodze.

sZerokosc pracujaca W

min. 0,50

.—,‘ pas ruchu dla pieszych

Pas wolny od

przeszkod

LI, ez N

Przyktad wyznaczania pasa wolnego od przeszkdd na obiekcie inzynierskim.
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Barieroporecze

Na drogowych obiektach inzynierskich, gdzie nie ma mozliwosci oddzielnego stosowania barier 1 balustrad, a zachodzi
konieczno$¢ zastosowania ochrony ruchu pieszego przed upadkiem i ruchu kotowego, mozna stosowa¢ barieroporecze U-11b.

Przy dopuszczonym ruchu pieszym, rozstaw pomiedzy elementami barieroporeczy nie moze by¢ wigkszy niz 0,14 m.

Ze wzgledu na wystajacy pas bariery, w dolnej czesci bariery lub na nawierzchni chodnika, przy ruchu pieszym zaleca si¢
stosowanie urzadzen dla oséb z ograniczong percepcja wzrokowa

\|

Przyktadowy schemat barieroporgczy U-11b
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Ostony energochtonne

Zaleca si¢ stosowanie oston energochlonnych w miejscach gdzie wystgpuje duze prawdopodobienstwo najechania pojazdu na obiekt zlokalizowany przy drodze
lub przeszkode (tunele, podpory mostow i wiaduktow, skarpy itp.), a zastosowanie drogowych barier ochronnych jest niewystarczajace lub niemozliwe.

Ostony energochtonne moga by¢ umieszczane w miejscach takich jak:

- rozwidlenia i odgal¢zienia tacznic wyjazdowych z autostrad i drog ekspresowych,

- poczatki drog ekspresowych na odcinkach miedzyweztowych stanowigcych przedtuzenie drog ogdlnodostepnych.

- przed obiektami takimi, jak m.in. tunele, wiadukty, bramownice, ekrany i inne.

Rodzaj oraz parametry oston energochtonnych nalezy dobiera¢ z uwzglednieniem geometrii drogi. Ostony energochtonne wraz z barierami ochronnymi powinny
stanowi¢ geometryczng cigglos¢ tagodnego korytarza ruchu w planie sytuacyjnym (bez zalaman lub naglej zmiany kierunku, z zastosowaniem krzywych
przejsciowych w poczatkowym odcinku tgcznic o mat

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Ostony energochionne

Omakerwinie powierhhng
cacowes] urigdren
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Ostona energochtonna wielosegmentowa U-15a

Ostona zabezpieczajaca U-15b w postaci monobloku
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Oznakowanie czola ostony energochtonnej U-15a

Wymiary strzat do oznaczania oston energochtonnych
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Ostony przeciwolsnieniowe

W celu zapobiezenia oSlepianiu przez nadjezdzajace z przeciwka pojazdy na drogach dwujezdniowych (autostradach) lub drogach rownoleglych stosuje si¢ ostony

przeciwol$nieniowe. Moga to by¢ ostony naturalne (krzewy, drzewa, formy terenowe np. waty ziemne) lub sztuczne (petne, azurowe).
Sztuczne ostony przeciwolsnieniowe U-22 nalezy stosowa¢ w kolorze zielonym.
W przypadku wystepowania drogowych barier ochronnych na odcinkach zagrozonych ol$nieniem nalezy wykorzysta¢ je do montowania oston przeciwol$nieniowych.

W takim przypadku dobor oston przeciwol$nieniowych 1 sposéb ich montazu do barier powinien by¢ dostosowany do typu bariery, a calo§¢ powinna spelnia¢ wymogi

obowigzujacej normy. Sztuczne ostony przeciwol§nieniowe powinny by¢ w szczegolnosci odporne na dzialania mechaniczne, niskie temperatury oraz promieniowanie UV.
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Urzadzenia stosowane do uspokojenia ruchu

Do uspokojenia ruchu poprzez fizyczne wymuszenie ograniczenia predkosci pojazdow samochodowych stosuje sig:

progi zwalniajace,

progi podrzutowe,

wyniesione przejscia lub przejazdy rowerowe,

wyniesione skrzyzowania,

zawezenia 1 inne rozwigzania geometryczne,

separatory ruchu

uchylne separatory ruchu
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Dziekuje
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