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WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej
dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”), wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 09.08.2019 roku
do dnia 19.08.2020 roku przez cztionkéw Komisji. Na mocy Decyzji nr PKBWK.31.2019.RL
Zastepcy Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych z dniem 29
sierpnia 2019 roku zostat powotany Zespét badawczy. Postepowanie byto prowadzone w zwigzku
z zaistniatym 08 sierpnia 2019 roku wypadkiem kolejowym kategorii B11, tj. wykolejenie dziesieciu
tadownych wagonow weglarek serii Eaos podczas jazdy pociggu nr TME 464045 relacji Budryk
Ornontowice — Opole Elektrownia Czarnowgsy przewoznika PKP CARGO S.A. z powodu ztamania
czopa osi zestawu kotowego przy wagonie nr 31 51 5496 893-9.

W wyniku wypadku nie bylo poszkodowanych osob, natomiast powstaty straty materialne
w mieniu przewoznika i zarzadcy infrastruktury.

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2019 r. poz. 710, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,ustawag o transporcie kolejowym”, ustalenia
z postepowania ujete w raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja 0 wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, skiad komisji i opis
przebiegu postepowania

Zespoét badawczy PKBWK (zwany dalej Zespotem badawczym) przejat postepowanie od komisji
kolejowej, prowadzone pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zakfadu Linii
Kolejowych w Opolu.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzjg nr IZES-732-52/2019 z dnia
09.08.2019 r. wydang przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu.

Zgodnie z postanowieniem § 7 wust. 1 i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu
09.08.2019 r. sporzadzit ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE-
732B/05/2019) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii B11, przesytajgc je do
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

W dniu 22.08.2019 r. zostat sporzadzony przez komisje kolejowg ,Protokét ogledzin miejsca
wypadku”.

W okresie od dnia =zaistnienia wypadku, do dnia wyznaczenia przez Zastepce
Przewodniczacego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone byto przez
komisje kolejowa.

Nastepnie na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie
kolejowym, Decyzjg nr PKBWK.31.2019.RL z dnia 29 sierpnia 2019 roku r. Zastepca
Przewodniczgcego PKBWK — Pan Rafal Lesniowski wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgcy
w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku w sktadzie:
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1. Benedykt Kugielski — Kierujgcy Zespotem badawczym, Czionek staly PKBWK
oraz jako cztonkowie Zespotu:

Jan Andrzej Mtynarczyk - Zastepca Przewodniczgcego PKBWK,
Karol Trzonski - Cztonek staly PKBWK,
Grzegorz Skarwecki - Cztonek staty PKBWK.

Powmn

Jednoczesnie Zastepca Przewodniczgcego PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy
o transporcie kolejowym, zobowigzat wskazanych czionkéw komisji kolejowej do staftej
wspoétpracy z Zespotem badawczym, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego do
ich pracodawcow pismem nr PKBWK.4631.110.2019.BP z dnia 30 sierpnia 2019 r. oraz
przekazania zgromadzonych dokumentéw postepowania.

W wyniku podjecia przez Zastepce Przewodniczagcego PKBWK decyzji o przejeciu
postepowania przez Zespdét badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym, Komisja w dniu 29 sierpnia 2019 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej (,LEUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL- 6065.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespot badawczy, w dniu 05.09.2019 roku
w siedzibie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu, nastagpito formalne protokolarne
przekazanie Zespotowi dokumentacji zebranej przez komisje kolejowa.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

W dniu 08.08.2019 roku podczas jazdy pociggu towarowego TME 464045 przewoznika
PKP CARGO S.A. relacji Budryk Ornontowice — Opole Elektrownia Czarnowgsy prowadzonego
lokomotywg ET22-1064 po torze nr 1 na szlaku Tarnéw Opolski - Opole Groszowice,
w km 87,973, linii kolejowej nr 132: Bytom — Wroctaw Gtéwny, o godzinie 23:18 nastgpito
wykolejenie dziesieciu wagondw weglarek tadownych miatem weglowym. Wykolejenie nastgpito
w wyniku ztamania czopa osi zestawu kotowego przy pigtym wagonie w sktadzie pociggu. Piaty
wagon w skfadzie pociggu serii Eaos nr 3151 5496 893-9 wykolejony dwoma wozkami
przewrdocony na prawy bok, szdsty wagon nr 31 51 5361 583-8 wykolejony dwoma wdozkami
przewrocony na prawy bok, si6dmy wagon nr 31 51 5370 181-0 wykolejony dwoma wozkami,
przewrocony na prawy bok, ésmy wagon nr 31 51 5346 910-3 wykolejony dwoma wozkami
przewrdocony na prawy bok, dziewigty wagon nr 31 51 5360 790-0 wykolejony dwoma wdézkami,
dziesigty nr 31 51 5358 874-6 wykolejony dwoma wozkami przewrdcony na prawy bok,
jedenasty wagon nr 31 51 5357 052-0 wykolejony dwoma wézkami przewrécony na prawy bok,
dwunasty nr 3151 5346 831-1 wykolejony dwoma wdzkami przewrdcony na prawy bok,
trzynasty nr 31 51 5369 668-9 wykolejony dwoma wodzkami przewrécony na prawy bok,
czternasty nr 31 51 5318 411-6 wykolejony jednym wézkiem. Przy predkosci okoto 60km/h
wagon pigty nr 31 51 5496 893-9 w skfadzie pociggu wykoleit sie w km 87,973 w torze nr 1
drugg osig pierwszego wozka na prawg strone w kierunku jazdy. Wykolejenie wagonu nastgpito
z powodu ztamania czopa osi z lewej strony drugiego zestawu kotowego obreczowanego
nr 5249978 pierwszego wdbzka, patrzgc w kierunku jazdy pociggu.

Wskutek przewrocenia sie wagonéw doszto do uszkodzenia sieci trakcyjnej i pogiecia stupow
trakcyjnych. Wykolejenie pigtego wagonu spowodowato urwanie ciegta w pigtym wagonie
nr 3151 5496 893-9, co spowodowato roztgczenie sprzegdébw powietrznych hamulcowych
pomiedzy czwartym wagonem nr 82 51 5356 088-3, a pigtym wagonem nr 31 51 5496 893-9
I zatrzymanie sie wkm 89.417. Pocigg TME 464045 przejechat z wykolejonymi wagonami torem
nr 1 od km 87.973 do km 89.417 tj. 1444 metry. Czoto lokomotywy z czterema niewykolejonymi
wagonami zatrzymato sie w km 89.600. Wykolejone i przewrdcone wagony zniszczyty
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nawierzchnie torow nr 1 i 2 oraz zablokowaty przejezdnos$¢ linii kolejowej nr 132. Szczegotowy
opis zniszczen i strat opisano w punkcie 11.2.3.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych
i pierwotnych wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. B11 w dniu 08.08.2019 r.
0 godz. 23:18, na szlaku Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, w km 87,973, linii kolejowej
nr 132: Bytom — Wroctaw Gtowny, Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

[.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wykolejenie wagonu fadownego nr 31 51 5496 893-9 (pigtego w skfadzie), podczas jazdy
pocigagu TME 464045 relacji Budryk Ornontowice — Opole Elektrownia Czarnowgsy, w wyniku
ztamania zmeczeniowego czopa 0si.

[.3.2. Przyczyna pierwotna:

Zly stan czopa osi zestawu kotowego nr 5249978 spowodowany nieprawidtowym podtoczeniem
W miejscu przejscia czopa osi w przedpiascie, co spowodowato niekorzystng koncentracje
naprezen i w efekcie inicjacje pekniecia zmeczeniowego.

[.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Przekroczona warto$¢ chropowatosci powierzchni czopow osi zestawu kotowego po
obrobce skrawaniem, tj. chropowato$¢ o Sredniej wartosci 2,8 ym (obszar szlifowany
w obrebie krateru) do 8,7 um (w obszarze podtoczenia), ktéra wykracza poza dopuszczalng
wartosc.

2. Nieprawidtowo wykonana naprawa osi zestawu koftowego, polegajgca na nadaniu
niewtasciwego, niezgodnego z dokumentacjg WT-2, przejscia czopa osi w przedpiascie.

3. Nierzetelny odbiér po naprawie zestawu kotowego nr 5249978 i dopuszczenie go do
eksploatacji z wadg techniczna.

1.3.4. Przyczyny systemowe:

1.4.

1.5.

Niewtasciwy nadzér nad utrzymaniem wagonu towarowego przez podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie ECM.

Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria wypadku — B11

Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie wypadku

1. Niezgodnoséci ksztattu czopa osi (od strony pekniecia) z Dokumentacjg Technicznag,
tj. srednica wykraczajgca poza pole tolerancji pasowania p6 i przekroczenie tolerancji
ksztattu uniemozliwiajace zsuniecie pierscieni wewnetrznych f{ozyska podczas
demontazu.
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2. Niezgodne parametry techniczne czopa osi zestawu kotowego z Warunkami
Technicznymi WT-2, cz. 3a Zestawy Kofowe w zakresie wymiardw, tolerancji wykonania
i chropowatosci.

[.6. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen

[.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa nie wydata zalecen bezposrednio po zaistniatym wypadku.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych w trakcie postepowania polecita
przewoznikowi zlecenie wykonania ekspertyzy technicznej ztamanej osi zestawu kotowego
nr 5249978 oraz pozostatych zestawow kotowych o numerach 018977700; 018807507; 01840487
wagonu nr 31 51 5496 893-9, notyfikowanej jednostce badawczej, w celu okreslenia przyczyn jej
ztamania.

Il.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

[I.1. Okreslenie wypadku

[I.1.1. Data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Wypadek zdarzyt sie 08.08.2019 roku o godzinie 23:18, podczas jazdy pociggu towarowego
TME 464045 przewoznika PKP CARGO S.A. relacji Budryk Ornontowice — Opole Elektrownia
Czarnowasy, prowadzonego lokomotywg ET22-1064 po torze nr 1 na szlaku Tarnéw Opolski -
Opole Groszowice, w km 87,973, linii kolejowej nr 132 Bytom — Wroctaw Gtéwny. W wyniku
wypadku nastgpito wykolejenie dziesieciu (10) wagondéw weglarek fadownych miatem

weglowym.

II.1. 2. Opis wypadku

W dniu 08 sierpnia 2019 roku podczas jazdy pociggu towarowego nr TME 464045 przewoznika
PKP CARGO S.A. relacji Ornontowice Budryk - Opole Elektrownia, zestawionego z lokomotywy
prowadzgcej serii ET22-1064 oraz 40 wagonow weglarek zatadowanych miatem weglowym,
ok. godz. 23:00 dyzurny ruchu posterunku ,Kms” w Kamieniu Slgskim zauwazyt, ze
w wagonie pociggu co$ biatego sie $wieci. Natychmiast zgtosit o tym fakcie dyzurnemu ruchu
stacji Tarnéw Opolski. Dyzurny ruchu w Tarnowie Opolskim, po otrzymaniu tej informaciji
obserwowat pocigg i zauwazyt, ze przy czwartym lub pigtym wagonie jest iskrzenie. Zgtosit ten
fakt przez radiotelefon pociggowy maszyniscie pociggu i polecit mu, aby zatrzymat pociag przed
semaforem wyjazdowym stacji Tarnow Opolski. Maszynista zatrzymat pocigg o godzinie 23:04.
Po zatrzymaniu pociggu maszynista wyszedt z lokomotywy w celu sprawdzenia wagondw.
Dokonywat sprawdzenia dolegania wstawek hamulcowych do powierzchni tocznej zestawdw
kotowych w pigtym, széstym i siocdmym wagonie od czota pociggu. O godzinie 23:10 powiadomit
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dyzurnego ruchu, ze dokonat sprawdzenia czwartego, pigtego, széstego i sicdmego wagonu i nic
niepokojgcego nie zauwazyt, jak rowniez nie wyczut zadnego specyficznego zapachu
Swiadczgcego o przegrzaniu elementéw uktadu jezdnego sprawdzanych wagondow. W zwigzku
z nie stwierdzeniem usterek podjat decyzje o kontynuowaniu jazdy i za zgodg dyzurnego ruchu
uruchomit pocigg. Kontynuowat jazde z predkoscig ok. 60 km/h. Po przejechaniu ok. 3,8 km
0 godzinie 23:18 zauwazyt zakotysanie sieci, szarpniecie lokomotywy i wdrozyt nagte hamowanie.
Gdy wyjrzat przez okno zauwazyt przewracajgce sie wagony. Natychmiast zgtosit dyzurnemu
ruchu stacji Tarnéw Opolski, ze w kilometrze 87,973 linii kolejowej nr 132 Bytom — Wroctaw
Gtowny wagony sie wykoleity i aby zamknat tor nr 1 i 2, poniewaz wagony lezaty na torze nr 1
i 2.
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Rysunek 1 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)

\ \
Kamera do obserwacji przejazdu Nastawnia dysponujgca Tarnow Opolski Zatrzymania pociggu w celu sprawdzenia
w km 84.081 przyczyny iskrzenia wagonu za semaforem

wyjazdowym F ™ stacji Tarndw Opolski

Q w km. 85,800 3
E Rz 11 o |
i ‘g i_ -
4% : < Tor 2
4#1 | 11 Torl [
— ‘
Kierunek jazdy pociagu 464045 3 Rz9 lok ET22 1067
o |
o - .
w Iskrzgca ztamana o0$ nie stwierdzona
v podczas ogledzin
uszkodzone podkfady
R
L \ 7 Tor 2

lok ET22 1067

Kierunek jazdy pociggu 464045

Drugi zestaw pierwszego wdzka w pigtym wagonie sktadu ulega
wykolejeniu w km. 87,973 przy predkosci 60 km/h.

Pociag kontynuuje jazde w stanie wykolejonym jednego uszkodzone podktady po przejechaniu wykolejonego zestawu kotowego

zestawu do przejazdu w km. 89,257 uszkadzajgc podktady

v

Miejsce zatrzymania czota
Drugi zestaw kotowy pierwszego wozka lokomotywy pociggu 464045 po
w pigtym wagonie sktadu

Przejazd kolejowo - drogowy km.l 89,600
w kilometrze 89,257 / !
Ay
lok ET22 1067 *

Miejsce uderzenia wykolejonego drugiego zestawu ) :

pierwszego wozka w pigtym wagonie sktadu w plyte Wkolei Kutek ud . Kolei pigty wagon w sktadzie

przejazdowa co skutkuje wykolejeniem kolejnych 9 ykolgjone wagony wskutek uderzenia wykalejonego pociagu 464045
L . . zestawu kotowego o ptyte przejazdowa

wagondw i rozerwaniem pociggu
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Zdjecie 3 -Uszkodzony zestaw kotowy nr 5249978 wagonu nr 31 51 5496 893-9 po zdarzeniu (fot. PKBWK)

Zdjecie 4 - Ztamana o$— strona od kofa obreczowanego (foto PKBWK)
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[1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udziat w wypadku

oraz innych stron i Swiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majacy zwigzek z wypadkiem

llos¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaktad pracy trZeSWOSC rozpoczecia przed
rzezZwosci :
pracy rozpoczeciem
pracy
Msgéérgita PKP CARGO S.A. Slaski | . | 08.08.2010r.| 21 godzn
TME 464045 Zaktad Spotki 18:30
. PKP PLK S.A. .
Dyzu,rny ruchu_ Zaktad Linii Kolejowych trzezwy 08.08.?019 r. 24 godziny
Tarnéw Opolski w Opolu 18:00

[1.1.4. Okreslenie pociagéw i ich skladéw, przewozonego tadunku (ze szczegdélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numeréw identyfikacyjnych, biorgcych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pocigg towarowy TME 464045 zestawiony byt z lokomotywy elektrycznej serii ET22 oraz 40
tadownych wagonow weglarek.

Lokomotywa elektryczna serii ET22 nr 1064 (EVN 91 51 3 150 140-4) w stanie nieuszkodzonym
posiadajgca $wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO74/06/2018 wydane
30.05.2018 r. w Bydgoszczy, wazne 29.05.2024 r., na przebieg 500 000 km, liczone od 98 km. Stan
licznika rejestratora predkosci: 83 296 km. Ostatnie przeglady techniczne: na poziomie P2 w dniu
11.06.2019 r. Slgski Zaktad Spoétki, na poziomie P1 w dniu 02.08.2019 r. Jaworzno Szczakowa.
Nastepny przeglagd okresowy poziom P1 zostat zaplanowany na 16.08.2019 r. (lub po osiggnieciu
przebiegu 85 019 km).

1) Wagon serii Eaos nr 31 51 5496 893-9 (pigty od czota) ostatnia naprawa okresowa na poziomie

P4 (rewizyjna) 6-1040-23.01.2017 (ZNT Kluczbork). Wagon posiadat $wiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu kolejowego nr COTO 3/59/2017, wydane 23.01.2017 r. z waznoscig do
22.01.2023 r. i na przebieg 300 000 km liczony od O km. W dniu zdarzenia wagon posiadat
przebieg 78 798 km.
Dnia 20.06.2018 roku wagon wytagczony z pociggu na usterke techniczna, luzna obrecz zestawu
kotowego i skierowany do Zaktadu Napraw Taboru w Olsztynie (PKP CARGOTABOR Sp. z 0.0.).
Dokonano wymiany zestawu kotowego nr 018765020 na zestaw kotowy o numerze 018977700.
Po wymianie zestawu kotowego i reprofilacji obrzezy, wagon witgczony do ruchu 16.07.2018 roku.
W dniu 30.04.2019 roku wagon zostat wytgczony do naprawy biezgcej w Jaworznie Szczakowej
na usterke — ostre obrzeze. Po wykonaniu naprawy polegajgcej na reprofilacji zestawow kotowych,
31.05.2019 roku wagon dopuszczony do ruchu. Ostatnia naprawa biezgca z wytgczeniem
z pociggu byta przeprowadzona 14.07.2019 r. w Punkcie Utrzymania Taboru w Mataszewiczach,
na usterke - oberwany hak portowy, mato widoczne znaki kontrolne na zestawach kotowych.
Po naprawie wagon w tym samym dniu zgtoszony do ruchu.
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7)

8)

9)
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Wagon serii Eaos nr 31 51 5361 583-8 (szésty od czotfa) ,tadowny” ostatnia naprawa okresowa
na poziomie P4 (rewizyjna) 6-1098-06.11.2017 (ZNT Gdynia). Wagon posiadat Swiadectwo
sprawno$ci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO 63/444/2017, wydane 06.11.2017 r.
Z waznoscig do 05.11.2023 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu zdarzenia wagon
posiadat przebieg 53 703 km.

Ostatnia naprawa biezgca z wytgczeniem z pociggu NB wraz z przeglagdem poziomu P2 w dniu
14.07.2019 r. PUT Mataszewicze.

Wagon serii Eaos nr 31 51 5370 181-0 (siédmy od czofa) ,fadowny” ostatnia naprawa okresowa
na poziomie P5 (gtéwna) 6-1097-28.10.2016 (ZNT Tczew). Wagon posiadat Swiadectwo
sprawno$ci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO 78/280/2016, wydane 28.10.2016 r.
z waznoscig do 27.10.2022 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu zdarzenia wagon
posiadat przebieg 82 012 km.

Ostatnia naprawa biezgca z wytgczeniem z pociggu NB wraz z przeglgdem poziomu P2, w dniu
14.07.2019 r. PUT Mataszewicze.

Wagon serii Eaos nr 31 51 5346 910-3 (6smy od czofa) ,tadowny” ostatnia naprawa okresowa na
poziomie P4 (rewizyjna) 6-1091-23.06.2017 (ZNT Krakow). Wagon posiadat Swiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO 76/28/2017, wydane 23.06.2017 r.
z waznoscig do 22.06.2023 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu zdarzenia wagon
posiadat przebieg 67 270 km.

Ostatnia naprawa biezgca z wylgczeniem z pociggu NB wraz z przeglgdem poziomu P2, w dniu
14.07.2019 r. PUT Mataszewicze.

Wagon serii Eaos nr 31 51 5360 790-0 (dziewigty od czofa) ,tadowny” ostatnia naprawa okresowa
na poziomie P5 (gtéwna) 6-1040-16.05.2014 (ZNT Kluczbork). Wagon posiadat swiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COTC3/281/2014, wydane 16.05.2014 r.
z waznoscig do 15.05.2020 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu zdarzenia wagon
posiadat przebieg 141 830 km.

Ostatni przeglad okresowy na poziomie P3 w dniu 14.06.2017r (1091 — ZNT Tarnowskie Goéry).
Ostatnia naprawa biezgca z wylgczeniem z pociggu NB wraz z przeglgdem poziomu P2, w dniu
14.07.2019 r. PUT Mataszewicze.

Wagon serii Eaos nr 31 51 5358 874-6 (dziesigty od czota) ,tadowny” ostatnia naprawa okresowa
na poziomie P4 (rewizyjna) 6-1040-07.09.2018 (ZNT Kluczbork). Wagon posiadat swiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO 92/384/2018, wydane 07.09.2018 r.
z waznoscig do 06.09.2024 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu zdarzenia wagon
posiadat przebieg 29 169 km.

Ostatnia naprawa biezgca z wytgczeniem z pociggu NB w dniu 14.07.2019 r. PUT Mataszewicze.
Wagon serii Eaos nr 31 51 5357 052-0 (jedenasty od czota) ,fadowny” ostatnia naprawa okresowa
na poziomie P5 (gtéwna) 6-1040-30.08.2014 (ZNT Kluczbork). Wagon posiadat swiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO 72/221/2014, wydane 30.08.2014 r.
z waznoscig do 29.08.2020 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu zdarzenia wagon
posiadat przebieg 105 727 km.

Ostatni przeglad okresowy na poziomie P3 w dniu 18.05.2018r (PUT Stroze) Ostatnia naprawa
biezaca z wytgczeniem z pociggu NB w dniu 10.02.2019 r. (1097) ZNT Tczew.

Wagon serii Eaos nr 31 51 5346 831-1 (dwunasty od czofa) ,fadowny” ostatnia naprawa okresowa
na poziomie P5 (gtéwna) 6-1081-12.06.2014 (ZNT Dagbrowa Gornicza). Wagon posiadat
Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO 71/10/2014, wydane
12.06.2014 r. z waznoscig do 11.06.2020 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu
zdarzenia wagon posiadat przebieg 105 341 km.

Ostatni przeglad okresowy na poziomie P3 w dniu 30.05.2018r (1090) ZNT Tarnowskie Gory.
Ostatnia naprawa biezgca z wytgczeniem z pociggu NB w dniu 30.03.2019 r. PUT Tarnowskie
Gory.

Wagon serii Eaos nr 31 51 5369 668-9 (trzynasty od czota) ,fadowny” ostatnia naprawa okresowa
na poziomie P5 (gtdwna) 6-1092-20.12.2013 (ZNT Jaworzyna Slgska). Wagon posiadat
Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COTO051/824/2013, wydane

14

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z wypadku zaistniatego 08 sierpnia 2019 r. szlak Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, tor nr 1,
w km 87,973, linii kolejowej nr 132: Bytom — Wroctaw Gtéwny

20.12.2013 r. z waznoscig do 19.12.2019 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu
zdarzenia wagon posiadat przebieg 144 777 km.

Ostatni przeglad okresowy na poziomie P3 w dniu 29.03.2017 r. (1098) ZNT Gdynia. Ostatnia
naprawa biezgca z wytgczeniem z pociggu NB w dniu 25.05.2019 r. (1080) ZNT Toruh.

10) Wagon serii Eaos nr 31 51 5318 411-6 (czternasty od czota) ,fadowny” ostatnia naprawa
okresowa na poziomie P5 (gtébwna) 6-1097-29.08.2014 (ZNT Tczew). Wagon posiadat
Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr COT024/193/2014, wydane
29.08.2014 r. z waznoscig do 28.08.2020 r. i na przebieg 300 000 km liczony od 0 km. W dniu
zdarzenia wagon posiadat przebieg 127 262 km.

Ostatni przeglad okresowy na poziomie P3 zostat wykonany 03.02.2018 r. w Punkcie Utrzymania
Taboru - Warszawa Praga. Ostatnia naprawa biezgca (NB) z wylgczeniem z pociggu wykonana
25.05.2019 . (1080) w Zaktadzie Napraw Taboru w Toruniu.

Dane o pociggu TME 464045:

> dtugosc pociggu - 562 m,

> masa ogoélna pociggu - 3308 ton,
> procent masy hamujgcej wymaganej - 50%,

> masa hamujgca wymagana - 1654 ton,
> masa hamujgca rzeczywista - 1829 tony,
> rzeczywisty procent masy hamujgcej - 55%,

> ilos¢ wagonoéw fadownych - 40.

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku - typy
torow, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Opis infrastruktury kolejowej - tor szlakowy

Linia kolejowa nr 132 Bytom - Wroctaw Gtéwny:

- szlak dwutorowy Tarnéw Opolski — Opole Groszowice,

- tor bezstykowy tor nr 1 rok remontu — 2014 r.,

- szyny typu 60E1 zuzycie pionowe - 0 mm ; boczne - 1 mm,
- podkfady tor nr 1 strunobetonowe typu PS-94,

- przytwierdzenie tapki sprezyste SB,

- podsypka ttuczniowa, grubos¢ 35 cm,

- max nacisk na 0$ 221 KN.

Najwieksza dozwolona predko$¢ pociggéw: - pasazerskich120 km/h,

- towarowych 70 km/h.
Stan techniczny toru nr 1 linii kolejowej nr 132 na drodze przebiegu wykolejonego pociggu spetniat
wszystkie wymagania techniczne. Stan techniczny toru i jego utrzymanie nie miaty zadnego wptywu
na przyczyny zaistniatego wypadku.

Linia kolejowa nr 132 Bytom - Wroctaw Gtéwny; szlak Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, po torze
nr 1i2 jest wyposazona w jednoodstepowg (pétsamoczynng) blokade liniowg dwukierunkowg typu
BEPSA-1.
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1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tagcznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon Radmor FM 0011225 dyzurnego ruchu stacji Tarnow Opolski
i radiotelefon Radmor FM 0010963 dyzurnego ruchu stacji Kamienr Slaski, na kanale pociggowym
i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym.
tacznosé¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.

1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono zadnych
prac utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji
Dyzurny ruchu stacji Tarnow Opolski po otrzymaniu informacji od maszynisty o wykolejeniu pociggu
natychmiast wstrzymat ruch na szlaku Tarnéw Opolski — Opole Groszowice.

Na okolicznos¢ zdarzenia zostata powofana komisja kolejowa dziatajgca na terenie PKP PLK S.A.
Zaktadu Linii Kolejowych w Opolu i przewoznika kolejowego PKP CARGO S.A. Slgskiego Zakfadu
Spotki w Tarnowskich Gorach.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina

. . : - Jednostka powiadamiana
powiadamiajgcego powiadomienia

Maszynista pociggu TME

464045 ok. 23:18 Dyzurny ruchu w Tarnowie Opolskim

IDDE Opole

Dyzurny ruchu w Tarnowie | ok. 23:25 IZDD Dyspozytor Zaktadowy

Opolskim ok. 23:27 Operator 112
ok. 23:32 I[D)gsg?cfv)\//%gré:tsc;ﬁr?ilc?twa Technicznego
IDDE Opole ok. 23:40 Wg olu °
ok. 23:50 ’

komisja kolejowa

[1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoly ratownictwa technicznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Komenda Policji w Opolu,

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,
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- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego we Wroctawiu,
- PKP CARGO S.A. Slgski Zaktad Spétki w Tarnowskich Gérach.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

Pogotowie ratownictwa od godziny 01:20 dnia 09.08.2019 r. do godziny 16:40 dnia
technicznego UNIROLLER  10.08.2019rr.
z Opola
Tor nr 1 zamkniety od godziny 23:18 dnia 08.08.2019 r. do godziny 21:40 dnia
19.09.2019rr.
od godziny 23:18 dnia 08.08.2019 r. do godziny 05:10 dnia

Tor nr 2 zamkniety 09.08.2019

[I.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty

[1.2.1. Poszkodowani w wypadku, w szczegolnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel

kolejowy tacznie z wykonawcami

Tabela 3 - Liczba oséb poszkodowanych w wypadku

. . Pomoc ambulatoryjna
Kategoria . Ciezko :
Zabitych lub pobyt w szpitalu
poszkodowanych rannych do 24 godzin
pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy +q_czn|e z . nie byto nie byto nie byto
pracownikami podwykonawcéw
Ei?g}(oovyyr]clﬁy przejazdow nie byto nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym
Tabela 4 - Ograniczenia w ruchu pociggéw

Ograniczenia w ruchu pociggow:

przerwa w ruchu pociggdéw po | od dnia, 08.08.2019r. do dnia, 19.09.2019r.

torze nr 1 godzina godz. 23:18 godzina godz. 21:45

opoznione pociggi osobowe '/OS? ) 419 'IOS,C, . mmut 3469

pociggow opdznienia
opobznione pociggi towarowe '/OS? . 34 'IOS,C, _minu 1857
pociggow opOznienia
uruchomienie komunikacji od dnia, 09.08.2019 . do dnia, 09.08.2019 r.
zastepczej godzina godz. 04:54 godzina godz. 20:51
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zamknigcie od dnia, 08.08.2019r. | dodnia, 19.09.2019 r.
) i torunr 1 S ) -
szlaku: Tarnow godzina: godz. 23:18 godzina godz. 21:40
ng'Sk' —Opole T od dnia, 08.08.2019r. | do dnia, 09.08.2019 .
roszowice godzina godz. 23:18 godzina godz. 05:12
vaome; oL godina 2318 19.09.2019 .
' od dnia, 9 : do dnia, godz. 21:40
tor nr 2 godzina 08.08.2019 T. godzina 09608.50.1%r.
godzina 23:18 godz. 05:1
skierowanie pociggow drogg | ilosSc 21
okrezng pociggow
C . . ilos¢
skrdcenie relacji pociggow pociagow 25
o 25 na szlaku
ilos¢

odwofanie pociggoéw Opole Gtowne —

Tarnow Opolski

pociggow

[1.2.2. Straty powstale w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

W wyniku wypadku czes¢ tadunku w postaci miatu weglowego, ktéry zostat wysypany z wykolejonych
wagonow, nie byta mozliwa do odzyskania.

[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

W pociagu nr TME 464045 uszkodzeniu i zniszczeniu ulegty:

1) Wagon serii Eaos nr 31515496 893-9 (pigty od czota) tadowny” wykolejony dwoma
wozkami, przewrdcony na prawg strone, ztamany czop osi zestawu kotowego nr 5249978
z lewej strony, uszkodzone powierzchnie toczne zestawow kotowych nr 018977700;
01840487, 018807507, urwany sprzeg Srubowy, zgiete dwa stopnie manewrowe, pogieta
rama w dwoch wozkach, wyrwane z czotownicy dwa zderzaki, ostojnica pudta zgieta, urwany
kurek koncowy powietrzny, pogiety uktad hamulcowy.

2) Wagon serii Eaos nr 31 51 5361 583-8 (szésty od czota) ,fadowny” wykolejony dwoma
wozkami, przewrdcony na prawg strone, uszkodzone powierzchnie toczne czterech zestawdw
kotowych, zgiety trzon haka, pogiete prowadniki haka, pogiete cztery stupki boczne, pogieta
Sciana czotowa, pogiete dwie tarcze zderzaka, pogiete dwa stupki narozne, pogieta ostojnica,
pogiete przektadnie hamulca, rozerwane (2m?) poszycie $ciany czotowej, obwodzina gérna
pogieta wzdtuz wagonu.

3) Wagon serii Eaos nr 31 51 5370 181-0 (siédmy od czota) ,adowny” wykolejony dwoma
wozkami, przewrdcony na prawg strone, uszkodzone powierzchnie toczne czterech zestawéw
kotowych, pogieta rama w dwéch wédzkach, zgieta jedna tarcza zderzaka, zgiete dwa stopnie
manewrowe, pogiety caty uktad hamulcowy, pogiete prowadniki haka, urwany sprzeg srubowy,
rozerwane (2m?) poszycie sciany czotowe;.

4) Wagon serii Eaos nr 3151 5346 910-3 (6smy od czofa) ,adowny” wykolejony dwoma
wozkami, przewrdcony na prawg strone, uszkodzone powierzchnie toczne czterech zestawéw
kotowych, zgieta czotownica, pogiete cztery stupki czotowe, rozerwane (2m?) poszycie $ciany
czotowej, zgieta obwodzina gorna, pogieta rama w dwoch wozkach, zgiete dwa stopnie
manewrowe, wyrwane sruby zderzaka z czotownicy, pogiete prowadniki haka, pogiete dwa
stupki narozne.
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5) Wagon serii Eaos nr 31 51 5360 790-0 (dziewigty od czofa) ,tadowny” wykolejony dwoma
wozkami, uszkodzone powierzchnie toczne czterech zestawow kotowych, ztamana pogieta
obwodzina gorna, oderwane cztery stupki boczne, zgieta czotownica, zgiete dwie tarcze
zderzaka, wyrwane z czotownicy sruby w dwoch zderzakach, zgiete dwa stopnie manewrowe,
uszkodzone dwa sprzegi srubowe, zgiety trzon haka, pogiete prowadniki haka, pogiety
przewod gtowny hamulcowy, pogieta rama w jednym wézku, wyrwana Sciana czotowa, zgieta
ostojnica, pogiete cztery stupki czotowe, pogiete dwa stupki narozne.

6) Wagon serii Eaos nr 31 51 5358 874-6 (dziesigty od czota) ,tadowny” wykolejony dwoma
wozkami, przewrdcony na prawa strone, uszkodzone powierzchnie toczne czterech zestawow
kotowych, zgieta czotownica, hak ciegta urwany, pogiete prowadniki haka, wyrwane
z czotownicy sruby w jednym zderzaku, uszkodzony caty uktad hamulcowy, pogieta sciana
czotowa, ztamana pogieta obwodzina gérna, pogiete cztery stupki czotowe, pogiete dwa stupki
narozne, pogieta rama w dwoch wozkach, uszkodzony sprzeg srubowy.

7) Wagon serii Eaos nr 31 51 5357 052-0 (jedenasty od czofa) ,fadowny” wykolejony dwoma
wozkami, przewrécony na prawg strone, uszkodzone powierzchnie toczne czterech zestawow
kotowych, zgiete dwa stopnie manewrowe, zgiete cztery stupki narozne, zgiete trzy uchwyty
manewrowe, zgiete dwie tarcze zderzaka, pogieta obwodzina gérna, pogieta rama w dwéch
wozkach, zgiete prowadniki haka ciegta, zgieta czotownica, zgiete dwa stupki narozne, zgiete
dwa trzony haka ciegta, oderwane dwa stupki boczne, pogiety caty uktad hamulcowy,
rozerwane (2m?) poszycie sciany czotowej, wyrwane z czotownicy $ruby jednego zderzaka.

8) Wagon serii Eaos nr 31 51 5346 831-1 (dwunasty od czofa) ,tadowny” wykolejony dwoma
wozkami, przewrdcony na prawg strone, uszkodzone powierzchnie toczne czterech zestawow
kotowych, zgiete dwie tarcze zderzaka, zgiete dwie tubki sprzegu srubowego, zgiety jeden
stopien manewrowy, zgieta ostojnica, pogieta obwodzina gorna, zgiete dwa skrzydfta drzwi,
pogieta rama w dwoch wdzkach, wyrwane z czotownicy sruby dwoch zderzakdw, zgieta
czotownica, zgiete prowadniki haka ciegta, urwany patgk sprzegu srubowego, zgiete dwa
stupki czotowe, pogiete poszycie sciany czotowej, oberwane osiem stupkéw bocznych, zgiety
jeden trzon haka ciegta.

9) Wagon serii Eaos nr 31 51 5369 668-9 (trzynasty od czofa) ,tadowny” wykolejony dwoma
wozkami, przewrdcony na prawg strone, uszkodzone powierzchnie toczne czterech zestawow
kotowych, zgiete dwie tarcze zderzaka, zgiete dwa stupki czotowe, uszkodzony sprzeg
srubowy, zgieta czotownica, zgiete dwa stupki narozne, pogieta rama w jednym wozku, pogiety
caty uktad hamulcowy, rozerwane (2m?) poszycie $ciany czotowej, uszkodzony jeden sprzeg
Srubowy, zgiete prowadniki haka ciegta, zgiete dwa skrzydta drzwi, wyrwany aparat ciegta.

10) Wagon serii Eaos nr 31 51 5318 411-6 (czternasty od czota) ,tadowny” wykolejony jednym
wozkiem, urwany trzon haka ciegta, zgiete prowadniki haka ciegta, zgiety jeden stupek
czotowy, wyrwane z czotownicy sruby zderzaka.

Zniszczenia w infrastrukturze torowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uszkodzeniu ulegto:

- lina uszynienia grupowego od lokaty 89-11 do lokaty 89-15 (128 m),

- lina kotwienia srodkowego od lokaty 89-9 do lokaty 89-13 (128 m),

- izolatory ciegnowe liny kotwienia srodkowego w lokacie 89-9 i 89-13 (2 szt.),

- stup $rodkowy kotwienia srodkowego z fundamentem w lokacie 89-11 (Sciety),

- stup kotwowy kotwienia srodkowego z odciggiem i fundamentami (2 szt.) w lokacie 89- 13 (Sciety),
- stup przelotowy z fundamentem w lokacie 89-15 (skrzywiony),

- podwieszenie sieci trakcyjnej kompletne w lokacie 89-11,

- podwieszenie sieci trakcyjnej kompletne w lokacie 89-13.

Uktad torowy:
- uszkodzone podktady betonowe PS-94 w ilosci 2420 szt.,
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- uszkodzone szyny UIC60 na diugosci 496 mb,
- wymiana podsypki ttuczniowej w ilosci 735,5 m®.

[1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,

wiadukt itp.)

Tabela 5 — Warunki pogodowe
pora dnia noc zachmurzenie brak
opady brak temperatura +17 °C
widocznosé dobra styszalnosé dobra
inne zjawiska nie wystagpity

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powédz itp.)

Nie wystapity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

[ll.1. System zarzgdzania bezpieczeinstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskac¢ autoryzacje lub certyfikat bezpieczenstwa
obowigzani sg posiada¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

» zarzadce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,
» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku kolejowym kategorii B11,
zaistniatym w dniu 08 sierpnia 2019 r. 0 godz.23:18 w km 87,973 linii kolejowej nr 132, posiadajg
Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS).

W szczegolnosci, przedmiotem analizy byly postanowienia SMS:

» przewoznika tj. spotki PKP CARGO S.A.
» zarzadcy infrastruktury spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Dodatkowo analizie poddany zostat System Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS) — PKP CARGO S.A.,,
jako podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie (ECM) wykolejonego wagonu, uczestniczacego
w wypadku.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

Autoryzacje bezpieczenstwa:

Numer UE PL2120150007,

Data wydania 30.12.2015 .,

Data waznosci 30.12.2020 r.,

Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa (0,8%),

Zarzagdzane linie kolejowe:

— magistralne 23%,
— pierwszorzedne 54%,
— drugorzedne 17%,
— znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedituzenie poprzedniej autoryzacii
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczehstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spolce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Opolu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia
2011 r. w sprawie przyjecia zarzagdzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania Bezpieczenstwem
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujacg Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r.
Zarzgdu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu Zarzgdzania Bezpieczehnstwem” w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikéw. Zespét badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

Tabela 6 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr i Data wydania
Lp. procedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja Y/
1. | Ksiega Ksiega Systemu Zarzadzania 51 06.08.2019
SMS Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.

Proces gtéwny

2 | SMS-PG-01 Udostepnianie infrastruktury  kolejowej i 2.7 31.01.2018
prowadzenie ruchu kolejowego

Procedury proceséw wspomagajgcych
3. | SMS-PW-01 | Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci 3.6 06.08.2019
technicznej i organizacyjnej
4. | SMS/ Utrzymanie pojazdéw kolejowych 2.2 31.01.2018
MMS-PW-02
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5. | SMS/ Postepowanie w  przypadku  wydarzen 2.1 20.12.2016
MMS-PW-03 | kolejowych
6. | SMS-PW-04 | Prowadzenie  akcji usuwania  skutkow 2.3 12.06.2018
wypadkéw kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.4 06.08.2019
8. | SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 | Zarzgdzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 | Zarzgdzanie personelem 2.6 12.06.2018
11. | SMS-PW-09 | Bezpieczne  projektowanie infrastruktury 2.8 14.11.2017
kolejowej i zasady wspoétpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 | Budowa, modernizacja i odnowienie linii 2.8 06.08.2019
kolejowej
13. | SMS-PW-11 | Wspotpraca z wykonawcami robét 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspotpraca z dostawcami i wykonawcami 24 12.06.2018
15. | SMS/PW-13 Wspotpraca z zarzadcami infrastruktury i 2.4 12.06.2018
uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.4 06.08.2019
MMS-PW-14
17. | SMS/ Analiza danych 14 31.01.2018
MMS-PW-15
18. | SMS/ Komunikacja wewnetrzna i zewnetrzna 1.3 12.06.2018
MMS-PW-16
19. | SMS-PW-17 Dopuszczanie elementdw podsystemow i
technologii przeznaczonych do stosowania na 2.1 29.01.2019
liniach kolejowych zarzgadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
20. | SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w zakresie 1.2 31.01.2018
MMS-PW-18 | zarzgdzania na  System  Zarzadzania
Bezpieczenstwem oraz System Zarzadzania
Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. | SMS/ Nadzoér nad dokumentami i zapisami 1.4 31.01.2018
MMS-PD-01
22 | SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem 15 06.08.2019
MMS-PD-02 | oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
23 | SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania 1.4 31.01.2018
MMS-PD-03 Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzgdzania
Utrzymaniem
24. | SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu 4.4 31.01.2018
MMS-PD-04 | Zarzgdzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
o5 | SMS/ Dziatania korygujgce i zapobiegawcze 15 31.01.2018
MMS-PD-05
Procedury proceséw analizy ryzyka
26. | SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017
MMS-PR-01
27 | SMS/ Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.7 25.07.2019
MMS-PR-02
28 | SMS/ Zarzgdzanie zmiang 1.7 25.07.2019
MMS-PR-03
29. | SMS PR-04 Postepowanie z projektem postanowienia na 1 29.11.2016
odstepstwo od wymagan w zakresie
sytuowania drzew i krzewdw w sgsiedztwie linii
kolejowych
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30. | SMS-PR-06 | Opracowanie, nadzorowanie i zarzgdzanie 2.6 06.08.2019
programami poprawy bezpieczenstwa
31. Rejestr zagrozen 9.0 05.04.2019

32. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2019 28.11.2018

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze szczegoiny
zwigzek ma procedura PG-01 oraz dokumenty zwigzane z SMS {j. instrukcje wymienione tabeli nr 10.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gtowny Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest opisany w procedurze PG-01 pt. ,Udostepnianie linii kolejowych
i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.7 z 31.01.2018 r. poz. 2 tabela 6).

Celem procedury jest okreslenie zasad udostepniania infrastruktury kolejowej i prowadzenia ruchu
kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa.

W § 6 tej procedury, okreslajgcym prowadzenie ruchu pociggéw, w tym w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa oraz zdarzenh kolejowych odbywa sie miedzy innymi wedtug postanowien instrukgji
Ir-1w § 76 ust. 7:

~Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz kota jego nie $lizgajg sie po
szynie — hamowanie takie mozna poznac po szumie, pisku oraz po iskrzeniu i dymieniu powstajgcym
miedzy klockami hamulcowymi, a obreczami kot — woéwczas nalezy zawiadomi¢ o tym najblizszg
stacje. Stacja ta powinna zatrzymac pocigg i spowodowac¢ odhamowanie wagonu lub wytgczenie jego
hamulca’.

Na podstawie analizy zapisow radiotgcznosci pociggowej Zespdt badawczy stwierdza, ze dyzurny
ruchu stacji Tarnéw Opolski po powzieciu informacji od dyzurnego ruchu stacji Kamien Slgski
o iskrzeniu pod wagonem w pociggu nr TME 464045, poinformowat o tym maszyniste pociggu, ktory
zatrzymat pocigg i dokonat sprawdzenia wagonow. Zwraca sie uwage, ze miejsce iskrzenia pod
wagonem mogtoby wskazywac¢ na nieodhamowanie wagonu, wywotujgc iskrzenie, a ztamanie osi
zestawu kotowego byto niewidoczne z zewnatrz.

W trakcie prowadzonych badan przez Komisje, analizujgc odstuchy rozméw, poprzedzajgcych to
zdarzenie, pomiedzy dyzurnymi, a maszynistami, wielokrotnie zdarzato sie, ze w przypadkach
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu, odbywaty sie rozmowy zamiast wydania stanowczych polecen.

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu realizacji przez zarzgdce procedury SMS-PG-01
oraz pozostatych procedur zarzadcy infrastruktury.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spdtka prowadzi ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego wypadku zostata wydana w dniu 05 kwietnia 2019 r.

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia,
skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzgdzajgcy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania w sprawie wypadku, Zespét badawczy Komis;ji
przeprowadzit analize zawartosci ,Rejestru zagrozen”.
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W rozdziale 6 ujeto zagrozenie, ktdre wigze sie z pojazdami kolejowymi. W ramach tej czesci ,Rejestru
zagrozen” zidentyfikowano zagrozenie o nazwie ,awarie pojazdu kolejowego” pkt 6.1.1. ,awarie
ukfadu biegowego”, ktore jest zwigzane z zaistniatym wypadkiem.

Zdaniem Zespotu badawczego ww. zagrozenie jest zdefiniowane zbyt ogdlnikowo i wymaga dodania
zagrozenia w postaci ,ztamania czopa osi”, jako odrebnego, poniewaz tego typu zdarzenia miaty
miejsce wielokrotnie na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zespot badawczy zaleca rozwazenie wprowadzenia nastepujacego podziatu w tej grupie zagrozen:
- uszkodzenia, pekniecia i ztamania elementow zestawdw kotowych, w tym czopa osi,
- uszkodzenia, pekniecia i ztamania pozostatych elementéow uktadu biegowego.

Zespot badawczy zaleca przeprowadzenie dziatan jak wyzej w odniesieniu do ,Rejestru zagrozen”
oraz przeprowadzenie oceny ryzyka zgodnie z postanowieniami SMS.

Przewoznik kolejowy: PKP CARGO S.A.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ A:

» NumerUE ................... PL1120190000,

» Data wydania ............... 25 czerwca 2019,

» Data waznosci .............. 25 czerwca 2024 r.,

» Rodzaj przewozow......... 1) pasazerskie, bez przewozoéw kolejami duzych predkosci,

2) przewozy towarowe, w tym przewozy tadunkow
niebezpiecznych,

» Wielkos¢ przewozéw......... 1) ponizej 200 min osobokilometréw rocznie,
2) 500 min lub wiecej tonokilometréw rocznie,
» Wielko$¢ przedsiebiorstwa ...... duze,

2) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ B:

» Numer UE .......................... PL1220150006,

» Datawydania ..................... 23.04.2015 .,

> Datawaznosci .........ccoveenn... 23.04.2020 r.,

» Rodzaj przewozéw ............... 1) pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych predkosci,

2)przewozy towarowe, w tym przewozy tadunkow
niebezpiecznych,
» Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., CTL Maczki — Bor S.A.; Jastrzebska
Spotka Kolejowa sp. z 0.0.; Kopalnia Piasku ,KOTLARNIA” — Linie Kolejowe” sp. z 0.0.; PKP
Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o0.0., Infra SILESIA S.A.; ,PMT Linie Kolejowe”
sp. z 0.0.; ,Euroterminal Stawkéw” sp. z 0.0.; Cargotor sp. z 0.0.
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Tabela 7 - Zestawienie podstawowych procedur SMS PKP CARGO S.A.

Nr Wersja | Data wydania
Lp. procedury Nazwa procedury 3.4
1. | Opis SMs System Zarzadzania Bezpieczenstwem (opis) Zméana 19.12.2017
Realizacja procesu przewozowedo Zmiana 19.12.2017
2. P/01 9
Zarzadzanie informacjami zwigzanymi | Zmiana 19.12.2017
3. P/02 . .
z bezpieczehstwem 9
4 P/03 Raportowanie bezpieczenstwa stlaana 19.12.2017
Nadzér nad niezgodnosciami i zagrozeniami Zmiana 19.12.2017
5. P/04 9
6 P/05 Przygotowanie planéw postepowania na wypadek | Zmiana 19.12.2017
' niebezpiecznego zdarzenia 9
7 P/06 Postepowanie w przypadku zaistnienia sytuacji | Zmiana 19.12.2017
) Kryzysowej 9
3. P/07 Zarzgdzanie zasobami ludzkimi ngana 19.12.2017
Program poprawy bezpieczenstwa Zmiana 19.12.2017
9. P/08 9
Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego Zmiana 19.12.2017
10. P/09 9
Identyfikacja zagrozen i ocena ryzyka :
11. P/10 technicznego nglaana 19.12.2017
12. P/11 Zarzgdzanie zmiang ngana 19.12.2017
13, P/12 Utrzymanie sprawnosci taboru nglaana 19.12.2017
14, P/13 Ocena dostawcow ngana 19.12.2017
15, P/14 Audyty i kontrole bezpieczenstwa Zmiqana 19.12.2017
Postepowanie w sprawach powaznych .
16. P/15 wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie ngana 19.12.2017
kolejowym
Przeglad zarzgdzania i doskonalenia Systemu | Zmiana 19.12.2017
17. P/16 : . .
Zarzgdzania Bezpieczenstwem 9

P/01 — Realizacja procesu przewozowego

Zgodnie z procedurg P/01 za formowanie pociggu oraz za planowanie pracy pojazdéw i druzyn
trakcyjnych jest wyznaczony pracownik zaktadu Spotki. W Slgskim Zaktadzie Spoétki pracownikiem
tym jest organizator przewozow.

Audyty:

W latach 2017 — 2019 w Slgskim Zaktadzie Spotki PKP CARGO S.A. zostato przeprowadzonych pieé¢
audytéw wewnetrznych Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem. W ramach zrealizowanych audytow
trzykrotnie byta poddawana audytowi procedura P0/1 — Realizacja procesu przewozowego. W wyniku
przeprowadzonego audytu w dniach od 27 lutego do 01 marca 2018 roku sporzadzono cztery karty
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niezgodnosci zwigzane z realizacjg procesu przewozowego, na ktére Slgski Zaktad Spétki przedstawit
dowod w postaci pisma nr CTPB-732/2414/2018 z dnia 28 maja 2018 roku informujgce o podjeciu
dziatan korygujgcych i zapobiegawczych.

Rejestr zagrozen

W przedstawionym Rejestrze zagrozen (zat. nr 36 za | pétrocze 2019 roku) Spétka PKP CARGO
S.A. nie ujela zagrozenia w postaci ztamania czopa osi zestawu kotowego.

Zespot badawczy zaleca rozwazenie wprowadzenia nastepujgcego podziatu w tej grupie zagrozen:
- uszkodzenia, pekniecia i ztamania elementow zestawow kotowych, w tym osi,

- uszkodzenia, pekniecia i ztamania pozostatych elementéw uktadu biegowego.

Spotka PKP CARGO S.A. posiada System Zarzadzania Utrzymaniem wagonéw towarowych (MMS)
jako Podmiot Odpowiedzialny za Utrzymanie (ECM).

Zgodnie z Zatgcznikiem nr 3 do Ksiegi Zarzadzania Utrzymaniem wagondéw towarowych, wagony sg
utrzymywane na podstawie zawartych uméw na poszczegoélne typy wagonéw.

Dla zapewnienia sprawnosci taboru kolejowego Spétka PKP CARGO S.A. zawarta w dniu 28 stycznia
2016 roku umowe w zakresie utrzymania taboru wagondéw towarowych z wykonawcg tj. PKP
CARGOTABOR Sp. z 0.0. w Warszawie.

PKP CARGOTABOR Sp. z 0.0. w Warszawie posiada Certyfikat Nr PL/31/0016/0028 Podmiotu
Odpowiedzialnego za Utrzymanie , ktéry obejmuje cztery funkcie ECM z waznoscig do dnia
30 listopada 2019 r. PKP CARGOTABOR Sp. z 0.0. w Warszawie posiada réwniez Swiadectwo
nr COT4a-6213-81754/2015 uznanego przez PKP CARGO S.A. wykonawcy ustugi w zakresie:

e utrzymania taboru kolejowego na poziomie od P1 do P5,

e naprawy i regeneracji czesci i podzespotow do taboru kolejowego,

e utrzymania i naprawy taboru Kkolejowego, regeneracji czesci i podzespotéw dla

poszczegolnych Zaktadéw Naprawczych Taboru (ZNT).

Powyzsze swiadectwo jest wazne do 31.12.2020 roku.
Procedury obowigzujgce w zakresie utrzymania pojazdéw kolejowych obejmujg zespoty czynno$ci
planowych oraz zespoty czynno$ci nieplanowych (utrzymanie naprawcze). Petny zakres utrzymania
prewencyjnego, wraz z parametrami, jakie tabor winien spetniaé w eksploatacji opisany jest
w Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU), poszczegdinych typow i serii pojazdéw na poziomach
utrzymania od P1 do P5.

Tabela 8- Zestawienie elementéw dokumentacji, procedur - PKP CARGOTABOR Sp. z 0.0. w Warszawie - ZNT Kluczbork

Symbol
Lp. dokumentu Nazwa dokumentu / procedury Nr zmiany | Data zmiany
/procedury
Ksiega Systemu Zarzadzania
L Utrzymaniem
B ) 2 02.01.2017 .
2. P-01 Rozwdj Utrzymania
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. . 2 21.10.2016 .
3. P-02 Zarzgdzanie utrzymaniem taboru
P-03 Zarzadzanie kompetencjami i 1 24.11.2015rr.
4. rozwojem pracownikow
) 2 20.12.2016r.
5. P-04 Zasoby techniczne
. . 2 05.07.2016 .
6. P-05 Przeprowadzenie Utrzymania
7 P-05.1 Nadzor nad srodkami technicznymi 1 24.11.2015r.
' RAMS
. 1 24.11.2015 .
8. P-06 Zakupy i gospodarka magazynowa
24,11.2015rr.
9. p-07 Ocena dostawcow :
i i 1 24.11.2015 .
10. P-08 Kontrola i pomiary
) , 2 20.12.2016 r.
11. P-09 Nadzoér nad wyrobem niezgodnym
P-10 Nadzorowanie wyposazenia do 3 20.12.2016 r.
12. monitorowania i pomiaréw
Identyfikacja zagrozen i ocena 3 20.12.2016r.
13. P-11 .
ryzyka operacyjnego
20.12.2016r.
14. P-12 Nadzér nad dokumentami i zapisami 2
2 24.11.2015 .
15. P-13 Audyt wewnetrzny
i i ' i 2 20.12.2016 .
16. P14 D2|aia_1n|a korygujgce i
zapobiegawcze
i [ i 2 20.12.2016 r.
17 P15 Zarzgdzanie zmianami
i i i 1 24.11.2015r.
18, P-16 Dostep W¥m|ana i garzadzanle
informacjg
Przeglad ciggte doskonalenie 1 24.11.2015 .
19. P-17 monitorowanie systemow
zarzagdzania
Procesy technologiczne — naprawa 1 24.11.2015r.
20. P-05.2 wag i ciSnieniomierzy ZNT Zabrzeg
Czarnolesie

Procedura Systemu Zarzadzania Utrzymaniem P-02 — Zarzadzanie Utrzymaniem Taboru

Dokumentacje techniczne okreslajg poziom zgodny ze standardami obowigzujacymi w zakresie
utrzymania, jaki musi by¢ zapewniony w okresie catego wieloletniego cyklu uzytkowania pojazdéw,
aby bezpieczenstwo byto w petni zachowane.

Poziomy utrzymania pojazdéw kolejowych jak i dokumentacja wagonu zwigzana z procesem
utrzymania pojazdéw kolejowych, sg zgodne z postanowieniami zawartymi w Dokumentacji Systemu
Utrzymania tej serii wagonow obowigzujgcej w Spétce PKP CARGO S.A.
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Procedura P-05 - Przeprowadzenie Utrzymania

PKP CARGOTABOR Sp. z o0.0. realizuje utrzymanie taboru we witasnym warsztacie w petnym
zakresie jego eksploatacji. Zarbwno w zakresie czynnosci planowych opisanych szczegdétowo
w instrukcjach utrzymania i dokumentacjach systemu utrzymania poszczegdlnych typdéw i serii
pojazdéw (DSU) od poziomu P1 do P5 oraz czynnosci nieplanowych (napraw biezgcych).

Dopuszczony do eksploatacji tabor winien spetnia¢ wszelkie wymagania techniczne i eksploatacyjne,
szczegolnie w zakresie bezpieczenstwa stosownie do obowigzujgcych postanowien rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 w sprawie ogélnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226 z pézn. zm.), TSI oraz regulacji
wewnetrznych.

Podczas prowadzonego postepowania oraz przeprowadzonej inspekcji Zespét badawczy nie
stwierdzit niezgodnosci w realizacji procesu utrzymania.

Procedura Systemu Zarzadzania Utrzymaniem P-04 Zasoby techniczne

Celem procedury jest zapewnienie dostepnosci zasobdw niezbednych do przeprowadzenia
wszystkich procesow zwigzanych z utrzymaniem pojazdow kolejowych w sprawnosci technicznej.

W dniu przeprowadzenia inspekcji przez Zespét badawczy, wszystkie stanowiska pracy zwigzane
z realizacjg procesu utrzymania, wyposazone byty w maszyny i urzgdzenia z waznymi przegladami
technicznymi oraz instrukcjami stanowiskowymi.

Procedura P-07 — Ocena dostawcow

Procedura obejmuje weryfikacje wszystkich dostawcow towardw i ustug, ktérych jakos¢ i terminowosé
moze mieé wptyw na bezpieczenstwo systemu kolejowego, przebieg kontroli dostaw materiatéw,
podzespotdw, czesci i ustug przez dostawcow.

Zgodnie z przyjetymi wewnetrznymi regulacjami, wszyscy dostawcy materiatdw, czesci zamiennych,
podzespotow oraz ustug, sg oceniani wg zestawu okreslonych kryteriow, a nastepnie audytowani.
Pozytywny wynik audytu i oceny spetniania wszystkich kryteriow, w tym szczegdlnie zwigzanych
z bezpieczehstwem, jest podstawg do wpisania danego dostawcy na liste kwalifikowanych dostawcow
i zawarcia z nim ramowej umowy O wspOfpracy, ktora z kolei jest podstawg do udzielania
zlecen/zaméwien.

W zakresie audytu podejmowane sg czynnosci sprawdzajgce czy dostawca posiada:

* odpowiednie do rodzaju dostaw/$wiadczonych ustug zaplecze techniczne, wyposazenie
i technologie gwarantujgce odpowiednig jako$¢ i powtarzalno$é parametrow wyrobu/ustugi,

» systemy zarzgdzania dokumentacjg i normami,
» systemy zarzgdzania jakoscia, system kontroli wewnetrznej i odbioréw jakosciowych,
» pracownikéw o odpowiednich kwalifikacjach,

» poddostawcow, gwarantujgcych odpowiednig jako$¢ i system jej kontroli dla zapewnienia
standardéw bezpieczenstwa.

Dostawcy wg przedtozonej Zespotowi badawczemu listy (137 podmiotéw) umieszczeni na liscie
kwalifikowanych dostawcéw dla Spétki PKP CARGOTABOR S.A. sg oceniani wg Planu Audytow
w danym roku wedle opracowanych kryteriéw (Ankieta zdolno$ci Dostawcy), a wynik tej oceny stanowi
podstawe do kontynuacji wspotpracy, podjecia dziatan korygujgcych lub zerwania wspétpracy.
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Procedura zawiera klauzule zwalniajgcg z obowigzku audytowania dostawcoéw posiadajgcych
poswiadczenie kwalifikowanego dostawcy wydane przez PKP CARGOTABOR S.A. w wymaganym
zakresie przed wpisaniem go na liste kwalifikowanych dostawcéw, powyzsze obejmuje takze
dostawcow posiadajgcych certyfikat systemu zarzadzania IRIS.

[11.1.1. Organizacja i spos6b wydawania polecen

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

[11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociggu nr 464045

YV YV VY

A\

Y VY

>

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdow trakcyjnych,

staz pracy na stanowisku maszynisty: (ponad 30 lat),

miejsce zatrudnienia: PKP CARGO S.A. Slgski Zaktad Spétki,

sposob zatrudnienia: umowa o prace,

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw
trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 03.07.1998 r.,

data zlozenia egzaminu okresowego z wynikiem pozytywnym na stanowisko maszynisty
elektrycznych pojazdow trakcyjnych: 25-01-2016r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika w zaktadzie: 03.06.2019 r.,

wypadek zaistniat w 5 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 18:30, wypadek
0 godz. 23:18),

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 21 godzin,

orzeczenie lekarskie z dnia 12.07.2019 r. o spetnieniu wymagan niezbednych do uzyskania
Swiadectwa maszynisty oraz braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku maszynisty: wazne do dnia 12.07.2021 r.,

pracownik posiadat: licencje maszynisty oraz Swiadectwo uzupetniajgce wydane w dniu 2017-
10-06 i datg wygasniecia 2020-01-24,

» maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku na rok 2019 uwzgledniajgcg odcinki linii
kolejowych m.in. Paczyna — Opole Groszowice ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem
dokumentujacy odbytg jazde w dniu 13-07-2019,

» pracownik szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych (ostatnie pouczenia
okresowe zawierajgce tematyke SMS w dniu 03.06.2019 r.

29

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z wypadku zaistniatego 08 sierpnia 2019 r. szlak Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, tor nr 1,
w km 87,973, linii kolejowej nr 132: Bytom — Wroctaw Gtéwny

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegolnosci
opis procesu majacego zwiazek z przyczynami wypadku, kontroli doraznych i okresowych

oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)
Audyty systemu zarzadzania utrzymaniem ZNT Kluczbork

W ramach Systemu Zarzadzania Utrzymaniem podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie
funkcjonuje procedura nr P-13 pt. ,Audyty wewnetrzny”. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania
zwigzane z planowaniem i przeprowadzaniem audytow utrzymania, jak réwniez poddaniem sie
audytom prowadzonym w ZNT Kluczbork przez podmioty zewnetrzne. Prezes Zarzadu zatwierdza
plany audytow wewnetrznych i dostawcow, akceptuje program audytow i wyznacza pracownikéw
odpowiedzialnych za wspotprace z audytorami. Petnomocnik MMS jest odpowiedzialny m.in. za
opracowanie planu audytu, opracowanie programu audytu, zaproponowanie sktadu zespotu
audytujgcego oraz okreslenie terminu audytu. Audytor wiodacy przeprowadza wraz z pozostatymi
audytorami audyt, opracowuje raport i przekazuje do Petnomocnika oraz wystawia karty niezgodnosci
oraz uzgadnia dziatania korygujgce.

Roczny harmonogram audytéw na rok 2019 przewidywat wykonanie jednego audytu
wewnetrznego w zakresie systemu MMS (zarzgdzanie utrzymaniem, zarzadzanie ryzykiem oraz
w obszarze zakupy, kadry, szkolenia). Zaplanowany audyt zrealizowano, sporzgdzono Raport
Z audytu.

Po zrealizowanym audycie w dniu 14.02.2019 roku zostata wydana karta dziatan zapobiegawczych
nr 8/2019, w ktérej zawarto sze$¢ nizej wymienionych dziatan zapobiegawczych:

- Dokona¢ zapisu w wymiarach S$rednicy wewnetrznej pierscienia wewnetrznego tozyska
tocznego zestawu kotowego w wartosciach wskazanej tolerancji do 0,02mm karta B09
zatgcznik 04 DSU — zalecanie zrealizowano w dniu 10.03.2019 roku

- Kontynuowa¢ wymiane swiadectw egzaminu kwalifikacyjnego spawacza na $Swiadectwo
wydane zgodnie z akredytacjg PCA (dot. podwykonawstwa), uzgodni¢ uzupetnienie zapisu
z podwykonawcg — zalecenie zrealizowano w dniu 30.04.2019 roku.

- Uzbroi¢ stanowiska do badan wezy w dodatkowg ostone (mozna uzy¢ stalowej siatki lub
zastosowac inne podobne rozwigzanie). Konstrukcja ma umozliwia¢ obserwacje w trakcie
badania i jednoczesnie zabezpiecza¢ skutkami ewentualnego rozerwania weza —
zrealizowano w dniu 10.03.2019 roku.

- Uaktualni¢ test widzenia dla starszego specjalisty — operatora badan NDT — zrealizowano
w dniu 15.03.2019 roku.

- Doszkoli¢ pracownikéw w zakresie badan magnetyczno — proszkowych i ultradzwiekowych
w Sektorze utrzymania ruchu kolei — realizacje szkoleh zaplanowano na rok 2019 —
zrealizowano w dniu 30.11.2019 roku.

- Skierowanie pana J. na szkolenie wewnetrzne z zakresu badan PT, oraz weryfikacje
umiejetnosci przeprowadzanych badan PT, (egzamin wewnetrzny przeprowadzany przez
personel z Il stopnia) — zrealizowano w dniu 30.06.2019 roku.

Po zaistniatym wypadku w dniu 08.08.2019 roku w rocznym planie audytow wewnetrznych
wprowadzono dodatkowy audyt w ZNT Kluczbork do realizacji we wrzesniu lub pazdzierniku 2019
roku. Audyt zostat zrealizowany w dnia 11 wrzesnia 2019 roku.

Po zrealizowanym audycie w dniu 11.09.2019 roku zostata wydana karta dziatan zapobiegawczych
nr 19/2019, w ktérej zawarto siedem nizej wymienionych dziatan zapobiegawczych:
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Podczas badan NDT stosowac Instrukcje U-169 BK 014501 badan nieniszczacych zestawéw
kotowych pojazdow kolejowych i pismo CITK2.6213.2.2017 BK z dnia 07.12.2017 roku (dot.
protokotéw badan wg rodzaju metod NDT) - wdrozono od natychmiast.

Podczas jednej zmiany roboczej powinna by¢ zapewniona obecnos¢ dwdch operatoréw
wg rodzajow metod NDT - wdrozono od natychmiast.

Kontynuowac¢ cykliczne szkolenia wewnetrzne w zakresie NDT w ZNT Kluczbork - jest
kontynuowane.

Archiwizowaé miesiecznie Rejestry pracownikéw posiadajgcych uprawnienia NDT - wdrozono
od wrzesnia 2019 roku.

Doszkoli¢ pracownikéw w zakresie badan magnetyczno — proszkowych i ultradzwiekowych
w sektorze utrzymania ruchu kolei — realizacja szkolen zaplanowanych na rok 2020 -
zaplanowano na rok 2020.

Wymiana osi wzorcowych na petnogabarytowe ze Swiadectwem oraz replikami reflektoréw
z petnymi badaniami akustyki osi - zrealizowano do 31.12.2019 roku.

Uzupetni¢ stanowisko w gtowice o pochyleniu 37 stopnir do wykonywania badan UT —
wykonano w dniu 31.10.2019 roku.

Realizacja powyzszych dziatan zapobiegawczych zostata potwierdzona wpisem do karty dziatan
zapobiegawczych w dniu 09 stycznia 2020 r.

Kontrole zewnetrzne

Jednoczesnie w PKP CARGOTABOR Sp. z 0.0. wWarszawie w dniach od 21 sierpnia do 10 wrzeénia
2019 r. zostata przeprowadzona 1 kontrola zewnetrzna przez Urzad Transportu Kolejowego (,UTK”)
Przedmiotem kontroli byt

- nadzor nad posiadanymi zasobami oraz warunkami utrzymania pojazdow kolejowych,
- nadzor nad stosowang technologia przeprowadzania utrzymania pojazdow kolejowych,
- nadzor nad funkcjonowaniem Systemu Zarzadzania Utrzymaniem.

Kontrolerzy Urzedu Transportu Kolejowego stwierdzili ogétem 7 nieprawidtowosci dotyczacych
nastepujacych 4 obszarow:

Ocena ryzyka — brak zatozenia karty dziatan zapobiegawczych dla zagrozeh z ryzykiem
nieakceptowalnym.
Ciggte doskonalenia — brak podejmowania dziatan doskonalgcych (korygujacych/
zapobiegawczych) dla zaistniatych uszkodzen wagonéw w okresie gwarancyjnym po
wykonanych naprawach.
Zarzadzanie kompetencjami — brak pracownikéw z uprawnieniami NDT (badanh
nieniszczacych) w sektorze utrzymania ruchu kolei. Na zaplanowych szkolen 57
pracownikow, przeszkolono i przeegzaminowano 19 osob.
Przeprowadzanie utrzymania:

= nieprawidtowe sktadowanie elementéw maznic zestawow kotowych;

= brak prawidtowego oznakowania przyrzgdu pomiarowego na termometrze,

= brak nalepki z data nastepnego wzorcowania defektoskopu ultradzwiekowego oraz

= nieprawidtowe sporzgdzanie dokumentacji diagnostyczno — pomiarowej zestawow

kotowych.

W pismie z dnia 12 grudnia 2019 r. Spétka PKP CARGOTABOR Sp. z 0.0. pismem nr TTJS-0123-14-
2019 poinformowata Prezesa UTK o usunieciu nieprawidiowosci stwierdzonych podczas kontroli.
Pozostate szkolenia pracownikéw zostaty zaplanowane na rok 2020.

W dniu 15 stycznia 2020 roku zostata przeprowadzona przez Zespét badawczy Komisji inspekcja
w Zaktadzie Napraw Taboru w Kluczborku.
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W ramach przeprowadzonej inspekcji dokonano sprawdzenia dokumentacji zwigzanej z przegladem
poziomu P4 wagonu nr 31 51 5496 893-9 wykonanym w dniu 23.01.2017 roku w ZNT Kluczbork oraz
dokonano przegladu stanowisk pracy zwigzanych z procesem realizacji przegladu.

Analiza dokumentacji prowadzonych badan nieniszczgcych zestawu kotowego nie wykazata
nieprawidiowosci. Wszystkie zapisane w protokotach parametry byly zgodne z wymogami
okreslonymi w DSU.

Szczegdblng uwage zwrdocono na przeglad stanowisk i badan nieniszczgcych osi zestawéw kotowych.
Sprawdzono stanowisko do badan magnetyczno — proszkowych oraz badan defektoskopowych osi
zestawdw kotowych. Wszystkie urzgdzenia posiadaty wazne swiadectwa wzorcowania a pracownicy
wykonujgcy te badania posiadali stosowne certyfikaty i wazne badania lekarskie i badania wzroku.
Stanowiska byly wyposazone w wazne instrukcje przeprowadzania tych badan. Osie wzorcowe
opisane i posiadaty wazne Swiadectwa badania. W zaktadzie prowadzony jest rejestr badanych osi
zestawow kotowych z okresleniem numeru osi i numeru wagonu.

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe zbadanych zestawow kotowych
Tabela 9 - Zestawienie liczby zbadanych zestawéw kotowych w latach 2017 — 15.01.2020 r.

Lp. Rok Liczba zbadanych zestawow kotowych | Liczba skasowanych
1. 2017 4389 31

2. 2018 4181 86

3. 2019 4334 76

4. 15.01.2020 162 5

5. Razem 13066 198

Badania nieniszczgce zestawéw kotowych wykonywane sg podczas przegladéw poziomu P3, P4 i P5.

W trakcie inspekcji nie stwierdzono nieprawidtowosci. Natomiast nieprawidtowosci stwierdzone
podczas kontroli Urzedu Transportu Kolejowego po zaistniatym wypadku, zostaty wyeliminowane i nie
wystgpity podczas inspekcji.

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspoétdziatania pomiedzy réznymi

organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspétdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego
oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezeh w catym toku czynnosci zwigzanych
z prowadzeniem akcji usuwania skutkéw wypadku.

[11.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku

[11.2.1. Przepisy i regulacje wspoélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm.),
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2)

3)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7
8)

9)

10)

11)

12)

13)
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000),

Rozporzagdzenie Komisji (UE) Nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujgcym wagony
towarowe oraz zmieniajgce rozporzgdzenie (WE) nr 653/2007.

Przepisy krajowe:

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U z 2019 r. poz. 710 z pézn. zm.
oraz Dz.U. 2020 poz. 1043),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspolnych
wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdélnych
warunkéw technicznych eksploataciji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226 z pozn.
zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pdzn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow kolejowych
(Dz. U. poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkdéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. Urz. MSWiIA poz. 2).
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[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w wypadku

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje sie miedzy innymi nastepujgce przepisy

wewnetrzne - instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 10 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spotce PKP PLK S.A.

Instrukcje wewnetrzne

Lp. . .
Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
Uchwata nr 693/2017 Zarzgdu PKP
1. Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw PLK S.A. 2 27.06.2017 r. z p6zn. zm.
. o . Zarzgdzenie nr 16 Zarzadu PKP PLK
Instrukcja dla pracownikéw posterunkow o
2. Ir-2 (R-7) nastawczych S.A. z27.12.2004 r. z pézn. zm.
. . . . Zarzgdzenie nr 7/2014
3. |5 (R12) | Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadu PKP PLK S A.
radiotgczno$ci pociggowe;j
Instrukcja o postepowaniu w sprawach gﬁ&vgf nzrgrfliig/%glézzaor?gdru EKzzn
4. Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow zm o T » 2 pozn.
i incydentéw w transporcie kolejowym '
Zarzgdzenie nr 6/2012 Zarzadu PKP
5. Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania manewréw PLK S.A.
6 Ir-14 Instrukcja o kontroli biegu pociggow gc/:ar\wia;asrglgé%()lgngarzadu PKP PLK
’ pasazerskich i towarowych o B :
. . s Zarzgdzanie nr 21/2013 Zarzadu PKP
Instrukcja o kolejowym ratownictwie ;.
7. Ir-15 technicznym PLK S.A. z203.10.2013 r., z p6zn. zm.
. . . . . Uchwata nr 14/2005 Zarzgdu PKP
Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na o
8. Id-1 (D-1) liniach kolejowych PLK S.A. 2 18.05.2005 r., z p6zn. zm.
. . . Zarzgdzenie nr 9/2009 Zarzgdu PKP
9. 1d-3 War_unkl techniczne utrzymania podtorza PLK S.A. z 04.05.2009 r., z po2n. zm.
kolejowego
Uchwata nr 1222/2015 Zarzadu PKP
10. 1d-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych PLK S.A.
. Uchwata nr 925/2018 Zarzadu PKP
) Zasady wstepu na obszar kolejowy zarzgdzany hy
11. 1d-21 przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A PLK S.A. z20.11.2018 r. z pdzn. zm.
Uchwata nr 772/2016 Zarzgdu PKP
12. le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji PLK S.A.
Uchwata nr 261/2014 Zarzgdu PKP
13. le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej tacznosci ruchowe;j PLK S.A. z08.04.2014 r. z pézn. zm.
Instrukcja konserwaciji, przegladéw oraz Uchwata nr 1248/2017 Zarzadu PKP
14. le-12 napraw biezgcych urzadzenh sterowania ruchem PLK S.A. z21.12.2017r.
kolejowym
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci Zarzadzenie nr 41/2015 Zarzadu PKP
15. le-14 (E-36) PLK S.A. z13.08.2015 r. z pézn. zm.

radiotelefonicznej
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16.

k-2

ruchu kolejowego

Instrukcja o kontroli w zakresie bezpieczenstwa

Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu

Przewoznik PKP CARGO S.A. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczehstwa ruchu

kolejowego, zestawione ponizej, w tabeli 11.

Tabela 11 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w PKP CARGO S.A.

Wykaz instrukcji wewnetrznych

Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy

Lp. | Symbol Nazwa instrukcji o
. Data wejscia
Nazwa przepisu .
w zycie
Instrukcja obstugi i utrzymania w Decyzja Nr 6 Cztonka Zarzadu ds.
1. Cw-1 eksploatacji hamulcéw taboru Operacyjnych PKP CARGO S.A. zdnia | 15.06.2016 .
kolejowego 27 kwietnia 2016 r.
. . Uchwata Nr 3088 Zarzadu PKP
2. Cw-2 Instrukcja dla rewidenta taboru CARGO S.A. z dnia 14 lipca 2006 T. 01.07.2006 r.
Instrukcja o zasadach technicznego
3. Cw-3 utrzymania wagonow towarowych Cgégvgg ergﬁfiozoggczzzﬁcd:zlzég ; 13.07.2009 r.
normalnotorowych — plan utrzymania T )
. . . Decyzja Nr 26 Cztonka Zarzadu ds.
4. | ct1 Instrukcja ‘1""‘ Iina.szy“'sw pojazdu | 6 racyinych PKP CARGO S.A. z dnia | 01.08.2017r.
rakcyinego 11 lipca 2017 r.
Instrukcja dla pomocnika maszynisty Decyzja Nr 27 Czionka Zarzadu ds.
5. Ct-2 pojazdu trakcyjnego Operacyjnych PKP CARGO S.A. zdnia | 01.08.2017 .
11 lipca 2017 r.
Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw Decyzj_a Nr 41 Cztonka Zarzadu ds._
6. Ct-3 trakcyjnych Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia | 20.11.2017 .
20 listopada 2017 r.
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej Decyzja Nr 47 Czlonka Zarzadu ds.
7. Ct-4 zestawow kotowych pojazdow Eksploatacji PKP CARGO S.A. z dnia 01.12.2009 r.
trakcyjnych PKP CARGO S.A. 31 sierpnia 2009 r.
8 Ct-6 Instrukcja smarowania elektrycznych i Uchwata Nr 3417 Zarzgdu PKP 07.12.2006 r
) spalinowych pojazdoéw trakcyjnych CARGO S.A. z dnia 7 grudnia 2006 r. T )
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Uchwata Nr 294/2009 Zarzgdu PKP
9. Ct10 radiotacznosci pociggowej CARGO S.A. z dnia 2 czerwca 2009 r. 15.06.2009 1.
Instrukcja o technice pracy Decyzja Nr 18 Czlonka Zarzadu ds.
10. | Ct-11 ) Operacyjnych PKP CARGO S.A. zdnia | 15.07.2015r.
manewrowej .
15 lipca 2015 r.
Instrukcja utrzymania urzadzen .
11. | Ct-16 bezpieczenstwa ruchu pojazdow CI?,_\eFféZ(J)aSNL? ggﬁ;gﬁ%éazggggﬁpr 01.01.2013.
trakcyjnych PKP CARGO S.A. A P :
. . . Decyzja Nr 1 Cztonka Zarzadu ds.
Instrukcja o odprawie i przewozie Handlowvch i Czlonka zarzadu ds
12. | ch-1 przesytek towarowych przez PKP Y : Z9 : 01.02.2019 r.
CARGO S.A. Operacym_ych z dnia
15 stycznia 2019 r.
Instrukcja postepowania przy Uchwata Nr 248/2012 Zarzgdu PKP
13 ch-5 przewozie przesytek nadzwyczajnych CARGO S.A. z dnia 14 czerwca 2012 r. 14.06.2012 .
Instrukcja PKP CARGO S.A. o Decyzja Nr 18 Czlonka Zarzadu ds.
14. Ch-6 tadowaniu i zabezpieczaniu przesytek Handlowych PKP CARGO S.A. z dnia 16.09.2015 .
towarowych 16 wrzesnia 2015 r.
Instrukcja o przygotowaniu
15. Ca-1 zawodowym, egzaminach i Uchwata Nr 95/2012 Zarzgdu PKP 28.02.2012 1.

pouczeniach pracownikéw PKP
CARGO S.A.

CARGO S.A. z dnia 28 lutego 2012 r.
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Instrukcja o przygotowaniu
zawodowym, egzaminach i
pougzeniach pracownikéw Decyzja Nr 25 Czionka Zarzadu ds
16. | Cca-4 Zagr”d”'c,’”ych na stanowiskach Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia | 07.09.2015 r.
ezposrednio zwigzanych z 7 wrzesnia 2015 r
prowadzeniem i bezpieczenstwem ’
ruchu kolejowego oraz prowadzacych
pojazdy kolejowe w PKP CARGO S.A.
Instrukcja o postgpowaniu w sprawach Decyzja Nr 22 Cztonka Zarzadu ds.
17. | Cbr-1 powaznych wypadkéw, wypadkow i Operacyjnych PKP CARGO S.A. z dnia | 14.09.2016 .
incydentow w transporcie kolejowym 14 wrzesnia 2016 r.
Instrukcja postepowania przy Decyzja Nr 19 Czionka Zarzadu ds.
18. Ch-2 przewozie kolejg towarow Handlowych PKP CARGO S.A. z dnia 08.11.2017 .
niebezpiecznych 8 listopada 2017 r.

[11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg wypadku kat. B11 zaistniatego w dniu 08.08.2019 r. o godzinie 23:18 na
szlaku Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, tor nr 1, w km 87,973 linii kolejowej nr 132 Bytom -
Wroctaw Gtéwny.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osoéb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine rozporzadzenie
o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pdzn. zm.)) oraz zwigzanej z tym
rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Maszynista pocigqu nr TME 464045
Wystuchanie w dniu 16.08.2019 r.

Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu zdarzenia znalazty w peini potwierdzenie
w zgromadzonym materiale badawczym.

Maszynista pociggu TME 464045, w zatozonym wyjasnieniu poinformowat, ze po otrzymaniu
informacji od dyzurnego ruchu stacji Tarnéw Opolski, o iskrzeniu wagonu i poleceniu zatrzymania
pociggu, udat sie sprawdzi¢ stan dolegania klockow hamulcowych przy pigtym i széstym wagonie.
Z wystuchania wynika, ze dokonat sprawdzenia stanu uktadu hamulcowego pigtego i szdstego
wagonu w sktadzie z obu stron pociggu. Po ogledzinach, gdzie nic nie wzbudzito jego podejrzen,
nawigzat fgcznos¢ z dyzurnym ruchu stacji Tarnéw Opolski i poinformowat, Ze nie zauwazyt Zadnych
nieprawidtowosci. Po otrzymaniu zgody dyzurnego ruchu, uruchomit pocigg w celu kontynuowania
dalszej jazdy. Jadac z predkoscig ok. 50km/h w pewnym momencie zauwazyt, ze zakotysato siecig
i gwattowanie popchneto lokomotywe. Natychmiast wdrozyt nagte hamowanie i spogladajgc przez
okno zauwazyt, ze wagony sie przewracajg. O wypadku powiadomit dyzurnego ruchu stacji Tarnow
Opolski oraz poprosit o zamkniecie dla ruchu pocigagéw torunr 1i2i powiadomienie komisji kolejowej.

Dyzurny ruchu stacji Tarnow Opolski

Wystuchanie w dniu 16.08.2019 r.
Podczas wystuchania dyzurny ruchu poinformowat, ze:

dnia 08 sierpnia 2019 roku podczas petnionego dyzuru ok. godziny 23:00 otrzymat informacje od
dyzurnego ruchu ze stacji Kamien Slaski, ze w pociggu 464045 w wagonie towarowym cos$ sie $wieci.
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Dyzurny ruchu Tarnéw Opolski powiedziat, ze to sprawdzi. W trakcie obserwacji pociggu zauwazyt
iskrzenie pod czwartym lub pigtym, ale raczej pod pigtym wagonem za lokomotywg. Polecit
maszyniscie, aby zatrzymat pocigg o ile to mozliwe to przed semaforem wyjazdowym i aby dokonat
sprawdzenia wagonu. Po kilku minutach zgtosit sie do niego przez radiotelefon maszynista pociggu
464045 i powiedziat, ze obejrzat czwarty i pigty wagon i nic sie nie dzieje. Powiedziat réwniez, ze
bedzie kontynuowat jazde. O godzinie 23:10 pocigg pojechat w dalsza droge. Po paru minutach
ponownie wywotat go i poinformowat, ze zatrzesto siecig i idzie sprawdzié¢. Po paru minutach zgtosit
sie ponownie maszynista pociggu 464045 i powiedziat mu aby zamkngt dwa tory bo wykoleity sie
wagony. Dyzurny ruchu natychmiast powiadomit dyspozytora zaktadowego, dyspozytora liniowego
oraz dyspozytora zasilania i oczekiwat na przybycie komisji kolejowe;j.

Dyzurny ruchu stacji Kamien Slaski
Wystuchanie w dniu 16.08.2019 r.
W trakcie wystuchania dyzurny poinformowat, ze podczas przejazdu pociagu 464045 zauwazyt, ze po
przejechaniu okoto siedmiu wagondéw w jednym z nich przy kole ,co$ sie swieci”. O tym fakcie
powiadomit dyzurnego ruchu stacji Tarnéw Opolski, aby zwrécit szczegolng uwage na przejezdzajgcy
sktad pociggu.

[ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczeh lacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréow danych

Linia kolejowa nr 132 Bytom — Wroctaw Gtéwny; szlak Tarnéw Opolski — Opole Groszowice
wyposazony jest po torze nr 1i 2 w pdtsamoczynng, jednoodostepowg, dwukierunkowag
przekaznikowg blokade liniowg typu BEPSA-1. Dziatanie urzadzen w dniu zdarzenia prawidtowe.
Urzadzenia sterowania ruchem nie miaty wptywu na zaistniate zdarzenie.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa

[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan toréw na szlaku Tarnéw Opolski — Opole Groszowice nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Nie dotyczy

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tacznosci — radiotelefony Radmor FM 0011225 dyzurnego ruchu stacji Tarnéw Opolski,
na kanale pociggowym i drogowym-— sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie
nienaruszonym. tgcznos¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona
i sprawna.

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon KOLIBER na pojezdzie trakcyjnym ET22-1064, sprawny
ustawiony na kanat 2.
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[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analizg zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Pocigg TME 464045 prowadzony byt lokomotywg ET22-1064, ktéra posiadata swiadectwo sprawnosci
technicznej, wystawione w dniu 30 maja 2018 roku wazne do dnia 29 maja 2024 roku lub na przebieg
500 000 km liczony od 98 km. W dniu wypadku przebieg lokomotywy, wg wskazania rejestratora,
wynosit 83 295 km.

Rejestrator typu Hasler Bern Rt9 nr 35581 posiadajgcy wazny przeglad techniczny. Ostatni przeglad
byt wykonany w dniu 09.04.2019 roku w warsztatach szybkosciomierzy w todzi i byt wazny do dnia
08.04.2020 r. — protokot sprawdzenia nr 25/19.

Pociag prowadzony z kabiny ,,B”.

Tasma predkosciomierza produkcji firmy: FOMA — niezalecana przez producenta rejestratoréw.
Zakres pomiarowy rejestratora - 150 km/h.

Zakres pomiarowy uzytej tasmy - 100 km/h.

Predkosci zarejestrowane na tasmie musiaty zosta¢ przeliczone do zakresu pomiarowego
rejestratora.

Analiza dotyczy zakresu zarejestrowanego w dniu 08.08.2019 roku od godziny 22:16 do godziny
02:55:40 dnia 09.08.2019 roku - do czasu wyjecia tasmy z rejestratora.

Na tasmie rejestrowane sg nastepujgce parametry:

Wykres funkcji czasu - zgodny z rzeczywistym czasem,
Wykres funkcji predkosci,
Dziatanie urzgdzen czujno$ci,
Przebyta droga,
Jazda z poborem pradu,
6. Cisnienia w cylindrach hamulcowych — hamowanie.
Zarejestrowany czas na tasmie predkosciomierza, rézni sie od rzeczywistego czasu o 3 minuty.

akrwbdE

Charakterystyka jazdy pociggu na odcinku Tarnéw Opolski — Opole Groszowice:

» od godziny 22:16 do godziny 23:01 jazda na odcinku 44,7 km bez zatrzymania,

» od godziny 23:01 do godziny 23:08 zarejestrowane cisnienie w cylindrach hamulcowych,
zatrzymanie i postoj pociagu,

» od godziny 23:08 do godziny 23:14 uruchomienie pociggu, jazda z zatgczonym napedem
i wzrost predkosci do ok 58,5 km/h (predkos¢ zarejestrowana na tasmie zatozonej
w predkosciomierzu wynosi 39km/h),

» od godziny 23:14 do godziny 23:15 jazda z wytgczonym napedem i nagty spadek predkosci
pociggu do 0 km/h i rejestracja cisnienia w cylindrach hamulcowych lokomotywy,

» od godziny 23:08 to jest od miejsca chwilowego postoju pociggu do miejsca wypadku, pocigg
przejechat 3800 m,

» rejestracja postoju pociggu od godziny 23:15 do godziny 02:55 dnia 09.08.2019 roku - do
godziny wyjecia tasmy z predkosciomierza.
Na tasmie zostaty zarejestrowane parametry dziatania urzadzen bezpieczehstwa tj. SHP i CA
oraz ich kasowanie przez maszyniste.

38

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z wypadku zaistniatego 08 sierpnia 2019 r. szlak Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, tor nr 1,
w km 87,973, linii kolejowej nr 132: Bytom — Wroctaw Gtéwny

Rysunek 2 - Skan fragmentu tasmy rejestratora - charakterystyka jazdy pociagu nr TME 464045
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UWAGA. Zastosowana tasma jest niezgodna
z zakresem predkosci rejestratora.
Wartosci predkosci zarejestrowane na tasmie
zostaly przeliczone do wartosci rzeczywistych
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111.4.5. Wyniki badania ztamanej osi zestawu kotowego nr 5249978

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych w trakcie prowadzonego postepowania polecita
przewoznikowi zlecenie wykonania ekspertyzy technicznej ztamanej osi zestawu kotowego
nr 5249978 oraz pozostatych zestawdéw kotowych o numerach 018977700; 018807507; 01840487
wagonu nr 31 51 5496 893-9, notyfikowane] jednostce badawczej, w celu okreslenia przyczyn jej
ztamania.

Ekspertyza zostata wykonana przez Laboratorium Badan Materiatdw i Elementow Konstrukcji
Instytutu Kolejnictwa w Warszawie. Wynik ekspertyzy zostat zawarty w pracy nr 000685.

Przedmiotem badan byla w szczegdlnosci 0$ z utamanym czopem o wymiarze & =120mm, ktéra
wchodzita w sktad zestawu kotowego nr 5249978. Pozostate 3 zestawy kotowe byly przedmiotem
ogledzin i pomiaréw technicznych. Wszystkie dostarczone osie zestawdéw kotowych poddano
ogledzinom wizualnym, pomiarom metrologicznym i badaniom nieniszczgcym. Ze ztamanej osi
przygotowano probki do badan materiatowych zgodnie z obowigzujgcymi wytycznymi okreslonymi
w PN-EN 13261 + A1:2011 — Kolejnictwo — Zestawy kotowe i wozki — Osie- Wymagania dotyczace
wyrobu. W celu okreslenia wtasnosci materiatowych ztamanej osi wykonano:

sprawdzenie wytrzymatosci na rozcigganie,
sprawdzenie udarnosci,

sprawdzenie mikrostruktury materiatu,
sprawdzenie makrostruktury — probe Baumanna,
okreslenie wtrgcen niemetalicznych,

analize sktadu chemicznego.

YVVVYVYYY

Badanie mikrostruktury wykazato widoczne pasmowe wydzielenia siarczkow oraz pasma
wytgcznie ferrytyczne.

Badanie makrostruktury — préba Baumanna wykazata nieréwnomierny rozkiad siarki.
W Srodkowej czesci osi widoczny jest kwadrat likwacyjny, co jest spowodowane zaburzeniem
procesu odlewania stali z przeznaczeniem na osie zestawu kotowego.

Badanie magnetyczno - proszkowe obu czopéw ztamanej osi wykazaty, ze chropowatos$c
powierzchni czopow po obrobce skrawaniem nie pozwalat dokonaé oceny. Wartosci
chropowatosci w sposéb znaczny przekroczyty dopuszczalne.

Ogledziny przetomu osi wykazaty zmeczeniowy charakter pekniecia z ogniskiem na powierzchni
elementu. Z cech szczegodinych przetomu mozna odczytaé, ze okoto 40% powierzchni przekroju
poprzecznego ma charakter zmeczeniowy. Pozostatg czeS¢ przetomu stanowi ostateczne pekniecie
materiatu z widocznymi pasmami charakterystycznymi dla stali ciggliwych.
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Zdjecie 5 - Przetom czopa w stanie zmontowanym - (zrédto- Ekspertyza Instytutu Kolejnictwa)

Zdjecie 6- Plaszczyzna przetomu czopa po demontazu utozyskowania i po oczyszczeniu - (zrodto-
Ekspertyza Instytutu Kolejnictwa)
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Zdjecie 7- Obszar pekniecia czopa -(zrédto- Ekspertyza Instytutu Kolejnictwa)

Najbardziej widoczng niezgodnos¢ w przypadku obu czopow ztamanej osi stanowi podtoczenie, ktére
wykonano po obu stronach. Rodzaj i ksztatt wykonanych podtoczen pokazano na zdjeciu nr 7 i 8.

Zdjecie 8 - Podtoczenie powierzchni ztamanego czopa osi nr 5249978 -(zrodto- Ekspertyza Instytutu
Kolejnictwa)
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Zdjecie 9- Podtoczenie powierzchni czopa przeciwlegtego osi nr 5249978 -(zrodto- Ekspertyza
Instytut Kolejnictwa)

Ostatnig naprawe (przeglad poziomu P4) wykonano 23.01.2017 roku w Zakfadzie Napraw Taboru
PKP CARGOTABOR w Kluczborku.

Zatgcznik 01.4 arkuszu pomiarowego B09 do Dokumentacji Systemu Utrzymania stwierdza, ze
zarowno przed naprawg jak i po naprawie Srednice nominalne czopéw zestawu kotowego nr 5249978
posiadaty wymiar @120p6, podczas gdy w trakcie pomiaréw metrologicznych przeprowadzonych
w Instytucie Kolejnictwa stwierdzono, ze czopy przedmiotowej osi posiadajg srednice @118mm poza
tolerancjg dla pasowania p6.

Analiza przedstawionej przez PKP CARGO S.A. dokumentacji utrzymaniowej przygotowanej
w ramach przegladu poziomu P4 wykazata, ze wypetnienie karty pomiarowej EWT z dnia 11.01.2017
roku, co potwierdza, ze zastosowano geometryczny typ tozyska 120x240x80 producenta FLT,
podczas gdy ztamany czop wyposazony byt w tozysko specjalne oznaczone na pierscieniach
symbolem PLC, a z kolei czop po przeciwlegtej stronie wyposazony byt w pierscienie opatrzone
symbolami NJP 118 i HS 118. Ponadto karta pomiarowa tozysk tocznych (arkusz B09, zatgcznik 04)
z dnia 11.01.2017 roku informuje, ze uzyte pierécienie wewnetrzne posiadaty Srednice wewnetrzng
@120 mm, o wymiarach 120x240 wyprodukowane przez ZVL. Data produkcji zostata zapisana
W sposob niezrozumiaty kodem literowym pomimo wymaganego formatu (mm/rr). Uniemozliwito to
odtworzenie identyfikacji utozyskowania.

W opinii Instytutu Kolejnictwa bezposrednig przyczyng pekniecia osi zestawu kotowego nr 5249978
byt zty stan techniczny czopa osi, ktéry w konsekwencji doprowadzit do jego ztamania. Cechowat sie
on niezgodno$cig z Warunkami Technicznymi WT-2 cze$¢ 3a — Zestawy kotowe w zakresie
wymiardw, tolerancji wykonania i chropowatosci. Dodatkowo stwierdzono niezgodnos¢ ztamanego
czopa z dokumentacja wykonawcza, w postaci nadania niewtasciwego ksztattu przej$cia czopa
w przedpiascie (miejsce, w ktérym nastgpito pekniecie) oraz niedotrzymanie bitedu ksztattu
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powierzchni czopa, tj. walcowatos$ci, ktére w konsekwencji poprzez zbyt duzy wcisk doprowadzity do
wystgpienia kolejnego pekniecia zmeczeniowego. Wedlug w/w dokumentacji wykonawczej,
zmniejszenie wymiaru ktéregokolwiek przekroju osi wigze sie z przetoczeniem wszystkich Srednic.
Obrobka skrawaniem zostata wykonana jedynie w obszarze czopa z obu stron osi, co powinno
skutkowa¢ wycofaniem osi z eksploatacji. Podtoczenie obu czopdéw zostato wykonane bez
uwzglednienia jakichkolwiek standardéw. Ztamany czop cechowat sie radykalnym podtoczeniem
zmniejszajgcym srednice, ktére w rezultacie nie wniosto pozytywnego rozwigzania do geometrii osi,
poniewaz nie usunieto fragmentéw wczesniejszego promienia przejscia czopa w przedpiascie, a sam
czop przetoczono giebiej, co umozliwito osadzenie pierscieni wewnetrznych. Podtoczenie to
spowodowato niekorzystng koncentracje naprezen i w efekcie inicjacje pekniecia zmeczeniowego.

Ponadto analiza przedstawionej przez PKP CARGO S.A. dokumentacji utrzymaniowej przygotowanej
w ramach przeprowadzonej naprawy P4 wagonu o numerze 31 51 5496 893-9, wykazata szereg
niespojnosci w postaci btednych informacji dotyczacych geometrii czopow, zastosowanych fozysk,
wynikéw badan NDT osi zestawu kolowego nr 5249978. Szczegdlng uwage zwraca sposob
wypetnienia w kartach pomiarowych pola $rednica czopa, gdzie konsekwentnie wpisywano wartos¢
@120 mm, gdy czop posiada rzeczywisty wymiar nominalny @118 mm. Nie mozna ustali¢, jakg
faktycznie srednice posiadaty czopy ztamanej osi w momencie przegladu poziomu P4 realizowanego
przez PKP CARGOTABOR Sp. z 0.0. Zaktad Napraw Taboru w Kluczborku i czy nie miaty miejsca
nieautoryzowane naprawy, ktére nie zostaty zarejestrowane przez system nadzoru nad zestawami
kotowymi.

Ponadto na podstawie przeprowadzonej ekspertyzy stwierdzono nizej wymienione nieprawidtowosci
w utrzymaniu zestawéw kotowych:

» zamontowano staro uzyteczne podktadki zabezpieczajgce $ruby przed odkreceniem sie
w ptycie oporowej (dociskajgcej wewnetrzny pierscien tozyska) na czole czopa osi, we
wszystkich obudowach tozysk (maznicach czopéw osi zestawow kotowych), co jest niezgodne
z Dokumentacjg Systemu Utrzymania dla Wagonéw Towarowych typu 412W oraz Warunkami
Technicznymi WT-2, cz. 3a Zestawy Kofowe. O zamontowaniu starych podktadek $wiadcza
slady uszkodzen mechanicznych tych podkfadek zabezpieczajgcych, ktérych w nowych
podktadkach nie powinno by¢,

» podczas demontazu tozysk z czopa osi zestawu kotowego nr 018977700 ujawniono
nieprawidtowe osadzenie tozysk podczas montazu (nieréwnomierna sita osadzenia pierscieni
wewnetrznych fozysk na czopach). Stwierdzono to podczas proby Sciggniecia tozysk z czopa
0si po wczesniejszym rozgrzaniu pierscieni wewnetrzach, mozna byto swobodnie Sciggngc¢
tozysko tylko z jednej strony zestawu kotowego. Pozostate pierscienie, zeby je Sciggng¢ trzeba
byto nacina¢ aby zwiekszy¢ naprezenia rozciggajace i w efekcie spowodowa¢ samoczynne
pekniecie pierscienia w tym miejscu.

» analiza wymiarow rzeczywistych czopdw osi wykazata, ze kryteria pola tolerancji wymiaru
i btedu ksztattu zgodnie z Warunkami Technicznymi WT-2, cz. 3a Zestawy Kotowe, spetniajg
tylko 3 czopy (po jednym z kazdego zestawu kotowego),

» ogledziny wzrokowe ztamanego czopa osi ujawnity $lad wypalenia materiatu na powierzchni
bocznej czopa osi przy uzyciu palnika wysokotemperaturowego, co jest niedopuszczalne,

» wystepujg niezgodnosci ksztattu czopa osi (od strony pekniecia) z Dokumentacjg Techniczna,
tj. Srednica wykraczajgca poza pole tolerancji pasowania p6 i przekroczenie tolerancji ksztattu
uniemozliwiajgce zsuniecie pierscieni wewnetrznych tozyska podczas demontazu. Ponadto
stwierdzono nieodpowiednig jako$¢ powierzchni tj. chropowatosé o sredniej wartosci 2,8 pm,
(obszar szlifowany w obrebie krateru) do 8,7 um (w obszarze podtoczenia), ktéra nieznacznie
wykracza poza dopuszczalng wartosc,

» czop przeciwlegly (z drugiej strony peknietego czopa osi) wykazuje niezgodnosci
z Dokumentacjg Techniczng. Srednia chropowato$é wynoszgca 0,83 um nieznacznie
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przekracza dopuszczalng warto$é. Srednica czopa wykracza o 0,002 mm poza pole tolerancji
pasowania p6 z jednym przekroczeniem btedu ksztattu réwniez o wartos¢ 0,002 mm,

» najbardziej widoczng niezgodnos¢ w przypadku obu czopdéw ztamanej osi stanowi jednak
podtoczenie podczas przetaczania osi na wymiar @118 mm z dodatkowym podcieciem
0 wymiarze @ 117,8 mm niezgodne z WT-2, ktére wykonano po obu stronach osi, przy czym
bardziej radykalnie wykonano po peknietej stronie.

Powyzsze niezgodnosci z Warunkami Technicznymi WT-2, cz. 3a Zestawy Kotowe, ujawnione
przez Instytut Kolejnictwa w Warszawie, Zespo6t badawczy uznat jako inne nieprawidtowosci
stwierdzone w trakcie prowadzonego postepowania.

[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — prowadzenie regulujg postanowienia § 37
oInstrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do Uchwaly nr 693/2017
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. (z uwzglednieniem zmian wprowadzonych: uchwatg
Nr 1085/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 7 listopada 2017 r. i uchwatg Nr 762/2018 Zarzadu
PKP PLK S.A. z dnia 2 pazdziernika 2018 r.) oraz § 4 ust. 1 pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu
obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia
nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia
31 marca 2015 .

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - IZ Opole, stacja Tarnéw Opolski
nastawnia ,Tr”, szlak Kamien Slgski — Tarnéw Opolski oraz Tarnéw Opolski — Opole Groszowice.
Dziennik zaczety dnia 06.08.2019 r. przesznurowany i opieczetowany zawiera 100 stron.

Wopisy w Dzienniku ruchu z dnia 08.08.2019 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:

Szlak do: Opola Groszowic (strona 22) wiersz 6smy od goéry strony:

» w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,464045”,

w rubryce 3 ,tor stacyjny” — wpis: ,1”,

w rubryce 5 ,Pocigg odjechal’ — wpis: ,23:107,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat’” — wpis: ,23:307,

w rubryce 7 i 8 ,Uwagi” — wpis: ,wykolejenie w km 89,600 zjazd do Tr w dn.09.08.19 r.
Wiersz dziewigty do dwunasty od gory przez catg szerokos¢ strony zapis:

.1ornr1i2 od Tarnowa Opolskiego do Opola Groszowic zamkniety od godz. 23:25 z powodu
wykolejenia pociggu 464045 na szlaku w km 89,600 nad Tr (podpis) odebrat OGA (podpis)”

YV VV V

Szlak do: Kamien Slagski (strona 23)

Wiersz 6smy od gory strony:

» w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,464045”,
w rubryce 3 ,tor stacyjny” — wpis: ,1”,

w rubryce 5 ,Pocigg odjechat” — wpis: ,23:007,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — wpis: ,23:04”.

Y VYV V
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,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - 1Z Opole, stacja Opole Groszowice,
nastawnia dysponujgca ,OGA”, szlak Tarnéw Opolski — Opole Groszowice. Dziennik zaczety dnia
05.08.2019 r., przesznurowany i opieczetowany zawiera 100 stron.

Whpisy w Dzienniku ruchu z dnia 08.08.2019 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Tarnowa Opolskiego (strona 12) wiersz siédmy od gory strony:

w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,,464045”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,19”

w rubryce 5 ,Pocigg odjechat” — wpis: ,23:107,

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat” — wpis: ,,23:30 z parafowanym dopiskiem Dnia 09.08”,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,wykolejenie w km 89.600".

Wiersze od ésmego do jedenastego od géry strony:

» Wwpis przez catg szerokos¢ strony: ,Tornr 1i 2 od Tarnowa Op. do Opola Grosz. zamkniety
od godz.23:25 z powodu wykolejenia wagonow w poc. 464045. Nadat IESDR(nazwisko)
odebrat ISEDR (nazwisko) g. 23:26".

YV VYV VYV

,Dziennik telefoniczny” (R-138) — prowadzenie regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), § 11
i ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7), stanowigcej
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony
Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

,Dziennik telefoniczny” (R-138) posterunek ruchu ,Tr” na stacji Tarnéw Opolski zawiera 102 strony,
dziennik przesznurowany i opieczetowany:

- zaczety dnia 27.05.2019 r.

- zakonczony dnia 12.08.2019 .

Wopisy z dnia 08.08.2019 r. zwigzane z wypadkiem (strona 48 wiersz 3 od dotu):

» wrubryce ,Nr kol.” wpis: , 711",

» w rubryce ,Data” wpis: ,,08/08”,

» w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Wykolejenie poc. 464045 na
szlaku Tr — OGA w km, 89,600. Tory nr 1 i 2 od Tarnowa do Opola Grosz. zamknigte.
Powiadomiono;

IZDD — (nazwisko)

IDDE- (nazwisko)

Dysp. 112

Dysp. zasilania — (nazwisko)”
» w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,23:25”,
» w rubryce ,Nadat/Odebral” wpis: (parafka).

,Dziennik telefoniczny” (R-138) nastawnia ,OGA” stacja Opole Groszowice zawiera 51 kartek.
Dziennik zaczety dnia 13.06.2018 r. jest przesznurowany i opieczetowany.
Whpisy z dnia 08.08.2019 r. — brak wpisow zwigzanych z wypadkiem (strona 31):

[11.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem, tgcznie z dokumentacja

Z rejestratoréw

Podczas jazdy pociggu TMS 464045 przez stacje Kamien Slaski dyzurny ruchu tej stacji zauwazyt, ze co$ biatego
Swieci i natychmiast o godzinie 23:01, o zaistniatej sytuaciji zgtosit przez radiotelefon dyzurnemu ruchu Tamoéw
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Opolski. Dyzumy ruchu w Tarnowie Opolskim, po zaobserwowaniu iskrzenia przy wagonie, 0 godzinie 23:03
polecit maszyniscie zatrzymac pocigg, dokona¢ sprawdzenia wagonow. O godzinie 23:04 maszynista
poinformowat dyzurnego ruchu stacji Tarnéw Opolski, ze zatrzymat pociag i idzie zobaczy¢, co sie stato. Po
sprawdzeniu wagonow w pociggu, 0 godzinie 23:11 maszynista zglosit ten fakt dyzurnemu ruchu i poinformowat
o tym, ze nie zauwazyt zadnych nieprawidtowosci i ze kontynuuje jazde. Po przejechaniu ok. 4 km o godzinie
23:18 maszynista wywotat dyzumego ruchu stacji Tarnéw Opolski i poinformowat, Ze mu siecig zatrzesto.
Zatrzymat sie w kilometrze 89,600 i poinformowat, ze idzie zobaczy¢ co sie stalo. O godzinie 23:24 maszynista
ponownie wywotat dyzurnego ruchu stacji Tarnéw Opolski i poinformowat o wypadku i koniecznosci zamkniecia
toru nr 1i2 dla ruchu pociggdw i powiadomienia komisji kolejowe;.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt. 11.1.9.
Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego PKP CARGO S.A.
oraz pracownikow zarzadcy infrastruktury.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, Zze pracownik przewoznika kolejowego nie miat
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wpltyw na zaistnienie
wypadku

Badania wykonane przez Policje wykazaly, iz maszynista pociggu bioracy udziat w wypadku oraz
pracownikéw zarzadcy infrastruktury byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego

majacego wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy maszynisty, prawidtowe
i nie stwarzaty zagrozenia.

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w wypadku, lokomotywa ET22-1064 jest dopuszczona do
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej
sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.
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IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkoéw lub incydentéw zaistnialtych w podobnych
okolicznosciach

Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie zdarzen ujetych w kategoriach B11
(wypadek) wg kategoryzacji wynikajgcej z rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
Z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 369).

Tabela 12 - Zestawienie fgcznej liczby wypadkdéw kat. B11 w latach 2017 — 2019 na terenie sieci kolejowej
w Polsce zaistniatych w podobnych okolicznosciach.

Kategoria Dane za rok
Zdarzenia B11 2017 2018 2019
od 01.01 — 08.08.2019
Ztamanie osi . 1 x roztam po e 1x urwanie czopa osi i ¢ 2 x zlamanie czopa osi
zagrzaniu czopa osi odpadniecie wraz z
maznica
Ukrecenie osi ¢ 1 x ukrgcenie czopa ¢ 1 x ukrecenie czopa osi ¢ 1 x ukrecenie czopa osi
0si
Inne podobne ¢ 3 x spadniecie - ¢ 4 x pekniecie czopa osi
maznicy z czopa osi ¢ 1 x pekniecie a w nastepstwie
zestawu kotowego poluzowanie sie pierscienia
wewnetrznego NJ w miejscu
osadzenia na czopie osi

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze poczgwszy od roku 2016 r. zestawienia obejmujg poza zdarzeniami
zgtaszanymi do Komisji przez zarzadcow infrastruktury, réwniez zdarzenia zgtaszane przez
uzytkownikéw bocznic, ktérzy od marca 2016 r. zostali objeci systemem zawiadamiania
0 zdarzeniach.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze w roku 2019 nastgpit wzrost liczby zdarzen, ktérych przyczyna
byt zty stan techniczny zestawu kotowego pojazdu kolejowego.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

W dniu 08 sierpnia 2019 roku ze stacji Pyskowice o godzinie 22:15 zostat uruchomiony w odstepstwie
od rozktadu jazdy + 1095 minut, pocigg towarowy nr TME 464045 przewoznika PKP CARGO S.A.
relacji Ornontowice Budryk - Opole Elektrownia. Pociag zestawiony byt z lokomotywy prowadzgcej
serii ET22-1064, oraz 40 wagonéw weglarek zatadowanych miatem weglowym. Ok. godz. 23:00
dyzurny ruchu posterunku ,Kms” w Kamieniu Slgskim podczas przejazdu pociggu TME 464045
zauwazyt, ze w wagonie pociggu cos biatego sie $wieci. Natychmiast zgtosit o tym fakcie dyzurnemu
ruchu stacji Tarnéw Opolski. Dyzurny ruchu w Tarnowie Opolskim, po otrzymaniu tej informaciji
przystapit do obserwacji przejezdzajgcego pociggu i zauwazyt, ze przy czwartym lub pigtym, raczej pod
pigtym wagonie jest iskrzenie. O godzinie 23:03 zgflosit ten fakt przez radiotelefon pociggowy
maszyniscie pociaggu i polecit mu aby zatrzymat pociag przed semaforem wyjazdowym stacji Tarnéw
Opolski. Zatrzymanie pociagu nastgpito w kilometrze 85,339, o czym maszynista powiadomit dyzurnego
ruchu stacji Tarnéw Opolski o godzinie 23:04. Po zatrzymaniu pociggu maszynista wyszedt
Z lokomotywy w celu sprawdzenia wagondéw przy uzyciu dostepnych srodkéw. ldgc wzdtuz pociggu po
prawej stronie sktadu (kierunek jazdy pociagu) dokonywat sprawdzenia, dolegania wstawek
48

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl




V.3

V.4

Raport z wypadku zaistniatego 08 sierpnia 2019 r. szlak Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, tor nr 1,
w km 87,973, linii kolejowej nr 132: Bytom — Wroctaw Gtéwny

hamulcowych do powierzchni tocznej zestawow kotowych w czwartym i pigtym wagonie od czota
pociggu przy uzyciu sSwiatta z aplikacji telefonu komodrkowego. Wedtug ztozonych wyjasnien,
maszynista przeszedt na drugg strone sktadu pociggu pod pigtym wagonem. Idgc lewg strong sktadu
(patrzac w kierunku jazdy pociggu), po ok. 7 minutach wrécit do lokomotywy. O godzinie 23:10
powiadomit dyzurnego ruchu, ze dokonat sprawdzenia czwartego i pigtego wagonu i nic niepokojgcego
nie zauwazyt, jak rowniez nie wyczut zadnego specyficznego zapachu swiadczgcego o przegrzaniu
elementow uktadu jezdnego sprawdzanych wagonow. W zwigzku z nie stwierdzeniem usterek podjat
decyzje o kontynuowaniu jazdy i za zgodg dyzurnego ruchu uruchomit pocigg. Kontynuowat jazde
z predkoscig ok. 60 km/h. Po przejechaniu ok. 3,8 km o godzinie 23:18 zauwazyt zakotysanie sieci,
szarpniecie lokomotywy i wdrozyt nagte hamowanie. Gdy wyjrzat przez okno zauwazyt przewracajgce
sie wagony. Natychmiast zgtosit dyzurnemu ruchu stacji Tarnéw Opolski, ze w kilometrze 87,973 linii
kolejowej nr 132 Bytom — Wroctaw Gtéwny wagony sie wykoleity i aby zamknat tor nr 1 i 2, poniewaz
wagony lezaty na torze nr 1 i 2. Wykolejenie drugiego zestawu kotowego pierwszego wozka wagonu nr
31 51 5496 893-9 nastgpito po przejechaniu 6,5 km od chwili zauwazenia iskrzenia pod wagonem przez
dyzurnego ruchu stacji Kamien Slgski. Po minieciu stacji Kamien Slgski i przejechaniu 4,1 km pocigg
zostat zatrzymany w stacji Tarnéw Opolski na polecenie dyzurnego ruchu w celu dokonania ogledzin.
Maszynista pociggu dokonat ogledzin i nie stwierdzit zadnych usterek w ukfadzie biegowym
wskazanych wagonow. Po uzgodnieniu z dyzurnym ruchu stacji Tarnow Opolski, uruchomit pocigg i po
przejechaniu 2,4km nastgpito wykolejenie pigtego wagonu od czota pociggu.

. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate
fakty

Zespot badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista pociggu towarowego po otrzymaniu informacji od
dyzurnego ruchu o usterce w wagonie, zatrzymat pocigg, dokonat ogledzin wagonéw. Nic nie
stwierdzajgc, kontynuowat jazde, co doprowadzito do wykolejenia i zniszczenia 10 wagonéw oraz
uszkodzenia w duzym stopniu infrastruktury kolejowe;.

Analiza faktéow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych
do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespot badawczy PKBWK prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespot badawczy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratorow rozméw zainstalowanych w nastawni stacji Tarnéw Opolski,

5) wizje lokalne i inspekcje przeprowadzone przez Zespoét badawczy PKBWK,

6) dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) wyniki ekspertyzy wykonanej przez Instytut Kolejnictwa,

8) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

9) dokumenty uzyskane od przewoznika PKP CASRGO S.A.,

10) dokumenty uzyskane od PKP CARGOTABOR Sp. z 0. o. Zaktadu Napraw Taboru
w Kluczborku.
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Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach Il i 11l fgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie
przedmiotowych faktéw.

Z analizy zgromadzonego materiatu wynika, ze dyzurny ruchu stacji Tarnow Opolski po otrzymaniu
informacji od dyzurnego ruchu stacji Kamien Slgski o iskrzeniu w wagonie, natychmiast polecit
maszyniscie pociggu zatrzymacé sktad i dokona¢ ogledzin wagonow. Maszynista przy pomocy telefonu
komérkowego dokonat ogledzin wagonu czwartego i pigtego.

Na podstawie przeprowadzonej ekspertyzy przez Instytut Kolejnictwa w Warszawie stwierdzono, ze
zasadniczg przyczyng pekniecia osi zestawu kotowego nr 5249978 byt zty stan techniczny czopa osi,
ktory w konsekwencji doprowadzit do jego ztamania. Szczegdtowy opis stwierdzonych przyczyn
zawarto w rozdziale 111.4.5.

Przeprowadzona ekspertyza wykazata szereg innych nieprawidtowosci, poczagwszy od nieprawidtowej
struktury materiatu, z ktérego zostata wykonana oS zestawu kotowego. Zostaty wykazane
nieprawidiowosci w zakresie procesu utrzymania polegajgce na obrébce skrawaniem czopdw osi
niezgodnie z wytycznymi zawartymi w dokumentacji utrzymaniowej. Z uwagi na braki w dokumentacji
utrzymaniowej, dotyczgcej wykonywania tych czynnosci, nie sposdb wykazac¢ czasu i miejsca ich
wykonania. Ztamanie czopa osi zestawu kotowego spowodowato utrate stabilnosci prowadzenia
zestawu kotowego w widtach maznicznych wézka wagonowego, odcigzenie prawego kota zestawu,
co w konsekwenciji doprowadzito do jego wezykowania i wspiecia sie na gtowke szyny prawego toku,
powodujgc skoszenie wozka i wykolejenie na prawg strone patrzgc w kierunku jazdy.

Ponadto analiza zgromadzonej dokumentacji przeprowadzona przez Zespot badawczy wykazata, ze
w arkuszach pomiarowych nr BO9 przedmiotowego zestawu kotowego, ktore stanowig zatgcznik nr 4
do Dokumentacji Systemu Utrzymania tego typu wagonu, brak jest wpisania parametréw srednic
wewnetrznych pierscieni bocznych, tylko jest informacja w postaci wpisu ,OK”. Pomimo przyzwolenia
w tym arkuszu na taki zapis, w ocenie Zespotu badawczego, jest to nieprawidtowosé, gdyz w pozyciji
nr 3 arkuszu pomiarowego w kolumnie ,Warunki préby” jest zapis ,,Ogledziny i pomiar’, a w kolumnie
Wartos¢ wymagana” sg wpisane wymagane wartosci srednic wewnetrznych, to w kolumnie ,Wyniki”
powinny by¢ wpisane wyniki pomiaréw tych $rednic, a nie ,OK”. Powyzsze zostato zakwalifikowane
przez Zespot badawczy jako inna nieprawidtowosc.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i

systemowych wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami
podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem
pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwiazanych z
umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych
z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym wypadkiem kat. B11 w dniu 08.08.2019 r.
0 godz. 23.18 na szlaku Opole Groszowice — Tarnéw Opolski, w torze nr 1, w km 87,973 linii kolejowe]
132 Bytom — Wroctaw Gt., Zespét badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:
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IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wykolejenie wagonu fadownego nr 31 51 5496 893-9 (pigtego w sktadzie), podczas jazdy pociggu
TME 464045 relacji Budryk Ornontowice — Opole Elektrownia Czarnowagsy, w wyniku zlamania
zmeczeniowego czopa Osi.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Zty stan czopa osi zestawu kotowego nr 5249978 spowodowany nieprawidtowym podtoczeniem
W miejscu przejscia czopa osi w przedpiascie, co spowodowato niekorzystng koncentracje naprezenh
i w efekcie inicjacje pekniecia zmeczeniowego.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Przekroczona wartos¢ chropowatosci powierzchni czopow osi zestawu kotowego po obrobce
skrawaniem, tj. chropowatosc¢ o sredniej wartosci 2,8 um, (obszar szlifowany w obrebie krateru)
do 8,7 um (w obszarze podtoczenia), ktéra wykracza poza dopuszczalng wartosc.

2. Nieprawidlowo wykonana naprawa osi zestawu kotowego, polegajgca na nadaniu

niewlasciwego, niezgodnego z dokumentacja WT-2, przejscia czopa osi w przedpiascie.
3. Nierzetelny odbiér po naprawie zestawu kotowego nr 5249978 i dopuszczenie go do
eksploatacji z wadg techniczna.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Niewtasciwy nadzoér nad utrzymaniem wagonu towarowego przez podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie ECM.

Kategoria wypadku: B11

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych
bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1. Stosowanie przez przewoznika w rejestratorach z zakresem rejestracji predkosci do 150
km/h tasm predkosciomierzy o zakresach predkosci nizszych niz 150 km/h.

2. Stasowanie tasm predkosciomierzy innych firm niz zalecanych przez producenta rejestratora
Hasler Bern.

3. Brak wpisania parametréw $rednic wewnetrznych pierscieni bocznych w arkuszach
pomiarowych nr BO9 przedmiotowego zestawu kotowego, ktére stanowig zatgcznik nr 4 do
Dokumentaciji Systemu Utrzymania tego typu wagonu. W pozycji nr 3 arkuszu pomiarowego
w kolumnie ,Warunki proby” jest zapis ,Ogledziny i pomiar’, a w kolumnie ,Wartos¢
wymagana” sg wpisane wymagane wartosci srednic wewnetrznych, to w kolumnie ,Wyniki”
powinny by¢ wpisane wyniki pomiaréw tych srednic, a nie ,OK”.

4. Niespgjnosci w dokumentacji utrzymaniowej przygotowanej w ramach przeprowadzonej
naprawy P4 wagonu o0 numerze 3151 5496 893-9, w postaci btednych informacji
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dotyczgcych geometrii czopdw, zastosowanych tozysk, wynikow badan NDT osi zestawu
kotlowego nr 5249978. Szczegdlng uwage zwraca sposéb wypetnienia w kartach
pomiarowych pola $rednica czopa, gdzie konsekwentnie wpisywano warto$¢ @120 mm,
gdzie czop posiada rzeczywisty wymiar nominalny @118 mm.

5. Zamontowanie staro uzytecznych podktadek zabezpieczajgcych Sruby przed odkreceniem
sie w ptycie oporowej (dociskajgcej wewnetrzny pierscieh tozyska) na czole czopa osi, we
wszystkich obudowach tozysk (maznicach czopow osi zestawow kotowych), co jest
niezgodne z Dokumentacjg Systemu Utrzymania dla Wagonéw Towarowych typu 412W
oraz Warunkami Technicznymi WT-2, cz. 3a Zestawy Kotowe. O zamontowaniu starych
podkfadek swiadczg Slady uszkodzen mechanicznych tych podkfadek zabezpieczajgcych,
ktérych w nowych podktadkach nie powinno by¢.

6. Slad wypalenia materiatu na powierzchni bocznej czopa osi przy uzyciu palnika
wysokotemperaturowego, co wynika z ekspertyzy przeprowadzanej przez Instytut
Kolejnictwa w Warszawie.

7. Brak zapisu w dzienniku ruchu stacji Tarnéw Opolski informacji o postoju pociggu TME
464045 w stacji ok 6 minut.

8. Nieprawidiowe potwierdzenie przybycia pociggu do stacji Tarnéw Opolski w czasie
prowadzenia ruchu na podstawie blokady pdtsamoczynnej polegajace na braku
zablokowania bloku koncowego do stacji Kamien Slgski i potwierdzenie tego faktu
telefonicznie w formie nieprzewidzianej w instrukcji Ir-1.

9. Nie uzycie przez maszyniste pociggu TME 464045 systemu ,RADIOSTOP” bezposredni po
zaistnieniu wypadku i zablokowaniu toru nr 1i 2.

10. Nieprawidtowe zapisy w Dzienniku ruchu R-146 stacji Tarnéw Opoilski.

11. Prowadzenie rozmow przez dyzurnych ruchu niezgodnie z postanowieniami Instrukcji Ir-5.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym zdarzeniem wymagajace podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane przez komisje kolejowa opisane sg w rozdziale 1.6. Srodki zapobiegawcze
okreslone przez Zespdt badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania wypadku zostaty
sformutowane w postaci zalecen, opisane sg w rozdziale VI.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. Przewoznik PKP CARGO S.A. od natychmiast wzmocni nadzér nad realizacjg procesu poziomow
utrzymania taboru zwlaszcza w zakresie zestawdw kotowych.

2. Przewoznik PKP CARGO S.A. wyegzekwuje jakos¢ odbiorow miedzyoperacyjnych i kohcowych,
zwtaszcza zestawow kotowych.

3. W odniesieniu do Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem wprowadzenie przez Zarzadce
infrastruktury jak i przewoznika w Rejestrze zagrozenh, zagrozenia polegajgcego na ,ztamaniu czopa
osi zestawu kotowego”. Zarzadca Infrastruktury powyzsze zalecenie zrealizowat w trakcie
prowadzanego postepowania.

4. PKP PLK S.A. przyspieszy wdrozenie rekomendacji ujetej w raporcie nr PKBWK 02/2019 o tresci:
PKP PLK S.A. podejmie dziatania majgce na celu systematyczne wyposazenie linii kolejowych
w urzgdzenia do wykrywania standéw awaryjnych taboru na eksploatowanych liniach kolejowych
w oparciu o przeprowadzong analize opartg na ryzyku moZzliwo$ci wystgpienia zdarzen.
Jednoczesnie realizowac bedzie postanowienia Instrukcji le-3.
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5. Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi dla podkreslenia waznosci zagadnienia
i podwyzszenia Swiadomosci kultury bezpieczenstwa, ujmg w tematyce pouczen okresowych dla
dyzurnych ruchu zasady postepowania w przypadku zauwazania nieprawidiowosci w uktadzie
biegowym wagondéw zgodnie z przepisami wewnetrznymi (w przypadku PKP PLK S.A. zawartymi
w § 76 Instrukgcji Ir-1).

6. Przewoznicy wyposazg pojazdy trakcyjne prowadzgce pociggi i/lub maszynistow w zrodta swiatta
(latarki) umozliwiajgce miedzy innymi przeprowadzenie ogledzin pojazdéw kolejowych w porze
ciemnie;j.

7. Spotka PKP CARGO S.A. dokona przegladu Dokumentacji Systemu Utrzymania i wprowadzi
obowigzek prawidtowego wypetniania kart pomiarowych podczas przegladéw utrzymaniowych we
wszystkich zaktadach realizujgcych proces utrzymania.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6ézn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury
i przewoznikami.

Wykazane podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu badawczego
i przyjete uchwatg PKBWK.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

/ podpis na oryginale /

Tadeusz Ry$
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/06/2020

Symbol .
Lp. (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWiIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administraciji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. 4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii
6. IZES .
Kolejowych
PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu
7. ISE - .
Linii Kolejowych
8. ISEDR PKP .PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego
9. DSU Dokumentacja Systemu Utrzymania
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