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SPIS ZAWARTOSCI

I. CZESC OPISOWA.

1. Strona tytutowa.
2. Spis zawartosci.

3. Opis techniczny.

II. CZESC RYSUNKOWA.
1. Plan orientacyjny. Skala 1:10 000.
2. Plan sytuacyjny. Skala 1:500.
3. Plan sytuacyjny — SOR. Skala 1:500.



OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego branzy drogowej

,» Remont nawierzchni bitumicznej na migedzynarodowym drogowym przejsciu granicznym
Bobrowniki - Bierestowica (Etap V).”

1. Istniejacy stan zagospodarowania.
Na dziatkach, na ktérych planowany jest remont, zlokalizowany jest uktad
komunikacyjny miedzynarodowego przejScia granicznego w m. Bobrowniki, wraz z

infrastrukturg towarzyszaca.
Nawierzchnia istniejagcych ciagdw komunikacyjnych oraz miejsc postojowych posiada
nawierzchni¢ bitumiczna. Cze$¢ nawierzchni, bedaca przedmiotem opracowania jest w ztym

stanie technicznym wymagajacym sfrezowania warstwy $cieralnej i jej odbudowy (fot. 1.).

Fot. 1. Warstwa Scieralna jezdni manewrowej

Nawierzchnia jezdni i miejsc parkingowych obramowana jest kraw¢znikiem betonowym.
Wokét remontowanych nawierzchni zlokalizowany jest chodnik dla pieszych/opaska z betonowe;j
kostki brukowej. Chodniki/opaski wymagaja remontu.
W nawierzchni jezdni i chodnikéw wystepuja liczne urzadzenia takie jak:
*  szlabany parkingowe,
e kanaly,
e elementy odwodnienia: wpusty deszczowe, odwodnienie liniowe,
* infrastruktura podziemna: kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, sie¢ C.O,
kable energetyczne, kable/urzadzenia telekomunikacyjne.
Zaréwno wpusty kanalizacji deszczowej jak 1 sanitarnej wymagaja regulacji
wysoko$ciowej lub wymiany wlazéw.
Parking przeznaczony dla pojazdéw ciezarowych typu TIR ogrodzony jest ogrodzeniem
panelowym przeznaczonym do demontazu i ponownego montazu.
a. Organizacja ruchu
W rejonie inwestycji wystgpuje oznakowanie pionowe oraz poziome.



2. Podstawa opracowania.

®  Umowa Nr WI-11.2510.5.2019 ze Skarbem Panstwa — Wojewoda Podlaskim,
® Mapa zasadnicza w skali 1:500,

® Wizja lokalna w terenie.
3. Projektowane zagospodarowanie terenu.
W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ zmian w zagospodarowaniu terenu. Wszelkie

roboty zakwalifikowano jako:

* remont nawierzchni bitumicznej — warstwy $cieralnej- frezowanie i odbudowa
warstwy $cieralnej grub. Scm,

* wymiana kraweznikéw betonowych 20x30cm na tawie betonowe;j
z oporem (fot. 2); wg szczegdtow konstrukcyjnych (rys 1),

* wymiana / przetoZzenie nawierzchni z kostki betonowej chodnikéw dla pieszych,

* ponowne wykonanie oznakowania poziomego — zasadniczo grubowarstwowego,

* demontaz i ponowny montaz ogrodzen panelowych (fot. 3),

* regulacja wysokosciowa/wymiana wpustéw kanalizacji deszczowej,

* regulacja wysoko$ciowa /wymiana wtazéw kanalizacji sanitarnej (KD; KS).

Fot. 2. Kraweznik betonowy. Fot. 3. Ogrodzenie panelowe.
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4. Rozwiazania wysokos$ciowe i odwodnienie nawierzchni.

Z uwagi na charakter inwestycji (wymiana warstwy §cieralnej nawierzchni bitumicznych),
nie przewiduje si¢ zmian w uksztalttowaniu istniejacych nawierzchni. Nalezy zachowaé
istniejace spadki podluzne i porzeczne, umozliwiajace prawidlowy splyw wéd opadowych
do urzadzen odwadniajacych — wpustow deszczowych oraz odwodnienia liniowego
(fot4 i fot 5).

Zaréwno wymieniane krawezniki jaki 1 nawierzchnie chodnikéw nalezy dowigzac¢ do
istniejgcych rzednych i

de.
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Fot. 4. Odwodnienie liniowe. Fot. 5. Wpust deszczowy.

5. Wplyw inwestycji na Srodowisko
Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddzialywanie na $rodowisko nalezy

eliminowa¢ poprzez wilasciwe prowadzenie prac i stosowanie nowoczesnych technologii
budowlanych. W trakcie prowadzonych prac mogg wystgpi¢ awarie sprzgtu budowlanego, a w
zwiazku z tym ryzyko wyciekéw paliw i olejéw. Ewentualne oddziatywanie negatywne bedzie
miato charakter krotkotrwaty i ustgpi po wykonaniu inwestycji.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zostang surowce typowe do budowy drég;
kruszywo, prefabrykaty betonowe, beton do wykonania tawy pod krawgznikiem, woda (do
wykonania mieszanki betonowej).

Ewentualny nadmiar materialu z rozbiérki zagospodarowane zostang zgodnie z ustawg
o odpadach. Budowa nie bedzie miata ujemnego wpltywu na $rodowisko, ani na zmiang
stosunkéw wodnych.

6. Organizacja ruchu

W trakcie prowadzenia robdt nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo pracownikom
zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom obiektu.

W rejonie inwestycji funkcjonuje wprowadzona na state organizacja ruchu. Inwestycja
obejmuje odtworzenie oznakowania poziomego jako grubowarstwowego - chemoutwardzalnego
oraz wprowadzenie drobnych zmian w organizacji ruchu. Zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia
oznakowania poziomego jako cienkowarstwowe - ladowisko w rejonie parkingu dla pojazdéw
cigzarowych. Szczegbétowe rozwigzania przedstawiono wg rys. 3 Plan sytuacyjny — SOR.



7. Uwagi koficowe
* Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem oséb posiadajagcych uprawnienia do
kierowania danym zakresem robét.
* Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z niniejsza dokumentacja, zasadami wiedzy
technicznej oraz normami i normatywami stosowanymi w budownictwie drogowym.



