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WSTEP

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
,LPKBWK” lub ,Komisja”) w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 09.09.2020 r. do
29.04.2021 r. przez Zespoét badawczy Komisji. Zespot badawczy zostat powotany na mocy Decyzji
nr PKBWK.6.2020 Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia
09 wrzesnia 2020 r. w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A21, polegajgcym na
najechaniu pociggu MPS 32102/3 ,WETLINA” (PKP Intercity S.A.) relacji Zagorz — Lublin Gtéwny na
pojazd drogowy (samochdd osobowy) na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D (zwany dalej
.przejazdem” lub ,przejazdem kolejowo-drogowym) w km 55,924, linii kolejowej nr 106 Rzeszoéw
Gtéwny — Jasto. Powazny wypadek zaistniat dnia 03 wrzesnia 2020 roku o godzinie 13:50 na obszarze
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie (zwany
dalej ,IZ Rzeszow”).

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tj. Dz. U z 2020 r. poz. 1043 z pézn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym?”, ustalenia
z postepowania ujete w niniejszym raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, sklad komisji i opis
przebiegu postepowania

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu w dniu 03.09.2020 r. Przewodniczagcy PKBWK zlecit cztonkom
Komisji wyjazd do miejsca wypadku celem dokonania ogledzin miejsca zdarzenia. W dniu wypadku
przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia oraz przeprowadzono wstepng analize dostepne;j
dokumentacji. Zebrane na miejscu zdarzenia informacje zostaty przekazane Przewodniczgcemu
PKBWK. Na podstawie analizy okolicznosci zdarzenia Przewodniczgcy PKBWK podjgt decyzje
0 przejeciu prowadzenia postepowania wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy
PKBWK (zwany dalej ,Zespotem badawczym”) przejat dalsze prowadzenie postepowania od komisji
kolejowej, ktéra rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie. Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony pismem
- Powoftanie nr 37/20 z dnia 04.09.2020 r. - podpisanym przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Rzeszowie.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw iincydentow
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 04.09.2020 r. sporzgdzit
~Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE7-73/05/20 z dn. 04.09.2020r.)
z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii B21, przesytat je do Przewodniczgcego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W dniu 07.09.2020 r. zostat sporzadzony ,Protokét ogledzin migjsca wypadku” przez komisje
kolejowg. W okresie od dnia zaistnienia wypadku do dnia wyznaczenia przez Przewodniczgcego
PKBWK Zespotu badawczego postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowa.

Na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
Decyzja nr PKBWK.6.2020 z dnia 09 wrze$nia 2020 r. Przewodniczagcy PKBWK -
Pan Tadeusz Rys$ wyznaczyt Zespét badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn
zaistnienia przedmiotowego powaznego wypadku w skfadzie:
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1. Grzegorz Skarwecki — Czionek staty PKBWK, kierujacy Zespotem badawczym
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Rafat Lesniowski — Zastepca Przewodniczgcego PKBWK
3. Karol Trzoinski — Cztonek staty PKBWK
4. Tomasz Resiak — Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat wskazane osoby sposréd dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej
do statej wspotpracy z Zespotem badawczym, na podstawie pisemnego zobowigzania skierowanego
do ich pracodawcow pismem nr PKBWK.4631.6.1.2020 z dnia 10 wrzesnia 2020 r. oraz przekazania
zgromadzonych dokumentéw z postepowania.

W wyniku podjecia przez Przewodniczagcego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 24 wrzednia 2020 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”)
za posrednictwem systemu informatycznego ERAIL i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6343. W zwigzku z przejeciem postepowania przez Zespot
badawczy PKBWK zarzadca infrastruktury kolejowej dokonat zmiany kategorii wypadku z B21 na
A21. Zawiadomienie Nr ISE 7-73/05/20 z dnia 11.09.2020 r.

W ftrakcie prowadzonego postepowania przez Zespot badawczy, w dniu 16.09.2020 r. podczas
spotkania przedstawicieli Zespotu badawczego z przewodniczgcym komisji kolejowej w siedzibie
Sekcji Eksploatacji w Zagorzu Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie - biuro zawiadowcy w Jasle,
nastgpito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi badawczemu dokumentacji zgromadzonej
przez komisje kolejowg - Protokét przekazania 1ZKD-732-02/20 z dnia 16.09.2020 .

Krétki opis zdarzenia, miejscai czasu wypadku oraz jego skutki

Dnia 03 wrzesnia 2020 roku podczas jazdy pociggu MPS 32102/3 ,WETLINA” przewoznika
kolejowego PKP Intercity S.A. relacji Zagérz — Lublin Gtéwny po torze nr 1, na szlaku Przybéwka
— Jasto Towarowa jednotorowej linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtowny — Jasto, na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. D w km 55,924 o godz. 13:50 pojazd drogowy nie zatrzymat sie przed
wjazdem na ten przejazd jak stanowi znak zakazu B-20 ,stop” i wjechat z prawej strony do kierunku
jazdy pociggu na przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio przed czoto lokomotywy SU160-007
prowadzgcej pociag pasazerski i w wyniku czego nastgpito najechanie pociggu na ten pojazd,
tj. samochdd osobowy marki Opel Mokka. Na skutek powaznego wypadku kierujgcy pojazdem
drogowym oraz jego pasazer poniesli Smier¢ na miejscu. Obstuga pociggu i pasazerowie tego
pociggu nie odniesli obrazen. Catkowitemu zniszczeniu ulegt pojazd drogowy, a takze uszkodzony
zostat pojazd kolejowy. Zniszczen w srodowisku oraz infrastrukturze kolejowej i drogowej nie byto.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzesnia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przybowka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszow Gtowny — Jasto

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow, zwigzanych z powaznym wypadkiem kat. A21 zaistniatym w dniu
03.09.2020 r. na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 55,924 w torze nr 1 jednotorowej
linii kolejowej nr 106 Rzeszow Gtéwny — Jasto, Zespdt badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy
pociag pasazerski MPS 32102/3.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Kierujgcy pojazdem drogowym przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy nie zastosowat
sie do znaku zakazu B-20 ,stop”, tj. nie zatrzymat pojazdu w miejscu dogodnej obserwacji mimo
takiego obowigzku, tym samym nie zastosowat sie do postanowien Prawa o ruchu drogowym
(art. 28.1 ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” — Dz.U. z 2020 r. poz. 110,
z pdézn. zm.).

1.3.3. Przyczyna posrednia:

Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowym w trakcie zblizania
sie do przejazdu kolejowo-drogowego.

[.3.4. Przyczyna systemowa:

Nie stwierdzono.
Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria powaznego wypadku — A21

Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wplyw na powstanie powaznego
wypadku, nalezy zaliczy¢:

e nieostrozna jazda spowodowana pospiechem poszkodowanych jadgcych do pracy (wg. opinii
Swiadka)

e brak znakéw poziomych P-12 - linia bezwzglednego zatrzymania — stop” (na zalecenie PKBWK
po wypadku uzupetniono znaki poziome P-12).

Gloéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa nie wydata zalecen.
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1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Niezwiocznie po przejeciu postepowania przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Kolejowych
w sprawie powaznego wypadku kolejowego kategorii A21, zaistniatego w dniu 03 wrzesnia 2020
roku na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 55,924 linii kolejowej nr 106, na szlaku
Przybowka — Jasto Towarowa, na podstawie art. 28| ust. la ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U z 2020 r. poz. 1043 z pézn. zm.), Przewodniczacy Komisji na
wniosek kierujgcego Zespotem badawczym wydat pismem nr PKBWK.4631.6.4.2020 z dnia
18.09.2020 r. zalecenia dorazne skierowane do zarzgdcy infrastruktury drogowej (Powiatowy Zarzad
Drog w Krosnie), o tresci:

o Oznakowaé¢ przejazd kolejowo-drogowy w km 55,924 linii kolejowej nr 106 od strony drogi
nr P1942R Chrzgstéwka — Bajdy znakami A-10, G-1a, G-1b, G-1c i B-20 zgodnie z przepisami.

¢ Oznakowa¢ ww. przejazd znakami poziomymi P-12.

e \Wprowadzi¢ ograniczenia predkosci dopuszczalnej do 50 km/h na drodze nr P1942R na
dojazdach do przejazdu w zwigzku z wystepowaniem zwiekszonego ryzyka wypadkéw
zwigzanym z nadmierng predkoscia.

e Do czasu wprowadzenia ograniczenia predkosci ustawi¢ na dojazdach do przejazdu znaki A-7
z tabliczkami z napisem “Stop” i podaniem odlegtosci do miejsca umieszczenia znaku B-20.

Powiatowy Zarzad Drog w Krosnie pismem nr ADT.423.12.2020.Gl z dnia 24.09.2020 r.
poinformowat o realizacji tych zalecen. Ponadto w dniu 06 pazdziernika 2020 roku Zespoét badawczy
dokonat objazdu linii kolejowej nr 106 w kabinie lokomotywy serii SU160-006 i wydat dodatkowo
zalecenia Naczelnikowi ISE Zagérz miedzy innymi ws. poprawienia trojkatéw widocznosci na
wskazanych przejazdach oraz zmiany pofozenia zéttych naklejek identyfikujgcych przejazd
w km 55,924 umieszczonych na znakach G-3.

Koncowe zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, wynikajgce z analizy
materiatdow zgromadzonych w ramach prowadzonego postepowania z powaznego wypadku, ujete
sg w rozdziale VI niniejszego Raportu.

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie powaznego wypadku

II.1.1. Data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kategorii A21 zaistniat 03 wrzesnia 2020 roku o godz. 13:50
na przejezdzie kolejowo—drogowym kategorii D pierwszorzednej linii kolejowej jednotorowe;j
niezelektryfikowanej nr 106 Rzeszéw Gtoéwny — Jasto, w km 55,924, tor nr 1 szlaku Przybdéwka —
Jasto Towarowa, na obszarze zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Rzeszowie.
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[1.1.2. Opis powaznego wypadku

Podczas jazdy pociagu pasazerskiego MPS 32102/3 ,WETLINA” relacji Zagérz — Lublin Gtéwny
przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A., w dniu 03 wrzesnia 2020 roku po torze nr 1, na szlaku
Przybowka — Jasto Towarowa, linii kolejowej nr 106, na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. D
w km 55,924 nastgpito wjechanie pojazdu drogowego, tj. samochodu osobowego marki Opel Mokka
bezposrednio przed nadjezdzajacy ten pocigg. W wyniku tego doszto do uderzenia czotem
lokomotywy w lewy bok samochodu osobowego i w nastepstwie smierc¢ poniesli kierowca i pasazer
samochodu. Pociag pasazerski zestawiony byt z lokomotywy SU160-007 i dwoch wagonow
osobowych. Pocigg obstugiwata druzyna pociggowa w sktadzie: maszynista i kierownik pociagu
spotki PKP Intercity S.A. Zgodnie z ,Kartg Préby Hamulca i Urzgdzen Pneumatycznych Pociggu”
szczegoOtowg probe hamulca przeprowadzono na stacji Zagorz dnia 03.09.2020 r. o godz. 11:20.
Ostatni planowy postdj tego pociggu przed wypadkiem miat miejsce na stacji Jasto. Zgodnie
z rozktadem jazdy tego pociggu, wygenerowanym w Systemie Konstrukcji Rozktadu Jazdy (SKRJ)
dnia 22.07.2020 r., odjazd ze stacji Jasto nastgpit po zmianie czofa pociggu o godzinie 13:37 po
przeprowadzonej uproszczonej probie hamulca. Godzine odjazdu pociggu potwierdza zapis
elektronicznego rejestratora parametrow jazdy Hasler Teloc 2500. Wedtug zapisu rejestratora w dniu
wypadku, tj. 03 wrzesnia 2020 roku odjazd pociggu ze stacji Jasto nastgpit o godzinie 13:37:27.
Pociag jechat planowo i byt prowadzony bez przeszkéd zgodnie z rozktadem jazdy az do chwili
zdarzenia. Ostatnie zarejestrowane podanie sygnatu dzwiekowego Rpl ,Bacznos¢” miato miejsce
0 g0dz.13:47:27, tj. 3115 m przed przejazdem, na ktérym doszio do powaznego wypadku. Pociag
pasazerski poruszat sie nie przekraczajgc predkosci rozktadowej wynoszgcej na tym odcinku szlaku
V=100 km/h. Zblizajgc sie do przejazdu z predkoscig 98,3 km/h, gdy pociag znalazt sie w odlegtosci
11 metréw od przejazdu, maszynista podat sygnat Rpl ,Bacznosé¢’, tj. okoto 0,5 s przed zdarzeniem.
Samochdd osobowy nadjechat w kierunku przejazdu kolejowo-drogowego z prawej strony jadgcego
pociggu. Mimo dobrej widocznoéci pociggu kierowca samochodu nie zareagowat i nie podjat
czynnosci zatrzymania samochodu (brak sladéw hamowania), nie podjat tez préby unikniecia kolizji,
tj. zjazdu z drogi w bok (teren niezabudowany, pola uprawne), wskutek czego doszto do powaznego
wypadku. Brak reakcji kierowcy samochodu swiadczy o duzej predkosci, z jakg poruszat sie pojazd
drogowy. Dopuszczalna predkos¢ na drodze w dniu wypadku wynosita V=90 km/h. Przyjmujgc, ze
z takg maksymalnie dozwolong predkoscig poruszat sie samochdd, to w chwili podania przez
maszyniste sygnatu Rp1 ,Bacznos¢” samochdd znajdowat sie - podobnie jak pocigg - okoto 12,5 m
przed przejazdem. W chwili kolizji, tj. uderzenia zderzakami i czotem lokomotywy w samochdd
maszynista rozpoczgt hamowanie nagte i podawat sygnat Rpl ,Bacznos$¢”. Maszynista wdrozyt
hamowanie nagte za pomocg ,zadajnika jazdy i hamowania”. Z analizy materiatdbw zgromadzonych
przez Zespot badawczy PKBWK wynika, iz samochdd poruszat sie z przeciwnego kierunku niz
przyjeta i zapisata komisja kolejowa w Protokole Ogledzin Miejsca Wypadku. Jak ustalit Zespot
badawczy, co potwierdzita w swoich materiatach Policja oraz maszynista pociggu MPS 32102/3 przy
ponownym jego wystuchaniu, samochdd osobowy wraz z poszkodowanymi, kierowcg i pasazerem
jechat z kierunku miejscowosci Bajdy w kierunku miejscowosci Chrzgstéwka. Wedtug ustalen
Zespotu badawczego kierowca samochodu, mimo zakazu wjazdu na przejazd bez zatrzymania, nie
zatrzymat sie w miejscu dogodnej obserwacji, jak stanowi znak B-20 ,stop” i wjechat na przejazd
bezposrednio przed czoto lokomotywy nadjezdzajgcego pociggu pasazerskiego MPS 32102/3,
w wyniku czego doszto do najechania lokomotywy na ten samochdéd. Zblizajgc sie do przejazdu
kolejowo-drogowego z kierunku miejscowosci Bajdy, kierowca samochodu nie zastosowat sie do
zakazu wjazdu bez zatrzymania na przejazd wynikajgcego ze znaku ustawionego na drodze B-20
"stop” i mimo dobrej widocznosc¢ zblizajgcego sie pociggu wjechat on z prawej strony tego pociggu
bezposrednio przed czoto lokomotywy SU160-007. Pocigg uderzyt w pojazd drogowy, w jego
srodkowg czes¢ - w lewy jego bok (tj. od strony kierowcy). Ustawienie samochodu pod katem do
czota lokomotywy (kat przejazdu a= 55°) oraz sita uderzenia zderzakami lokomotywy spowodowaty
wyrwanie czesci pojazdu wraz z siedzeniem i znajdujgcym sie na nim kierowcg. Nastgpito
zakleszczenie lewym zderzakiem i zgarniaczem lokomotywy tej cze$ci samochodu. Kierowca wraz
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzesnia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przybowka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszow Gtowny — Jasto

z fotelem ciggniety byt przez pociag i odrzucony na tawe torowiska po stronie lewej toru, zgodnie
z kierunkiem jazdy pociggu. Ciato utozone byto wzdtuz osi toru na wysokosci pierwszego wozka
pierwszego wagonu. Po uderzeniu w samochdd i wdrozeniu przez maszyniste hamowania nagtego
czofo pociggu zatrzymato sie po przejechaniu 392 metréow za osig przejazdu, tj. w km 55,532.
Jednoczesnie w wyniku tego uderzenia reszta samochodu zostata zmiazdzona i odrzucona wraz
z siedzgcym na przednim fotelu pasazerem. Poprzez sity skfadowe, tj. predkosci samochodu
i predkosci lokomotywy, zostat on uderzony i odrzucony w kierunku zgodnym z kierunkiem jazdy
pociggu. Wrak pojazdu dostat sie na przeciwng strone toru, tj. lewg strone pociggu i wpadt do rowu
odwadniajgcego torowisko. Dodatkowo zostat docisniety lokomotywg i skladem pociggu do
ustawionego tam stupa, znajdujgcego sie 23 m od osi przejazdu i uderzyt w jego betonowg
podstawe, zarysowujac lewy bok wagonéw pociggu. Pomimo tych uderzen i wynikajgcych z tego
oporow samochod wraz z pasazerem przemiescit sie 0 kolejne 19 m i zatrzymat sie w rowie
odwadniajgcym 42 m za osig przejazdu. Po zaistniatym zdarzeniu samochéd ustawiony byt przodem
do kierunku jazdy pociggu. Po wypadku i zatrzymaniu sie pociggu maszynista 0 zaistnialym
zdarzeniu natychmiast powiadomit przez radiotelefon dyzurnego ruchu stacji Przybéwka. W wyniku
powaznego wypadku smieré poniesli kierowca samochodu osobowego i jego pasazer. Podrézni oraz
obstuga pociggu pasazerskiego nie odniesli obrazen, ani nie poniesli strat materialnych.
Catkowitemu zniszczeniu ulegt pojazd drogowy (samochdd osobowy). Uszkodzeniu ulegta kabina B
lokomotywy SU160-007 oraz uszkodzone zostaty wagony osobowe tego pociggu. Uszkodzen
spowodowanych wypadkiem w nawierzchni kolejowej jak i drogowej nie stwierdzono. Szczegdtowy
zakres uszkodzen pociggu opisano w rozdziale 11.2.3. Po zdarzeniu pociagg MPS 32102/3 zostat
odwotany na dalszej drodze biegu. Podrézni tego pociggu swa dalszg podréz kontynuowali
komunikacjg zastepczg, uruchomiong przez przewoznika kolejowego. Po zakonczeniu akcji
ratunkowej i czynnosci operacyjnych prowadzonych przez komisje kolejowg oraz Prokurature
i Policje pociag zjechat ze szlaku do stacji. Odjazd ze szlaku nastgpit o godz. 21:05, a wjazd do stacji
Przybéwka o godz. 21:13.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrze$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przybéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszow Gtowny — Jasto

Zdjecie 3. Widok na przejazd z pozycji kierowcy - material Zespotu badawczego

Zdjecie 4. Widok na pomost przejazdu i droge, z ktorej nadjechat samochéd - materiat Zespotu badawczego
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzesnia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przybéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszow Gtowny — Jasto

Zdjecie 5. Widok na stup, w ktéry uderzyt samochéd - materiat Zespotu badawczego

Db

5 650 007-4i.@

Zdjecie 6. Widok czota lokomotywy po zderzeniu z samochodem - materiat Zespotu badawczego
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Rysunek 1. Szkic wypadku

czoto poc
km55532

Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrze$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przybéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,D” w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszéw Gtowny — Jasto
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Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przybéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszéw Gtowny — Jasto

dO.HUAWE|?30 o
, LEICA TRIPLE CAMERA

Zdjecie 7. Widok wraku samochodu po zdarzeniu - materiat Zespotu badawczego

[1.L1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioragcych udziat

w powaznym wypadku oraz innych stron i Swiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy majgcy zwigzek z wypadkiem
llos¢ godz.
Stan Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaktad pracy .. . | rozpoczecia przed
trzezwosci .
pracy rozpoczeciem
pracy
Maszynlsta PKP Intercity SA ] 03.09.2020 1. 60 godzin
pociggu Zaktad Potudniowy trzezwy odz. 03:00 20 minut
nr 32102/3 w Krakowie godz. s
Kierownik PKP Intercity S.A.
pociggu Zaktad Potudniowy trzezwy 03632'20032_85r ' 43 godziny
nr 32102/3 w Krakowie godz. Bs.

Pracownicy majgcy zwigzek z powaznym wypadkiem mieli wymagany czas wypoczynku.
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Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przyboéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

[1.1.4. Okreslenie pociggdéw i ich skladow, przewozonego tadunku (ze szczegd6lnym
uwzglednieniem towarow niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numeréw identyfikacyjnych, bioragcych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Pociag pasazerski MPS 32102/3 relacji Zagérz — Lublin Gtéwny, przewoznika kolejowego
PKP Intercity S.A., zestawiony byt z lokomotywy spalinowej SU160-007 i dwoch wagonow
o nr PL-PKPIC 51 51 19-70 173-5 oraz nr PL-PKPIC 51 51 19-70 668-4. Swiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu nr BPT1s-83/2017 dla lokomotywy spalinowej typ 111Db rok budowy 2015,
pojazd wyprodukowany przez spotke Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A., $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr PL 58 2017 0033, identyfikator pojazdu
kolejowego PL — PKPIC 92 51 5 650 007 - 4 (SU160-007). Swiadectwo sprawnosci technicznej
jest wazne do 28.09.2023 r., na przebieg 790 973 km liczony od 209 027 km. Przebieg
W momencie zdarzenia wg. zapisu w ,Ksigzce pokiadowej pojazdu z napedem” wynosit
731 344 km. Zgodnie z Dokumentacjg Systemu Utrzymania przeglad utrzymaniowy PU1
wykonano 19 maja 2020 roku, a przeglad poziomu utrzymania PU2.1 byt wykonany 26 sierpnia
2020 roku przy stanie licznika 726 379 km. Pojazd dopuszczony do eksploatacji. Szczegdtowg
prébe hamulca przed uruchomieniem pociggu MPS 32102/3 wykonano dnia 03.09.2020 r. o godz.
11:20 przez rewidenta taboru w stacji Zagorz. Urzadzenia aparatury bezpieczenstwa pociggu,
t. Samoczynne Hamowanie Pociggu (SHP), Czuwak Aktywny (CA), Radio-stop (RS)
i radiotgczno$¢ sprawne, dziatanie prawidiowe. Na pojezdzie zamontowany rejestrator
elektroniczny typu Hasler TELOC 2500 — dziatanie prawidtowe. W lokomotywie byt niesprawny
wideo-rejestrator, co nie pozwolito uzyska¢ zapisu obrazu z kamer z jazdy pociggu MPS 32102/3,
a takze samego momentu zdarzenia. Zgodnie z pismem przewoznika kolejowego PKP Intercity
S.A. przyczyng braku zapisu monitoringu byla uszkodzona baza danych w rejestratorze, co
skutkowato brakiem rejestracji obrazu i brakiem mozliwosci odzyskania danych. Wg. pisma
P5/S/217/20 z dn. 06.11.2020 r. Serwisu PESA Bydgoszcz S.A. baza danych uszkadza sie
w przypadku nieprawidtowego wytgczenia zasilania lokomotywy, tj. ,wyzwolenie bezpiecznika
baterii bez oczekiwania na zamkniecie poszczegdlnych systemow w tym rejestratora monitoringu,
a powinno sie to odby¢ poprzez systemowe wytgczenie lokomotywy z dedykowanego
wytgcznika”. Podczas ostatniego przegladu wykonanego dnia 26.08.2020 r. dokonano
sprawdzenia systemu monitoringu potwierdzajac jego sprawnos¢, a od tego czasu do dnia
zdarzenia nie byto zgtoszen maszynistéw przewoznika kolejowego do serwisu o braku rejestraciji
obrazu.

Dane o pociggu nr 32102/3

o dtugosé pociggu -68m

¢ masa ogolna pociggu -171ton

e procent masy hamujgcej wymagane;j - 108 %

e procent masy hamujgcej rzeczywistej - 159 %

¢ masa hamujgca wymagana - 181 ton

e masa hamujgca rzeczywista - 273 tony
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11.1.5.

Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przyboéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku -

typy toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

A) Tor szlakowy

Linia kolejowa nr 106 Rzeszow Gtéwny — Jasto

szlak jednotorowy —  Przybowka — Jasto Towarowa

tor szlakowy — tor nr 1 rok budowy — 2014 (rewitalizacja)
szyny typu — 49E1

podktady —  strunobetonowe typu PS83

typ przytwierdzenia — sprezyste typu SB

rodzaj podsypki — tluczniowa grubos¢ 30 cm

najwieksza dozwolona predkosé pociggéw 100 km/h

na szlaku

pochylenie toru w rejonie przejazdu 0%

kolejowo-drogowego

B) Przejazd kolejowo-drogowy (na podstawie ogledzin wykonanych przez Zespoét badawczy

i metryki przejazdu)

przejazd kategorii D stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto
z drogg powiatowg nr 1942R klasa Z, zarzadca drogi - Powiatowy Zarzad Drég w Kro$nie
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu - 106 055 924

0$ przejazdu kolejowo-drogowego — km 55,924

kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi — 55°

nawierzchnia przejazdu kolejowo-drogowego zbudowana jest z prefabrykowanych zelbetowych
ptyt przejazdowych typu CBP - 2 komplety

nawierzchnia drogi - bitumiczna z obu stron przejazdu, stan nawierzchni na dojazdach do
przejazdu kolejowo-drogowego — dobry

na drodze na dojazdach zabudowane z obu stron linie akustyczno — wibracyjne

niweleta drogi dojazdowey:

- strona prawa — spadek na dt. 20 m w kierunku przejazdu 0,25%
- strona lewa (kierunek wjazdu samochodu na przejazd kolejowo-drogowy od strony
miejscowosci Bajdy) — wzniesienie na dt. 20 m w kierunku przejazdu 3,65%

natezenie ruchu kolejowego — 12,5, natezenie ruchu drogowego — 192,0; iloczyn ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym — 2400. Pomiaru dokonano w dniach 17 i 18 maja 2016 r.
widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego z drogi dojazdowej:

- strona lewa — 120 m

- strona prawa — 120 m
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Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przyboéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

e dlugos¢ odcinka prostego drogi, mierzgc od skrajnej szyny:
- strona lewa — 300 m
- strona prawa — 250 m
e 0g6lna dtugosc¢ przejazdu - 11,50 m
e szerokosc¢ korony drogi na przejezdzie — 6,0 m
e szerokosc jezdni drogi na przejezdzie wg metryki — 6,0 m (rzeczywista 4,0 m)
e szerokosc¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa i prawa — 4,0 m
e wygrodzenie przejazdu kolejowo-drogowego — stupki prowadzgce U-1a i U-1b z obu stron
przejazdu
e Dbrak linii zatrzymania P-12
¢ maksymalna predkos¢ pojazdoéw drogowych przez przejazd — 90 km/h
e przejazd w porze ciemnej nieo$wietlony.

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo-drogowego w km 55,924 linii kolejowej nr 106
przedstawiono w tabeli nr 2 ponizej. Tréjkaty widocznosci zobrazowano na rys. nr 2. Ostatnie pomiary
wykonane przez zarzadce infrastruktury przed dniem zaistnienia powaznego wypadku wykonane byty
dnia 25.08.2020 roku, co potwierdzono wpisem do metryki przejazdu kolejowo-drogowego. Warunki
widocznosci przejazdu z drogi przed wypadkiem przedstawia tabela nr 3. Ostatnie pomiary wykonane
przez zarzadce drogi przed dniem zaistnienia powaznego wypadku wykonane byty dnia 27.08.2019
roku, co rowniez potwierdza wpis do metryki przejazdu kolejowo-drogowego. Warunki widoczno$ci
dla przejazdu kolejowo-drogowego w km 55,924 na linii kolejowej nr 106 w dniu wypadku byty zgodne
Z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744 zm. Dz.U. z 2018 r. poz. 1876).

Tabela 2 - Warunki widocznosci czota pociggu z drogi na przejezdzie.

odlegtos¢é mierzona od skrajnej szyny =
5m 10m 20 m - 3 SRS
o N warunki
strona toru strona toru strona toru R e © | widocznosci
prawa lewa prawa lewa prawa lewa EJ'U: B =
e} e} o o o o & % = 2 1S
o o o o o o © 2 o c

3 =) &

5 |8 |5 |8 |5 |8 |5 |8 |2 |8 |5 |82 |8 |2 |35

o - o - o - o - o - o - o = N N

= = = = = = = = = = = = 5 = UN" N
o

Odlegtosci wg metryki przejazdu kolejowo-drogowego

980 | 570 670 980 | 980 | 570 | 670 | 980 980 500 | 670 | 980 d Nie 100 550 | 360 | -

otyczy
Pomiary wykonane po wypadku przez komisje kolejowa

980 | 570 670 980 | 980 | 570 | 670 | 980 | 980 500 | 670 | 980 d Nie 100 550 | 360 | -

otyczy
Pomiary wykonane po wypadku przez Zesp6t badawczy dnia 16.09.2020 r.
995 | 600 | 800 | 1000 | 995 | 600 | 800 | 995 | 1000 600 | 800 | 995 do’t\;izy 100 550 | 360 | -

Kolorem zoéttym oznaczono widocznosci dla kierunku, z ktorego jechaty pojazdy drogowy i kolejowy.
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Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przyboéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

Rysunek 2. Tréjkaty widocznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym

m. Bajdy

Kierunek jazdy

km 55,924 samochodu

Kierunek jazdy pociggu nr 32102/3

WEb km 55,308

Przybowka

Jasto Towarowa
~l— ——

m. Chrzastowka

Tabela 3 - Warunki widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi
(pomiar wykonany przez zarzadce drogi dnia 27.08.2019)

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane [m]
strona L 120 strona L 120
strona P 120 strona P 120

Tabela 4 - Warunki widoczno$ci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi
(pomiar wykonany przez Zespét badawczy)

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane [m]
strona L 160 strona L 120
strona P 120 strona P 120

Kolorem zoéttym oznaczono widocznosci dla kierunku, z ktérego jechat pojazd drogowy.
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Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przyboéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

C) Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego od strony toru i drogi

Oznakowanie od strony toru bedace w gestii PKP PLK S.A. w dniu zaistnienia powaznego wypadku

et

W 6b - ,Wskaznik ostrzegania przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem”

kierunek z Przybéwki wskaznik W 6b w km 55,308, tj. 616 m od osi przejazdu
kierunek z Jasta wskaznik W 6b w km 56,524, tj. 600 m od osi przejazdu.

Oznakowanie od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A. w dniu zaistnienia powaznego wypadku

o » ~-G-3
‘: :.

G-3 ,Krzyz sw. Andrzeja” — przejazd kolejowo-drogowy jednotorowy.

Na wewnetrznej stronie znaku umieszczona nalepka z indywidualnym numerem identyfikacyjnym
przejazdu kolejowo-drogowego o kodzie 106 055 924 ustawiony w odlegtosci:

7,4 m od skrajnej szyny z kierunku miejscowosci Bajdy
7,0 m od skrajnej szyny z kierunku miejscowosci Chrzastéwka.

Oznakowanie przejazdu kolejowo-drogowego w dniu zaistnienia powaznego wypadku od strony drogi

bedace w gestii Zarzadcy droqi:

a) strona prawa przejazdu od strony miejscowosci Chrzastowka:

G-1c G-1b G-la

G-1a, G-1b, G-1c - ,stupki wskaznikowe”

G-1c - ustawiony w odlegtosci 13,4 m od skrajnej szyny
G-1b - ustawiony w odlegtosci 52,8 m od skrajnej szyny
G-1a - ustawiony w odlegtosci 100 m od skrajnej szyny
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A-10 ,przejazd kolejowy bez zapér”
ustawiony w odlegtosci 100 m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku wiasciwa

B-20 ,stop”
ustawiony na jednym stupku wspélnie z G-1c w odlegtosci 13,4 m od skrajnej szyny toru nr 1 — kolor
i barwa znaku wtasciwa

P-7b - ,linia krawedziowa ciggta” - linia separacyjna oddzielajgca pobocze od drogi
P-12 - linia bezwzglednego zatrzymania” — w dniu powaznego wypadku brak tej linii

b) strona lewa przejazdu od strony miejscowosci Bajdy (kierunek jazdy samochodu):

G-1c ustawiony w odlegtosci 12,7 m od skrajnej szyny

G-1b ustawiony w odlegtosci 82,6 m od skrajnej szyny

G-1a ustawiony w odlegtosci 154,3 m od skrajnej szyny

A-10 ustawiony w odlegtosci 154,3 m od skrajnej szyny

B-20 ,,stop” — ustawiony na jednym stupku wspdlnie z G-1¢ w odlegtosci 12,7 m od skrajnej szyny
toru nr 1

P-7b - ,linia krawedziowa ciggta” - linia separacyjna oddzielajgca pobocze od drogi
P-12 - ,linia bezwzglednego zatrzymania” - w dniu powaznego wypadku brak namalowanej tej linii

Wszystkie ustawione znaki czytelne i zgodne z wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1
do rozporzadzenia w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 454). W rejonie
przedmiotowego przejazdu kolejowo-drogowego nie ma usytuowanych reklam i innych bilbordéw.
Pochylenie drog dojazdowych na dtugosci 20 m od skrajnej szyn zobrazowano na rysunku ponize;.
Wynoszg one odpowiednio 3,65 % po lewej stronie przejazdu (wzniesienie od strony miejscowosci
Bajdy) i 0,25 % po prawej stronie przejazdu (od strony miejscowosci Chrzgstowka).

Zespo6t badawczy stwierdzit przesuniecie osi drogi za przejazdem wzgledem osi drogi przed przejazdem
0 2 m, utrudnia to wymijanie sie pojazdéw drogowych, wjezdzajgcych na przejazd i skupia uwage
kierowcdw na tej czynnosci zamiast na obserwacji pociggéw zblizajgcych sie do przejazdu. Ponadto
wystepowata utrudniona widocznos¢ znakéw G-3 z obu stron przejazdu z powodu czesciowego
zastoniecia ich znakami B-20.
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Rysunek 3. Profil podtuzny drég dojazdowych do przejazdu.

m. Chrzgstowka SETEE——TE—T—————— m. Bajdy
20 m 3m 20m
0,25 % 0% 3,65%
I A S

D) Data ostatniego badania przejazdu kolejowo-drogowego i wydane zalecenia

Planowe roczne, okresowe badanie diagnostyczne przejazdéw kolejowo-drogowych zlokalizowanych
w ciggu linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtowny — Jasto od km 11,300 do km 64,650 wykonano wowczas
komisyjnie w dniach 04 do 25 maja 2020 roku. Przeprowadzone zostato badanie przejazdu
kolejowo-drogowego w km 55,924 przez uprawnionego diagnoste na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (z dnia 7 lipca 2020 r. Dz.U. z 2020 r. poz. 1333).

Protokot nr 1IZDKN 1/3-02/05/2020 z dnia 28.05.2020 r. zawiera na pierwszej stronie:

¢ identyfikacje jednostki
o sktad komis;ji
e zakres badania diagnostycznego przejazdow.

Na kolejnych stronach Protokotu opisano wyniki i zalecenia z badania diagnostycznego dla
poszczegolnych przejazdéw kolejowo-drogowych. Miedzy innymi na stronie 15 dla przejazdu
w km 55,924 zapisano:

Przejazd kat. D — 2 komplety ptyt CBP:

e stan techniczny toréw dobry, wykruszenie krawedzi ptyty $rodkowej (obserwacja)
nie zagraza bezpieczenstwu

droga asfaltowa - stan dobry

ztobki - bez uwag

stan odwodnienia — bez uwag

osygnalizowanie od strony toréw — bez uwag, od strony drogi — str. L przestawi¢ znak G-1c zbyt
blisko torow, str. P przestawi¢ znak G-1c zbyt blisko toréw

trojkaty widzialnosci zachowane, zgodne z metrykg przejazdowg

e wygrodzenie przejazdu — bez uwag.
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Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
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Zarzadca infrastruktury nie poinformowat zarzgdcy drogi o stwierdzonych usterkach z rocznego
badania diagnostycznego, zapisanych w protokole nr IZDKN 1/3-02/05/2020 z dnia 28.05.2020 r.
Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie przesyta corocznie do zarzadcy drogi jedynie pisma,
przypominajgce o obowigzkach zarzadcy drogi wynikajacych z przepiséw, nie podajac konkretnej
lokalizacji przejazdu i nie artykutujgc usterek zapisanych w protokole z badania diagnostycznego.
Ostatnie pismo przypominajgce nr 1ZDK4-5003-110.04/202 z przed dnia zdarzenia wystano zarzadcy
drogi w dniu 28.04.2020 r. Ogledziny przeprowadzone przez Zespo6t badawczy Komisji bezposrednio
po wypadku w dniu 03.09.2020 r. wykazaty, ze ww. zalecenia wydane po przeglgdzie rocznym,
skierowane do zarzgdcy drogi nie zostaty zrealizowane. Zarzgdca drogi usungt wskazane w protokole
usterki w pozniejszym terminie, tj. dnia 16.09.2020 r. po dodatkowych zaleceniach wydanych przez
Przewodniczgcego PKBWK, po zaistniatym na tym przejezdzie kolejowo-drogowym powaznym
wypadku. Na zdjeciach ponizej przedstawiono widocznos¢ na tor z pozycji kierowcy z kierunku jazdy
samochodu w strone, z ktérej nadjechat pocigg. Widocznos¢ z20 m 10 m i 5 m zdj. 8, 9i 10 oraz widok
na przejazd zdj.11 z kierunku jazdy samochodu - strona lewa przejazdu.

Zdjecie 8. Widocznos¢ przejazdu od strony lewej przejazdu z 20 m - materiat Zespotu badawczego
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/

Zdjecie 9. Widocznos¢ przejazdu od strony lewej przejazdu z 10 m - materiat Zespotu badawczego

Zdjecie 10. Widocznos¢ przejazdu od strony lewej przejazdu z 5 m - materiat Zespotu badawczego
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Zdjecie 11. Droga dojazdowa do przejazdu strona lewa, kierunek jazdy samochodu - materiat Zespotu badawczego

Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie

Przejazd kolejowo-drogowy kat. D nie jest wyposazony w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu
kolejowego. Jednotorowa linia kolejowa nr 106 szlak Przybéwka — Jasto Towarowa jest wyposazona
w potsamoczynng, dwukierunkowg, jednoodstepowg blokade liniowg typu Eap z kontrolg niezajetosci
szlaku po torze nr 1 oraz urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggow.

[1.1.6. Stosowane na miejscu wypadku srodki tgcznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia tgcznos$ci dyzurnego ruchu stacji Przybowka:

Centralka dyspozycyjna DGT IP-R nr 1003.

Radiotelefon drogowy Maxon PM 200.

Radiotelefon bazowy sieci pociggowej Radmor 3206.160.

Telefon stacjonarny: Telefax Panasonic KX-FT938.

Radiotelefony sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radio-stop w stanie nienaruszonym.
Ostatnie badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji wykonano w dniu 19.06.2020 roku
Protokét Nr Tk1-17/07/2020.

Systemy tgcznosci sprawne, kwalifikujg sie do dalszej eksploataciji.

Przejazd kolejowo—drogowy kategorii D — nie jest wyposazony w urzgdzenia fgcznosci.

Pojazd trakcyjny SU 160-007:

e Kabina B.

o W pojezdzie trakcyjnym serii SU160-007 zainstalowane byto urzadzenie radiotgcznosci pociggowe;j
Koliber typ GSM-R/VHF Radionika, ustawione na kanale 4. Radiotgcznos¢ byta sprawna.
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Urzadzenia tgcznosci na stacji Przybowka i w pojezdzie kolejowym w dniu powaznego wypadku dziataty
prawidtowo. Przeglady byly wykonywane zgodnie z terminami konserwaciji i okresowych przeglgdéw
technicznych urzgdzen radiotgcznosci.

[1.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie nie prowadzono zadnych prac
utrzymaniowo — remontowych.

[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Natychmiast po zdarzeniu maszynista pociggu MPS 32102/3 zgtosit zdarzenie dyzurnemu ruchu
stacji Przybowka, ktéry uruchomit akcje powiadamiania stuzb ratunkowych oraz dyspozytoréw. Zostata
powotana komisja kolejowa z udziatem przedstawicieli PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Rzeszowie i przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 5.

Tabela 5 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina

Stanowisko powiadamiajgcego sowiadomienia

Jednostka powiadamiana

Maszynista pociggu 13:52 Dyzurny ruchu stacji Przybowka
MPS 32102/3 ' Dyspozytor PKP Intercity S.A.
Telefon alarmowy 112

Dyspozytor 1Z Rzeszow,
Z-ca dyrektora 1Z, SOK

13:57

Dyzurny ruchu stacji Przybowka 14:00

[1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych.

Urzad Transportu Kolejowego.

Prokuratura Rejonowa w Kros$nie.

Komenda Powiatowa Policji w Krosnie.

Panstwowa Straz Pozarna w Kro$nie.

Pogotowie Ratunkowe w Kroénie.

Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie.
Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Krakowie.
Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie.

PKP Intercity S.A.

Powiatowy Zarzad Drog w Kro$nie.
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Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku wypadku uruchomione zostaty stuzby ratownicze, tj. Policja, Straz Pozarna i Pogotowie
Ratunkowe. Akcja ratunkowa na miejscu zdarzenia prowadzona byla przez wezwane stuzby
od godz. 14:05, tor nr 1 linii kolejowej nr 106 na odcinku Jasto Towarowa — Przybowka zostat
otwarty dla ruchu pociggoéw o godz. 22:05. Rozpoczecie dziatah stuzb ratowniczych przedstawia
tabela 6. Poszkodowanych w powaznym wypadku oraz ograniczenia w prowadzeniu ruchu

pociggdéw zwigzane z badanym powaznym wypadkiem przedstawiono w tabeli 7 i 8.
Akcja ratunkowa prowadzona byta do godz. 21:05.

Tabela 6 - Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

Straz Pozarna

na miejscu od godziny 14:15

Pogotowie
ratunkowe

na miejscu od godziny 14:20

Policja

na miejscu od godziny 14:13

Prokurator

na miejscu od godziny 15:45

[I.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

[1.2.1. Poszkodowani w wypadku, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby trzecie, personel

kolejowy tgcznie z wykonawcami

Tabela 7 - Liczba oséb poszkodowanych w wypadku

Pomoc
Ciezko ambulatoryjna
Kategoria poszkodowanych Zabitych ¢ lub pobyt w
rannych :
szpitalu do 24
godzin
pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy Jrac,zme z pracownikami nie bylo nie bylo nie byto
podwykonawcéw
uzytkownicy przejazdéw kolejowych 2 nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do przebywania na nie bylo nie bylo nie bylo
obszarze kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
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Tabela 8 - Ograniczenia w ruchu pociggéow

przerwa w ruchu pociggéw po | od dnia, 03.09.2020r. | do dnia, 03.09.2020 .

torze nr 1 godzina godz. 13:51 godzina godz. 22:05

opoznione pociagi osobowe ilos¢ pociggow 0 llosc  minut 0
opo6znienia

opoznione pociggi towarowe ilos¢ pociggow 0 llosc minut 0
opdéznienia

uruchomienie komunikacji od dnia 03.09.2020 . do dnia 03.09.2020 .

zastepczej godz.13:51 godz.22:05

skrécenie  relacji  pociggow

(podrézni zabrani komunikacjg | ilo$¢ pociggéw 1 -

zastepcza)

odwotanie pociggéw na szlaku | . .. . za te pociggi uruchomiono

Pb -JT llos¢ pociagow ! komunikacje zastepczg

[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym bagazem podréznych.

[1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Uszkodzenia w pojezdzie SU160-007

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty nastepujgce czesci pojazdu kolejowego z napedem:
e uszkodzony zgarniacz czotowy
e zbita szyba reflektora lewego
e uszkodzony zawor powietrzny
e uszkodzona belka prowadnika haka
e uszkodzone poszycie kabiny maszynisty wgniecenia oraz ubytki malatury
e uszkodzona kamera czotowa sprzegu
e uszkodzone schodki czotowe kabina B i A lokomotywy - strona lewa.

Uszkodzenia wagonu nr PL-PKPIC 51 51 19-70 173-5

e uszkodzone urzgdzenie przeciwposlizgowe
e uszkodzona — zarysowana czes$¢ malatury pudta na dtugosci wagonu strona lewa.

Uszkodzenia wagonu nr PL-PKPIC 51 51 19-70 668-4

e uszkodzony stopien lewy
e uszkodzona rura spustowa WC
e uszkodzone kable pradnicy.

(Strona lewa wszystkich uszkodzen pociggu oznacza strone lewg w stosunku do kierunku jazdy).
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Stwierdzone uszkodzenia pojazdu SU160-007 wyeliminowaty pojazd z jego dalszej eksploatacji.
Pojazd zostat zakwalifikowany do naprawy.

Uszkodzenia w infrastrukturze kolejowej zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
infrastruktury przejazdu:

e zadnych strat i uszkodzen w infrastrukturze i sSrodowisku nie stwierdzono

e catkowicie zniszczony pojazd drogowy, tj. samochdd osobowy.
[1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,

wiadukt itp.)
Tabela 9. Warunki pogodowe
pora dnia dzien zachmurzenie brak
opady brak temperatura +24 °C
widocznosé dobra styszalnosé dobra
inne zjawiska brak

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zaktadu goérniczego, powoédz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

[ll.1. System zarzadzania bezpieczeinstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do wypadku

[11.1.1. Organizacja i spos6b wydawania polecen

Dla analizowanego przejazdu kolejowo-drogowego, kategorii D sporzgdzona jest metryka przejazdu
o numerze identyfikacyjnym 106 055 924. Ostatnia aktualizacja metryki przed dniem powaznego wypadku
wykonana zostata dnia 25.08.2020 r. - podpisana przez zastepce dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
w Rzeszowie. Na stacji Przybowka zabudowane sg urzadzenia typu E z sygnalizacjg swietlng, obwody
zwrotnicowe i torowe na licznikach osi typu RSR 180N. Na stacji znajdujg sie dwa tory przebiegowe
z rozjazdami S49 z napedami zwrotnicowymi typ EEAS5. Na szlaku Przybéwka — Jasto Towarowa
zabudowana jest potsamoczynna dwukierunkowa jednoodstepowa blokada liniowa typu Eap
z kontrolg niezajetosci szlaku po torze nr 1.

31

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
szlak Przyboéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
linia kolejowa nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi zastrzezen
Zespotu badawczego PKBWK.

l11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociggu nr 32102/3

stanowisko: maszynista pojazdéw trakcyjnych

staz pracy na stanowisku maszynisty: 3,5 roku

miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A. od 07.07.2015 r., na stanowisku maszynisty od
06.03.2017 r.

sposéb zatrudnienia: umowa o prace zawarta na czas nieokreslony

data wydania licencji maszynisty: 29.07.2015 .

data zlozenia egzaminu na swiadectwo maszynisty z wynikiem pozytywnym: 10.02.2017 r.

data ostatniego egzaminu okresowego: 13.01.2020 r.

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 19.05.2020 r.

data ostatniego egzaminu BHP: 25.03.2020 r.

wypadek zaistniat w 6 godzinie pracy maszynisty

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 60 godzin 20 minut

ostatnie badanie lekarskie w dniu 05.06.2019 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty: wazne do dnia
05.06.2021 r.

pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty nr PI7120150815 oraz swiadectwo uzupetniajgce
wydane przez pracodawce nr BOSZ -147-571/2019

pracownik posiadat aktualng ,Karte znajomosci odcinkéw linii kolejowych” uwzgledniajgcg odcinki
linii kolejowych m.in. linie kolejowg nr 106 Rzeszéw — Jasto - w karcie znajomosci odcinkéw linii na
rok 2020 udokumentowane jest odbycie jazdy na linii kolejowej nr 106 w dniu 29.08.2020 r.
ostatni wpis w kontrolce ,Karty znajomosci pojazdéw trakcyjnych” - lokomotywa SU160 dokonany
w dniu 29.08.2020 r.

Kierownik pociggu nr 32102/3

stanowisko: kierownik pociggu

staz pracy: na PKP 37 lat, na stanowisku kierownika pociggu: od 16.05.1997 r.
miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A. Sekcja Handlowa w Przemyslu
sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta na czas nieokreslony

data ostatniego egzaminu okresowego: 01.03.2018 r.

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 20.05.2020 r.

wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy kierownika pociggu

czas wypoczynku kierownika pociggu przed zdarzeniem: 43 godziny
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e ostatnie badanie lekarskie w dniu 10.04.2019 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazan zdrowotnych do pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne do dnia
10.04.2021 r.

e pracownik posiadat aktualng ,Karte znajomosci odcinkow linii kolejowych” uwzgledniajgca odcinki
linii kolejowych m.in. linia kolejowa nr 106 Rzeszéw — Jasto w karcie znajomosci odcinkéw linii na
rok 2020 udokumentowane jest odbycie jazdy na linii kolejowej nr 106 w dniu 28.08.2020 r.

e pracownik posiadat wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku kierownika
pociggu pasazerskiego i towarowego wydane przez przewoznika kolejowego

e ostatni wpis w kontrolce znajomosci odcinka linii kolejowych na szlaku Przybowka -
Jasto Towarowa dokonany w dniu 28.08.2020 r.

e ostatnie szkolenie z przepiséw BHP 23 i 24 02.2017 roku.

Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikéw kolejowych biorgcych udziat
w zdarzeniu nie budzg zastrzezen.

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegolnosci opis procesu majgcego zwigzek z przyczynami wypadku, kontroli
doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacije lub certyfikat bezpieczenstwa,
obowigzani sg opracowac System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku kolejowym kategorii A21,
zaistniatym w dniu 03 wrzesnia 2020 roku o godz.13 minut 50 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat. D w km 55,924 linii kolejowej nr 106, posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem,
zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Zespo6t badawczy dokonat analizy Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem podmiotow kolejowych
uczestniczacych w zdarzeniu w podstawowym zakresie:

1. zarzadcy infrastruktury — PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
2. przewoznika kolejowego — PKP INTERCITY S.A.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

Autoryzacje bezpieczenstwa:
e Numer UE PL2120150007

o Data wydania 30.12.2015 .
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e Data waznosci 30.12.2020 r.
¢ Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%)
szerokotorowa (0,8%)

o Wielkos¢ zarzgdzanej infrastruktury:

- dlugos¢ linii ogétem 18 532 km

- dlugosé toréw ogdtem 36 440 km
e Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne 23%

- pierwszorzedne 54%

- drugorzedne 17%

- znaczenia miejscowego 6%

Obecna ,Autoryzacja bezpieczehstwa” stanowi przedtuzenie  poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

System Zarzgdzania Bezpieczehnstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat wprowadzony
Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego
System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje
kierownikow jednostek organizacyjnych spotki oraz kierownikow komoérek organizacyjnych spoétki
do zapoznania sie z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow
z dokumentacjg SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od
podlegtych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na
stronie intranetowej spofki.

Zestawienie podstawowej dokumentacji SMS stosowanej u zarzadcy infrastruktury wg stanu na dzien
zaistnienia zdarzenia przedstawia Tabela 10.

Tabela 10 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr
LP- | procedury

Nazwa dokumentu / procedury Wersja Data wydania

Ksiega Systemu Zarzgdzania
1. | Ksiega SMS | Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 5.3 19.08.2020
Kolejowe S.A.

Proces gitéwny

Udostepnianie infrastruktury
2. | SMS-PG-01 kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7 31.01.2018
kolejowego

Procedury proceséw wspomagajgcych

Utrzymanie linii kolejowej
3. | SMS-PW-01 w sprawnosci technicznej 3.6 6.08.2019
i organizacyjnej

SMS/

4. MMS-PW-02 Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
> MMS-PW-03 kolejowych 21 20.12.2016
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Prowadzenie akcji usuwania skutkéw

6. | SMS-PW-04 ) . 2.3 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.4 06.08.2019
8. | SMS-PW-06 Zarzgdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 Zarzgdzanie Srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 Zarzadzanie personelem 2.7 18.12.2019
Bezpieczne projektowanie
11. | SMS-PW-09 infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017
wspétpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i odnowienie 28 06.08.2019
linii kolejowej
13. | SMS-PW-11 Wspc’)’fprapa z wyko_nawcami robét 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 Wspdipraca z dostawcami 24 12.06.2018
i wykonawcami
Wspétpraca z zarzgdcami
15. | SMS-PW-13 | infrastruktury i uzytkownikami bocznic 2.5 18.12.2019
kolejowych
16 SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.4 06.08.2019
© | MMS-PW-14 '
17. MMgi\l/I:’?/\//&S Analiza danych 1.6 18.12.2019
SMS/ Komunikacja wewnetrzna
18. | MMs-Pw-16 i zewnetrzna 1.3 12.06.2018
Dopuszczanie elementow
podsystemow i technologii
19. | SMS-PW-17 plrzgznaczor]ych do stosowania na 51 29.01.2019
iniach kolejowych zarzadzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
Ocena wptywu innych dziatan
SMS/ w zakresie zarzgdzania na System
20. | MMs-PW-18 Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz 12 31.01.2018
System Zarzgdzania Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. MMSSMPSEQ-Ol Nadzor nad dokumentami i zapisami 15 18.12.2019
SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania
22 Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.6 18.12.2019
MMS-PD-02 . .
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Przeglad Systemu Zarzgdzania
23. | MMS-PD-03 Bezpieczenstwem oraz Systemu 1.4 31.01.2018
Zarzgdzania Utrzymaniem
Monitorowanie i ciggte doskonalenie
od. SMS/ .Syste'mu Zarzgdzania 4.4 31.01.2018
MMS-PD-04 Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Dziatania korygujace
25. | MMS-PD-05 i zapobiegawcze L5 31.01.2018

Procedury proceséw analizy ryzyka
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SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 22 05.2017
26. | MMS-PR-01 zawodowego 11 e
SMS/ Ocena ryzyka technicznego 25 07.2019
27- | MMS-PR-02 i operacyjnego L7 o
SMS/ , ,
25.07.201
28. | MMS-PR-03 Zarzgdzanie zmiang 1.7 5.07.2019
Postepowanie z projektem
postanowienia na odstepstwo od
29. | SMS PR-04 wymagan w zakresie sytuowania 1.1 17.08.2020
drzew i krzewéw w sgsiedztwie linii
kolejowych
Opracowanie, nadzorowanie
30. | SMS-PR-06 | izarzgdzanie programami poprawy 2.7 18.12.2019
bezpieczenstwa
31. Rejestr zagrozen 11 09.07.2020
32, Program poprawy bezpieczenstwa na 05.11.2019
rok 2020
Procedura SMS-PW-01.: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej

I organizacyjnej

Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg w szczegolnosci obowigzujgce: prawo budowlane,
ustawa o transporcie kolejowym, rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie, rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyZzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744 z p6zn. zm.), Ksiega oraz
procedury Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin
organizacyjny spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulacje wewnetrzne Spoftki dotyczgce ruchu
kolejowego ,Ir”, Regulacje wewnetrzne Spotki dotyczgce drogi kolejowej ,I1d”.

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii D, ktérego dotyczy
niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane jako proces wspomagajgcy w procedurze SMS-
PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej” Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01 Zrodtami oceny zagrozenia awarig lub
wypadkiem sg réwnolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdoéw kolejowo-drogowych, wyniki
kontroli przejazdow kolejowo-drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spotki
z dnia 20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzgce z zewnatrz.

Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczgce wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan
diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widocznosci, zgodnie z wymaganiami
Instrukcji 1d-1 oraz aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. Proces diagnostyki jest organizowany przez
wiasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspoétpracy z Kierujgcymi zespotami
diagnostycznymi. Pracownicy zespotdéw diagnostycznych analizujg, oceniajg i interpretujg wyniki badan
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diagnostycznych oraz formutujg wnioski. Odrebnie, przez z-ce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazdow, w tym ich ogledziny
(przez pracownikow Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udziatem przedstawiciela zarzadcy drogi.
Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadzg réwniez kontrole na przejazdach.
W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatan ujetych w podprocesie diagnostyki
i dozorowania przejazdu kolejowego, Procedura PW-01 zaktada podjecie dziatan zabezpieczajgcych
lub naprawczych.

Badania diagnostyczne roczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 55,924 linii
kolejowej nr 106 w odniesieniu do nawierzchni i urzgdzen zabezpieczenia ruchu kolejowego zostaty
przeprowadzone przez uprawnionych diagnostow na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. Szczegotowy opis wynikéw przegladu zawarto w pkt 11.1.5 niniejszego
Raportu. Zalecenia sformutowane przez zarzadce infrastruktury nie zostaty zrealizowane przez
zarzadce drogi do dnia zdarzenia. Zespot badawczy uznaje te okolicznos¢, jako inng nieprawidtowosé
niezwigzang z przyczynami powaznego wypadku.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego wypadku zostata wydana w dniu 09.07.2020 r. (wersja 11.0).

Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia,
skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajacy zrédtami zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania, Zespét badawczy Komisji przeprowadzit analize zawartoSci
.Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktore wigza sie z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami dla
pieszych jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to zagrozenia spowodowane réznymi
nieprawidtowosciami w zakresie wymogéw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania urzgadzen
i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto réwniez zagrozenia spowodowane przez
uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych lub przejs¢ oraz inne przyczyny itd.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:

1. ujete w pkt 5.9 Rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez
uzytkownikéw przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych”:
a. ppkt 5.9.4 ,niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych
pionowych”

Zesp6t badawczy stwierdza, ze kierowca samochodu przejezdzajgc przez przejazd nie zastosowat sie
zaréwno do znaku B-20 ,stop” jak i znaku G-3, tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego i wjechat na
przejazd kolejowo-drogowy wprost przed jadgcy pociag MPS 32102/3.

2. ujete w pkt 5.3 Rejestru zagrozen: "btedy w zakresie diagnostyki”:
a. ppkt 5.3.7 ,brak realizacji zalecen po badaniach diagnostycznych”
b. ppkt 5.3.9 ,niewtasciwie przeprowadzone czynnosci kontrolne”
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Zesp6t badawczy stwierdzit, ze zarzgdca drogi nie zrealizowat zalecen okreslonych w protokole
rocznego badania przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 55,924 linii kolejowej nr 106
nr IZDKNI/3-02/05/2020 z dnia 28.05.2020 r. pomimo otrzymania zalecenia od zarzadcy infrastruktury
w zakresie nieprawidtowosci ustawienia znakéw G-1c.

3. ujete w pkt 5.7 Rejestru zagrozen: ,nieprawidtowos$ci w utrzymaniu przejazdow kolejowo-
drogowych”:
a. ppkt 5.7.7 ,niewtasciwe lub niekompletne oznakowanie od strony drogi przejazdu
kolejowo-drogowego”

Zespot badawczy stwierdzit m.in. brak linii P-12 i nieprawidtowosci w ustawieniu znakéw drogowych,
tj.:
e niewfasciwe odlegtosci i wysokosci znakéw drogowych G-1a, G-1b,G-1c
e ustawienie znakdéw B-20 ,stop” w sposob czesciowo przystaniajgcy znak G-3.
Dodatkowo stwierdzono, ze przed znakiem B-20 nie umieszczono znaku A-7 z tabliczkg informujacag
o0 odlegtosci do tego znaku, a warto$¢ dopuszczalnej predkosci na drodze w rejonie przejazdu
kolejowego dla pojazdéw drogowych wynosita w dniu wypadku V=90 km/h.

PKP Intercity S.A. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - czesé A:

e Numer UE PL1120150041
o Data wydania 15.12.2015r.
e Data waznosci 15.12.2020 r.

2) certyfikat bezpieczehstwa - czes¢ B:

Rodzaj przewozéw

Wielkosc¢ przewozdéw
Wielkosc¢ przedsiebiorstwa

Numer UE

Data wydania

Data waznosci
Rodzaj przewozow

Obstugiwane linie:

pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkosci

200 min osobokilometrow rocznie
duze

PL1220150041

31.12.2015 .

31.12.2020r.

pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkosci

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP
Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie

Sp. zo.o.
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System Zarzadzania Bezpieczenstwem spoétki PKP Intercity S.A.

Tabela 11 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP Intercity S.A.

LP. Nr procedury Procedura Wydanie/Rok

1 P-01 Opracowywanie, nadzorow_ame |lzarzadzame 4.0/2019
Programem Poprawy Bezpieczenstwa

2. P-02 Zarzgdzanie zmiang 4.0/2019

3. P-03 Utrzymanie pojazdoéw kolejowych 4.0/2019

i Postepowanie przy ocenie dostawcow wyrobdéw

4 P-04 materiatow i ustug w PKP Intercity S.A. 4.0/2019

5. P-05 Realizacja procesu przewozu 4.0/2019

6. P-06 Id'entyflkaCJa i ocena ryzyka zawodowego metodg 4.0/2019
Risc Score

7 P-07 _Identyflka_CJa zagrozen i ocena ryzyka technicznego 4.0/2019
i operacyjnego

3 P-08 D2|a+an|a k,or.yguquce, zapobiegawcze i nadzoér nad 4.0/2019
niezgodnosciami

9. P-09 Zarzgdzanie personelem 4.0/2019

10. P-10 Przeglad i ocena Systemu Zarzadzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem

11, P-11 Nadzor naq dokumentaga i zapisami Systemu 4.0/2019
Zarzgdzania Bezpieczenstwem

12. P-12 Dostep, wymiana i zarzgdzanie informacja 4.0/2019

13. P-13 Raportowanie wskaznikow bezpieczenstwa 4.0/2019

14. p-14 Zarzqdza_lme planami oraz testami postepowania 4.0/2019
w sytuacjach kryzysowych
Przygotowanie plandéw postepowania podczas

15. P-14-1 realizacji przewozdéw pociggami, ktérych dtugosé 4.0/2019
przekracza dtugos¢ peronu

16. P-15 Postepo_wanle w sytuaciji zaistnienia zagrozenia lub 4.0/2019
zdarzenia kolejowego

17, P-16 Audyfty we\{vnetrzne Systemu Zarzadzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem

18. P-17 Kontrole 4.0/2019

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce

Bezpieczenstwem przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.:

Procedura P-05 — ,Realizacja procesu przewozu”
Procedura P-03 — ,Utrzymanie pojazdow kolejowych”

Procedura P-09 — ,Zarzgdzanie personelem”

oraz dokument zwigzany z procedurami

procedury Systemu Zarzgdzania

Instrukcja Bt-1 — ,Instrukcja dla maszynisty pojazdow trakcyjnych’.
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Procedura P-05 pt. ,,Realizacja procesu przewozu”

Celem procedury P-05 jest przygotowanie i realizacja przewozéw kolejowych zgodnie z obowigzujacym
rozktadem jazdy - Dodatek A i B - oraz przepisami prawnymi iregulacjami wydanymi przez
przewoznika, zarzadcow infrastruktury oraz inne podmioty uczestniczgce w przygotowaniu i realizacji
przewozow kolejowych. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z przygotowaniem
i wykonaniem przewozu ustalajgce jednolity sposob postepowania wszystkich uczestnikdw biorgcych
udziat w procesie przygotowania i wykonania przewozu 0s6b i rzeczy na sieci kolejowej.

W ramach procedury P-05 przed uruchomieniem pociggu przewoznik kolejowy dokonuje
w szczegolnosci planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociggowych.

Wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg odpowiedzialni w szczegodlnosci za zapewnienie druzyny
pociggowej z aktualnymi uprawnieniami, zgodnie z kryteriami okreslonymi w procedurze P-09,
tj. aktualnymi egzaminami, badaniami lekarskimi, szkoleniami okresowymi, autoryzacjg oraz ze
znajomoscig szlaku i stacji na trasie przejazdu.

Ponadto wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg rowniez odpowiedzialni za dostarczenie druzynie
pociggowej: rozktadu jazdy, Wykazu Ostrzezen Statych, wyciggéow regulaminéw technicznych stacji,
zapewnienie wyposazenia w bloczki rozkazéw pisemnych oraz wykazu pojazdéw kolejowych
w sktadzie pociggu, jak rowniez zapewnienie wyposazenia w karte préby hamulca.

Zespot badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzit, ze przewoznik kolejowy
w sposob zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit druzyne trakcyjng do obstugi pociggu, jak
réwniez funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika i realizacja przewozéw byty zgodne
z obowigzujgcymi przepisami.

Procedura P-09 pt. ,,Zarzadzanie personelem”

Celem procedury jest okreslenie trybu postepowania w procesie zarzadzania pracownikami PKP
Intercity S.A. zwigzanymi bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem pracownikami bezpo$rednio
zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, poczgwszy od planowania
zatrudnienia, pozyskiwania pracownikéw, przygotowywania ich do pracy, doskonalenia zawodowego
az do rozwigzania stosunku pracy.

Procedura okresla rowniez postepowanie w procesie zarzgdzania pracownikami na
stanowisku maszynisty zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego
2014 r. w sprawie licencji maszynisty (Dz. U. poz. 211, z pézn. zm.), rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie $wiadectwa maszynisty (Dz. U. poz. 212,
z pbzn. zm.).

Zespot badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzit, ze przewoznik kolejowy
zapewnit druzyne trakcyjng, spetniajaca kryteria i wymogi, o ktérych mowa w procedurze P-09.

Dokumentami zwigzanymi ze stosowaniem procedur SMS ,PKP Intercity” S.A. nr P-05 i P-09 sg
w szczegolnosci:

Instrukcja Bt-1 ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”. Instrukcja ustala zakres podstawowych
obowigzkow i odpowiedzialnos¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.
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Instrukcja Bw-56 (Mw-56) ,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego”.
Réwniez ta instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnos¢ maszynisty
pojazdu trakcyjnego i pomochnika maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji Bt-1:

e po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzgdzen hamulcowych poprzez
wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji obstugi, utrzymania
i eksploatacji hamulcéw pojazdow kolejowych Bw-56"

e W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

- obserwowac¢ sygnaty, wskazniki i Scisle stosowac¢ sie do nich oraz zwraca¢ uwage na
prowadzony pociag; przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejazdowych powinien
uwazac, czy ich obstuga nie podaje sygnatéw, a w przypadku podawania stosowac¢ sie do
nich

- podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowac droge przebiegu

- obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi pocigg i w miare
mozliwosci na torach sgsiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewtasciwosci zgtosic¢
dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu

- prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy, dodatkami do niego
i otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W zadnym jednak przypadku nie mozna przekraczaé
predkosci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego, pojazdéw kolejowych znajdujgcych sie
w sktadzie pociggu i predkosci wskazanej w wewnetrznym rozktadzie jazdy

e maszynista jest zobowigzany do niezwlocznego zatrzymania pociggu miedzy innymi
w nastepujgcych przypadkach:
- dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajgcej przejazd
- wystgpienia innych przypadkow zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu.

Zespot badawczy ustalit, ze po zmianie czota pociggu w stacji Jasto druzyna trakcyjna wykonata
uproszczong probe hamulca, a maszynista pociggu nr 32102/3 wykonat na szlaku hamowanie
kontrolne. Maszynista tego pociggu podat sygnat Rp1 ,Bacznosé¢”, gdy zauwazyt, ze do przejazdu
kolejowo-drogowego zbliza sie z jego prawej strony samochod osobowy. Pocigg wowczas znajdowat
sie w odlegtosci 11 metréw od przejazdu, tj. okoto 0,5 s przed zderzeniem z samochodem.
W chwili, gdy doszto do najechania — uderzenia czotem lokomotywy w samochdd, maszynista wdrozyt
,hamowanie nagte zadajnikiem jazdy” i podawat sygnaty Rp1 ,Bacznosé¢. Po wypadku
i zatrzymaniu pociggu, maszynista powiadomit dyzurnego ruchu posterunku Przybowka
0 zaistnieniu zdarzenia. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen, co do postepowania maszynisty po
zaistnieniu powaznego wypadku.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) Spotka PKP Intercity S.A. zgodnie
z procedurg P-07 identyfikuje zagrozenia i ocenia ryzyko techniczne oraz operacyjne, a nastepnie
rejestruje/ewidencjonuje wszystkie zaistniate i zgtoszone w spoétce przypadki. Rejestr jest na biezgco
aktualizowany, ostatnia wersja tego dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku
to wydanie 4.0 nr 2019/SMS/P/07 zatwierdzone przez Czionka Zarzadu z dniem 10.07.2020 r.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Intercity S.A. zapewnia stosowanie wspolnych metod
oceny (CSM) w zakresie ryzyka zgodnie z dyrektywg nr 2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei
oraz Rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspodlnej metody
oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka [...], z p6zn. zm.

Ocena ryzyka jest przeprowadzana przynajmniej raz do roku, np. na potrzeby opracowania Programu
Poprawy Bezpieczenstwa, jak rowniez w przypadku wprowadzania zmian uznanych za znaczgce
w Swietle rozporzadzenia Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspalne;j
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metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka [...], z pézn. zm. PKP Intercity S.A.
wszystkie zaistniate zagrozenia ujmuje w Rejestrze zagrozen.

Rejestr P 07-1 zagrozen zidentyfikowanych i zgtoszonych w PKP Intercity S.A. zawiera nastepujace
elementy: opis zagrozenia, data zgtoszenia, miejsce zgtoszenia, osoba zgtaszajgca, zalecane srodki
bezpieczenstwa, odpowiedzialny za realizacje srodkow bezpieczenstwa, zrodio zagrozenia oraz
zasady akceptacji ryzyka.

Zespot badawczy poddaje pod rozwage PKP ,Intercity” S.A. przyjety w spétce sposdb prowadzenia
,Rejestru zagrozen” P 07-1 jako zapis - ewidencjonowanie zaistniatych w miesigcu sytuacji, a nie
rejestracja mozliwych zidentyfikowanych zagrozen (zapisanych w rejestrze jako potencjalnych).
ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczehstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce
rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 stanowi, ze:

e ,zagrozenie” oznacza stan, ktéry moze prowadzi¢ do wypadku

e rejestr zagrozen” oznacza dokument, w ktérym rejestruje sie | opatruje odniesieniami
zidentyfikowane zagrozenia, zwigzane z nimi $rodki i zrédto zagrozen oraz wskazuje organizacje,
ktéra ma nimi zarzgdzac

o identyfikacja zagrozen” oznacza proces wykrywania zagrozen oraz sporzgdzania ich wykazu
i opisu.

Dziatania kontrolne i audytowe zarzadcy infrastruktury

Dziatania audytowe i kontrolne byty realizowane miedzy innymi na podstawie ,Programéw poprawy
bezpieczenstwa” na rok 2019 i 2020. Zarzadca okreslit jako cel ,Programu poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego na rok 2019” - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa
przy zachowaniu wysokiej jakosci swiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem,
zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji.
Szczegdblny nacisk w programie zarzadca ktadzie na podejmowanie proaktywnych dziatan
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie $wiadomosci
zagrozen, jakie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogg stwarzac btedy, nieuwaga, rutyna czy
nieprzestrzeganie przepiséw. Sprawozdawczos¢ z realizacji Programu Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego odbywa sie za posrednictwem dedykowanej aplikacji na platformie sieciowej
SharePoint. Koordynatorzy ds. systemu zarzadzania bezpieczenstwem w jednostkach
organizacyjnych Spoéfki na podstawie Programu ramowego opracowujg i zatwierdzajg szczegotowe
programy rozszerzone dla zarzgdzanych obszarow.
Rozszerzone Programy jednostek organizacyjnych sg podawane do wiadomosci i stosowania
pracownikom do dnia kohca roku poprzedzajgcego rok, ktérego dotyczy ,Program”. Dla pracownikdéw
posterunkéw ruchu ,Program” wigcza sie do teczki zarzgdzen antyawaryjnych na dany rok. Oceny
realizacji dziatan ujetych w Programie dokonuje sie m.in. na organizowanych przez Zakfady Linii
Kolejowych naradach poswieconych zapobieganiu zdarzeniom.
W zakresie audytéw i kontroli zarzgdca podejmuje miedzy innymi nastepujgce dziatania:
o kompleksowe i tematyczne audyty SMS
e kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych kat. A — D oraz przejs¢ przez tory kat. E
¢ dodatkowe kontrole przejazddw i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011 Prezesa
Zarzgdu Spotki z dnia 20.06.2011 r.
e kontrole w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego realizowane przez Biuro Bezpieczenstwa
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e wdrozenie i realizacja rekomendacji PKBWK w zakresie umieszczania znakéw B-20 ,stop” przed
przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii D

e kontrole realizacji rocznego planu kontroli

e kontrole dorazne podejmowane w wyniku realizacji procesu monitorowania

e kontrole wykonywane przez kontroleréw, naczelnikéw sekcji, zawiadowcow oraz instruktoréw na
posterunkach ruchu w zakresie prawidtowosci prowadzenia dokumentacji techniczno—ruchowej,
prawidtowosci utozenia, sprawdzenia i zabezpieczenia drogi przebiegu oraz stosowania zamknie¢
pomocniczych, w szczegoélnosci w przypadku prowadzenia ruchu na podstawie sygnatow
zastepczych i/ lub rozkazoéw pisemnych

e kontrole pracy ekspozytur zarzgdzania ruchem kolejowym

e stosowanie nadzoru nad pracg posterunkéw technicznych przez kontrolerow ds. ruchu

e stosowanie nadzoru nad pracg obsad posterunkow technicznych przez naczelnikow sekciji
eksploatacji i zawiadowcéw

e okresowe odstuchiwanie rozméw prowadzonych na posterunkach ruchu

e kontrole pracownikow nowo zatrudnionych na stanowisku dyzurnego ruchu i nastawniczego na
danym posterunku.

W ramach dziatalnosci kontrolnej w odniesieniu do przejazdu w km 55,924 linii kolejowej nr 106 w latach
2016-2020 realizowane byty obowigzkowe badania diagnostyczne roczne. Ostatnie badanie
diagnostyczne przejazdu zostato opisane w pkt. 11.1.5. Zarzadca drogi nie zrealizowat zalecenh
ostatniego badania diagnostycznego przejazdu z 2020 r., pomimo otrzymania protokotu z tej czynnosci.
Innych kontroli na przejezdzie zarzgdca infrastruktury nie przeprowadzat.

Audyty wewnetrzne

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem”. Celem jej jest okreslenie
trybu planowania i przeprowadzania planowych ipozaplanowych audytéw SMS oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS), stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych
zarzadcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgdzania
bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury.
Audyty sg realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez
Koordynatora audytow wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa
i zatwierdzanego przez Wiceprezesa Zarzgdu Dyrektora ds. eksploatacji i sg przeprowadzane przez
audytorow i ekspertéw technicznych bedgcych pracownikami Biura Bezpieczenstwa. W uzasadnionych
przypadkach mozna powota¢ rowniez innych ekspertéw. Skfad zespotu audytorow wewnetrznych SMS
zostat okreslony Decyzjg nr 41 Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytéw kompleksowych przez zesp6t audytorow
obejmujgcych kilka obszaréw tematycznych oraz audyty tematyczne — obejmujgce konkretny obszar
(np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), realizowanych przez jednego audytora lub zespot
audytoréw. Audyty ponadto mogg by¢ planowe (ujete w rocznym planie audytéw SMS)
i pozaplanowe.
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W roku 2019 w ramach dziatalno$ci audytowej SMS zarzagdca infrastruktury zrealizowat ogotem 40
audytéw wewnetrznych SMS w stosunku do 35 zaplanowanych, z czego:

e 7 audytéow kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym 1 sprawdzajgcy)

e 8 audytow z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robot
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zakfadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centréw Realizacji Inwestycji
(IR)

e 2 audyty skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zaktadéw i Sekcji Eksploatacii

e 2 audyty w zakresie przygotowania doskonalenia zawodowego i egzaminowania kandydatow na
stanowiska zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego

e 4 audyty kompleksowe w zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-
drogowych w Centrali, 1Z oraz IR

¢ 4 audyty dotyczgce drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdow kolejowych na terenie wybranych 1Z

e 6 audytow dotyczacych prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni na terenie wybranych 1Z

e 3 audyty dotyczace realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych w urzgdzeniach srk
na terenie wybranych 1Z

e 2 audyty dotyczgce przygotowania do zimy na terenie wybranego 1Z

e 2 audyty dotyczgce ratownictwa technicznego na terenie wybranych 1Z.

Na rok 2020 zaplanowano ogétem 35 audytéw, z czego 6 kompleksowych i 3 audyty z zakresu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy w prowadzonym przez Zespot badawczy postepowaniu nie
byt przedmiotem zadnego z przeprowadzonych audytéw wewnetrznych SMS.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanych przez zarzadce audytéw wewnetrznych SMS.
Dziatania kontrolne i audytowe przewoznika kolejowego

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem przewoznika kolejowego

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznika kolejowego funkcjonuje procedura
P16 pt. ,Audyty wewnetrzne Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” wydanie 4.0 z dnia
10.07.2020 r. Audyty sg realizowane na podstawie rocznego planu audytu na dany rok zatwierdzanego
przez Prezesa Zarzadu.

W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS przewoznik kolejowy zrealizowat ogdétem
49 audytéw bezpieczenstwa, z czego 14 audytdw na poziomie Centrali Spotki i 35 w odniesieniu
do 4 Zaktadow.

W ramach audytéw bezpieczehstwa zbadano prawidlowosé w zakresie procedur P-03, P-05 i P-09
jako zwigzanych z zaistniatym zdarzeniem. W raportach z audytéw stwierdzono 3 niezgodnosci,
5 spostrzezen oraz sporzadzono 2 wnioski o podjecie dziatan korygujacych.

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A. w zestawieniu
z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen do
sposobu funkcjonowania SMS w szczegdlnosci w zakresie realizacji procesu przewozu, zarzgdzaniu
kompetencjami pracownikdw, znajomosci systemu SMS przez pracownikdw, postepowania
w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego oraz prowadzonego ,Rejestru zagrozen” i realizacji
~Programu poprawy bezpieczenstwa”.
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Kontrole

W ramach ,Programu poprawy bezpieczenstwa PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy w Krakowie
prowadzone sg miedzy innymi jazdy kontrolno—instruktazowe z podlegtymi pracownikami druzyn
trakcyjnych. W ramach tego programu w rok 2019 i 2020 zrealizowano 3 jazdy kontrolne pracy
maszynisty, ktéry obstugiwat pocigg MPS 32102/3 i uczestniczyt w zdarzeniu.

Kontrole przeprowadzono w dniach 26.05.2019r.104.11.2019r. oraz 13.01.2020 r. dotyczyly one m.in.
pojazdu trakcyjnego, druzyny trakcyjnej oraz funkcjonowania infrastruktury kolejowej. W czasie jazd
kontrolnych dokonano weryfikacji posiadanej dokumentacji pojazdu trakcyjnego, prawidtowosci
wskazan sygnalizatorow, weryfikacje ograniczen predkosci. Dodatkowo przeprowadzono szkolenia
maszynisty z zakresu m.in. posiadania dokumentow, stanu psychofizycznego, prowadzenia
manewrow, przygotowania pojazdéw trakcyjnych, techniki jazdy, obstugi tabletu, znajomosci linii
kolejowych, prowadzenia pociggu w niesprzyjajgcych warunkach atmosferycznych. W protokotach
Z jazd kontrolnych zawarto wnioski i zalecenia, nie sg one zwigzane z przyczynami badanego
powaznego wypadku zaistniatego dnia 03.09.2020 r. na szlaku Przybéwka — Jasto Towarowa na
przejezdzie kolejowo-drogowym w km 55,924 linii kolejowej nr 106.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanej dziatalnosci kontrolnej i audytowej przewoznika
kolejowego. Jednak biorgc pod uwage nieprawidtowosci w zapisie parametrow wideo-rejestratora
w lokomotywie SU160-007, tj. brak rejestracji i mozliwosci odczytu obrazu ze zdarzenia, Zespdt
badawczy w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zaleca zwiekszenie liczby
audytéw procedura P-03 oraz zintensyfikowanie dziatan kontrolnych w zakresie sprawnosci
i prawidtowosci zapisu rejestratorow poktadowych.

[11.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspoédtdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku

Wspétdziatanie jednostek organizacyjnych zarzadcy infrastruktury, przewoznika kolejowego i jednostek
ratownictwa medycznego oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezehh w catym toku czynnosci
zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej, jak i usuwania skutkéw wypadku.

[1l.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

lll.2.1. Przepisy i regulacje wspolnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pézn. zm.).

2)  Rozporzagdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.) oraz
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zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania kolejowych
certyfikatéw bezpieczenstwa.

Rozporzagdzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolne;j
metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczgcymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczehstwa.

Przepisy krajowe:

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744 zm. Dz.U. z 2018 r.
poz.1876).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazddéw
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspadlnych
wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pdzn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych
(Dz. U. poz. 720).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedituzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkoéw, wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.).

Zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (Dz. Urz.
MSWIiA 2020 poz. 2).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333, z pézn. zm.).
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14) Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 454, z pdzn.zm.).

15) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2020 r. poz.110,
z pézn.zm.).

16) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z pozn.
zm.).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach w zatgczniku 1 pkt 2.2.11. ,Przejazd kolejowy bez zapor”
okreSla sposob oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D: ,przed przejazdami
kolejowymi kategorii D, na ktorych nie sg zachowane warunki widocznoSci toru, umieszcza Ssie
dodatkowo znak B-20 wedtug zasad podanych w punkcie 3.2.21".

Punkt 3.2.21. Stop; stanowi, zZe: ,Znak B-20 ,stop” stosuje sie w celu wprowadzenia w okreslonych
warunkach obowigzku zatrzymania pojazdu przed wjazdem na skrzyZzowanie z droga
Zz pierwszenstwem, na przejazd kolejowy niestrzezony (kategorii D), na przejazd tramwajowy,
a takze w innych miejscach przecinania sie kierunkéw ruchu..... Znak B-20 stosuje sie, gdy brak jest
dostatecznej widoczno$ci na zatrzymanie pojazdu przed skrzyzowaniem lub przejazdem..... Warunki
widocznosci na przejazdach kolejowych kategorii D regulujg odrebne przepisy. Trojkat widocznosci dla
przejazdu przez torowiska tramwajowe wyznacza sie w analogiczny sposob, jak dla przejazdow
kolejowych. Wg metryki oraz pomiarow wykonanych przez Zespo6t badawczy tréjkaty
widocznosci byly zachowane.

Znak B-20 umieszcza sie mozliwie najblizej skrzyZzowania i nie dalej niz 25 m od niego
w obszarze zabudowanym. OdlegtoS¢ umieszczenia znaku nalezy mierzy¢ od krawedzi jezdni drogi
poprzecznej lub od skrajnej szyny. Dopuszcza sie umieszczenie znaku B-20 wraz ze znakiem G-3,
G—4 albo ze znakiem D—6, D—6a, D—6b (na jednym stupku). W dniu wypadku znak B-20 ustawiono
wspolnie ze znakiem G-1c, po obu stronach przejazdu znaki B-20 czesciowo przestaniajg kierowcom
widocznos¢ znakéw G-3.

Na drogach o dopuszczalnej predkosci wiekszej od 60 km/h znak B-20 powinien by¢ poprzedzony
w odlegtosci 150-300 m znakiem A-7 z tabliczkg z napisem "Stop" i podaniem odlegtosci od miejsca
umieszczenia znaku B-20. W dniu wypadku byto brak takiego oznakowania.

Jezeli znak B-20 umieszczony jest na drodze o nawierzchni bitumicznej, to miejsce, w ktorym kierujgcy
ma zatrzymac pojazd, powinno by¢ uzupetnione linig bezwzglednego zatrzymania — stop...”. W dniu
wypadku byto brak takiego oznakowania.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie w rozdziale 9. ,Sygnaty, znaki, wskazniki i tablice ostrzegawcze stosowane
na przejazdach kolejowo-drogowych i przejSciach” okreslono warunki umieszczania znakow drogowych
przed przejazdami kolejowo-drogowymi: § 80 ust. 2. ,Znaki i sygnaly drogowe, o ktérych mowa
W niniejszym rozdziale, umieszcza sie zgodnie z warunkami okreS$lonymi w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach”.
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11l.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w wypadku

Spotka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujace przepisy wewnetrzne —

instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 12 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spoétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne

Lp.

P Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewnetrzny wprowadzajgcy
1. | i1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu Uchwata nr 693/2017 Zarzadu PKP
’ pociggéw PLK S.A z27.06.2017 r. z pézn. zm.
> Ir-2 (R-7) Instrukcja dla pracownikow Zarzgdzenie nr 16/2004 Zarzadu PKP
' posterunkéw nastawczych PLK S.A. z27.12.2004 r. z pézn. zm.
3 Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzgdzaniu Uchwata Zarzadu nr 1056/2017

' regulaminéw technicznych z27.12.2017 r. z pdzn. zm.
4 Ir-5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen | Zatgcznik do Uchwaty 822/2016 z dnia
' radiotgcznosci pociggowe;j 30.08.2016
Instrukcja o postepowaniu
5 Ir-8 w sprawach powaznych wypadkéw, |Uchwata Zarzadu nr 686/2016
' wypadkdéw i incydentéw z12.07.2016 r. z pézn. zm.
w transporcie kolejowym
6. |Ir-15 (D-21) Instrukcja o kolejowym ratownictwie | Zatgcznik do Uchwaty 602/2019 z dnia
' technicznym 01.10.2019r.
7 Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania Zarzgdzenie nr 14/2005 Zarzadu PKP
' nawierzchni na liniach kolejowych PLK S.A. z 18.05.2005 r. z pézn. zm.
Zarzadzenie nr 772/2016 Zarzadu
8. [le-1(E-1) Instrukcja sygnalizaciji PKP PLK S.A. z 09.08.2016 .
z pézn.zm
9. |le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej Zarzgdzenie nr 261/2014 Zarzgdu
' przewodowej fgcznosci ruchowej PKP PLK S.A. 2 08.04.2014 r.
Instrukcja o organizacji .
10. |le-14 (E-36) | i uzytkowaniu sieci gir}f%dieg'ig 2)421(/)21%1? Zarzadu PKP
radiotelefonicznej T T '
Instrukcja o przygotowaniu
11. |la-5 zawodowym pracownikow PKP Uchwata nr 7.70/ 2019 Zarzadu PKP
S , PLK S.A. z dnia 26.11.2019 r.
Polskie Linie Kolejowe S.A.
12 | 1k-2 Instrukcja kontroli w zakresie Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu PKP

bezpieczenstwa ruchu kolejowego

PLK. S.A.z201.12.2015 .

Spotka PKP Intercity S.A. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

zestawione ponizej, w Tabeli 13.
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Tabela 13 - Wykaz instrukcji obowigzujacych w Spotce PKP Intercity S.A.

Lp Tytut przepisu wewnetrznego Numer Uchwata Zarzadu PKP Intercity
' Instrukcji S.A.
1 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatac;ji 1—311 Uchwata Nr 584/2016 z dnia
" | hamulcow taboru kolejowego (Bw-56) 14.09 2016 r.
2 Instrukcja dla rewidenta i starszego rewidenta BPU | 001 Uchwata Nr 1054/2015 z dnia
" | taboru kolejowego (Bw-28) —= 16.12.2015r.
3 Instrukcja pomiarow i oceny technicznej BPT | 001 Uchwata nr 939/2014 z dnia
" | zestawdw kotowych pojazdéw trakcyjnych (Bt-11) —— 03.12.2014 .
Instrukc;a pomiarow i oceny technlc_znej . Uchwata nr 940/2014 7 dnia
4. | zestawow kotowych wagondw pasazerskich Bw - 11
(Bw-11) 03.12.2014 r.
5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych BPT | 003 Uchwata nr 952/2014 z dnia
" [ (Bt-3) = 03.12.2014 r.
6 Instrukcja obstugi i utrzymania wagonow | 314 Uchwata nr 395/2019 z dnia
" | pasazerskich (Bw -1) 02.08.2019 .
Instrukcja o ogrzewaniu, wentylacji i klimatyzacji :
7. | wagonow pasazerskich oraz elektrycznych BPU_I_002 lng hl\gaz*glné 1053/2015 z dnia
- ) A2. r.
zespotow trakcyjnych (Bw-62)
8 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego | 304 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" [ (Bt1) 24.10.2018r.
9 Instrukcja dla pracownika wchodzgcego w sktad | 305 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | druzyny trakcyjnej (Bt-2) 24.10.2018r.
Instrul_<CJa dla maszynisty stazysty pojazdu Uchwata nr 739/2018 z dnia
10. | trakcyjnego. | 303 24.10.2018 1
(Bts-1) T '
Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich
11 | W zakresie obstugi pociggdéw pasazerskich BEO | 001 Uchwata Nr 1048/2015 z dnia
" | uruchamianych przez ,PKP Intercity” S.A. - 16.12 2015rr.
(Br-21)
12 Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen | 306 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | radiotaczno$ci manewrowej i pociggowej (Br-5) 24.10.2018 .
13. | Instrukcja o technice pracy manewrowej (Br-34) | BPB_l_004 gghlvsl/az’fgln At ?_05/2014 z dnia
Instrukcja o postepowaniu w sprawach Uchwata Nr 567/.2016 z dnia
14. | powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow | Br - 3 07.09.2016 1. zmiana nr 1 na
(Br-3) ’ podstawie pisma nr E_’>PB4—730—
01/16 z dn. 27 grudnia 2016 r.
Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn .
15. | trakcyjnych elektrycznych i spalinowych Bbhp-1 l2Jchwa’ra nr570/2011 z dnia
N ) 1.06.2011r.
pojazdow trakcyjnych
Instruk_qa 0 przygotowaniu zawodowym, Uchwata nr 739/2018 z dnia
16. | egzaminach i pouczeniach okresowych | 300 54.10.2018 1
pracownikéw ,PKP Intercity” S.A. (IC-B) T '
17 Instrukcja o przygotowaniu zawodowym | 301 Uchwata nr 46/2019 z dnia
" | pracownikéw ,,PKP Intercity” S.A. (BA-5) 30.01.2019 .
18 Instrukcja dla Maszynisty Instruktora i Instruktora | 302 Uchwata nr 739/2018 z dnia
" | Centrali Spotki ,PKP Intercity” S.A. (Bt-7) 24.10.2018 .
19 Instrukcja o zapewnieniu sprawno$ci zapleczy | 850 Uchwata nr 747/2018 z dnia
" | technicznych w okresie zimowym (Br-17) 24.10.2018r.
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Uchwata nr 150/2019 z dnia

20. | Procedura Zakupowa w ,PKP Intercity” S.A. P 550 20.03.2019 1.

Procedura organizacji Zastepczej Komunikacji .
21. | Autobusowej planowanej i nieplanowanej (ad P 805 gghlv(\)/az’%ln; ?50/2017 z dnia

hoc) w ,,PKP Intercity” S.A. T )

Procedura postepowania pracownikoéw druzyn

pociggowych, dyspozytur, serwisow
29 technicznych i sprzatajgcych oraz firm P 700 Uchwata nr 519/2018 z dnia

" | zewnetrznych wspotpracujgcych z ,PKP 01.08.2018r.

Intercity” S.A., po stwierdzeniu lub otrzymaniu

informaciji o zagrozeniu w sktadzie pociggu

Instrukcja postepowania pracownikéw Druzyn .
23. | Konduktorskich w przypadku nagtej ewakuaciji 1 702 Uchwala nr 518/2018 z dnia

podroznych z pociagu/wagonu 01.08.2018 .

24,

Procedura zarzadzania sytuacjg kryzysowg —
wydarzenia eksploatacyjno — ruchowe, -
zagrozenia dziataniem terrorystycznym lub P 900
bioterrorystycznym na obiektach lub terenie
,PKP Intercity” S.A.

Uchwata nr 897/2018 z dnia
19.12.2018r.

25.

Procedura organizaciji i realizacji pomocy
osobom z niepetnosprawnosciamii o P 801
ograniczonej sprawnos$ci ruchowej (OzN)

Uchwata nr 386/2019 z dnia
25.07.2019rr.

I11.2.3 Regulacje prawne obowigzujgce kierowcow pojazdow drogowych

Podstawowg regulacjg w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem ,Kodeksu
drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (z dnia 9
grudnia 2019 r. Dz.U. z 2020 r. poz. 110 z pézn. zm.).

Art. 28 tej ustawy stanowi, ze:

»1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroznoS¢. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnic sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzigc odpowiednie Srodki
ostrozno$ci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub z innych powodow przejrzysto$¢ powietrza jest
zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia

31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (t.j. z dnia 31 pazdziernika 2019 r. Dz.U.

z 2019 r. poz. 2310, z p6zn. zm.), ktére w § 21 stanowi, ze:

»1. Znak B-20,stop”oznacza:
1) zakaz wjazdu na skrzyzowanie bez zatrzymania sie przed drogg z pierwszenstwem;
2) obowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajgcym sie tg droga.
2. Zatrzymanie powinno nastgpi¢ w wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie jego braku —
w takim miejscu, w ktorym kierujgcy moze upewniC sige, ze nie utrudni ruchu na drodze
Z pierwszenstwem.”
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[11.3. Podsumowanie wystuchan

Ponizej streszczono wystuchania osob zwigzanych z badanym powaznym wypadkiem kat A21,
zaistniatym w dniu 03.09.2020 r. o godzinie 13:50 na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 55,924 linii
kolejowej nr 106 na szlaku Przybowka - Jasto Towarowa. Dane osobowe wystuchiwanych
pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku
z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogodlne rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r.
str.1. z pdzn. zm.)) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie
danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

W dniu 03 wrzesnia maszynista pociggu MPS 32102/3 zmiane roboczg rozpoczat w stacji Rzeszéw.
Wyjasnit, ze zblizajgc sie do przejazdu w km 55,924 na wysokos$ci wskaznika W6a podat sygnat Rp1
,B8acznos¢” (Wedtug ustalen Zespotu badawczego, we wskazanym miejscu byt i jest zabudowany
wskaznik W6b). Maszynista tuz przed przejazdem zauwazyt, ze z prawej strony z drogi wjechat
samochdd osobowy, w zwigzku z tym podat jeszcze raz sygnat ,Bacznos¢” i wdrozyt hamowanie nagte.
Doszto do zderzenia z samochodem. Czoto pociggu zatrzymato sie okoto 400-500 metrow dalej. Po
wypadku maszynista powiadomit dyzurnego ruchu stacji Przybéwka, kierownika pociggu i dyspozytora
druzyn trakcyjnych. Nastepnie przybyly stuzby ratunkowe i Policja. Maszynista zostat poddany badaniu
na trzezwosc. Wyjasnit, ze w czasie, gdy doszto do wypadku w kabinie lokomotywy przebywat sam
i nie uzywat telefonu komérkowego. Wyjasnit, ze widoczno$¢ byta dobra, a czoto pociggu byto
oswietlone sygnatem Pc-1. Na pytanie, dlaczego nie uzyt hamulca awaryjnego odpowiedziat, ze nie
byto takiej potrzeby, wedlug niego skuteczno$é zahamowania pociggu jest taka sama jak hamowanie
przy uzyciu ,zadajnika jazdy i hamowania”.

Przedstawione przez maszyniste informacje o przebiegu jazdy pociggu przed zdarzeniem nie w petni
sg spojne z ustaleniami i materialami zgromadzonymi przez Zespot badawczy.

Z przeprowadzonych wystuchan kierownika pociggu MPS 32102/3 wynika, ze w dniu 03.09.2020 r.
do stacji Jasto jazda pociggu przebiegata bez uwag - planowo. Po odjezdzie ze stacji Jasto
i przejechaniu okoto 10 — 15 km kierownik pociggu ustyszat dzwiek syreny z lokomotywy powtarzajgcy
sie oraz poczut nagte hamowanie pociggu i huk. Po zatrzymaniu sie pociaggu, kierownik ustyszat przez
radiotelefon jak maszynista zgtasza do dyzurnego ruchu o wjechaniu samochodu osobowego na
przejazd oraz wezwaniu stuzb ratunkowych. Po otwarciu drzwi wejsciowych pociggu zobaczyt ciato
mezczyzny lezgce koto wozka pierwszego wagonu, a okoto 300 m za pociggiem w rowie zobaczyt wrak
samochodu. Udat sie do w/w samochodu w celu sprawdzenia i zobaczyt, ze we wraku znajduje sie
druga osoba réwniez nie dajgca oznak zycia. O godzinie 14:20 dotarty stuzby. Kierownik pociggu zgtosit
wypadek dyspozytorowi PKP Intercity w Krakowie. Wyjaénit, ze na zadanie prokuratora wraz
Zz maszynistg przewiezieni zostali przez Policje do szpitala w Kro$nie na badanie krwi na zawartos¢
alkoholu i narkotykéw. Po zakonczeniu akcji ratunkowej i wykonaniu niezbednych prac przez komisje
kolejowq i policje, pociag zjechat ze szlaku do stacji Przybowka, gdzie zostat rozwigzany.

Zespot badawczy do analizy przebiegu wypadku wykorzystat przestuchania uzyskane z Policji
w Kroénie, z ktérych wynika miedzy innymi, ze osoby podrozujgce pociggiem nie widziaty bezposrednio
zdarzenia, poniewaz przedziaty w wagonach znajdowaty sie z lewej strony, a samochod nadjechat
z prawej strony, patrzac w kierunku jazdy pociggu. Nie pamietajg czy styszeli sygnaty dzwiekowe. Przez
okno wida¢ byto kurz i elementy plastikowe ,przelatujgce” obok pociggu, swiadkowie ustyszeli hatas
uderzenia w auto i poczuli hamowanie. Od tego momentu pocigg przejechat okoto 500 m. Nie sg
w stanie okresli¢, czy hamowanie byto przed tym hatasem, czy juz po. Podczas podrdzy byta tadna
pogoda, tzn. bylo ciepto i stonecznie. Pocigg jechat szybko. Zostali poinformowani o wypadku
i konieczno$ci czekania na komunikacje zastepczg. Z zeznan innego swiadka, niebedgcego podréznym
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tego pociaggu, wynika, ze poszkodowani byli dobrymi znajomymi, znali sie i pracowali w tej samej firmie.
Tego dnia, tj. 03.09.2020 roku jechali do pracy w Warzycach na drugg zmiane, na godz. 14:00.
Kierowca tego dnia wyjechat z domu po kolege pézniej niz zwykle, tj. o godz. 13:35. Z miejscowosci
Bajdy, gdzie mieszkali, czesto jezdzili do pracy przez ten przejazd, ze wzgledu na mniejszy ruch na tej
drodze, czasem po drodze zabierali jeszcze inne osoby, ale tego dnia jechali we dwéch.

Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Przejazd kolejowo-drogowy w kilometrze 55,924 linii kolejowej nr 106, na ktérym zaistniat powazny
wypadek, jest przejazdem kat. D. Przejazd tej kategorii nie jest wyposazony w systemy i urzgdzenia
zabezpieczenia ruchu. Jednotorowa, pierwszorzedna linia kolejowa nr 106 na szlaku Przybowka -
Jasto Towarowa wyposazona jest w blokade liniowg typu Eap. Na stacji Przybéwka zabudowane sg
urzadzenia typu E z sygnalizacjg swietlng, obwody zwrotnicowe i torowe z licznikami osi typu RSR
180N. Na stacji znajdujg sie dwa tory przebiegowe z rozjazdami S49 o napedach zwrotnicowych
EEAS. Na szlaku Przybdéwka — Jasto Towarowa zabudowana jest pdtsamoczynna dwukierunkowa
jednoodstepowa blokada liniowa typu Eap z kontrolg niezajetosci szlaku po torze nr 1. Dziatanie
urzgdzen byto prawidtowe i nie miato zadnego wptywu na zaistnienie wypadku.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa

[11.4.2.1. Linia kolejowa

Stan techniczny toru nr 1 na szlaku Przybowka - Jasto Towarowa linii kolejowej nr 106 byt dobry
i nie przyczynit sie do powstania powaznego wypadku, jaki zaistniat w dniu 03.09.2020 roku.

[11.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Tory stacyjne i rozjazdy na sgsiadujgcych z przejazdem posterunkach ruchu nie miaty wptywu na
zaistnienie wypadku.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia fgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu posterunku Przybéwka na szlaku Przybowka
— Jasto Towarowa na kanale pociggowym nr 4 oraz tgcznosc¢ z pojazdami trakcyjnymi byta sprawna.
Dyzurny ruchu stacji Przybowka sprawdzit tgcznos¢ z przylegtymi posterunkami ruchu, tj. stacjami
Jasto Towarowa oraz Frysztak i byta ona prawidtowa. Zostalo to odnotowane w Dzienniku
telefonicznym R-138 na str. 93, wiersze 10 do 13 od géry, przez dyzurnego posterunku ,Pb”, przy
przejeciu stuzby w dniu 03.09.2020 r. o godz. 06:00.

W pojezdzie trakcyjnym serii SU 160-007 zainstalowane byto urzgdzenie radiotacznosci pociggowej
Koliber typ GSM-R/VHF Radionika, ktore byto sprawne.
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[11.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych tacznie z analizg zapiséw z pokiadowych
rejestratorow danych

Pocigg prowadzony byt lokomotywg spalinowg typu 111Db. Pojazd wyprodukowany przez spoétke
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. w 2015 roku. Lokomotywa SU160 — 007 posiada
identyfikator pojazdu kolejowego o numerze PL-PKPIC 92 51 5 650 007-4. Posiada $wiadectwo
sprawnosci technicznej, nr BPT1s-83/2017 wystawione w dniu 31 maja 2017 roku, wazne do dnia
28 wrzes$nia 2023 roku lub na przebieg 790 973 km liczony od 209 027 km.

Na pojezdzie jest zabudowany rejestrator parametrow jazdy typu Hasler Teloc2500.

Na podstawie odczytu danych stwierdza sie prawidlowg rejestracje: predkosci, przebytej drogi, SHP,
czuwaka aktywnego, cisnienia w przewodzie gtdbwnym, cisnienia w cylindrach hamulcowych,
dziatania syreny pociggowej. Sterowanie lokomotywy odbywato sie z kabiny maszynisty ,B”.
Dziatanie syreny prawidtowe. Radiotelefon w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 4.
Osygnalizowanie czota i konca pociggu — sygnaty ,Pc 1”7 i ,Pc 5”, zgodne z instrukcjg le-1 (E-1).

Zesp6t badawczy nie wnosi zastrzezen do funkcjonowania rejestratora parametrow jazdy
W pojezdzie.

Zespot badawczy stwierdzit niedziatanie wideo-rejestratora zainstalowanego w pojezdzie
kolejowym, powodujgce brak zapisu obrazu z kamer zabudowanych na lokomotywie.
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Rysunek 4 - Wykres z rejestratora Teloc2500 lokomotywy SU160-007 z poc. MPS 32102/3

Konfiguracja . 056/13C01-1 07 Id pojazdu : 0008 Godzina pocztkowa  © 31.08.20 09:02:04.876 Odlego pocztkowa 1 729 137,6427 km
Id klienta . PESA Typ pojazdu : 111DEb Godzina kocowa © 04.09.20 18:01:25.311 Qdlego kocowa © 731 887,0890 km
Typ pamici . FLEXM_2 Numer seryjny ;15060863 _HW_Rev_ A rednica koa 1213 mm Licznik odlegoci . 731 887,0890 km
160 1otoa Godzina: 13:19:12.939 10000
144 9000 — Speed: 98,366 ~ 9000
B_PresBp (kPa): 503,000
128 8000 B_PresCyll (kPa): 0,000 — &000
112 7000 — 7000
_ =
9% o 6000 ~ 6000 %%
= =
E z
@ 80 g 5000 — 3000 E‘*
vy s 5
64 & 4000 - 4000 &
m o
48 3000 H ~ 3000
32 2000 ~ 2000
16 1000 S ~ 1000
0 0 | 0

‘ uzycie ham, awaryjnego

‘ ham, elektrodyn,

|

| sygnat bacznosd 1 T
‘ poslizg osi 3 |
‘ poslizg osi 4 |
I13 4726 13 :4-’!3 32 13 :-‘155 30

13:47:59 13:49:06
Godzina (GMT+01:00)

54

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl

1350:13
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szlak Przyboéwka — Jasto Towarowa, tor nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 55,924
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Opis zapisow rejestratora Hasler Teloc2500 lokomotywy SU160 007 z poc. nr 32102/3 z dnia
03.09.2020 r. w zakresie: predkosci, czasu, cisnienia w przewodzie gtdwnym, cisnienia
w cylindrach hamulcowych, uzycia hamulca awaryjnego i hamulca elektrodynamicznego, podawania
sygnatu ,bacznosc¢”, poslizgu osi.

13:37:27 — odjazd pociggu ze stacji Jasto

13:47:27.383 — podanie sygnatu Rpl ,Bacznos¢” w km 59,039, tj. 3115 m przed przejazdem

13:49:42.339 - podanie sygnatu Rp1 ,Bacznos¢” 11 m przed przejazdem przy predkosci pociggu
V=98,36 km/h
13:49:42.900 — uderzenie lokomotywy w samochod z predkoscig V=98,366 km/h

13:49:43.399 - podanie sygnatu Rp1 ,Bacznos¢” 18 m za przejazdem

13:49:43.659 — uzycie hamulca elektrodynamicznego, 25 m za przejazdem przy V= 98,36 km/h
13:49:43.939 — wykrycie poslizgu na osi 3 i 4, 32,7 m za przejazdem

13:49:44.920 — uzycie hamulca awaryjnego ,grzybka”, 59,2 m za przejazdem

13:49:45.199 — zarejestrowano spadek predkosci z V=98,36 km/h do 95,85 km/h

13:49:45.439 — zarejestrowano spadek ciSnienia powietrza w przewodzie gtdwnym hamulcowym
z 503 kPa na 136 kPa oraz wzrost cisnienia w cylindrze 1 z 0 do 288 kPa

13:49:47.966 — wzrost cisnienia w cylindrze 2 z 0 do 372 kPa
13:49:49.440 - podanie sygnatu Rpl ,Bacznosé¢” 158 m za przejazdem
13:49:51.440 — zarejestrowano dalszy spadek ciSnienia w przewodzie gtbwnym z 136 kPa do zera

13:50:08.828 — zatrzymanie sie pociggu V=0 km/h, 392 m za osig przejazdu.
[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zapisy dotyczgce pociggu nr 32102/3 zwigzanego z zaistniatym w dniu 03.09.2020 r. powaznym
wypadkiem zostaty odnotowane w dokumentacji prowadzonej na posterunkach zapowiadawczych ,Pb”
stacja Przybéwka oraz ,JTA” stacji Jasto Towarowa, tj. w dziennikach ruchu (R-146) oraz telefonicznym
(R-138). Zespdét badawczy nie wnosi zastrzezen i uwag do zapiséw w dokumentacji z posterunkow
zapowiadawczych na szlaku kolejowym Przybéwka — Jasto Towarowa.
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[11.5.2. Wymiana komunikatébw ustnych w zwiazku z wypadkiem t3cznie
z dokumentacja z rejestratorow

Zespot badawczy dokonat odstuchu rozméw prowadzonych po wypadku, zarejestrowanych
w rejestratorze rozméw zamontowanym na posterunku ruchu stacji Przybowka. Centrala rejestruje
rozmowy prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem fgcznosci
zapowiadawczej i dyspozytorskiej. Po przeprowadzeniu analizy wygtaszanych komunikatéw i rozmow,
Zespot badawczy nie wnosi do nich zastrzezen. Jedyne zastrzezenie, przy powiadamianiu o wypadku
stuzb na nr 112, budzi brak uzywania przez dyzurnych ruchu indywidualnego numeru identyfikujgcego
przejazd. Praktykuje sie operowanie nazwami miejscowosci, co znacznie wydtuza operatorowi nr 112
I stuzbom ratowniczym lokalizacje zdarzenia oraz dotarcie do niego. Zespot badawczy widzi potrzebe,
aby zarzadca infrastruktury w trakcie pouczen i szkolen okresowych pracownikoéw inzynierii ruchu ujat
zagadnienie obowigzku uzywania indywidualnego numeru identyfikujgcego przejazd kolejowo-
drogowy, a nie korzystanie z nazw lokalnych, zwtaszcza przy wypadkach i wzywaniu stuzb
ratunkowych. Numery te sg rowniez umieszczone w Regulaminach Technicznych.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatan ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt. I1.1.9. Zespot
badawczy nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.
Pracownicy zarzadcy infrastruktury, dyzurni ruchu stacji Jasto Towarowa oraz stacji Przybowka nie
mieli wplywu na powazny wypadek oraz bezposredniego zwigzku z badanym przez Komisje
zdarzeniem. Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze normy czasu pracy i odpoczynku dla
pracownikéw nie byly przekroczone. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wplyw na zaistnienie
wypadku

Badania wykonane przez policje wykazaty, iz maszynista pociagu, biorgcy udziat w wypadku oraz
kierownik pociggu byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikow nie budzit zastrzezeh i nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego wplyw na zaistnienie wypadku

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w powaznym wypadku - lokomotywa SU160- 007 - jest dopuszczony
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego do ruchu w Polsce, a warunki pracy druzyny trakcyjnej
sg typowe dla ich obstugi i byly prawidtowe oraz nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.
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IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkoéw, wypadkéw lub
zaistnialych w podobnych okolicznosciach

incydentow

Zespot badawczy dokonat analizy liczby zdarzen zaistniatych na obszarze sieci kolejowej w Polsce oraz
na obszarze PKP PLK S.A. IZ Rzeszéw. Zestawienie liczby zdarzen zawierajg Tabele 14-16.

Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D ujetych w kategoriach A21 (powazny wypadek) i B21 (wypadek) wg kategoryzacii
wynikajgcej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie

powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.

369). Do dnia

wypadku w roku 2020 na przejazdach kat. D miato miejsce 69 wypadkow. Lacznie w latach 2015-2019
odnotowano na catej sieci kolejowej w Polsce 683 zdarzenia kategorii A21 i B21 na przejazdach

kolejowo-drogowych kategorii D.

Tabela 14 - Zestawienie fgcznej liczby powaznych wypadkéw kategorii A21 i wypadkéw kategorii B21 w latach 2015 — 2020

na przejazdach Kat. D na terenie sieci kolejowej w Polsce.

Przejazdy Lata
kategorii D do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
kategorii 2020
A21 1 0 0 4 1 0
B21 109 147 154 137 130 69
Razem 110 147 154 141 131 69

Tabela 15 - Zestawienie tacznej liczby poszkodowanych w wypadkach kategorii B21 i powaznych wypadkach
przejazdach kategorii D na terenie sieci kolejowej w Polsce w latach 2015 — 2020.

kategorii A21 na

Liczba Lata
poszkodowanych ,
. do dnia
w zdarzeniach na 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
przejazdach 2020
kategorii D
zabici 21 23 13 27 19 12
ciezko ranni 35 25 23 35 11 8
Lacznie: zabici 56 48 36 62 30 20
i ciezko ranni
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Tabela 16 - Zestawienie dla przejazdow kategorii D tgcznej liczby powaznych wypadkoéw kategorii A21 i wypadkow kategorii B21
w latach 2015 — 2019 na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie.

Lata
kategori.a do dnia
Zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019 wypadku
2020
A21 0 0 0 1 0 0
B21 2 6 7 6 1 1
Razem 2 6 7 7 1 1

Z powyzszego zestawienia wynika, ze srednio w roku (za lata 2015-2019) na sieci kolejowej w Polsce
dochodzito na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D do ponad 136 wypadkdéw. W zdarzeniach
tych srednio w roku (za lata 2015-2019) zgineto 21 oséb, a ciezko rannych zostato 29 osob.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze poczawszy od roku 2015 r. liczba wypadkdéw utrzymuje sie na zblizonym,
wysokim poziomie i tak do dnia badanego wypadku, f{gczna liczba poszkodowanych
w powaznych wypadkach i wypadkach na przejazdach kolejowo—drogowych kategorii D wszystkich
zarzadcow infrastruktury wyniosta 252, z czego smier¢ poniosto 115 0sob, natomiast 137 oséb byto
ciezko rannych. Ten stan rzeczy zobowigzuje zarzgdcéw infrastruktury kolejowej, jak i zarzgdcéw drég
do kontynuaciji i dalszej intensyfikacji dziatan zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczenstwem
w sposob szczegdlny nalezy potozyé nacisk na dziatalnosé kontrolng w odniesieniu do zapewnienia
wiasciwych tréjkgtéw widocznosci przejazdow kolejowo-drogowych oraz widocznosci przejazdéw
z drogi oraz zapewnienie wlasciwego oznakowania przejazdéw od strony drogi, jak i toru, a takze
przyjetych dopuszczanych predkosci na drogach i torach. W tym obszarze zarzadcy drdg, jak i zarzadcy
kolei winni wzmocni¢ i poszerzy¢ wspotdziatanie w ramach realizowanych prac remontowych jak
i nadzoru oraz prowadzonych kontroli. Szczegdélnym wyzwaniem zarzgdcéw winno by¢ organizowanie
kampanii spotecznych, skierowanych do uzytkownikéw przejazddéw kolejowo-drogowych.

Krétkie opisy zdarzen, miejsca i czasu powaznych wypadkoéw oraz ich skutkow:

1) W dniu 03.06.2015 r. 0 godz. 15:45 pocigg osobowy rodzaj/nr APM 59715 relacji Torun Gtéwny -
Grudzigdz obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012, nalezgcym do przewoznika
kolejowego ARRIVA RP Sp. z o. o, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, usytuowanym
na szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km 36,658, linii kolejowej nr 207
Toruh Wschodni - Malbork, uderzyt w samochod osobowy. Pocigg prowadzony byt przez kandydata
na maszyniste pod bezposrednim nadzorem maszynisty opiekuna. Samochdéd wjechat na ww.
przejazd z prawej strony i zostat uderzony czotem autobusu szynowego na wysokosci lewych,
tylnych drzwi. Uderzony pojazd drogowy zepchniety zostat z przejazdu na lewg strone toru
w kierunku jazdy pociggu, do rowu odwadniajgcego, sita uderzenia spowodowata odrzucenie
samochodu na stup telekomunikacyjny usytuowany w km 36,678. W wyniku zderzenia Smierc
poniosty dwie osoby.

2) Dnia 27 lutego 2018 r. o godzinie 18:57 (w porze ciemnej) na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D krzyzujgcym droge powiatowg nr 1766.0 w Opolu z linig kolejowg nr 287 Opole
Zachodnie — Nysa (szlak Opole Zachodnie — Szydtéw) w km 1,934 doszto do wjechania samochodu
osobowego pod czoto pociggu osobowego, prowadzonego autobusem szynowym relacji: Nysa -
Opole Gtowne. Samochdéd zostat uderzony od strony kierowcy zderzakami oraz przednim
sprzegiem samoczynnym i odrzucony na lewg strone toru w kierunku jazdy pociggu.
W samochodzie znajdowaty sie cztery osoby, ktdre w wyniku zderzenia poniosty $mier¢ na miejscu.
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3) W dniu 13.06.2018 r. 0 godz. 12:55 na prawidlowo oznakowanym przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg pasazerski relacji Szczecin Gtéwny - Zielona
Géra wjechat samochdd ciezarowy (ciggnik siodtowy) z naczepg, zatadowany balami drewnianymi.
Kabina elektrycznego zespotu trakcyjnego tréjcztonowego uderzyta w pojazd drogowy pomiedzy
kabine kierowcy, a siodto ciggnika. W wyniku najechania na pojazd drogowy doszto do zniszczenia
samochodu ciezarowego, kierowca ponidst smieré na miejscu. Rannych zostato 23 podréznych
pociggu pasazerskiego oraz 3 osoby obstugi pociggu, sposréd ktérych maszynista ciezko ranny
przetransportowany zostat lotniczym pogotowiem ratunkowym.

4) Dnia 23 sierpnia 2018 r. o godzinie 11:17 na przejazd kolejowo-drogowy kategorii D, stanowigcy
skrzyzowanie drogi wewnetrznej z linig kolejowg nr 99 Chabdwka - Zakopane w km 25,749 (stacja
kolejowa Szaflary), po minieciu znaku zakazu B-20 ,stop” wjechat samochdd osobowy. Pojazd
egzaminacyjny prowadzony przez osobe odbywajgcg jazde egzaminacyjng zatrzymat sie na
pomoscie przejazdu centralnie w osi toru. Po opuszczeniu przez egzaminatora samochéd zostat
uderzony sprzegiem samoczynnym pojazdu kolejowego EZT EN99-004. W samochodzie
znajdowata sie osoba kierujgca pojazdem, zdajgca egzamin na prawo jazdy, ktéra wskutek
wypadku doznata powaznych obrazen ciata. Osoba ta w stanie ciezkim zostata przewieziona do
szpitala w Nowym Targu, gdzie, mimo podjetej niezwitocznie intensywnej akcji ratunkowej, zmarta.

5) Dnia 02.08.2019 roku na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, stanowigcym skrzyzowanie
drogi powiatowej nr 0234T z linig kolejowg nr 64 Koztbw — Koniecpol w miejscowosci
Wola Kuczkowska bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag pasazerski nr 8306 EIE wjechat
samochod osobowy marki Toyota Yaris. Lokomotywa EP09-002 prowadzgca pocigg relacji
Kotobrzeg — Przemys| Gtéwny przewoznika kolejowego PKP IC Zakiad Potudniowy w Krakowie
uderzyta w $rodkowg czesé pojazdu drogowego tj. w prawy bok pojazdu od strony pasazera
z predkoscig 120 km/h. Wskutek uderzenia zderzakami i Sciang czotowg pociggu samochod zostat
zmiazdzony i w czesciach odrzucony na odlegtos¢ do 51 metréw od osi przejazdu kolejowo-
drogowego na prawg strone toru, zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu. Po kolizji i zatrzymaniu
pociggu jego czoto znajdowato sie w km 34,100. Pocigg zatrzymat sie po przejechaniu 651 metrow
za os$ przejazdu kolejowo-drogowego, oznaczonego z6ttg naklejkg o numerze identyfikacyjnym
064 034 751. W wyniku kolizji, tj. uderzenia pociggu w pojazd drogowy, kierujacy pojazdem ponidst
SmierC na miejscu.

6) W dniu 17 lutego 2020 roku podczas jazdy pociggu 77486/7 przewoznika kolejowego Koleje
Wielkopolskie Sp. z 0. o relacji Wagrowiec — Poznah Gtéwny po torze nr 1, na szlaku Czerwonak -
Bolechowo linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtéwna na przejezdzie — kolejowo
drogowym kat. D w km 7,765 o godz. 19:34 nastgpito najechanie pociggu na pojazd drogowy,
tj. samochod ciezarowy marki MAN z przyczepa, ktory nie zastosowat sie do znaku zakazu B-20
i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio przed jadgcy pocigg. W wyniku zdarzenia
zadna z oséb nie odniosta obrazen, jednakze znacznemu uszkodzeniu ulegt pojazd kolejowy,
pojazd drogowy oraz elementy infrastruktury kolejowe;j.

Wybrane i powyzej przedstawione zdarzenia miaty rowniez miejsce na przejazdach kolejowo-
drogowych kat. D i objete byly postepowaniami prowadzonymi przez Zespoty badawcze PKBWK.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

Ponizej przedstawiono opis sekwencji zdarzen wg czaséw z zapisu rejestratora Hasler Teloc2500
lokomotywy SU160-007 z pociggu MPS 32102/3 z dnia 03.09.2020 .

13:37:27 - odjazd pociggu MPS 32102/3 ze stacji Jasto nastgpit zgodnie z rozktadem jazdy
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IV.3.

Raport z badania wypadku kategorii A21 zaistniatego 03 wrzes$nia 2020 r. o godzinie 13:50,
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13:47:27 — maszynista nadaje sygnat Rpl ,Bacznos$¢”, znajdujgc sie 3115 m przed
przejazdem w km 55,924
13:49:30 - zarejestrowane uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA) 332,6 m przed przejazdem

13:49:42 — maszynista pociggu zauwaza zblizajacy sie z jego prawej strony samochéd i podaje
sygnat Rpl ,Baczno$¢”. Pocigg znajdowat sie woéwczas 11 m przed osig przejazdu
i jechat z predkoscig V=98,36 km/h. W tym czasie samochdd, jadac od strony
miejscowosci Bajdy, znajdowat sie okoto 12,5 m od toru i bez reakcji kierowcy zblizat sie
do przejazdu. Kierujacy samochodem nie podjat proby zatrzymania, ani tez zjazdu na
pobocze i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio przed czoto lokomotywy
SU160-007 prowadzgcej pociagg MPS 32102/3

13:49:42 - dochodzi do uderzenia lokomotywy w samochéd. Lokomotywa SU160-007
uderza z predkoscig V=98,36 km/h w lewy bok samochodu, w jego srodkowg czes¢

13:49:43 - w momencie uderzenia maszynista wdraza hamowanie nagte ,zadajnikiem jazdy i
hamowania” oraz podaje sygnat Rpl ,Bacznos¢”, po okoto sekundzie uzywa hamulca
awaryjnego tzw. ,grzybka”. Lokomotywa znajduje sie wéwczas 59,2 m za osig
przejazdu. Nastepuje spadek predkosci pociggu

13:50:08 — predkos$¢ pociggu spada do V=0 km/h i czoto lokomotywy zatrzymuje sie 392 m za osig
Przejazdu, tj. w km 55,532

13:52 — maszynista powiadamia przez radiotelefon dyzurnego stacji Przybéwka o wypadku

13:57 — dyzurny ruchu stacji Przybéwka powiadamia stuzby ratunkowe.

Ustalenie Zespotlu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu
o zaistniale fakty

Zespét badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista pociggu pasazerskiego MPS 32102/3 relacji Zagorz —
Rzeszow Gtéwny po zderzeniu z samochodem wdrozyt hamowanie nagte.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o0 ruchu drogowym w mysl ktoérego ,kierujacy pojazdem jest obowigzany jecha¢ z predkoscig
zapewniajgcg panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkow, w jakich ruch sie odbywa,
a w szczegolnosci: rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu i fadunku pojazdu, warunkéw
atmosferycznych i natezenia ruchu”. Ponadto art. 28 ust.1 i 2 ww. ,ustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy
pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany
zachowac szczegdlng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgty lub z innych powoddw, przejrzystoS¢ powietrza jest zmniejszona. Kierujgcy jest
obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mégt go zatrzymaé w bezpiecznym miejscu, gdy
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nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenia zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu
na przejazd”.

Kierowca samochodu, zblizajgc sie do przejazdu, nie zastosowat sie do znaku zakazu B-20 ,stop”, tj.
nie zatrzymat pojazdu drogowego w dogodnym miejscu, nie upewnit sie, czy nie nadjezdza pociag
i wjechat na ten przejazd bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag pasazerski nr 32102/3, bez
zmniejszenia predkosci, co doprowadzito do zdarzenia. Zespo6t badawczy PKBWK uznaje jako
przyczyne pierwotng zaistniatego zdarzenia sposéb jazdy kierujgcego samochodem, tj. niezachowanie
szczegolnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem podczas zblizania sie i przekraczania przejazdu
kolejowo-drogowego oraz niezatrzymanie pojazdu drogowego przez kierujgcego w bezpiecznym
miejscu, do czego zobowigzuje znak zakazu B-20 ,stop”. Pomimo dobrej widocznosci przejazdu
i pociggu kierowca nie podjgt préby hamowania ani préby zjazdu w bok i nie zatrzymat sie przed
przejazdem — brak sladow hamowania na drodze. Znaki B-20 oraz G-3 byly dostatecznie widoczne
z drogi dojazdowej i umozliwiaty zatrzymanie si¢ w bezpiecznej odlegtosci od przejazdu, co
zapobiegtoby zdarzeniu.

Powazny wypadek miat miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym, ktory nie jest wyposazony
w monitoring. Brak byto réwniez bezposrednich swiadkdéw zdarzenia. Ponadto w lokomotywie byt
niesprawny wideo-rejestrator, co nie pozwolito uzyskaé zapisu kamer z przebiegu jazdy pociggu
MPS 32102/3 oraz widoku samochodu i reakcji kierowcy samochodu zblizajgcego sie
i wjezdzajgcego na przejazd.

Zespoét badawczy podczas wizji lokalnej na miejscu zdarzenia bezposrednio po wypadku stwierdzit
miedzy innymi nastepujgce nieprawidtowosci:

z lewej strony przejazdu z kierunku miejscowosci Bajdy znaki drogowe G1 ustawione
nieprawidtowo

e brak znaku A7 z tabliczkg informujgca o odlegtosci do znaku B-20 ,stop”

e znaki pionowe B-20 czesciowo zastaniajg widocznos¢ znakoéw G-3

e z obu stron przejazdu brak poziomej linii zatrzymania - znak P-12.

Po przeprowadzeniu wizji w terenie i wydaniu przez Przewodniczagcego PKBWK zalecenh zarzgdca
drogi usunat nieprawidtowos$ci oraz dodatkowo wprowadzit na dojazdach do przejazdu ograniczenie
predkoséci na drodze do 50 km/h.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespot badawczy przeprowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

e dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowg

e protokoty z wystuchania pracownikéw przeprowadzonych przez komisje kolejowg
e analize zapisu rejestratorow pojazdu kolejowego

e ogledziny przeprowadzone przez Zespét badawczy na miejscu wypadku
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e dokumenty wtasne Zespotu badawczego PKBWK

o dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.

o dokumenty uzyskane od przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.
e dokumenty uzyskane od Prokuratury Rejonowej w Krosnie.

Maszynista zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego, gdy zauwazyt jadacy i wjezdzajacy na
przejazd samochod, podat sygnat Rpl ,Bacznos$¢”. Czoto lokomotywy znajdowato sie wowczas
11 metrow od przejazdu. Bezposrednig przyczyng zdarzenia byt wjazd pojazdu drogowego-
samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed nadjezdzajgcy pocigg osobowy
MPS 32102/3 przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A., co skutkowato najechaniem przez pocigg na
pojazd drogowy. Jako przyczyne pierwotng Zespot badawczy uznat niezachowanie szczegolnej
ostroznosci przez kierujgcego pojazdem samochodowym podczas zblizania sie do przejazdu kolejowo-
drogowego, nieupewnienie sie, czy nie nadjezdza pociag i niezatrzymanie pojazdu drogowego przez
kierujacego w bezpiecznym miejscu, do czego zobowigzuje znak zakazu B-20 ,stop”.

Zatrzymanie kierujgcego samochodem i upewnienie sig, czy nie zbliza sie pocigg spowodowatoby, ze
kierowca mogt dostrzec pociag i zapobiec zdarzeniu. Kierowca samochodu nie zareagowat na znaki
i nie podjat czynnos$ci zatrzymania samochodu (brak sladéw hamowania na jezdni), nie podjat tez proby
unikniecia kolizji poprzez zjazd z drogi w bok (teren niezabudowany, pola uprawne), wskutek czego
doszio do kolizji z pociggiem. Brak reakcji kierowcy samochodu $swiadczyé moze o duzej predkosci,
Z jakg poruszat sie pojazd drogowy. Potwierdza to rowniez pospiech spowodowany pdzniejszym niz
zwykle wyjazdem kierowcy z domu. Kierowca wyszedt z domu o godzinie 13:35 i autem udat sie po
kolege celem dalszej jazdy do pracy do miejscowosci Warzyce na godzine 14:00. Wg ,Google maps”
czas przejazdu na trasie Bajdy — Warzyce, tj. odlegto$¢ 12 km wynosi okoto 15 minut. Dopuszczalna
predko$¢ na drodze w rejonie przejazdu w dniu wypadku wynosita V=90 km/h. Przyjmujac, ze z takg
maksymalnie dozwolong predkoscig poruszat sie samochdd, to w chwili podania przez maszyniste
sygnatu Rp1 ,Bacznos¢” samochdd znajdowat sie okoto 12,5 m przed przejazdem. Gdyby pojazd
samochodowy poruszat sie z predkoscig wiekszg od dopuszczalnej V=90 km/h, to czas reakcji kierowcy
i odlegtos¢ do przejazdu znacznie sie skraca. Droga zatrzymania samochodu to suma trzech
sktadowych:

e drogi przebytej w czasie reakcji kierowcy, czyli od momentu zauwazenia przeszkody do wcisniecia
hamulca

e drogi przebytej od momentu wcisniecia pedatu do rozpoczecia dziatania uktadu hamulcowego

e drogi hamowania.

Jak podajg eksperci bezpieczehstwa ruchu drogowego samochdd osobowy przy predkosci 90 km/h na

suchej jezdni asfaltowej uzyskuje droge hamowania 42 m, a jego catkowite zatrzymanie nastepuje po

okoto 80 metrach.

W ramach prowadzonego postepowania Zespot badawczy przeprowadzit jazde w kabinie lokomotywy
SU160-006 w pociggu TLK 32102 w dniu 06.10.2020 r. na tej samej trasie i przeprowadzit prébe
nagtego hamowania przy uzyciu przez maszyniste ,Hamulca Awaryjnego”, sktad pociggu zatrzymat sie
po przejechaniu 278 m. Zatem uzycie przez maszyniste pociggu hamulca awaryjnego tzw. "grzybka”
w momencie, gdy ten zauwazyt samochdd, nie pozwalato na unikniecie kolizji pociggu z pojazdem
drogowym.

Ponadto Zespét badawczy przeprowadzit probe hamowania samochodem osobowym. Doswiadczenie
pokazato, ze samochdd osobowy jadacy z predkoscia V=90 km/h przy nagtym zahamowaniu
w normalnych warunkach pogodowych zatrzymat sie po 90-ciu metrach.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdétowo w rozdziatach Il i lll fgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych podsumowanie
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przedmiotowych faktow ujete w rozdziale IV.2 i IV.3. Dziatania stuzb ratowniczych zawarto
w podrozdziale II.1.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagow, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem
oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych
regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktéw, zwigzanych z powaznym wypadkiem kat. A21 zaistniatym w dniu
03.09.2020 r. na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D w km 55,924 w torze nr 1 jednotorowe;j
linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Giéwny — Jasto, Zespdt badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:

V.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy
pociag pasazerski MPS 32102/3.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Kierujgcy pojazdem drogowym przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy nie zastosowat
sie do znaku zakazu B-20 ,stop”, tj. nie zatrzymat pojazdu w miejscu dogodnej obserwacji mimo takiego
obowigzku, tym samym nie zastosowat sie do postanowien Prawa o ruchu drogowym (art. 28.1 ustawa
z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” — Dz.U. z 2020 r. poz. 110, z p6zn. zm.).

IV.5.3. Przyczyna posrednia:

Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym w trakcie zblizania sie
do przejazdu kolejowo-drogowego.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Nie stwierdzono.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskoéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci zaliczy¢ nalezy:

e zarzadca infrastruktury nie poinformowat zarzadcy drogi o stwierdzonych usterkach zapisanych
w protokole z badania diagnosty nr IZDKN 1/3-02/05/2020 z dnia 28.05.2020 r., przesytajgc
jedynie pismo nr 1ZDK4-5003-110.04/2020, przypominajace o obowigzkach zarzadcy drogi,
nie wskazujgc konkretnej lokalizacji przejazdu i nie artykutujgc usterek zapisanych w protokole
z badania diagnostycznego
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e niedziatanie wideo-rejestratora przedpola jazdy (infrastruktury) zainstalowanego w pojezdzie
kolejowym, powodujgce brak zapisu obrazu z kamer zabudowanych na lokomotywie

e brak ograniczenia predkosci na drodze i dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego -
dozwolona predkos¢ w dniu powaznego wypadku wynosita V=90 km/h (na zalecenie PKBWK
po wypadku wprowadzono ograniczenie na drodze do V=50 km/h)

e na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego nie poprzedzono znakéw B-20 znakami
A-7 z tabliczkg podajacg odlegtosé¢ do znaku ,stop”, co jest niespéjne z postanowieniami
pkt. 3.2.21 zatgcznika nr 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220,
poz. 2181, t.j. z dnia 9 wrzesnia 2019 r. Dz.U. z 2019 r. poz. 2311)

Stop
100 m

e przesuniecie osi drogi za przejazdem wzgledem osi drogi przed przejazdem o 2 m, utrudnia
to wymijanie sie pojazdéw drogowych, wjezdzajgcych na przejazd i skupia uwage kierowcow
na tej czynnosci zamiast na obserwacji pociggow zblizajgcych sie do przejazdu

e po obu stronach przejazdu znaki B-20 cze$ciowo przestaniajg kierowcom widoczno$¢ znakow
G-3

o z lewej strony przejazdu z kierunku miejscowosci Bajdy znaki drogowe G-la, G-1b, G-1c
ustawione byty nieprawidtowo - niewtasciwe odlegtosci znakéw do przejazdu i wysokosci
zabudowy w stosunku do ptaszczyzny jezdni (zarzgdca drogi usunat nieprawidtowosci w trakcie
postepowania)

e zastosowanie przez maszyniste hamowania nagtego poprzez uzycie ,zadajnika jazdy
i hamowania”, przy mozliwosci uruchomienia ,hamulca awaryjnego/grzybka” jak ustalono
w pkt V.4 niniejszego Raportu

e 7z obu stron przejazdu brak poziomej linii zatrzymania - znak P-12 (zarzadca drogi usunat
nieprawidtowosci w trakcie postepowania).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym zdarzeniem, wymagajace podjecia natychmiastowych
dziatan, opisane zostaty w rozdziale |1.6.

Srodki zapobiegawcze, okreslone przez Zespét badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego
badania wypadku, zostaty sformutowane w postaci zalecen i opisane sg w rozdziale VI.
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ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYRADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 z pézn. zm.), Komisja zaleca wdrozenie nastepujgcych dziatan:

Ze wzgledu na warunki miejscowe i predkos¢ pociggéow na tym przejezdzie kolejowo-drogowym

wynoszacg 100 km/h, zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

w Rzeszowie dokona oceny ryzyka eksploatacyjnego w celu rozwazenia zmniejszenia predkosci
biegu pociggéw na diugosci odcinkéw widocznosci czota pociggu z drogi publiczne;j.

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w trakcie pouczen okresowych
i szkoleh doraznych przypomni zainteresowanym pracownikom o obowigzku postugiwania sie
Indywidualnym Numerem ldentyfikacyjnym (numer skrzyzowania) przejazdu kolejowo-drogowego,
zwtaszcza przy wypadkach i wzywaniu stuzb ratunkowych, aby nie zaistniata ponownie sytuacja
przedstawiona w Raporcie PKBWK 02/2021.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej, w przypadku ujawnienia nieprawidlowosci w zakresie utrzymania
i organizacji ruchu w rejonie drog dojazdowych do przejazdow kolejowo-drogowych, bedg
niezwiocznie informowac¢ witasciwych zarzgdcéw drég ze wskazaniem tych nieprawidtowosci i ich
lokalizaciji.

Przewoznicy kolejowi eksploatujgcy pojazdy kolejowe z hapedem wyposazone w urzgdzenie stuzgce
do ,hamowania awaryjnego” ujmg w szkoleniach maszynistow tematyke zwigzang ze sposobami
i zasadami hamowania pociggdéw w sytuacjach awaryjnych, tj. uzywanie hamulca awaryjnego
(grzybka) celem skrécenia drogi hamowania — jak ustalono w pkt 1V.4 niniejszego Raportu.
Przewoznik kolejowy PKP Intercity S.A. wprowadzi wymogi dla producentéw pojazdow i serwisu
utrzymania, dotyczgce instalowania zasilania awaryjnego wideo-rejestratoréw tak, aby byta
zachowana ciggto$¢ rejestracji obrazu z kamer montowanych na pojazdach kolejowych (przy
zamowieniach przez zapisanie w SIWZ), tym samym wiasciwie wdrozy polecenie Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikéw
kolejowych o obowigzku zainstalowania urzgdzen rejestrujgcych przedpole jazdy — kamer cyfrowych
lub wideo rejestratorow w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji,
zgodnie z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

Powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje
ustawowy nadzor nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

Zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie zostaty przyjete uchwatg PKBWK i powinny by¢ wdrozone
do realizaciji.

PRZEWODNICZA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA XDKOW KOLEJOWYCH
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Wykaz podmiotow i skrétow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK 03/2021

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych | Administraciji
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe S.A.
5. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
6. 4 PKP PLK S.A. - Zaktad Linii Kolejowych
PKP PLK S.A. - Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii
7. IZES _
Kolejowych
PKP PLK S.A. - Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu
8. ISE - .
Linii Kolejowych
0. ISEDR PKP P.LK S.A. - Dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego
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