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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Niniejsze opracowanie jest streszczeniem Studium Korytarzowego dla projektu budowy
drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakéow - Myslenice. Dokument ten zostat opracowany
przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad i miat na celu wyznaczenie i analize
korytarzy do poprowadzenia ww. drogi. Efektem koncowym prac jest 6 Korytarzy drogi
ekspresowej, majacych poczatek na autostradzie A4 na potudniu Krakowa i konczacych sie
za Myslenicami w miejscu dowigzania sie do istniejgcego odcinka drogi ekspresowej S7.
W niniejszym dokumencie znajduje sie opis uwarunkowan, zatozen i rozwigzan
projektowych wraz z ich analizg oraz kluczowe wnioski i rekomendacje do dalszych prac.

1.1. Tto projektu

Studium Korytarzowe (SK) jest pierwszym dokumentem projektowym, kompleksowo
przedstawiajgcym nowe, drogowe zamierzenie inwestycyjne. Celem przygotowania SK jest
okre$lenie lokalizacji pasa terenu (korytarza) pod nowy odcinek drogi. Dokument
uwzglednia regionalne i lokalne uwarunkowania geograficzne, przyrodnicze i spoteczne.
Stuzy wstepnej ocenie zasadnosci zamierzenia inwestycyjnego dla inwestora
i jest dokumentem do oceny za lub przeciw dalszemu uszczegétawianiu danego
odcinka. Nalezy zaznaczy¢, ze pojecie korytarza nie jest tozsame z pasem drogowym?,
gdyz korytarz posiada zdecydowanie wieksze wymiary (nawet kilka kilometréw szerokosci),
w ktérych moga by¢ zlokalizowane przebiegi docelowej drogi. Rys. 1 przedstawia miejsce
Studium Korytarzowego (i dojrzato$¢ przedmiotowej inwestycji) w cyklu przygotowania
i realizacji inwestycji drogowej.

STES / psu JS§/ KP /& /P [ § P&B
/// // o // // & //l N ,/I
@ Z 80 // x ° // 1/ @.; .o // // ,’I
o ° i rD =t % / A 4 o %, o8, /
it /R0 ¥/ A e
Oznaczenia skrétowcéw: STES - Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe, DSU - decyzja

o0 srodowiskowych uwarunkowaniach, KP - Koncepcja Programowa P&B projektuj i buduj, ZRID - zezwolenie

na realizacje inwestycji drogowej.

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 1. Miejsce Studium Korytarzowego w cyklu przygotowania i realizacji
inwestycji drogowej

Przedmiotem studium wykonanego przez GDDKiIA jest droga ekspresowa
S7 na odcinku Krakow - Myslenice. Inwestycja ta jest zlokalizowana w potudniowej
czesci Polski, na terenie wojewddztwa matopolskiego.

Rys. 2 przedstawia lokalizacje przedmiotowej inwestycji na tle podstawowego podziatu
administracyjnego Polski, natomiast na Rys. 3 przedstawiono lokalizacje na tle sieci drog
krajowych w wojewodztwie matopolskim.

t Wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego powierzchnia, w ktdrym sa zlokalizowane droga oraz
obiekty budowlane i urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstuga ruchu, a takze urzadzenia
zwigzane z potrzebami zarzadzania droga.
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Przedmiotowe studium jest odpowiedzig na zidentyfikowane potrzeby w zakresie rozwoju
sieci drogowej na obszarze wojewodztwa matopolskiego, w kontekscie realizowanych
odcinkow drég ekspresowych S7 oraz S52. Obecnie funkcjonujaca droga krajowa miedzy
Krakowem a Myslenicami jest niedostosowana pod wzgledem parametréw
do zwiekszajacych sie zadan transportowych. Administracja drég krajowych postanowita
skwantyfikowa¢ te potrzeby i wskazac¢ lokalizacje nowych korytarzy tranzytowych
w obszarze analizy. Opracowanie to wykonano w Departamencie Strategii i Studiow
GDDKIiA. Skupiono sie na badaniu mozliwosci trasowania nowej drogi ekspresowej
S7 na odcinku Krakéw - Myslenice oraz powigzania jej z drogg S52 w rejonie Glogoczowa
i wiaczeniu do istniejacego ciggu drogi S7 w sasiedztwie Myslenic.

Przedmiotowa inwestycja obnizy koszty transportu oséb itowardéw, poprawi
bezpieczenstwo uzytkownikéw drég w skali ponadregionalnej oraz umozliwi wyprzedzajaco
zaspokojenie potencjalnych potrzeb, w zakresie nowych funkcjonalnosci sieci drogowej
zwigzanych z rozwojem ekonomicznym Matopolski, przy zachowaniu nieprzemijajacych
walorow tych terendw.

O tym, jak wazny jest ten odcinek dla catej sieci drogowej moze swiadczy¢ bogata historia
opracowan inwestycji przebiegajacych na obszarze analiz, ktére nie zostaty wdrozone.

1.2. Historia projektu

Pierwsze wskazanie koniecznos$ci budowy w analizowanym korytarzu drogi o wysokich
parametrach technicznych, pojawito sie w Uchwale Rady Motoryzacyjnej przy Radzie
Ministrow z dnia 24 czerwca 1963 r. Wowczas to na liscie drég ekspresowych pojawit sie
m.in. odcinek Krakéw - Zakopane (Rys. 4). W kolejnych dokumentach strategicznych
omawiany korytarz pojawit sie jako droga ekspresowa /Krakéw/ - Rabka - Zakopane
w 1985 r., droga ekspresowa relacji Gdansk — Warszawa — Krakéw - Chyzne w 1993 r. i po
raz pierwszy w 1996 r. zostat oznaczony jako S7 relacji Gdansk - Warszawa - Krakéw -
Chyzne. W obecnie obowigzujacym rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia
2019 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych
wystepujaca w zatgczniku droga ekspresowa S7 okreslona zostata jako droga relacji:
Gdynia (Morska) - S6 (Gdansk) - Elblag - Olsztynek - Plonsk — Warszawa - Radom -
Kielce - A4 (Krakdw Biezandw) /przerwa w ciggtosci drogi o danym numerze/ A4 (Krakéw)
- Rabka-Zdréj (Zabornia) i znajduje odzwierciedlenie w programach rzadowych
i realizowanych inwestycjach.

I I ke o P ""”\a\_
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Zrédfo: Uchwata Rady Motoryzacyjnej przy Radzie
Ministréw z dnia 24 czerwca 1963 r. oraz Rozporzadzenie RM z 2019 r.

Rys. 4. Kierunkowy uklad autostrad i drog ekspresowych z 1963 r.
i docelowa siec¢ autostrad i drég ekspresowych wg rozporzadzenia
RM z 2019 r.
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Do momentu rozpoczecia prac nad drogg w rozpatrywanym korytarzu powstaty réznego
opracowania, ktore szczegdtowo opisywaty mozliwosci poprowadzenia nowego przebiegu
drogi ekspresowej, jak i rozbudowy istniejacego ciggu drogi krajowej nr 7 na odcinku
Krakéw - Myslenice.

W toku prac nad rozwojem sieci drogowej przez ostatnie 40 lat wykonano nastepujace
opracowania studialne oraz planistyczne:

w marcu 1988 roku sporzadzone zostato Studium lokalizacyjne dla Drogi
Miedzyregionalnej Krakdw Wrdblowice - Siepraw - Myslenice przez Biuro Rozwoju
Krakowa, gdzie przedstawiono wyniki w zakresie przebudowy i modernizacji drogi
krajowej nr 7 na odcinku Krakéw - Myslenice. Warianty te poddano analizie
wielokryterialnej oraz analizie ekonomicznej wraz z oceng ruchowg, geologiczng
oraz $rodowiskowq. Wskazano, ze w momencie wykonywania analiz modernizacja
istniejacej drogi do parametréw drogi ekspresowej jest rozwigzaniem tatwiejszym
i bardziej racjonalnym niz budowa nowego przebiegu drogi ekspresowej od wezta
Tuchowska omijajac centrum Swigtnik Gérnych od wschodu i prowadzac dalej
przebieg do Myslenic.

W czerwcu 1989 roku sporzadzone zostato Studium Rozpoznawcze Drogi
Ekspresowej Krakow - Myslenice przez Biuro Planowania Rozwoju Sieci Drogowej.
W ramach przeprowadzonych prac dokonano analizy poréwnawczej, z ktérej wynika
szereg spostrzezen znajdujgcych swoje potwierdzenie w aktualnej sytuacji. Gtéwne
wnioski to: trudnosci z dostosowaniem istniejagcego odcinka drogi Opatkowice -
Myslenice do parametrow drogi ekspresowej (znaczna liczba wyburzen) oraz
propozycja wybudowania drogi ekspresowej w nowym przebiegu (razem
z rezerwacjq pasa terenu pod wyznaczony przebieg) oraz jako najwiekszg
przeszkode w budowie wskazano warunki geologiczne i duze Kkoszty
w przeciwdziataniu szkodliwym skutkom (nieprzewidywalne skutki osuwisk).

W maju 1994 roku sporzadzone zostato Studium Rozpoznawcze drogi ekspresowej
potnoc - potudnie w rejonie Krakowa przez Biuro Planowania Rozwoju Sieci
Drogowej - Pracownia Studiéw Sieci Drogowej ,Potudnie”, gdzie przedstawiono
proponowane warianty przebiegu drogi ekspresowej w rejonie Krakowa po
zachodniej stronie Krakowa od miejscowosci Domiarki (poczatek potnocnego
odcinka) do Gtogoczowa (koniec potudniowego odcinka).

W czerwcu 1998 roku sporzadzone zostato Studium Poréwnawcze tras
ekspresowych Krakéw - Myslenice przez Biuro Planowania Rozwoju Sieci Drogowej
- Pracownia Studiow Sieci Drogowej ,Potudnie” gdzie przedstawiono wyniki
w zakresie przebudowy i modernizacji drogi krajowej nr 7 na odcinku Krakow -
Myslenice. Warianty te poddano analizie wielokryterialnej oraz analizie ekonomiczne
wraz z oceng ruchowg, geologiczng oraz srodowiskowa. Wskazano, ze w momencie
wykonywania analiz modernizacja istniejacej drogi do parametrow drogi
ekspresowej jest rozwigzaniem tatwiejszym i bardziej racjonalnym niz budowa
nowego przebiegu drogi ekspresowej od wezta Tuchowska przez Swiatniki Gérne do
Myslenic.

W czerwcu 2003 roku sporzadzone zostato Studium przebiegu drogi ekspresowej
S7 w rejonie Krakowa przez Biuro Studiow (GDDKiA), gdzie przedstawiono
proponowane warianty przebiegu drogi ekspresowej w rejonie Krakowa po jego
zachodniej stronie, od miejscowosci Poskwitow (poczatek potnocnego odcinka) do
miejscowosci Beczarka (koniec potudniowego odcinka). Opracowanie to bazuje na
»~Studium Rozpoznawczym drogi ekspresowej potnoc - potudnie w rejonie Krakowa”
z 1994 r. i stanowi jego aktualizacje, ze wzgledu na brak aprobaty gmin osciennych
dotychczasowo przedstawionych przebiegow drogi S7. Wiadze Krakowa oraz
Skawiny nie zaakceptowaly zadnego z przedstawianych w Studium z 2003 r.
wariantéw potudniowych proponowanych przez GDDKIiA, a zaproponowany wariant
przez Gmine Skawina wymagat wykonania studium techniczno-ekonomicznego
(proponowana trasa miata stac sie czescig pétnocnego obejscia miasta Skawiny).
W 2012 roku podczas prac nad Koncepcjg przestrzennych drdog, w zwigzku
z projektem zmiany PZP Wojewddztwa Matopolskiego, zostata wykonana analiza

GDDKIiA
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potaczenia Beskidzkiej Drogi Integracyjnej (BDI) z miastem Krakéw. Opracowanie
zostato wykonane przez firme ARUP na zlecenie Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego. W opracowaniu przedstawiono dwa gtéwne warianty, ktérych
poczatek znajduje sie w Gtogoczowie (potaczenie z dotychczasowo planowang drogq
S52), a koniec znajduje sie w miejscu wezta Krakéw Biezandw na potaczeniu drogi
A4 i S7.
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Zestawienie historycznych wariantow przebiegu drogi krajowej nr 7 na odcinku Krakow - Myslenice analizowanych w réznych opracowaniach
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1.3. Uwarunkowania

W celu przyjecia koncepcji rozwigzan projektowych przeprowadzono analize uwarunkowan
lokalnych. Gtéwnymi czynnikami determinujacymi trase i niwelete planowanej
drogi S7 sa uksztattowanie terenu, uwarunkowania geologiczne (osuwiska)
i istniejace zagospodarowanie terenu. Ponadto w obszarze analiz zinwentaryzowano
uzytki ekologiczne, rezerwaty przyrody, pomniki przyrody oraz obiekty kultury materialnej,
ktére mozna zaliczy¢ do grupy uwarunkowan srodowiskowych.

Analizg objeto obszar obejmujacy blisko 3 tys. km2, 7 powiatow, 34 gminy, (Rys. 6)
na ktérym wytyczono trasy tgczace A4 na potudnie od Krakowa, z S7 za Myslenicami.

powiat proszowicki. . g

Zakres analiz
Granice powiatéw

Granic gmin

‘ /r* \ ¢ | Drogi krajowe:
3 @ pQ\{viat Iimapoxy_gki autostrady (A)
: : G drogi ekspresowe (S)
) drogi gtdwne (G)
N i gtéwne ruchu przyspieszonego (GP)

Zrédfo: opracowanie wiasne
Rys. 6. Obszar analizy ujety na wstepnym etapie analiz sieciowych

W analizowanym obszarze nie zidentyfikowano rezerwy terenowej pod nowy
przebieg drogi krajowej. Jedynym dostepnym rozwigzaniem przeznaczonym pod pas
drogowy jest rezerwa zlokalizowana w sasiedztwie istniejgcej DK7 (tzw. ,Zakopianki”).
Przeprowadzona analiza przy przyjetych zatozeniach projektowych, wykazata :ze
rozbudowa drogi krajowej nr 7 do klasy S, nie jest mozliwa w oparciu o istniejacy $lad.

Trasowanie korytarzy przeprowadzono z uwzglednieniem istniejacej sieci drég, w celu jej
udroznienia i poprawy warunkow ruchu. Realizacja nowoprojektowanej drogi pozwoli
na stworzenie w analizowanym obszarze szybkiego potaczenia wysokiej klasy na
kierunku poétnoc - potudnie (potgczenie istniejgcych odcinkéw ciggu S7), ktdre pozwoli
na odcigzenie istniejgcej drogi krajowej nr 7 na odcinku Krakéw - Myslenice.

Waznym czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci poprowadzenia korytarzy jest gesta
zabudowa mieszkaniowa (w wielu obszarach gesto$¢ zaludnienia jest powyzej $redniej
wojewaddzkiej, czyli powyzej 225 os./km?). Charakterystyczne dla regionu jest to, ze
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w rejonie duzych skupisk ludzkich (wsie, miasteczka) zabudowania ciggng sie wzdtuz drog
samorzadowych, co przedktada sie na duze rozproszenie zabudowy.

1.3.1.Uwarunkowania planistyczne

W przedstawionym obszarze przeanalizowano dokumenty planistyczne poszczegdlnych
gmin w celu zinwentaryzowania rezerw terenowych pod inwestycje liniowe. W obszarze
analizy stwierdzono brak rezerw terenowych dedykowanych nowemu $ladowi
drogi ekspresowej S7 na odcinku Krakéw - Myslenice. Réwnoczesnie w miejscowych
planach gmin przez ktore przechodzi istniejgca droga krajowa nr 7 (Krakéw, Mogilany,
Myslenice) zaznaczone jest poszerzenie istniejgcego korytarza drogowego uwzgledniajace
modernizacje drogi do klasy S.

Ponadto zidentyfikowano rezerwe terenowg pod droge, taczacq wezet Krakdéw Biezandw
(skrzyzowanie drég A4 i S7) z drogg krajowg nr 94 - ta rezerwa terenowa przewidziana
jest w Studiach Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta
Krakowa oraz gminy Wieliczka (jako droga klasy GP 2x2). Ponadto zostata uwzgledniona
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Wieliczka — obszar
»B” z 7 kwietnia 2016 r. (Uchwata Nr XVII/232/2016) jako teren drogi klasy gtdwnej. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze ta rezerwa nie spetnia warunkoéw dla zlokalizowania w niej drogi
o standardzie klasy S.

e
.\‘ (BIEZANOW = =
" [

Vortanos -

|E?J\T\Ow I\ -'-_

'l
3

miasto i gmina

Wicliczka

Zrédto: Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa.

Rys. 7 Rezerwa terenowa w planach samorzadowych pod droge o klasie
GP, taczaca wezetl Krakow Biezanow (A4/S7) z droga krajowa nr 94
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1.3.2.Uwarunkowania terenowe

Planowane przedsiewziecie usytuowane jest w regionie karpackim, w wiekszosci
w granicach makroregionéw Pogdrza Zachodniobeskidzkiego, Bramy Krakowskiej, Kotliny
Sandomierskiej i Beskidow Zachodnich. Obszary te charakteryzuja sie pagérkowatym
uksztattowaniem terenu oraz ztozona budowa geologiczna.

k\?épnwmmmcnmrskr warhg ]
u,\Q m—NLeckaNiazmnska PrleLiasnieRk 7

,d
pnwlax olkuski
@ "
\0“
(‘ |

7;4 32
3 powiat chrzanowski

D Obszar analizy

Granice
makroregionow
geograficznych

powiat proszowicki
o

Granice powiatow

Warstwice wysokoSciowe
[m n.p.m.]

190 - 210
210 - 220
220 - 240
240 - 260
260 - 280
280 - 310
310 - 340
340 - 390
390 - 480

- 480 - 660 20

Zrédfo: opracowanie wiasne
Rys. 8. Uksztattowanie terenu na obszarze analizy

Jak przedstawiono na Rys. 8 obszar, przez ktéry ma zosta¢ poprowadzona droga
ekspresowa jest mocno zréoznicowany wysokosciowo. Pasma wzniesien
rozchodza sie w kierunku rownoleznikowym, czyli prostopadle do planowanej
inwestycji. Naturalne skarpy majg pochylenie oscylujagce w granicach 8%-15%.
Wystepujg réwniez doliny uksztattowane przez liczne potoki. W potudniowo-zachodniej
czesci obszaru wystepuje najwieksze wzniesienie - Plebanska Goéra (496 m n.p.m.),
natomiast w potudniowo-wschodniej czesci - dolina rzeki Raby, ktéra w niewielkiej
odlegtosci taczy sie z basenem Jeziora Dobczyckiego. Ze wzgledu na skomplikowane
warunki terenowe, do celow projektowania w ramach studium korytarzowego,
zdecydowano sie uzy¢ narzedzi geoprzestrzennych do pozyskania Numerycznego Modelu
Terenu. Jego wizualizacje 3D przedstawiono na Rys. 9.

Na analizowanym obszarze nie zidentyfikowano duzych ciekéw wodnych, za to dominujg
cieki o szerokosci strugi mniejszej niz 1 m, ktore indukujg koniecznos$¢ lokalnego
podniesienia niwelety drogi oraz zaprojektowania dodatkowych przepustéow.
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez GUGIK

Rys. 9. Wizualizacja 3D wybranego obszaru analizy.

1.3.3.Uwarunkowania geologiczne

Region Karpat to tancuch mtodych gor fatdowych wyksztatcony w orogenezie alpejskiej.
Ruchy fatdowe spowodowaty powstanie regularnych fatdéw, nasunieé i zluskowan.
W regionie tym wystepujg ponizsze obszary gruntdéw oraz procesy geologiczne:

obszar skat nierozdzielonych z uwagi na wytrzymatosc¢,
obszar skat miekkich,

obszar gruntéw piaszczystych i mad dolin rzecznych,
obszar lesséw i gruntéw lessopodobnych,

obszar koluwiow osuwiskowych,

obszar gruntéw antropogenicznych,

pokrywy zwietrzelinowe,

e osuwiska.

W obszarze analizy wystepujg liczne przewarstwienia tupkéw i piaskowcow o zmiennych
migzszosciach, ktore tworzg forme charakterystyczng dla Karpat nazywang fliszem.

Gtowna problematyka regionu jest zwigzana z czestymi ruchami masowymi ziemi,
w szczegolnosci na fliszu oraz w warstwach zwietrzatych o duzych migzszosciach.
Wystepuje tu najwieksza liczba osuwisk i obszaréw podatnych na osuwiska. Wida¢
to zwtaszcza w centralnej czesci obszaru analizy. Problem osuwisk jest zwigzany
z naturalnie wystepujacymi stromymi zboczami oraz z podcinaniem zboczy w celach
budowlanych. Osuwiska uruchamiajq sie gtdwnie w okresie zwiekszonych opaddéw
atmosferycznych. Zidentyfikowane obszary osuwisk i ruchdw masowych przedstawiono
na Rys. 10.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatéw udostepnionych na stronie gis.pgi.gov.pl - dostep maj
2021 r.; podktad mapowy: OpenStreetMap.org

Rys. 10. Obszary osuwisk i terenéw zagrozonych ruchami masowymi
w obszarze analizy

Planowana inwestycja przebiega w obrebie ptaszczowiny $laskiej, ktora sktada sie
z podjednostki dolnej - Pogdrza Radziszowskiego oraz podjednostki gdérnej - Pogdrza
Lanckoronskiego?. Obszar ten jest zmieniony tektonicznie, a budowa geologiczna
mocno zréznicowana co pokazuja przekroje geologiczne na Rys. 11 oraz Rys. 12.

Na omawianym obszarze wystepuja ztoza kopalin, obszary i tereny godrnicze: wod
leczniczych potozonych na potudnie od Krakowa (miejscowosci Swoszowice, Opatkowice,
Lusina) oraz gazu ziemnego w Raciborsku (na potudnie od Wieliczki).

2 Paul Z., Raczkowski W., Rytko W., Wéjcik A. 1996 - Objasnienia do Szczegbtowej mapy geologicznej Polski w skali 1:50 000
Arkusz Myslenice. PIG, Warszawa.
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Zrédfo: Centralna Baza Danych Geologicznych PIG-PIB - Szczegbtowa mapa geologiczna Polski w skali 1:50 000, arkusz 997 - Wieliczka

Rys. 12. Orientacyjna lokalizacja korytarzy trasy S7 na przekroju geologicznym SmgP ark. Wieliczka
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1.3.4.Uwarunkowania spoteczne

Wojewddztwo matopolskie jest regionem silnie zurbanizowanym, o stosunkowo wysokiej
gestosci zaludnienia ktéra wynosi 225 0sdb na km2 ($r. gestos¢ zaludnienia w Polsce - 123
0s./km2). W obszarze analizy $rednia gesto$¢ zaludnienia waha sie od 2 384 os/km?
(miasto Krakow) do 165 os/km? (powiat bochenski). Teren ten odznacza sie
rozproszona zabudowa w obszarach miejsko-wiejskich (charakterystyczne dla
wojewodztwa matopolskiego jest usytuowanie budynkdéw w pierwszej linii zabudowy przy
ciggach drég samorzadowych). Powoduje to chaotyczne rozmieszczenie budynkéw, czesto
uniemozliwiajace usystematyzowanie przestrzeni w sposéb zrownowazony.

W zwigzku z planowang inwestycjg drogowg przeanalizowano skupiska zabudowy
na wyznaczonym obszarze. Mape z gestoscig zabudowy, przedstawiong w liczbie budynkow
na 1 km? przestrzeni, przedstawiono na Rys. 13. Teren pomiedzy Krakowem a Myslenicami
jest intensywnie zabudowany zwtaszcza zabudowg mieszkaniowq oraz ustugowa.
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Zrédio: opracowanie wiasne, podktad mapowy: openstreetmap.org, zrédto danych: Baza Danych Obiektéw
Topograficznych 2020

Rys. 13. Przedstawienie gestosci zabudowy na obszarze analizy

1.3.5.Istniejaca infrastruktura

Opisywany obszar analizy obejmuje teren wojewddztwa matopolskiego, ktore
charakteryzuje sie bardzo dobrg dostepnoscig transportowg i komunikacyjng. Szkielet
komunikacyjny, na terenie wojewoddztwa matopolskiego, tworzg gtéwne ciagi
miedzynarodowe, tj. E40 w ramach ktérego zlokalizowana jest autostrada A4, E77
przebiegajacy w ciagu drogi krajowej nr 7.

Podstawowy uktad drogowy, w omawianym wojewodztwie, tworzg przede wszystkim
publiczne drogi krajowe i wojewddzkie, uzupetnione o sie¢ drég lokalnych. Regionalna sie¢
drogowa wojewddztwa matopolskiego jest bardzo dobrze rozwinieta, a wskaznik gestosci
drog publicznych o twardej nawierzchni® na 100 km?, wynoszacy 172,8, jest znacznie
wyzszy od $redniej krajowej (98,2).

3 http://www.stat.gov.pl/gus, stan na dzien 31.12.2019 r.
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a Zakres analiz
Drogi krajowe:
== autostrady (A)
drogi ekspresowe (S)
—— drogi gtéwne (G)
i gtdwne ruchu przyspieszonego (GP)

Drogi samorzadowe:

== drogi wojewddzkie

Zrédfo: opracowanie wiasne, podktad mapowy: openstreetmap.org

Rys. 14. Sie¢ drég krajowych i wojewédzkich na analizowanym obszarze

1.3.6.Uwarunkowania srodowiskowe

W terenie objetym analizami zinwentaryzowano rdézne obszary chronione i wrazliwe
$srodowiskowo. Wiekszos¢ z nich wystepuje we wschodniej i potudniowej czesci obszaru.
W centralnej czesci miedzy Krakowem a Myslenicami znajdujg sie pojedyncze mate
rezerwaty, uzytki ekologiczne i pomniki przyrody. Obszary chronione ze wzgledu
na srodowisko naturalne przedstawiono na Rys. 15.
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Zrédio: opracowanie wiasne
Rys. 15. Obszary chronione w obszarze analizy

Analizowane w ramach Studium Korytarzowego rozwigzania poprowadzone zostaty
w oddaleniu od obszaréw chronionych przyrodniczo. Rozpatrywane Korytarze nie
wykazaty kolizji z obszarami Natura 2000, parkami narodowymi, rezerwatami
przyrody, parkami krajobrazowymi i ich otulinami, obszarami chronionego
krajobrazu, stanowiskami dokumentacyjnymi czy zespotami przyrodniczo -
krajobrazowymi. Jedynie w Korytarzu 5 bliskim sasiedztwie drogi zidentyfikowano jeden
pomnik przyrody, ponadto osie Korytarza 2 i 3 zostaty poprowadzone w odlegtosci ok. 60
m od granicy uzytku ekologicznego Las Krzyszkowicki.
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2. WYZNACZENIE PRZEBIEGU INWESTYCII

2.1. Parametry inwestycji

Przyjete w oparciu o obowigzujace dokumenty prawne?* podstawowe parametry techniczne
planowanej drogi ekspresowej przedstawiajq sie nastepujaco:

e Klasa drogi S (droga ekspresowa),
e Kategoria drogi krajowa,
e Predkosc¢ projektowa 100 km/h,
e Predkos$¢ miarodajna 110 km/h,
e Przekroj poprzeczny 2x3,
e Szerokosc¢ pasa ruchu 3,50 m,
e Szerokos$¢ pasa awaryjnego 2,50 m,
e Szerokosc¢ pasa dzielacego (z opaskami) 5,00 m,
e Szerokos$c¢ opasek 0,50 m,
e Szerokos$¢ poboczy 0,75 m,
e Pochylenie poprzeczne jezdni 2,5%,
e Pochylenie podtuzne max. 5,0%,
e Minimalny promien tukéw poziomych 1400 m
e Minimalny promien tukéw pionowych
wypuktych/wklestych 7000 m/ 3000 m
e Skrajnia pionowa min. 4,70 m>,
e Nosnos¢ 115 kN/os,
e Dostepnos$c¢ do drogi poprzez wezty,
e Odstepy miedzy weztami:
poza terenem zabudowy min. 5 km,
na terenie zabudowy min. 3 km.

Kierunek Myslenice E
\ \Y \ 4 74\ 74\ )

! e 120 1 I A% !
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b opaska opaska pas b
pofcszwcryiny pas ruchu, pas ruchul pas ruchgl,f pas dzielqgh/J pas ruchu| pas ruchu| pas ruchuJoworyjndPo j:cze

Kierunek Krakow

Zrédio: opracowanie wiasne
Rys. 16. Przekroj typowy drogi ekspresowej S7.

W celu obstugi przylegtych terendéw, w korytarzu przedmiotowej inwestycji zatozono
budowe jedni dodatkowych. Aby zapewni¢ spdjnos$¢ sieci drogowej, zatozono budowe
dodatkowego odcinka drogi S52 (BDI), w celu skomunikowania obu ciggdw ze soba.
Ponadto realizacja przedsiewziecia o tak wysokiej randze wymagac¢ bedzie powigzania
z istniejacy siecig drogowa poprzez wezty drogowe oraz wigzac sie bedzie z koniecznoscig
przebudowy odcinkéw istniejacych drég, dla ktérych nie przewidziano zmiany klasy czy
kategorii. W przypadku niektérych weztéw wymuszona zostanie rozbudowa aktualnego
uktadu drogowego o potaczenia zapewniajgce dostep do przedmiotowej inwestycji, o klasie
i kategorii adekwatnych do drogi, z ktérg potaczenie to zostanie utworzone.

4 rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 poz. 124 z pdz. zm.).
5> Zgodnie z obowiazujacym wzorem PFU skrajnia dla drogi klasy S powinna wynosi¢ min. 5,0 m.
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2.2. Prace projektowe

We wrzes$niu 2020 r. rozpoczety sie prace nad Studium Korytarzowym - stosowna
informacja pojawita sie na stronie internetowej GDDKIiA®. Pierwszy etap prac obejmowat
studium sieci drogowej. Przeprowadzono badanie uwarunkowan oraz mozliwosci wskazania
potencjalnych kierunkow planowania infrastruktury, co wymagato pozyskania Iub
opracowania nastepujacych danych:

Uksztattowanie terenu (w formie numerycznego modelu terenu);
Tereny osuwisk i ruchdw masowych;

Tereny wrazliwe przyrodniczo;

Tereny zalewowe, zagrozone powodzig, mokradia;

Tereny zt6z kopalin, tereny gornicze;

Dane o istniejgqcej zabudowie;

Uzbrojenie terenu;

Plany inwestycyjne (drogowe, kolejowe).

Podczas prac planistycznych przyjeto nastepujace zatozenia projektowe: minimalizacja
oddziatywania na obszary wazne przyrodniczo, zabudowe oraz planowane inwestycje,
a takze minimalizacja kolizji z terenami osuwiskowymi, unikanie koniecznosci budowy
tuneli i obiektéw mostowych.

2.2.1. Studia sieciowe

W ramach prac przygotowawczych do wykonania Studium Korytarzowego wykonano
analizy sieciowe, ktérych celem byto zaproponowanie mozliwych przebiegéw tras nowej
drogi, ocena ich funkcjonowania w sieci i wybor rozwigzan do poszerzonej analizy
w zasadniczej czesci studium.

Jako wynik wstepnych prac analitycznych powstato 14 przebiegéw majacych poczatek na
autostradzie A4 w poblizu Krakowa i kofAczacych sie za Myslenicami (dotgczenie do
istniejacej drogi S7). Analizowano zaréwno nowe przebiegi drogi ekspresowej, jak
i mozliwos¢ rozbudowy istniejgcej drogi DK7 do parametréw drogi klasy S.

W ramach pierwszego etapu prac planistycznych wykonano analize sieci drogowej. Na
badanym obszarze wytyczono ponad sto wstepnych propozycji tras taczacych A4 w okolicy
Krakowa z S7 za Myslenicami. Waznym aspektem, ktéry wzieto pod uwage
w studiach sieciowych, bylo uwzglednienie planowanej drogi ekspresowej S52
Bielsko Biata — Glogoczow (Beskidzkiej Drogi Integracyjnej). W stanie istniejgcym
droga krajowa nr 52 taczy sie z drogg krajowg nr 7 weztem w miejscowosci Gtogoczow.
Jest to jedno z kluczowych powigzan komunikacyjnych w regionie, ktére nalezy zachowac.
Dlatego przyjeto zatozenie, ze planowana droga S52 zostanie dotgczona do planowanej
drogi S7, co moze indukowac konieczno$¢ budowy kolejnego odcinka/odcinkéw drogi S52
od Gtogoczowa do planowanej drogi S7.

Rozpatrywane przebiegi drogi S7 obejmowaty znaczny obszar. Rozwigzanie skrajne
zachodnie miato swdéj poczatek w okolicy miejscowosci Morawica (ok. 3,7 km na zachod
od PPO w Balicach), przechodzito przez Liszki, nastepnie po zachodniej stronie Skawiny
i dochodzito do Gtogoczowa w rejonie istniejacego wezta i dalej podazato Sladem DK7.
Z kolei skrajne rozwiazanie wschodnie miato poczatek w wezZle Targowisko
i przechodzito przez tereny na potnoc od Gdowa, a nastepnie Dobczyc i dowigzywato sie do
DK7 od strony pétnocno - wschodniej. Wewnatrz obszaru ograniczonego powyzszymi
przebiegami wyznaczono 12 zréznicowanych przebiegéw (lacznie
z rozwigzaniami skrajnymi 14 przebiegoéw), w tym przebieg nr 2 (wykorzystujacy
korytarz DK7) zostat zaproponowany w 3 podwariantach - réznigcych sie rozwigzaniem
dotaczenia przedmiotowej drogi do istniejacego odcinka S7 za Myslenicami, a przebieg nr 9

https://www.archiwum.gddkia.gov.pl/pl/a/39651/Czas-domknac-S7-na-poludniu-Rozpoczynamy-prace-nad-studium-
korytarzowym-dla-odcinka-od-Krakowa-do-Myslenic
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zostat zaproponowany w 2 podwariantach. Rys. 17 przedstawia 14 opracowanych
przebiegéw tras drogi S7 Krakow - Myslenice.
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Zrédio: opracowanie wiasne, podktad mapowy: openstreetmap.org
Rys. 17. Reprezentatywne przebiegi poddane analizie sieciowej

Kazde z powyzszych rozwigzan przewidywato potaczenie planowanej drogi S52 (BDI)
z przedmiotowqg inwestycjq. Ponadto w celu analizy wtgczenia sie do istniejagcego odcinka
S7 zaproponowano jeden przebieg z trzema réznymi wariantami zakonczenia (przebieg nr
2 — wersje: 1,2,3) - ich analize opisano ponizej w punkcie 2.2.3.

Opracowane przebiegi miaty diugosci od 23,042 km do 35,522 km (sama droga S7),
a uwzgledniajac konieczno$¢ dobudowania drogi S52 taczne dtugosci planowanej
infrastruktury (S7 i S52) wahaty sie od 23,042 km do 48,879 km. Przeprowadzono
szereg analiz przestrzennych w celu zbadania kolizji wszystkich przebiegow
z istniejaca zabudowa, obszarami osuwiskowymi, obszarami chronionymi
i zalewowymi.

Z uwagi na uwarunkowania terenowe, zdecydowano sie opracowac profile podtuzne dla
wszystkich tras — w celu oszacowania liczby i dlugosci tuneli, obiektow mostowych
oraz orientacyjnych robét ziemnych koniecznych dla wybudowania drogi ekspresowej
w analizowanym obszarze. Ponadto dla kazdego przebiegu wykonano prognoze ruchu.
W prognozie zostaty uwzglednione wszystkie planowane inwestycje w badanym obszarze.
Waznym aspektem rozpatrywanym w analizach ruchu byto badanie nie tylko jakie
natezenia sg prognozowane na planowanej drodze, ale réwniez na istniejacej drodze
krajowej nr 7 - zwigzane to jest z gtdwnym celem inwestycji, jakim jest odcigzenie
istniejgcego ciggu z ruchu tranzytowego.

Powyzsze elementy zostaty poddane ocenie, na podstawie ktorej, w kolejnych etapach,
dokonano gradacji. Ponadto wszystkie rozwigzania oceniono pod aspektami zwigzanymi
z funkcjonowaniem sieci drogowej :

e Tworzenie potaczen kluczowych dla strategicznych celéw kraju.
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Hierarchizacja sieci krajowych.
Unikanie dublowania przebiegow dla drég wysokich klas.
e Unikanie wspdlnych odcinkéw drog krajowych.

W czasie opracowania studium miaty miejsce rady techniczne, podczas ktérych
przedstawione zostaty analizy uwarunkowan w stanie istniejacym, wraz ze wskazaniem
wyzwan oraz gtéwnych elementéw wptywajacych na projektowanie. Przedstawiono rowniez
analizy dotyczace prognoz ruchu i warunkéw na istniejacej sieci drogowej oraz
Co najwazniejsze — proponowane przebiegi drogi ekspresowej S7 Krakéw - Myslenice wraz
z wynikami przeprowadzonych analiz.

Do analiz w zasadniczej czesci studium korytarzowego pozostato 6 przebiegéw,
bedacych wynikiem szczegétowych analiz i dyskusji grona ekspertéw GDDKIiA.

Przebiegi te zostaty nazwane korytarzami i dostaty nowa numeracje (rozpoczynajac
od zachodu rosngco). Ich trasy zostaty przedstawione na Rys. 18, a szczegdtowy opis
zamieszczono w rozdziale 2.2.4.
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Rys. 18. Wyselekcjonowane korytarze poddane analizie w ramach SK

2.2.2. Analiza prowadzenia S7 w korytarzu DK7 (,,Zakopianki”)

W ramach prowadzonych prac dokonano szczego6towej analizy dotyczacej wykorzystania
istniejacego korytarza drogi krajowej nr 7).

Wzdtuz catego ciggu DK7 od Krakowa do Myslenic w dokumentach strategicznych
poszczegdlnych gmin zinwentaryzowano rezerwy pod rozbudowe istniejacej drogi. Z uwagi
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na wysokie parametry uzytkowe i techniczne planowanej inwestycji stwierdzono brak

mozliwosci wykorzystania tych rezerw przy parametrach dla drogi klasy S.

Analizujgc przebieg wykorzystujacy korytarz DK7 wzieto pod uwage planowane inwestycje
(Rys. 19) na istniejacej DK7 w tym:

ok wWNE

Rozbudowe wezta Krakéw Potudnie,

Budowe wezta w miejscowosci Libertow,

Budowe wezta w miejscowosci Gaj,

Przebudowe skrzyzowania w miejscowosci Krzyszkowice,
Budowe wezta w miejscowosci Jawornik,

Budowe wezta w Myslenicach.
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PLANOWANE INWESTYCJE NA DK7:

1 - rozbudowa wezfa Krakéw Potudnie

2 — budowa wezta w m. Libertow

3 - budowa wezta w m. Gaj

4 — przebudowa skrzyzowania w m. Krzyszkowice
5 — budowa wezta w m. Jawornik

6 — budowa wezta w Myslenicach

Zrédio: opracowanie wiasne, podktad mapowy: openstreetmap.org

Rys. 19. Planowane prace infrastrukturalne na istniejacym odcinku drogi

krajowej nr 7

Wszystkie z ww. inwestycji sq planowane w ciggu drogi krajowej nr 7 o klasie GP (obecnej).
Poprowadzenie drogi klasy S w korytarzu DK7 spowodowatoby konieczno$¢ przebudowy
nowo powstatych inwestycji (tam, gdzie bytoby mozliwe ich wykorzystanie). Skutkowatoby
to zwielokrotnieniem kosztéw poniesionych w tym samym ciggu komunikacyjnym.
W miejscach, gdzie nie bytoby mozliwe wykorzystanie w ciggu S7 nowo wybudowanych
weztow (lub bytoby to nieuzasadnione) koszty ich realizacji nalezatoby uzna¢ jako utracone.
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Trasowanie przeprowadzono przy zachowaniu zatozonych parametréw projektowych - tych
samych co dla przebiegdw w nowym $ladzie.

Na Rys. 20 przedstawiono analizowany przebieg. Na catej trasie zidentyfikowano
5 obszardéw, na ktorych wpisanie trasy S7 w istniejgcg droge jest wysoce utrudnione
(z uwagi na wymagane parametry geometryczne), a jej przebudowa wigzataby sie
Z nieakceptowalnie duzym oddziatywaniem na budynki i ludzi wzdtuz DK7.
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Zrédfo: opracowanie wiasne, podktad mapowy: openstreetmap.org
Rys. 20. Obszary konfliktowe na istniejagcym odcinku drogi krajowej nr 7

Ponizej na Rys. 21 przedstawiono plany przebiegu S7 na obszarach zlokalizowanych jako
najbardziej konfliktowe oraz opisano problemy wynikajace z trasowania drogi S7
w korytarzu DK7.

Obszar 1 to rejon na potudnie od wezta Krakéw Potudnie, taczacy DK7 i autostrade A4.
Analizy ruchowe na etapie studidéw sieciowych wykazaty, ze zaprojektowanie drogi klasy S
w korytarzu DK7 wigzatoby sie z tak duzym natezeniem ruchu na S7, ze na wlocie do
Krakowa wymagany bytby przekrodj 2x4. Przy takich zatozeniach wymagane bytoby wiele
wyburzen budynkéw (w tym handlowo-ustugowych /np. dealerzy samochodowi, stacja
benzynowa/, przemystowych, biurowych). Ponadto przy takiej rozbudowie DK7 do klasy S
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konieczne mogtyby okazac sie przebudowy wezta Krakéw Potudnie oraz wezta w Libertowie,
przez co aktualne plany nalezatoby traktowac¢ w kategorii kosztéw utraconych.

W obszarze nr 2, z uwagi na parametry geometryczne, nie ma mozliwosci wpisania drogi
klasy S w korytarz DK7 w rejonie miejscowosci Gaj.

W obszarze 3 (réwniez w rejonie miejscowosci Gaj) widac¢, ze czesciowa mozliwosé
wpisania drogi S7 w stary korytarz wigze sie z mozliwg przebudowg planowanego wezta
oraz koniecznoscig wyburzen dodatkowych budynkdéw sasiadujacych z DK7 - gtdwnie
budynkdéw przemystowych.

Plansza przedstawiajgca obszar 4 obrazuje catkowity brak mozliwosci wpisania nowej drogi
w korytarz istniejgqcej DK7.

Przebieg przechodzacy przez miasto (obszar nr 5) zostat poddany blizszej analizie, w ktorej
okazato sie, ze przebudowa drogi DK7 do klasy S, przy zachowaniu wyjsciowych
parametrow projektowych, wigze sie z bardzo duzym oddziatywaniem na budynki
w sasiedztwie drogi. Konieczne okazatyby sie wyburzenia wielu budynkéw mieszkalnych
i ustugowych oraz czesciowo lub w catosci galerii handlowej. Ponadto w odlegtosci
mniejszej niz 200m od osi planowanej drogi znajdujg sie szpital oraz Miejski Zaktad
Wodociggdéw, czyli budynki wrazliwe na wszelkie planowane w poblizu inwestycje.
Analizowana przebudowa DK7 wymagataby rozlegtej przebudowy infrastruktury, przy
jednoczesnej koniecznosci zapewnienia funkcjonowania ww. instytucji. Ponadto taka
inwestycja, w poblizu centrum miasta, indukuje duzg ucigzliwos¢ dla spoteczenstwa. Z tych
powoddéw zdecydowano, ze przebieg przecinajacy Myslenice nie zostanie ujety w dalszej
analizie.
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Rys. 21. Przebieg planowanej drogi ekspresowej S7 przez obszary konfliktowe na istniejacym odcinku drogi krajowej nr 7
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Przeprowadzona dogtebna analiza wykorzystania korytarza istniejacej drogi krajowej nr 7
pokazata, ze przy zachowaniu pozadanych parametrow uzytkowych drogi klasy S mozliwe
jest wpisanie nowej trasy na ' dtugosci. Rbwnoczesnie taki przebieg jest problematyczny
i ucigzliwy dla spoteczenstwa zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacii.

Ponadto na etapie analiz sieciowych wykazano, ze przebiegi trasowane wzdtuz istniejgcej
DK7 charakteryzujg sie najwyzszym (sposrod analizowanych przebiegéw) natezeniem
ruchu oraz najwiekszym pogorszeniem poziomu swobody ruchu na odcinku DK7 (ktéra
w tym rozwigzaniu zostataby przeksztatcona w S7) na catym ciagu Krakéw - Myslenice.
Argumentem przeciwko przebudowie drogi krajowej nr 7 do parametrow drogi ekspresowej
jest rowniez wielko$¢ ruchu lokalnego przenoszonego przez istniejgcg DK7. Istniejgca
~Zakopianka” stanowi swoistg 0$ komunikacyjng gminy Mogilany oraz czesciowo Myslenic
i Krakowa. Mieszkancy okolicznych miejscowosci wykorzystujg ja w duzym stopniu
w codziennych podrézach. Zatem obecna droga krajowa nr 7 powinna zostac¢ w istniejagcym
stanie do obstugi ruchu lokalnego.

Biorac pod uwage wszystkie przeanalizowane uwarunkowania podjeto decyzje, ze przebieg
wykorzystujacy korytarz DK7 (czyli przebudowa/rozbudowa DK7 na droge klasy S) nie
bedzie analizowany w Studium Korytarzowym.

2.2.3. Analiza miejsc wpiecia nowej drogi w istniejaca sie¢

Wezet poczatkowy (przy Krakowie)

Miejsce wpiecia planowanej drogi w autostrade A4 zostato doktadnie przeanalizowane.
Z uwagi na skomplikowane uwarunkowania, zaden istniejacy wezet na autostradzie A4 nie
jest przystosowany do potaczenia sie z drogaq ekspresowg od strony potudniowej.
W zwigzku z tym zaproponowano dwa rozwigzania: zaplanowanie nowego wezia lub
przebudowa istniejgcych weztdéw na wezty zespolone.

Wezet zespolony to wezet, ktdry nie jest rozwigzaniem typowym i wystepuje w sytuacii,
gdy nie ma mozliwosci zachowania minimalnej odlegtosci pomiedzy obszarami dwdch lub
wiecej weztdéw’. Charakteryzuje go m.in. wystepowanie wspdinych elementéw dwoch
weztdéw (np. jezdni zbierajaco - rozprowadzajacych). Przyktad takiego wezta przedstawiono
na Rys. 22.

Zrédio: Prezentacja ,,Konsultacje nowego systemu wymagar technicznych w drogownictwie”, Marcin Budzyriski,
Politechnika Gdanska, 20.10.2020

Rys. 22. Schemat i zdjecie przykladowych rozwigzan weztéw zespolonych

7 Prezentacja ,Konsultacje nowego systemu wymagan technicznych w drogownictwie”, Marcin Budzynski, Politechnika Gdariska,
20.10.2020
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W ramach SK podjeto dziatania majace na celu sprawdzenie mozliwosci zaprojektowania
weztdéw zespolonych z istniejgcymi weztami na Potudniowej Obwodnicy Krakowa (A4).
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Rys. 23. Wstepna analiza mozliwosci lokalizacji weziow

Na poczatkowym etapie analiz wybrano 7 mozliwych miejsc wpiecia S7 do autostrady A4
w poblizu Krakowa (z czego 6 wymagatoby budowy weztéw zespolonych).

Analizowane miejsca potaczenia S7 w Krakowie:

e Nowy wezet na autostradzie A4 w odlegtosci ok. 4600 m na zachdd od wezta Balice
I (kilometraz 396+400) - roboczo nazwany Morawica,

Przebudowa wezta Krakéw Potudnie (w wezet zespolony),

Przebudowa wezta Krakéw tagiewniki (w wezet zespolony),

Przebudowa wezta Krakéw Wieliczka (w wezet zespolony),

Przebudowa wezta Krakow Biezanow (dodanie tacznic do kolejnych relacji),
Przebudowa wezta Niepotomice (w wezet zespolony),

Przebudowa wezta Targowisko (w wezet zespolony).

Ostatecznie po wyborze 6 lokalizacji w analizach zostaty 4 mozliwe wezty poczatkowe dla
planowanej inwestycji:

1. Wezet Krakdéw tagiewniki (istniejacy - przebudowa w wezet zespolony),

2. Wezet Krakéow Tuchowska (planowany),

3. Wezet Krakdéw Wieliczka (istniejacy — przebudowa w wezet zespolony),

4. Wezet Krakdéw Biezandw (istniejacy - przebudowa w celu wpiecia kolejnych relacji).

Lokalizacje weztow, ktdre ostatecznie wybrano za poczatkowe przedstawiono na Rys. 24.
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Rys. 24. Proponowane lokalizacje miejsc witaczenia planowanego odcinka

drogi S7 w autostrade A4

Wezetl koncowy (za Myslenicami)

Jak wspomniano wczesniej, przebieg nr 2 zostat rozpatrzony w trzech wersjach, ktére
roznity sie fragmentem wpiecia drogi S7 w Myslenicach. Mozliwosci zakonczenia
analizowanego odcinka w celu potaczenia z istniejacq drogg S7 wygladaty nastepujaco:

e Zachodnie obejscie Myslenic (przez masyw gorski ze szczytem Plebanska Goéra -
koniecznos$¢ wybudowania tunelu),

e W ciqgu istniejgcej DK7 - przez centrum Mysélenic (wsrod gestej zabudowy),

e Wschodnie obejscie Myslenic (przez tereny zalewowe).

Opcje te zostaty przedstawione na Rys. 25.
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Rys. 25. Analizowane przebiegi w rejonie Myslenic poddane analizie sieciowej

Opcje potaczenia projektowanej drogi S7 z istniejacym odcinkiem przy Myslenicach zostaty
poddane ocenie. Najmniej kolizyjnym rozwigzaniem okazato sie obejscie miasta od strony
zachodniej (poprzez tunel). Pozostate 2 rozwigzania zostaty odrzucone z uwagi na mnogosc¢
kolizji z zabudowg miejskgq (zostaly ocenione jako nieakceptowalne spotecznie).
Wynikowo wszystkie przebiegi maja swéj wspoilny fragment bedacy obej$ciem
miasta Myslenic od zachodniej strony.

2.2.4. Korytarze wynikowe

Sposrod wszystkich analizowanych opcji przebiegu wyznaczono docelowo szes¢ Korytarzy,
dla ktérych przyjeto poczatek na drodze A4 na odcinku od wezta Krakéw tagiewniki do
wezta Krakéw Biezandw oraz koniec w miejscu istniejgcego odcinka drogi ekspresowej S7
znajdujacym sie za miejscowoscig Myslenice. Zaproponowane, w analizowanym obszarze,
korytarze zrdéznicowane nie tylko przebiegiem, ale rowniez potaczeniami z autostradg A4
oraz planowang drogg ekspresowa S52 (Beskidzka Droga Integracyjna), uwzgledniajq
planowane inwestycje szczebla centralnego (GDDKIiA) jak isamorzgdowego. Trasy
opisanych ponizej Korytarzy prowadzg gtéwnie po nowym $ladzie, przez obszary
charakteryzujace sie licznie wystepujgcymi skupiskami zabudowy oraz trudnym
uksztattowaniem terenu i trudnymi charakterystykami geologicznymi.

Korytarz 1 (czerwony) o dtugosci ok. 23,6 km, zlokalizowany jest na terenie gmin:
Krakéw, Mogilany, Swiatniki Gorne oraz Myslenice. Poczatek Korytarza znajduje sie
w rejonie wezta Krakow tagiewniki na drodze A4, a koniec znajduje sie za miejscowoscig
Myslenice w okolicy miejscowosci Mitogoszcz. W ciggu Korytarza przewidziano 3 tunele oraz
potgczenie z nowoprojektowanym wydtuzeniem drogi ekspresowej S52 (Beskidzka Droga
Integracyjna) poprzez wezet Wiosan. Powigzanie inwestycji z pozostatg siecig drog
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realizowane bedzie przy pomocy 5 weztdw drogowych. Szacunkowy koszt realizacji drogi
ekspresowej S7 w Korytarzu 1 wynosi 4 668,91 min PLN (197,70 min PLN/km).

Korytarz 2 (niebieski) o dtugosci ok. 24,6 km, zlokalizowany jest na terenie gmin:
Krakow, Wieliczka, Siepraw, Mogilany, Swiatniki Gérne oraz Myslenice. Poczatek Korytarza
znajduje sie w rejonie wezta Krakéw Wieliczka na drodze A4, a koniec znajduje sie
za miejscowoscig Myslenice w okolicy miejscowosci Mitogoszcz. W ciggu Korytarza
przewidziano 5 tuneli oraz potaczenie =z nowoprojektowanym wydtuzeniem drogi
ekspresowej S52 (Beskidzka Droga Integracyjna) poprzez wezet Wiosan. Powigzanie
inwestycji z pozostatg siecig drég realizowane bedzie przy pomocy 5 weztéw drogowych.
Szacunkowy koszt realizacji drogi ekspresowej S7 w Korytarzu 2 wynosi 6 010,46 min PLN
(244,68 mln PLN/km).

Korytarz 3 (rézowy) o dtugosci ok. 24,3 km, zlokalizowany jest na terenie gmin: Krakdw,
Wieliczka, Siepraw, Swiatniki Gérne oraz Myslenice. Poczatek Korytarza znajduje sie
w rejonie wezta Krakow Wieliczka na drodze A4, a koniec znajduje sie za miejscowoscig
Myslenice w okolicy miejscowosci Mitogoszcz. W ciggu Korytarza przewidziano 5 tuneli oraz
potaczenie z nowoprojektowanym wydtuzeniem drogi ekspresowej S52 (Beskidzka Droga
Integracyjna) poprzez wezet Siepraw. Powigzanie inwestycji z pozostatg siecig drég
realizowane bedzie przy pomocy 5 weztéw drogowych. Szacunkowy koszt realizacji drogi
ekspresowej S7 w Korytarzu 3 wynosi 6 495,62 min PLN (267,22 min PLN/km).

Korytarz 4 (pomaranczowy) o dtugosci ok. 26,2 km, zlokalizowany jest na terenie gmin:
Krakow, Wieliczka, Siepraw oraz Myslenice. Poczatek Korytarza znajduje sie w rejonie
planowanego nowego wezta Krakéw Tuchowska na drodze A4 (niezbedne uzyskanie
odstepstwa od warunkéw technicznych dla drég publicznych), a koniec znajduje sie
za miejscowoscig Myslenice w okolicy miejscowosci Mitogoszcz. W ciggu Korytarza
przewidziano 5 tuneli oraz potaczenie z nowoprojektowanym wydtuzeniem drogi
ekspresowej S52 (Beskidzka Droga Integracyjna) poprzez wezet Siepraw. Powigzanie
inwestycji z pozostatg siecig drég realizowane bedzie przy pomocy 5 weztdw drogowych.
Szacunkowy koszt realizacji drogi ekspresowej S7 w Korytarzu 4 wynosi 6 250,22 min PLN
(238,73 mln PLN/km).

Korytarz 5 (fioletowy) o dtugosci ok. 28,7 km, zlokalizowany jest na terenie gmin:
Krakow, Wieliczka, Swiatniki Gérne, Mogilany oraz Myslenice. Poczatek Korytarza znajduje
sie w rejonie planowanego nowego wezta Krakéw Tuchowska na drodze A4 (niezbedne
uzyskanie odstepstwa od warunkow technicznych dla drég publicznych), a koniec znajduje
sie za miejscowoscig Myslenice w okolicy miejscowosci Mitogoszcz. Na odcinku ok. 1 km w
rejonie miejscowosci Gtogoczow czesciowo wykorzystuje istniejacy $lad drogi krajowej nr
7. W ciggu Korytarza przewidziano 5 tuneli oraz bezposrednie potgczenie z drogg
ekspresowqg S52 (Beskidzka Droga Integracyjna) bez potrzeby jej wydtuzania poprzez
wezel Glogoczow. Powigzanie inwestycji z pozostatq siecig drog realizowane bedzie przy
pomocy 5 weztéw drogowych. Szacunkowy koszt realizacji drogi ekspresowej S7
w Korytarzu 5 wynosi 5 899,62 min PLN (205,47 min PLN/km).

Korytarz 6 (brgzowy) o dtugosci ok. 29,1 km, zlokalizowany jest na terenie gmin:
Krakéw, Wieliczka, Dobczyce, Siepraw oraz Myslenice. Poczatek Korytarza znajduje sie
w wezle Krakéw Biezandw na drodze A4 (jedyny rozwazany korytarz o takim poczatku),
a koniec znajduje sie za miejscowoscig Myslenice w okolicy miejscowosci Mitogoszcz.
W cigqgu Korytarza przewidziano 4 tunele oraz potaczenie z nowoprojektowanym
wydtuzeniem drogi ekspresowej S52 (Beskidzka Droga Integracyjna) poprzez wezet
Czechowka. Powigzanie inwestycji z pozostatg siecig drég realizowane bedzie przy pomocy
4 weztdw drogowych. Szacunkowy koszt realizacji drogi ekspresowej S7 w Korytarzu
6 wynosi 6 066,63 min PLN (208,23 min PLN/km).

W zakresie pieciu Korytarzy przewidziano potaczenie z nowoprojektowanym wydtuzeniem
drogi ekspresowej S52. Dla poszczegdlnych przebiegéw dtugosé oraz szacunkowy koszt
realizacji Beskidzkiej Drogi Integracyjnej przedstawiajg sie nastepujaco:

e Korytarz 1 - dtugos¢ trasy S52 wynosi 3,9 km przy catkowitym naktadzie
inwestycyjnym w wysokosci 1 040,94 min PLN,
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e Korytarz 2 - dtugos¢ trasy S52 wynosi 3,8 km przy catkowitym naktadzie
inwestycyjnym w wysokosci 1 032,26 min PLN,

e Korytarz 3 - dtugos¢ trasy S52 wynosi 8,6 km przy catkowitym naktadzie
inwestycyjnym w wysokosci 1 414,42 min PLN,

e Korytarz 4 - dtugos¢ trasy S52 wynosi 10,9 km przy catkowitym nakfadzie
inwestycyjnym w wysokosci 1 793,97 min PLN,

e Korytarz 6 - dtugosc¢ trasy S52 wynosi 11,8 km przy catkowitym nakfadzie
inwestycyjnym w wysokosci 1 755,82 min PLN.

Plan orientacyjny przedstawiajacy przebiegi wyselekcjonowanych Korytarzy przedstawia
Rys. 26.

2.2.5. Odcinki tunelowe

Uksztattowanie terenu i zatozenia projektowe powodujg koniecznos$¢ zaprojektowania
odcinkéw tunelowych. W Tab. 1 przedstawiono zestawienie korytarzy w ujeciu tunelowym.

Tab. 1 Diugosci tuneli dla poszczegéinych korytarzy trasy S7

a sz . Dk S¢ tuneli
Korytarz K orly)/tt:g:as c[m] Liczba tuneli Dlugc;:sn:]t ol E‘:?:;Ei;;}:ga{
Korytarz 1 23 616,35 3 5 833,93 24,7
Korytarz 2 24 564,40 5 12 740,43 51,9
Korytarz 3 24 308,10 5 13 167,79 54,2
Korytarz 4 26 180,61 5 11 608,21 44,3
Korytarz 5 28 713,05 5 11 236,85 39,1
Korytarz 6 29 134,85 4 9 548,00 32,8

W przyjetych rozwigzaniach projektowych udziat procentowy odcinkéw tunelowych waha
sie w zakresie 24,7% - 54,2%, co oznacza, ze w opracowanych korytarzach min. 7
trasy bedzie przebiegata w obiektach tunelowych. Nalezy jednak pamietac,
ze rozwigzania opracowane w studium korytarzowym sa wstepnymi propozycjami i stuzg
do wyznaczenia obszaru dalszych analiz. W zwiazku z tym w kolejnych etapach
projektowych, po uszczegélowieniu danych, moga sie zmieni¢ zalozenia
projektowe i w konsekwencji tego - trasy i udziat odcinkéw tunelowych.

Niezaleznie od postepu dalszych prac studialnych, z analiz prowadzonych w studium
korytarzowym wynika, ze jezeli bedziemy chcieli zachowaé¢ wysokie parametry uzytkowe
drogi S7 Krakéow - Myslenice - realizacja tuneli bedzie konieczna. Jednak na obecnym
etapie analiz nalezy zaznaczy¢, ze taki udziat tuneli w dtugosci catego odcinka znaczaco
minimalizuje oddziatywania na siedliska ludzkie (zmniejsza liczbe kolizji z zabudowgq) oraz
eksploatacji (mniejsze oddziatywania w zakresie hatasu i zanieczyszczen).

W zwigzku planowang realizacjg odcinkéw tunelowych nalezy zwréci¢ uwage na fakt,
ze inwestycja znajduje sie na terenie fliszu karpackiego, ktéry charakteryzuje sie duzg
réznorodnoscig morfologiczng warstw. Doswiadczenia Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad w zakresie wykonywania tuneli w skatach o takiej budowie sugeruja, ze tunele
w ciggu przedmiotowej drogi S7 mogg wymagac stosowania niestandardowych rozwigzan.
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Zrédto: opracowanie wiasne, podktad mapowy: OpenStreetMap.org

Rys. 26. Przebiegi rozpatrywanych korytarzy drogi ekspresowej S7.

33
7" Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
¢ Styczen 2022 r.
GDDKiA



Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwg
,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw - Myslenice”

3. PRZEPROWADZONE ANALIZY

3.1. Prognozy i analizy ruchu drogowego

Prognozy i analizy ruchu drogowego sg kluczowym elementem i parametrem
charakteryzujacym przygotowanie inwestycji drogowej. Stanowig bardzo istotng czesc
dokumentacji dla planowanych inwestycji, gdyz okres$laja popyt na transport w dtugim
horyzoncie czasowym, z uwzglednieniem stanu istniejgcego, prognozowanego rozwoju
gospodarczego, demograficznego i mozliwych scenariuszy rozwoju sieci drogowej. Dane
uzyskane z analiz i prognoz ruchu drogowego sg wykorzystywane nie tylko w badaniu
sprawnosci sieci drogowej rozszerzonej o nowe elementy (przepustowos$é, praca
przewozowa), parametréow uzytkowych takich jak predkos¢ podrézy, warunki ruchu czy
wptyw na bezpieczenstwo, lecz takze do analiz srodowiskowych i oceny efektywnosci
ekonomicznej inwestycji, czy do obliczania konstrukcji nawierzchni drogi.

Podstawowym zrddtem informacji o ruchu na drogach krajowych w Polsce sg Generalne
Pomiary Ruchu (GPR), ktére wykonuje sie co 5 lat. Celem GPR jest okreslenie wielkosci
i struktury ruchu drogowego (podziat pojazdéw na kategorie, tj. samochody osobowe,
dostawcze, ciezarowe, autobusy, motocykle, ciggniki rolnicze). W wyniku pomiaréw
uzyskuje sie tzw. Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR) w pojazdach rzeczywistych na dobe
(poj./dobe), ktory jest podstawg do prognozowania i oceny warunkéw ruchu. Prezentacje
wartosci z ostatnich trzech pomiaréw GPR 2010, GPR 2015 i GPR 2020/218 przedstawia
Rys. 27.
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Zrédfo: opracowanie wiasne
Rys. 27. Srednie dobowe natezenia ruchu pojazdéw lekkich i ciezkich na

istniejacej drodze krajowej nr 7 w GPR 2010, 2015 i 2020

Na odcinku Krakéw - Glogoczédw w ostatnich 10 latach dobowa liczba pojazddéw wzrosta
0 23 tys., co przektada sie na przeszto 70% przyrost. W przypadku odcinka Gtogoczow -
Myslenice dobowa liczba pojazdow wzrosta o 13,6 tys. co daje przeszto 50% wzrost.
Powyzsze wielkosci odniesiono do analogicznych wartosci z pozostatej sieci drogowej,
gdzie:

8 Czeé¢ pomiaréw zostata wykonana w roku 2021, w dalszej cze$ci opracowania uzywa sie okreslenia GPR 2020.
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e SDRR na drogach krajowych w Polsce wynosit 13,6 tys. pojazdow/dobe (wzrost
0 3,7 tys., co daje 37% w okresie 10 lat),

e SDRR na drogach krajowych w wojewoddztwie matopolskim wynosit 18,9 tys.
pojazdow/dobe (wzrost o 6,3 tys., co daje 50% w okresie 10 lat).

Analizujgc przedstawione powyzej dane, mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze zaréwno pod
wzgledem wartosci bezwzglednych natezenia ruchu, jego wzrostu czy procentowych zmian,
istniejaca droga krajowa nr 7 na odcinku Krakow - Myslenice osigga wartosci zdecydowanie
przewyzszajace $rednie krajowe i wojewddzkie. Jest to efektem funkcji jaka w sieci
drogowej petni istniejaca droga, obstugujaca nie tylko ruch tranzytowy, ale w duzej czesci
lokalny (zrédtowo - docelowy).

Wyniki GPR®, byty elementem bazowym, wykorzystanym do modelowania ruchu na
potrzeby Studium Korytarzowego, kiedy to zostaty zastosowane do kalibracji. Model
kalibrowano takze do wynikéw pomiaréw ruchu prowadzonych na wybranych ulicach
miasta Krakowa w roku 2019 oraz danych ze Stacji Ciggtego Pomiaru Ruchu (SCPR)
zlokalizowanych na drogach krajowych. Model sieci drogowej jest prostym odwzorowaniem
geometrycznym odcinkdw, uwzgledniajacym diugos¢ odcinka, predkos¢ projektowg i klase
techniczng drogi. Na potrzeby prognozy ruchu w modelu uwzgledniono rozwdj sieci
drogowej w Polsce, w szczegdlnosci w zakresie drég krajowych, wojewddzkich jak
i miejskich. Uwzgledniono w modelu inwestycje juz zrealizowane (do roku 2021) oraz
wskazano planowane w latach 2021-2040. Ostatnim horyzontem prognozy byt rok 2067.

Przewidziane sze$¢ Korytarzy realizacji planowanej drogi ekspresowej S7 Krakéow -
Myslenice porownano pod wzgledem sumarycznych srednich natezern w roku 2052. Wyniki
przedstawiono w Tab. 2 oraz graficznie na Rys. 28, gdzie zaprezentowano réwniez
prognoze dla istniejgcej drogi krajowej nr 7.

Tab. 2. Prognozowane sredniodobowe natezenie ruchu na planowanej
drodze ekspresowej S7 w roku 2052
Natezenie ruchu SDR Natezenie ruchu SDR Natezenie ruchu SDR
Nr (poj./dobe) (poj./dobe) . (poj./dobg)
korytarza Lekkie pojazdy Ciezkie pojazdy Srednia dla korytarzy
min max Srednie min max srednie min max Srednie

Korytarz 1 | 51269 71604 64846 8231 12448 10771 59500 84052 75617

Korytarz 2 | 50559 | 70361 59493 7399 11069 9588 57958 79136 69081

Korytarz 3 | 43255 58437 50699 6896 10862 8901 50557 69299 59597

Korytarz 4 | 45235 52180 49261 6760 9945 8273 52145 62108 57534

Korytarz 5 | 41149 | 71258 53800 6755 10045 9001 51169 79540 62801

Korytarz 6 | 32119 | 58692 45236 5981 10515 7945 38100 69207 53181

Zrédfo: opracowanie wiasne

° Rokiem kalibracji modelu jest rok 2015, w ktérym wykonano Generalny Pomiar Ruchu i dzieki temu dysponowano
kompleksowymi wartosciami rzeczywistych natezen ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich m. in. w rejonie planowanej
inwestycji. Z zwiazku z pandemig COVID-19 przesunieciu ulegt pomiar GPR2020 i nie byty dostepne kompleksowe wyniki
co przetozyto sie ba brak mozliwosci kalibrowania modelu do nowszych danych o ruchu.

35
jﬁ Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad

# Styczen 2022 r.
GDDKIiA



Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwg
,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw - Myslenice”
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Zrédfo: opracowanie wiasne

Rys. 28. Srednie dobowe natezenia ruchu pojazdéw lekkich oraz ciezkich na
drodze ekspresowej S7 w roku 2052

Generalnie mozna dostrzec tendencje, ze rozwigzania potozone dalej od istniejacej drogi
krajowej nr 7, prowadzg mniejsze potoki pojazdéw, a ruch pozostajacy na istniejacej
drodze krajowej nr 7 jest wiekszy. Potwierdzajg to takze wielkosci wygenerowanych prac
przewozowych przez poszczegdlne korytarze.

3.2. Analiza kosztow i korzysci

Analiza Kosztéw i Korzysci (AKK) zostata przeprowadzona dla rozpatrywanych opcji
inwestycyjnych projektu. Analiza miata na celu ocene kazdego z Korytarzy (cato$ciowo
na catym przebiegu) pod katem kosztéw i korzysci spotecznych, generowanych przez
rozpatrywane rozwigzania inwestycyjne oraz czy projekt jest efektywny ekonomicznie
i zastuguje na realizacje ze spotecznego punktu widzenia.

Przeprowadzona ocena kosztéw i korzysci projektu wskazuje, ze realizacja planowanej
inwestycji generuje zroznicowane koszty i korzysci spoteczne, uwarunkowane przebiegiem,
lokalizacjq Korytarza, poprawg warunkéw i bezpieczenstwa ruchu, rozpatrywanych
rozwigzan inwestycyjnych (Korytarzy). Szczegéty przedstawia Tab. 3.

Tab. 3. Wyniki AKK - koszty/korzysci i wskazniki ekonomiczne
Ekonomiczna wewnetrzna Wspétczynnik Ekonomiczna zaktualizowana
Korytarz stopa zwrotu ERR korzysci/koszty BCR wartos¢ netto (ENPV)
[%] [-1 [mid PLN]

Korytarz 1 30,21% 8,33 29,49

| | |
Tlonas | mawe | am |

Zrédfo: opracowanie wiasne

36
7’) Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad

GDDKIA Styczen 2022 r.




Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwg
,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw - Myslenice”

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji ERR dla kazdego z Korytarzy ksztattuje
sie znacznie powyzej granicznej stopy dyskontowej 4,5%, co oznacza, ze korzysci
spoteczne generowane przez wszystkie rozpatrywane Korytarze s duzo wyzsze niz
planowane koszty projektu.

Poniewaz planowana inwestycja we wszystkich Korytarzach posiada wysokg klase
techniczng i przebiega po nowym S$ladzie, najwazniejsze i najwyzsze korzysci spoteczne
powstajq dzieki oszczednosciom kosztéw czasu uzytkownikéw oraz w zdecydowanie
mniejszym stopniu na skutek oszczednosci kosztéw wypadkow drogowych. Natomiast
straty generowane sg przez projekt w zakresie kosztow eksploatacji pojazdéw.
W przypadku pozostatych kategorii kosztow projekt generuje oszczednosci z tytutu hatasu
i zmian klimatu oraz niewielkie straty z tytutu zanieczyszczenia powietrza. Taka zaleznos¢
uksztattowanych kosztow i korzysci projektu jest uzasadniona i wynika przede wszystkim
z zachowania uzytkownikéw planowanej drogi. Wysoki standard planowanej inwestycii,
poprawa warunkow ruchu, podwyzszenie $rednich predkosci itp. wptywajg pozytywnie
na skrocenie czasu podrézy uzytkownikéw, natomiast powodujq wzrost kosztéw
zwigzanych z eksploatacjg pojazdow, emisjg negatywnych zwigzkéw chemicznych
wytwarzanych przez pojazdy. Poréownanie w postaci graficznej przedstawia Rys. 29.
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Zrédfo: opracowanie wiasne

Rys. 29. Sumaryczne korzysci wszystkich kategorii. Wartosci
niedyskontowane
[min PLN]

Analiza wrazliwosci wykazata, ze przedmiotowy projekt inwestycyjny w przypadku kazdego
z Korytarzy, przy zatozonych odchyleniach zmiennych krytycznych (np. spadek SDR 0 15%
i wzrost naktadow inwestycyjnych o 20%) pozostaje efektywny ekonomicznie. Otrzymane
wyniki wartosci progowych wskazuja, ze ryzyko utraty uzasadnienia ekonomicznego
wszystkich rozpatrywanych opcji projektu jest niewielkie. Przeprowadzona analiza ryzyka
nie wykazata elementdédw charakteryzujacych sie bardzo wysokim poziomem ryzyka,
zidentyfikowano jedynie dwa ryzyka na poziomie wysokim w zakresie ryzyk geologicznych
i dostepnoscig srodkow krajowych na finansowanie naktaddéw inwestycyjnych. W zwigzku
z powyzszym, jako dominujacq strategie dziatan zaradczych, zastosowano ograniczenie
ryzyka.
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3.3. Analizy srodowiskowe

Kazda inwestycja drogowa (w mniejszym badz wiekszym stopniu) negatywnie wptywa
na srodowisko. Analiza oddziatywania projektowanych drég na $rodowisko jest kwestig
niezbedng w procesie projektowania infrastruktury drogowej. Projektowane Korytarze nie
kolidujg z Obszarami Natury 2000, parkami narodowymi, rezerwatami przyrody, parkami
krajobrazowymi czy obszarami chronionego krajobrazu. W niewielkiej odlegtosci
od poczatkowego fragmentu rozwigzan rozpoczynajgcych sie w wezle Krakow Wieliczka,
zlokalizowany jest uzytek ekologiczny Las Krzyszkowicki.

Dobro kultury to kazdy przedmiot nieruchomy lub ruchomy dawny lub wspétczesny majacy
znaczenie dla dziedzictwa i rozwoju kulturalnego ze wzgledu na swojg wartos¢ historyczna,
naukowg lub artystyczng. Dlatego projektowane korytarze byty prowadzone tak, aby
unikna¢ przechodzenia przez obszary objete ochrong konserwatorskg i inne obiekty
zabytkowe.

Drogi mogg wywotywac negatywny wptyw na wody powierzchniowe i podziemne powodujac
m.in. ich zanieczyszczenie oraz zaburzenie stosunkdéw wodnych. Ponadto obecno$¢ wod
prowadzi do koniecznosci zastosowania specjalnych rozwigzan technologicznych,
co podnosi wielko$¢ naktadow inwestycyjnych. Liczba kolizji z rzekami w poszczegdlnych
Korytarzach waha sie od 6 do 14, przy czym nalezy zwrdci¢ ze najwiekszym ciekiem jest
rzeka Wilga o szerokosci powyzej 5 m. Pie¢ z zaprojektowanych Korytarzy (za wyjatkiem
nr 1) przecina Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych 451 Subzbiornik Bogucice, jednak kolizje
posiadajg zréznicowane dtugosci (1,1-3,2 km).

Przedstawione skomplikowane uwarunkowania, wymagajg nieszablonowego podejscia do
przedmiotu na kolejnym etapie w ramach prac przygotowawczych, gdzie konieczne bedzie
przeprowadzenie dodatkowych analiz badajacych wptyw inwestycji na problematyke
dostepu do zasobow wody pitnej.

Analiza przebiegu rozpatrywanych Korytarzy pod katem przecinania obszarow
z prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi raz na 500 lat wykazata, ze kluczowe
aspekty pozwalajace rdéznicowac przedmiotowe Korytarze, wystepuja na poczatkowym
fragmencie projektowanej trasy S7, gdzie obszary zalewowe rzeki Wilgi wymagajq
zastosowania odpowiednich rozwigzan inzynierskich. Koncowy fragment projektowanej
trasy S7, we wszystkich prezentowanych Korytarzach, ma zblizone do siebie przebiegi co
przektada sie na wspodlne przejscia przez rozlewiska rzeki Raby.

W ramach projektu ochrony przeciwpowodziowej w dorzeczu Wisty planowane sg dziatania
majace na celu zwiekszenie zabezpieczenia przeciwpowodziowego w dolinie rzeki Serafy,
zlokalizowanej w rejonie wezta Krakow Wieliczka. Rozwigzania wykorzystujgce ten wezet
bedg musiaty by¢ skorelowane z planowanymi w tym zakresie zamierzeniami.

3.4. Ocena Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Ocene rozpatrywanych  Korytarzy inwestycyjnych  dokonano pod wzgledem
bezpieczenstwa, uwzgledniajac kryterium podstawowe - redukcje liczby wypadkow, ofiar
rannych i $miertelnych na planowanej inwestycji, drodze zastepowanej i drogach
pozostatych w obszarze analizy. Przeprowadzona analiza wykazata, ze zgodnie
z uwarunkowaniami formalnymi, wszystkie Korytarze pod wzgledem bezpieczenstwa
sq dopuszczalne. Pod wzgledem ryzyka spotecznego dla planowanej inwestycji - dla
wszystkich Korytarzy inwestycyjnych wystepuje bardzo mate ryzyko (klasa A). Poziom
dopuszczalnosci funkcjonowania planowanej drogi w tych Korytarzach oceniono
na poziomie akceptowalnym.
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3.5. Harmonogram przygotowania i realizacji inwestycji

Harmonogram kolejnych etapdw przygotowania inwestycji projektu bazowat
na prowadzeniu prac przygotowawczych w trybie Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej (STES-R), a robdt budowalnych
w formule tradycyjnej z wydzieleniem prac projektowych. Nalezy mie¢ $wiadomosc,
ze przedmiotowa inwestycja nie jest typowg inwestycjg sposrod realizowanych w skali
kraju i regionu. Przektada sie to na koniecznos$¢ rozwazenia potencjalnych ryzyk, ktore
moga wystapi¢ na etapie przygotowania i realizacji inwestycji. Takie podejscie przektada
sie na analize mozliwosci zwiekszenia czesci etapéw, a co za tym idzie wydtuzenie catego
procesu przygotowania inwestycji. Dlatego tez w toku prowadzonych analiz badano zalety
poprowadzenia prac przygotowawczych rowniez z rozdzieleniem STES i Koncepcji
Programowej.

Doswiadczenie pokazuje, ze w przypadku analogicznych inwestycji o znacznym stopniu
skomplikowania, nastepuje duze rozciagniecie w czasie juz na etapie opracowania STES
oraz decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU), co wymagac¢ bedzie réowniez
odpowiednich rozwigzan formalnych wdrazanych na kolejnych etapach. Z uwagi
na zidentyfikowane zapotrzebowanie na planowang infrastrukture wyrazong w obcigzeniu
ruchem, przeanalizowano i zaproponowano schemat etapowania inwestycji, wynikajacy
wprost z priorytetyzacji. W pierwszej kolejnosci wskazano zakres odcinkéw objetych
najwiekszym obcigzeniem ruchem, gdzie niezbedna jest realizacja odcinka S7
od autostrady A4 do przeciecia z projektowang drogg ekspresowg S52 (BDI), ktora
planowana jest do realizacji w ramach Rzgdowego Programu Budowy Drdég Krajowych do
2030 r. (z perspektywg do 2033 r.). W dalszej kolejnosci konieczna jest realizacja odcinka
od S52 do witaczenia w istniejacg droge S7 na granicy Myslenic i Pcimia z ewentualnym
dodatkowym wydzieleniem zachodniej obwodnicy Myslenic.
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4. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Powstate, w ramach przedmiotowej dokumentacji, rozwigzania, stwarzajq perspektywy na
szybkie i bezpieczne przemieszczanie sie 0sob i towardw, tak w skali regionu jak i kraju.
Zaproponowane Korytarze pozwolg na uzyskanie strategicznych potaczen Krakowa, ktory
jest kluczowym miastem regionu, z potudniowg czescig aglomeracji krakowskiej. Waznym
elementem jest takze mozliwosS¢ przeniesienia relacji tranzytowych poza obszary
zurbanizowane, co usprawni dtugodystansowe przewozy towarowe, odcigzy sie¢ drogowg
przechodzacg przez centra miejscowosci i poprawi warunki zycia ich mieszkancow.
Istniejace rozwigzania komunikacyjne w postaci drogi krajowej nr 7, pomimo podjecia
punktowych inwestycji, nie dajg perspektyw na komfortowe funkcjonowanie w dalszych
horyzontach czasowych. Przeprowadzone analizy wykazaty réwniez brak mozliwosci
rozbudowy istniejgcej drogi do parametrow drogi ekspresowej.

Waznym elementem jest rowniez fakt, ze inwestycja zlokalizowana jest w ramach drogowej
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T (kompleksowej) stanowigcej kluczowe
potaczenia europejskie.

Gtowne wnioski ptynace z przeprowadzonych analiz:

1. Skomplikowane uwarunkowania terenowe, wysokosciowe, geologiczne wymagdajg
pogtebionych analiz na kolejnym etapie przygotowania inwestycji w ramach Studium
Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowego;

2. Przeprowadzone analizy wykazatly, ze odsuwanie korytarza na wschdéd powoduje
znaczne wydtuzenie drogi ekspresowej S7 oraz konieczno$¢ dodatkowej dobudowy
drogi ekspresowej S52.

3. Oszacowane naktady inwestycyjne brutto na przygotowanie i realizacje dla samej drogi
ekspresowej S7 w zaleznosci od Korytarza wynosza od okoto 4,5 mld zt do okoto
6,5 mid zt,

4. Przeprowadzone analizy wykazaty bardzo wysokie uzasadnienie realizacji inwestycji -
beneficjentem proponowanych rozwigzan bedzie spoteczenstwo. Oprdécz duzych
oszczednosci z tytutu kosztédw czasu, inwestycja generuje réwniez oszczednosci
w kosztach wypadkow - co potwierdzita rdwniez przeprowadzona ocena BRD;

5. Potencjalny obszar, dla ktérego beda prowadzone prace przygotowawcze nad
wariantami rozpatrywanymi na dalszym etapie projektowym, cechuje sie bardzo duzg
wrazliwosciq spoteczng - jest to jeden z gtéwnych kierunkdw migracji ludnosci
z Krakowa, charakteryzujacy sie duza gestos$c¢ zaludnienia, istniejaca i planowang
zabudowa;

6. Oprocz dziatan zwigzanych stricte z przedmiotowg inwestycjg, konieczne bedg
dziatania komplementarne na pozostatej sieci drog w sasiedztwie planowanej
inwestycji. Miedzy innymi przeprowadzone analizy ruchowe wykazaty uzasadnienie dla
realizacji odcinka drogi samorzadowej, taczacej wezet Krakéw Biezandéw z drogg
krajowg nr 94 w Wieliczce. Przyczyni sie to do poprawy warunkdéw ruchu na obecnej
drodze krajowej nr 94 w Wieliczce. Przedmiotowy odcinek, o dtugosci ok. 2 km, pozwoli
zoptymalizowac podréze, generujac bezposrednie potgczenie Wieliczki z uktadem drog
szybkiego ruchu. Istniejaca rezerwa terenu w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego dla drogi klasy technicznej G (droga'® wojewddzka, powiatowa lub
gminna) w przypadku braku podjecia odpowiednich dziatarht moze zosta¢ bezpowrotnie
utracona;

7. Wszystkie wezty planowanej drogi klasy S z drogami tranzytowymi (A i S) powinny by¢
w petni bezkolizyjne (typ WA). W zwigzku z tym istniejace i planowane wezly
w miejscu dowigzania sie do autostrady A4 oraz S52 (BDI), wymagaty beda na dalszym
etapie prac projektowych szczegdtowych analiz w zakresie mozliwosci wykorzystania
ich dotychczasowych elementéw. Ponadto, w miejscach tych przecie¢, szczegdlng
uwage nalezy zwroci¢ na zapewnienie obstugi przylegtego terenu poprzez drogi nizszej
kategorii, z ktorymi te wezty funkcjonujg. Konieczne bedzie rowniez zweryfikowanie

10 Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U z 2016 r., poz. 124 z pézn. zm).
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Streszczenie Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwg
,Budowa drogi ekspresowej S7 Krakéw - Myslenice”

lokalizacji weztéow oraz docelowa korekta funkcjonujgcych/planowanych powigzan
z pozostatg siecig drogowgq;

Prowadzone obecnie, przez samorzad wojewddztwa matopolskiego, prace studialne
nad linig kolejowg Krakéw - Myslenice, sg w duzej czesci zlokalizowane w obszarze
analizowanym w ramach Studium Korytarzowego. Na dalszym etapie projektowym
konieczna jest koordynacja prac w sposéb umozliwiajgcy minimalizacje potencjalnych
kolizji oraz uwzgledniajacy negatywne skumulowane oddziatywania.
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