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UCHWALA NR 63/2021

RADY MINISTROW
z dnia 19 maja 2021 r.

w sprawie ustanowienia Rzagdowego programu budowy lub modernizacji przystankow

kolejowych na lata 2021-2025

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. z 2021 r. poz. 305) Rada Ministrow uchwala, co nastgpuje:

§ 1. 1. Ustanawia si¢ program wieloletni pod nazwa ,,Rzadowy program budowy lub
modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025”, zwany dalej ,,Programem”.

2. Program stanowi zalacznik do uchwaty.

§ 2. 1. Nadzor nad realizacja Programu sprawuje minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Wykonawcg Programu jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

§ 3. Ustanawia si¢ limit wydatkow na realizacj¢ Programu z dokapitalizowania PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. przez Skarb Panstwa na poziomie 1 000,0 mln zt.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES RADY MINISTROW

MATEUSZ MORAWIECKI

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/
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1. Wstep

1.1 Diagnoza sytuacji spoteczno-gospodarczej

W Polsce w 1990 r. istnialo okoto 26,2 tys. km linii kolejowych. Od tamtego czasu dlugos¢
eksploatowanych linii kolejowych spadta do poziomu okoto 18,5 tys. km. Do 2005 r. panstwo nie
udzielato zadnego wsparcia zarzgdcom infrastruktury w zakresie dziatalnosci
utrzymaniowo-remontowej. Srodki finansowe przekazywane na ten cel od 2006 r. byly
niewystarczajgce — o niesystemowym i doraznym charakterze, co przyczynito sie do narastajgcych
zalegtosci utrzymaniowych, wptywajgcych negatywnie na parametry techniczno-eksploatacyjne
infrastruktury kolejowej, w szczegdélnosci na predkos¢ przejazdu pociggéw.

Jednym ze skutkow tej degradaciji jest pozbawienie wielu miast powyzej 10 tys. mieszkahcow dostepu
do kolei. Likwidacja 6 tys. km linii kolejowych spowodowata brak dostepnosci do kolei dla blisko 20%
powierzchni kraju i zamieszkatej tam ludnosci. Taki obszar kraju zostat pozbawiony tym samym szans
na mozliwosci Ilub utatwienia w rozwoju przemystu, mozliwosci transportu dla oséb
niezmotoryzowanych (w tym osob starszych, oséb niepetnosprawnych, rodzicéw z dzieémi) czy
transportu aglomeracyjnego. Obszary te automatycznie tracity na atrakcyjnosci osadniczej badz
inwestycyjnej oraz w wiekszej mierze podlegaty wyludnieniu i degradacji gospodarczej.

Mimo niekorzystnych zjawisk oddziatujgcych na system kolei w Polsce widoczne jest zwiekszanie
liczby pasazerow korzystajgcych z transportu kolejowego w wyniku modernizacji sieci kolejowe;j
w ramach realizacji programoéw wieloletnich (np. Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku). O skali
tego zjawiska mogg $wiadczyé opublikowane przez Urzad Transportu Kolejowego? informacje
o wielkosci przewozow pasazerskich w latach 2000-2020 (rok 2020 obejmuje okres
styczen — listopad).

Liczba pasazeréw | Pracaprzewozowa Srednia odlegto$é przejazdu

Rok

(mlIn) (mIn pas-km) (km)
2000 360,7 24 092 66,8
2001 332,2 22 469 67,6
2002 304,1 20 749 68,2
2003 282,5 19 382 68,6
2004 271,2 18 305 67,5
2005 257,6 17 815 69,2
2006 262,6 18 299 69,7
2007 278,8 19 495 69,9
2008 2927 20 263 69,2
2009 284,1 18 692 65,8
2010 262,3 17 918 68,3
2011 264,5 18 169 68,7
2012 274,4 17 866 65,1
2013 270,4 16 797 62,1
2014 269,1 16 071 59,7
2015 280,3 17 443 62,2
2016 292,6 19 181 65,6
2017 303,6 20 321 66,9
2018 310,3 21 047 67,8
2019 335,9 22 065 65,7
2020 195,9 11 870 59,1

1 Zrodto: opracowanie Urzedu Transportu Kolejowego — https://utk.gov.pl/pl/raporty-i-analizy/analizy-i-monitoring/statystyka-

przewozow-pa/15772,Dane-podstawowe.html.



Zaznaczajgca sie tendencja zwiekszania liczby pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego
powoduje konieczno$¢ podejmowania dalszych dziatan m.in. w zakresie rewitalizacji, modernizac;ji
oraz odbudowy i budowy linii kolejowych a takze punktowej infrastruktury pasazerskiej, co przyczyni
sie do zmniejszenia poziomu wykluczenia komunikacyjnego.

Wyjatkiem od tendencji zwiekszania sie liczby pasazeréw korzystajgcych z transportu kolejowego jest
rok 2020, na wynikach ktérego zawazyly obostrzenia w transporcie zbiorowym zwigzane
Z przeciwdziataniem rozprzestrzeniania sie wirusa SARS-CoV-2.

Zgodnie z analizg przeprowadzong przez Urzad Transportu Kolejowego pn. ,Najwieksze dworce
kolejowe w Polsce. Wymiana pasazerska w transporcie kolejowym — podstawowe czynniki, znaczenie
najwazniejszych osrodkéw”2), czynnikiem majgcym wplyw na liczbe pasazeréw korzystajgcych z danej
stacji pasazerskiej jest jej fizyczna dostepnos¢. Pod tym pojeciem nalezy rozumie¢ swobodny dostep
do stacji pasazerskiej i mozliwosé nieograniczonego poruszania sie pasazerOw na jej obszarze.
Infrastruktura stacji pasazerskich i dworcéw kolejowych powinna by¢é wolna od barier stanowigcych
przeszkode w swobodnym przemieszczaniu sie. Powyzsze zaleznosci i zatozenia sg tozsame
w przypadku dostepnosci przystankéw kolejowych dla pasazeréw, tj. miejsc przeznaczonych do
wsiadania i wysiadania podréznych do i z pociggéw pasazerskich, w ktérych rozkladowo zatrzymujg
sie pociggi pasazerskie, gdzie zarzadcg jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwana dalej ,PKP PLK
S.A.” albo ,zarzadcg infrastruktury”, albo ,sp6tka”.

Przepisy Unii Europejskiej definiujg dodatkowo zakres obowigzkéw przewoznikéw kolejowych
i zarzgdcow infrastruktury w zakresie dostepnosci dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sieg.
Jest to o tyle istotne, ze dojscie na peron prawie zawsze wigze sie z pokonaniem pewnej réznicy
wysokosci miedzy ciggiem komunikacyjnym (przejsciem podziemnym albo przejsciem nad torami)
a poziomem peronu. Zwiekszenie dostepnosci obiekidw stacyjnych utatwia zastosowanie wind
czy pochylni oraz zapewnienie ich sprawnosci techniczne;.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, przyjeta uchwatg nr 105 Rady
Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku” (M.P. poz. 1054), jako jeden z celéw wskazuje zapewnienie zintegrowanego
i nowoczesnego systemu transportowego na terenie catego kraju, ktéry jest kluczowym ogniwem
w budowaniu spdjnosci ekonomicznej, terytorialnej oraz spotecznej panstwa. Zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej regionéw, dzieki zwiekszeniu mobilnosci mieszkancéw, przyczynia sie do
zrownowazonego rozwoju gospodarczego i spotecznego zaréwno metropolii, jak i mniejszych
osrodkéw miejskich i wiejskich. Szczegdlnie wazne w tym kontek$cie wydaje sie zapewnienie
mozliwosci podrézowania zaréwno w kierunku regionalnych centréw, jak i mniejszych miejscowosci.
Zwtaszcza zmarginalizowane osrodki miejskie i wiejskie, dzieki zwiekszonemu dostepowi do
publicznego transportu zbiorowego (w szczegdlnosci kolejowego) mogg zaistnie¢ w Swiadomosci
pasazerdw, potencjalnych turystéw i inwestoréw, co zdecydowanie zwieksza ich szanse rozwojowe.

Nalezy podkresli¢, ze w 2018 r. okolo 53%% gmin posiadato dostep do czynnej sieci kolejowe;j.
Niemniej jednak fakt posiadania dostepu do sieci kolejowej nie byt rownoznaczny z funkcjonowaniem
przewozéw pasazerskich. Jakgkolwiek oferte (zréznicowany poziom) w regionalnych przewozach
pasazerskich posiadato 47% gmin, co odpowiadato 90% gmin posiadajgcych czynng sie¢ kolejows.
Pozostate gminy posiadajgce czynng sie¢ kolejowa nie byly obstugiwane potgczeniami regionalnymi
(w przewazajacej czesci — jakimikolwiek potgczeniami pasazerskimi). Gminy te zamieszkiwato okoto
1,9 min mieszkancéw. Dostepu do sieci kolejowej nie posiadato az 29 gmin o liczbie mieszkancow
przekraczajgcej 20 tys. oraz 149 gmin o liczbie mieszkancow miedzy 10 a 20 tys. tacznie gminy
nieposiadajgce dostepu do sieci kolejowej zamieszkiwato okoto 8 min mieszkancow, co odpowiadato
okoto 22% ludnosci catego kraju.

2) Zrédto: opracowanie Urzedu Transportu Kolejowego — https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-

tran/15681,Najwieksze-dworce-kolejowe-w-Polsce.html.
3 Zrédto: ekspertyza ,Poprawa dostepnosci wigkszych gmin do transportu kolejowego” wykonana w 2018 r. przez Instytut

Kolejnictwa.



1.2 Ramy i podstawy prawne Programu

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025, zwany dalej
.Programem?”, jest programem wieloletnim w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 305) oraz programem rozwoju W rozumieniu ustawy z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2019 r. poz. 1295, z pézn. zm.).

Program realizuje zatozenia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.), przyjetej uchwatg nr 8 Rady Ministréow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie
przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
(M.P. poz. 260), w szczegdlnosci w obszarze rozwdj zrownowazony terytorialnie, w tym poprawe
organizacji Swiadczenia ustug na poziomie lokalnym. Program wychodzi naprzeciw zidentyfikowanym
w tej strategii w rozdziale VIII ,Obszary wptywajgce na osiggniecie celéw Strategii”, w czesci
,1ransport’, wyzwaniom zwigzanym ze stanem technicznym i wyposazeniem mniejszych przystankéw
kolejowych, niespetniajacych wspétczesnych oczekiwan podréznych, a takze niewystarczajgco
zintegrowanych z uktadem lokalnego transportu publicznego.

Program realizuje cele Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przez dazenie
do zapewnienia zintegrowanego i nowoczesnego systemu transportowego na terenie catego kraju,
ktéry jest kluczowym ogniwem w budowaniu spéjnosci ekonomicznej, terytorialnej oraz spotecznej
panstwa.

Podstawe prawng wydatkowania srodkéw finansowych na zadania objete Programem stanowi art. 38c
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.).
PKP PLK S.A. bedzie realizowa¢ zadania objete Programem zgodnie ze swojg statutowag
dziatalnoscig. Zadania te mogg by¢ takze realizowane we wspétpracy z Polskimi Kolejami
Panstwowymi S.A., zwanymi dalej ,PKP S.A.”, lub jednostkami samorzgdu terytorialnego, ich
zwigzkami i stowarzyszeniami oraz zwigzkami metropolitalnymi, zwanymi dalej ,jst”, na podstawie:

— art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie wojewddztwa (Dz. U. z 2020 r.
poz. 1668),

— art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. z 2020 r.
poz. 920),

— art. 9 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 713,
z pézn. zm.).

W przypadku realizacji zadan inwestycyjnych we wspétpracy z PKP S.A. lub jst, PKP PLK S.A. bedzie
zawierata umowy z ww. podmiotami (ewentualnie z jednostkami lub podmiotami upowaznionymi przez
jst do realizacji zadan wspdlnie z PKP PLK S.A.) o wspdlnej realizacji inwestycji kolejowych, ktore
bedg okreslaty warunki wspdlnej realizacji oraz wspoffinansowania zadan.

1.3 Cele Programu

Program jest uzupetnieniem zadan realizowanych przez rzgd majacych na celu likwidacje wykluczenia
komunikacyjnego oraz stanowi istotny wkiad w rozwdj infrastruktury kolejowej i zwiekszenie
dostepnosci transportu kolejowego dla lokalnych spotecznosci. Zgodnie z zasadg zréwnowazonego
rozwoju Program wpisuje sie w wytyczne i przepisy na szczeblu krajowym oraz Unii Europejskiej przez
realizacje zadan stuzgcych poprawie infrastruktury stuzgcej do wsiadania i wysiadania podréznych do
i z pociagdéw pasazerskich w miejscach, w ktérych rozkladowo zatrzymujg sie pociggi pasazerskie.
Program pozytywnie wptynie na promocje transportu kolejowego przez:

— dostosowanie infrastruktury przystankowej dla pasazerdw o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie,



— dostosowanie przystankow kolejowych do ruchu dalekobieznego (gdy dotyczy),

— usprawnienie komunikacji kolejowej, jako alternatywnej formy transportu innej niz transport
drogowy.

Glownym celem Programu jest zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego dla lokalnych
spotecznosci przez uzupetnienie lokalnej i regionalnej punktowej infrastruktury pasazerskiej,
ktorej zarzadca jest PKP PLK S.A., jak réwniez ograniczenie wykluczenia komunikacyjnego,
co umozliwi pasazerom dostep do komunikacji wojewodzkiej i miedzywojewodzkiej oraz bedzie
skutkowa¢ poprawag wewnetrznej spdjnosci komunikacyjnej regionéw kraju, przy wsparciu
ze srodkéw pochodzacych z dokapitalizowania PKP PLK S.A. przez Skarb Panstwa.

Cel gtéwny Programu mierzony bedzie za pomocg wskaznikéw:

Lp. Nazwa wskaznika Stan na dzien | Stan na dzien Zrédio danych
31.12.2023r. | 31.12.2025r.

Liczba miejscowosci, ktére Sprawozdanie

1 | uzyskaty wsparcie w ramach min. 10 min. 60 z wykonania Programu
Programu
Liczba gmin, w ktérych Sprawozdanie

2 | usprawniono dostep do min. 5 min. 15 z wykonania Programu
transportu kolejowego

Cele szczegotowe Programu:

1) wsparcie zadan zwigzanych z przeciwdziataniem wykluczeniu komunikacyjnemu w zakresie
punktowej infrastruktury pasazerskiej,

2) wzmocnienie efektywnosci dziatan w zakresie poprawy potgczen kolejowych na poziomie
regionalnym i ponadregionalnym

— mierzone bedg za pomocg wskaznikow:

Cel . Stan na dzien | Stan na dzien 5
LP- | szczegotowy | NeZwawskaznika o1 15 50537 [31.12.20251. Zrodio danych
Liczba
wybudowanych . . Sprawozdanie
1 1 nowych min. 5 min. 50 :
. z wykonania Programu
przystankéw
kolejowych
Liczba
5 1 zmodernlz’owanych . min. 50 Sprawozda_mle
przystankéw min. 5 z wykonania Programu
kolejowych
Liczba projektéw,
kto.re uzyskaiy_ . . Sprawozdanie
3 2 dofinansowanie min. 3 min. 20 :
z wykonania Programu
w ramach
Programu




Efektami realizacji zadan inwestycyjnych beda:
— zwiekszenie mobilnosci spoteczehstwa,

— zmniejszenie wykluczenia komunikacyjnego w miejscowosciach nieposiadajgcych dotychczas
dostepu do kolei lub posiadajgcych ograniczony dostep do kolei,

— promowanie ekologicznego srodka transportu, jakim jest kolej,

— zacie$nienie wspotpracy miedzy PKP PLK S.A, PKP S.A. i jst w zakresie inwestycji
kolejowych (dotyczy projektow realizowanych wspdlnie z ww. podmiotami), w zakresie
poprawy dostepnosci do pasazerskiego transportu kolejowego,

— poprawa bezpieczehstwa podréznych, wynikajgca z dostosowania do pasazerskiego taboru
kolejowego wybudowanej Ilub zmodernizowanej infrastruktury stuzacej do wsiadania
i wysiadania podréznych do i z pociggéw pasazerskich w miejscach, w ktérych rozktadowo
zatrzymujg sie pociagi pasazerskie.

Poziom wykonania wskaznikdw oraz stan realizacji postepéw Programu przedstawiane bedg przez
PKP PLK S.A. w sprawozdaniach rocznych, przekazywanych ministrowi wlasciwemu do spraw
transportu.

1.4 Komplementarnos¢ z programami wptywajgcymi na rozwdj pofaczen
kolejowych

Program jest komplementarny z:

e Programem ,Wsparcie zadan zarzadcéw infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie
utrzymania i remontéw, do 2023 roku” (pierwotny tytut: ,,Pomoc w zakresie finansowania
kosztéw zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023
roku”), zwanym dalej ,Programem Utrzymaniowym”, przyjetym uchwatg nr 7/2018 Rady
Ministrow z dnia 16 stycznia 2018 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego ,Pomoc
w zakresie finansowania kosztdw zarzgdzania infrastrukturg kolejowg, w tym jej utrzymania
i remontéw do 2023 roku”, z poézn. zm., ktéry stanowi istotny ,punkt wyjscia” w celu
przeciwdziatania brakowi systemowego podejscia do zarzgdzania infrastrukturg kolejowa,
w tym dziatalnos$ci utrzymaniowo-remontowej.

Gtownym celem Programu Utrzymaniowego jest wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju przez zahamowanie, a nastepnie odwrdcenie
tendencji spadkowej udziatu transportu Kkolejowego w przewozach. Realizacja Programu
Utrzymaniowego umozliwi nie tylko poprawe parametrow infrastruktury kolejowej na catej sieci
kolejowej, wpisuje sie rowniez w polityke rzgdu, ktéra ma na celu powstrzymanie marginalizacji
znaczenia tzw. Polski powiatowej, wstrzymanie ograniczania ruchu kolejowego do mniejszych
miejscowosci oraz zapewnienie sprawnego systemu komunikacyjnego, zwtaszcza dla mieszkahcow
miejscowosci oddalonych od duzych aglomeracji miejskich. Cel ten jest ukierunkowany na realizacje
dziatan w zakresie nalezytego utrzymania i remontéw istniejgcej sieci kolejowej, a takze na
wstrzymanie likwidacji linii kolejowych oraz systemowe odejscie od likwidowania infrastruktury
kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

e Programem Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej +
do 2028 roku, zwanym dalej ,Programem Kolej +”, przyjetym uchwatg nr 151/2019 Rady
Ministrow z dnia 3 grudnia 2019 r. w sprawie ustanowienia Programu Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku, z pézn. zm.



Program Kolej + przyczyni sie do eliminowania wykluczenia komunikacyjnego dzieki mozliwo$ci
uzupetniania sieci kolejowej o nowe potgczenia, ktére przede wszystkim zapewnig pasazerom dostep
do komunikacji lokalnej, jak i regionalne;.

Program Kolej + umozliwi potgczenie z miastami wojewddzkimi miejscowosci liczacych powyzej
10 tys. mieszkancow, ktére obecnie nie majg dostepu do kolei pasazerskiej lub towarowej. Realizacja
Programu Kolej + oznacza przede wszystkim tatwiejszy dostep do kolei pasazerskiej, lepsze warunki
prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej i bezpieczniejsze podrézowanie po drogach (czesé
przewozéw towarowych przejmie transport kolejowy). Kolej jest tez jednym =z najbardziej
ekologicznych srodkéw transportu, co ma szczegdlne znaczenie w walce ze zmianami klimatycznymi.
Program Kolej + jest adresowany do jst. Na jego realizacje przeznaczonych zostanie prawie 6,6 mid z
w latach 2019-2028:

— okoto 5,6 mld zt pochodzi¢ bedzie z dokapitalizowania PKP PLK S.A.,
— okofo 1 mld zt ma by¢ wktadem wtasnym jst.
Program Kolej + sktada sie z trzech komponentéw:
— inwestycyjnego,
— organizacji przewozow pasazerskich,
— ochrony infrastruktury kolejowej przed likwidacja.

Podstawowym jest komponent inwestycyjny, dwa pozostate majg charakter uzupetniajgcy.
Dofinansowanie komponentu inwestycyjnego nastgpi z dokapitalizowania PKP PLK S.A. Realizacja
tego komponentu wpisuje sie w budowe i modernizacje linii kolejowych. Zadania inwestycyjne beda
mogty by¢ dofinansowane w maksymalnie 85% ze srodkéw Programu Kolej +, a w minimum 15% ze
srodkéw pochodzgcych z jst. Nabor projektow zgtaszanych przez jst bedzie przeprowadza¢ PKP PLK
S.A., ktéra we wspotpracy z jst bedzie realizowaé przedsiewziecia stuzgce rozwojowi sieci potgczen
kolejowych w mniejszych miejscowosciach.

e Centralnym Portem Komunikacyjnym (CPK) — komponent kolejowy — realizowanym
na mocy ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U.
z 2020 r. poz. 234, z pdzn. zm.), ktory zaktada, ze:

— budowa CPK bedzie musiata prowadzi¢ do kompleksowej przebudowy systemu krajowego
transportu pasazerskiego, zintegrowanego z systemem transportu miedzynarodowego,

— kolej ma zapewni¢ skomunikowanie najwiekszych osrodkéw miejskich z CPK w czasie
docelowo nieprzekraczajgcym 2 godzin (w okresie poczatkowym przyjeto zatozenie
dotyczace maksymalnego czasu przejazdu z najbardziej odlegtych osrodkéw w czasie
2 godzin 30 minut),

— analizowana jest mozliwos¢ budowy kolei duzych predkosci tgczacej CPK z Warszawa,
todzig, Poznaniem i Wroctawiem,

— poprawa dostepnosci transportowej dotyczyé bedzie catego kraju — z nowo budowanej
infrastruktury korzysta¢ bedg zaréwno pociggi regionalne, jak i miedzyregionalne,

— budowa CPK jest projektem nie tylko infrastrukturalnym, ale przede wszystkim
modernizacyjnym, ktérego realizacja zapewni zmiane jakosciowg w funkcjonowaniu
systemu komunikacyjnego w kraju oraz nadrobienie wielu dziesiecioleci opdznien
i zalegtosci w tym zakresie.



o Krajowym Programem Kolejowym do 2023 roku, zwanym dalej ,KPK”, przyjetym uchwatg
nr 162/2015 Rady Ministréw z dnia 15 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia Krajowego
Programu Kolejowego do 2023 roku, z pézn. zm.

Gtownym celem KPK jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju przez stworzenie spoéjnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych. Cel ten zostanie
osiggniety przez wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego i zwiekszenie bezpieczehstwa jego
funkcjonowania, a takze poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

KPK to element realizacji polityki rozwoju polskiej kolei w zakresie infrastruktury (prawie 76 mid zt
na inwestycje — najwiekszy dotychczas program inwestycyjny na kolei). Program obejmuje ponad
230 inwestyciji.

PKP PLK S.A. jako podmiot realizujgcy programy kolejowe, w tym KPK, posiada narzedzia
do odpowiedniej koordynaciji i modyfikacji zakresu prac, tak aby nie zachodzit konflikt ich powielenia
sie, np. w postaci podwojnego finansowania.

PKP PLK S.A., prowadzac roboty w ramach projektéw liniowych wpisanych w KPK, moze
skoordynowac realizacje zadan przewidzianych w ramach Programu, tak aby lokalizacje w Programie
byly komplementarne z innymi prowadzonymi inwestycjami, zaréwno pod wzgledem zakresu prac, jak
i ich finansowaniem.

e Programem Inwestycji Dworcowych na lata 2016-2023, zwanym dalej ,PID”, ktorego
realizatorem jest PKP S.A.

Gtéwnym celem PID jest przeprowadzenie wybranych inwestycji dworcowych w celu poprawy
poziomu obstugi pasazeréw oraz integracja kolei z innymi gateziami transportu.

Efektem kohcowym realizacji PID bedg wystandaryzowane, charakteryzujgce sie wysokg jakoscig
dworce kolejowe, dostosowane do potrzeb pasazerow oraz systemu transportowego, a jednoczesnie
odpowiadajgce uwarunkowaniom lokalnym. Dworce kolejowe bedg odpowiadac¢ realnym potrzebom
lokalnych spotecznosci, zapewniajgc funkcje zwigzane ze zmiang srodkéw transportu, tak aby skfonic¢
podréznych do korzystania z kolei. Proponowana w Programie lista zadan przewidzianych do realizacji
w ramach Programu zawiera lokalizacje, ktére mogg wymaga¢ skoordynowania z inwestycjami
dworcowymi PKP S.A. Przy nachodzeniu na siebie takich prac PKP PLK S.A. bedzie kazdorazowo
uzgadnia¢ z PKP S.A. zamierzenia inwestycyjne, w przypadku gdy zakres wynikajgcy z realizacji
Programu moze ingerowac¢ w zakres PID.

2. System i sposdb realizacji Programu

Realizatorem i wykonawcg Programu jest PKP PLK S.A., ktéra jest organizacyjnie i technicznie
przygotowana do wdrozenia i realizacji Programu. Zadania inwestycyjne mogg by¢ realizowane:

— wylacznie przez PKP PLK S.A.,
— przez PKP PLK S.A. we wspotpracy z PKP S.A. lub jst.
Tak okreslone sposoby realizacji Programu pozwolg na:

— realizacje inwestycji finansowanych z udzialem PKP PLK S.A., PKP S.A. lub jst (gdy dotyczy),
gdzie wykonawcy wytaniani bedg na podstawie obowigzujgcych przepiséw prawa,

— wybudowanie lub zmodernizowanie oraz utrzymanie infrastruktury z zachowaniem zasad
trwatosci projektu oraz zgodnie z zasadami i standardami przyjetymi w PKP PLK S.A.,
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— realizowanie inwestycji zgodnie z obowigzujagcymi przepisami i normami technicznymi oraz
przepisami branzowymi,

— tworzenie dla powstatych obiektéw warunkéw do korzystania z nich przez osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie zgodnie z rozporzgdzeniem Komisji (UE)
nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikaciji
interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (Dz. Urz. UE L 356
z212.12.2014, str. 110, z pézn. zm.),

— uwzglednienie oczekiwan i potrzeb lokalnych spotecznosci w zakresie zadan przewidzianych
do realizacji w ramach Programu.

Program zostat przygotowany zgodnie z wymogami obowigzujgcego prawa oraz z zachowaniem
odpowiedniej przejrzystosci i nalezytej starannosci, niezbednej przy realizacji programéw wieloletnich
finansowanych ze srodkéw publicznych.

W celu wdrozenia Programu zostanie zawarta umowa regulujgca system jego realizacji miedzy
ministrem witasciwym do spraw transportu a PKP PLK S.A., obejmujgca warunki i procedury
obowigzujgce instytucje uczestniczgce w realizacji Programu, kwestie zwigzane z zarzgdzaniem
Programem, zachowaniem celéw Programu, jego monitorowaniem, ewaluacjg, kontrolg
i sprawozdawczos$cia, jak rowniez postanowienia w zakresie koordynacji dziatan instytucji
zaangazowanych w realizacje Programu.

2.1 Zasady realizacji i zatozenia Programu

W ramach analizy potrzeb inwestycyjnych w zakresie wydtuzenia peronéw, budowy, odbudowy,
rozbudowy, przebudowy, modernizacji przystankéw kolejowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
w kazdym wojewoddztwie wytypowano lokalizacje, ktére zostaly zakwalifikowane na liste podstawowg
(zadania podstawowe), oraz lokalizacje, ktére zostaty zakwalifikowane na liste rezerwowg (zadania
rezerwowe), zadan przewidzianych do realizacji w ramach Programu, okreslone w zatgczniku do
Programu.

W przypadku wystgpienia wolnych $rodkéw finansowych na etapie wdrazania Programu bedzie
mozliwa realizacja zadan rezerwowych. Przesuniecie projektu z listy rezerwowej nastepowaé bedzie
w drodze aktualizacji Programu w ramach sktadanego corocznie Radzie Ministrow przez ministra
wiasciwego do spraw transportu, zgodnie z art. 38c ust. 6 i 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, sprawozdania z wykonania planu realizacji Programu, bez koniecznosci
zmiany uchwaty Rady Ministréw ustanawiajgcej Program.

Projekty pogrupowane zostaty w odniesieniu terytorialnym przez przypisanie do poszczegdlnych
wojewddztw (z wyjatkiem dziatan zwigzanych z poprawg dostepnosci miejsc parkingowych dla
podréznych). W wyniku zidentyfikowania kolejnych potrzeb w powyzszym zakresie mozliwe bedzie
ujecie w Programie odpowiadajgcych tym potrzebom nowych zadan inwestycyjnych. Jednoczesnie
prace dotyczace infrastruktury towarzyszacej prowadzone bedg w granicach dopuszczalnych
parametréw okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. poz. 1839), zwanym dalej
,rozporzadzeniem 00s$”.

Program jest uzupetnieniem Programu Utrzymaniowego, Programu Kolej +, CPK, KPK i PID oraz
zaktada:

— wybudowanie lub zmodernizowanie przystankéw kolejowych na terenie catego kraju,
ufatwiajgcych korzystanie z transportu kolejowego i wptywajacych na udroznienie
komunikacyjne wykluczonych komunikacyjnie lub zagrozonych takim wykluczeniem
miejscowosci, w tym zaklada zwiekszenie liczby przystankéw kolejowych, na ktérych bedg
mogty zatrzymywac sie pociggi dalekobiezne,
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— aktywizacje regionéw wykluczonych komunikacyijnie.

Warunkiem realizacji inwestycji bedzie deklaracja wtasciwego organizatora publicznego transportu
zbiorowego o0 Kkorzystaniu z wybudowanej infrastruktury, w szczegdlnosci zas$ deklaracja
uwzglednienia przez niego w rozktadzie jazdy pociggéw minimalnego okresu prowadzenia przewozéw
i zatrzymywania sie sktadéw na nowo wybudowanych Iub zmodernizowanych miejscach
przeznaczonych do wsiadania i wysiadania podréznych do i z pociggéw pasazerskich (tj. 3 lata od
oddania do uzytkowania) oraz minimalng liczbe par pociggdéw zatrzymujgcych sie w tych miejscach
(4 pary pociggéw w ciggu doby).

W przypadku przewoznika kolejowego wykonujgcego miedzywojewodzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie, dla ktérego organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest minister
wiasciwy do spraw transportu, pociagi kursujgce w ramach stuzby publicznej zatrzymywac sie bedag
w lokalizacjach ujetych w Programie, a zgtoszonych przez tego przewoznika. Lokalizacje zatrzyman
pociggow i ich czestotliwos¢ bedg kazdorazowo uwzgledniane w rozkladzie jazdy pociggéw tego
przewoznika.

Zadania inwestycyjne wymienione w zatgczniku do Programu bedg mogty uzyskac¢ dofinansowanie
w ponizszym zakresie:

— opracowanie dokumentacji przedprojektowej, projektowej, raportow, ekspertyz, badan,
— uzyskanie decyzji lub pozwolen zwigzanych z realizacjg inwestycji,
— realizacja robét budowlanych lub modernizacyjnych wraz z nadzorem robat.

Projekty przewidziane do realizacji na liscie podstawowej oraz rezerwowej mogg by¢ realizowane
samodzielnie przez PKP PLK S.A. przy 100% dofinansowaniu zakresu prac kwalifikujgcych sie do
wsparcia lub przy udziale finansowym PKP S.A. lub jst (Srodki niekwalifikujgce sie do wsparcia
w ramach Programu).

Wsparcie finansowe bedg mogly uzyska¢ zadania charakteryzujgce sie wysokim stopniem
efektywnos$ci spoteczno-ekonomicznej, ktére w istotny sposéb bedg wptywaé na promowanie
transportu kolejowego oraz zwigkszenie zainteresowania transportem kolejowym. Corocznie bedzie
przeprowadzana aktualizacja Programu przez przygotowanie sprawozdania z wykonania planu jego
realizacji, zgodnie z art. 38c ust. 6 i 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Na tej
podstawie moga by¢ dokonywane zmiany na liScie zadan przewidzianych do realizacji w ramach
Programu, ujetej w zatgczniku do Programu.

Oprécz zadah ze wskazanymi konkretnie lokalizacjami w zatgczniku do Programu przewiduje sie
réwniez rezerwe w kwocie okoto 100 min zt na nieprzewidziane wydatki, stanowigcg okoto 10%
wartosci Programu. Przyjecie rezerwy jest zgodne z ogdlnie przyjetymi zasadami programowania, jak
rébwniez z obserwowang tendencjg wzrostu kosztéw inwestycji w trakcie ich realizacji. Ponadto
przewiduje sie dodatkowg pule $rodkéw na realizacje zadan zwigzanych z dostepnoscig miejsc
parkingowych dla podréznych w kwocie okoto 100 min zt (finansowane bedg tylko zadania, ktére nie
przekroczg parametrow okreslonych w rozporzgdzeniu 00$), stanowigcg do 10% wartosci Programu.
Warunkiem realizacji tych zadah (poza ewentualnymi zadaniami zidentyfikowanymi jako istotne
z punktu widzenia zarzadcy infrastruktury) bedzie zawarcie uméw z witascicielami lub uzytkownikami
wieczystymi (PKP S.A., jst lub ewentualnie z jednostkami lub podmiotami upowaznionymi przez jst do
realizacji zadan wspélnie z PKP PLK S.A)). W umowach tych strony powinny zobowigza¢ sie do
ponoszenia kosztdw utrzymania wytworzonej infrastruktury oraz do biezgcego zarzgdzania nig
(dopuszczalne bedg réwniez umowy, w ktérych PKP S.A,, jst lub jednostka lub podmiot upowaznione
przez jst zobowigzg sie jedynie do ponoszenia kosztéw utrzymania wytworzonej infrastruktury, jezeli
taki ksztatt umowy bedzie uzasadniony potrzebami zarzadcy infrastruktury).
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Ponadto w umowach dotyczgcych wybudowania miejsc parkingowych dla podréznych zostanie
wskazane, ze zarzadzajgcy nie bedzie uzyskiwat dochodu z dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem
parkingiem.

Dodatkowym warunkiem realizacji zadan zwigzanych z dostepnoscig miejsc parkingowych dla
podréznych bedzie zgoda witasciciela lub podmiotu uprawnionego do korzystania z gruntu na
uzbrojenie terenu w celu mozliwosci zabudowy instalacji urzadzen i systeméw stuzgcych statycznej
i dynamicznej obstudze podroznych oraz poprawie komfortu korzystania z ustug kolejowych,
zwigzanych z realizacjg przez dany podmiot zadan w tym zakresie.

Na podstawie ustawowych wymogéw okreslonych dla programéw rozwoju, w Programie zdefiniowane
zostaty podstawowe zatozenia systemu realizacji jego postanowien, ktére obejmuja:

zasady zarzgdzania i kontroli,

— monitorowanie,

sprawozdawczos¢,

ewaluacje.

Minister wtasciwy do spraw transportu zgodnie z umowsg, o ktérej mowa w pkt 2, bedzie obowigzany
do nadzoru nad realizacjg Programu, jak i egzekwowania jego ustalen w odniesieniu do PKP PLK S.A.

Sprawozdania biezgce oraz roczne z realizacji Programu bedg przekazywane przez PKP PLK S.A.
ministrowi wtasciwemu do spraw transportu. Zawiera¢ beda m.in. informacje o realizacji zakresu
rzeczowedo i finansowego poszczegdlnych zadan, odchyleniach w okresach realizacji, powodach
wystgpienia odchylen, potencjalnych i zidentyfikowanych zagrozeniach, a takze o ryzykach oraz
podjetych lub podejmowanych dziataniach zaradczych. Informacje na temat poszczegdlnych zadan
realizacyjnych bedg w sprawozdaniach odpowiednio agregowane. Sprawozdania bedg
wykorzystywane w nadzorowaniu biezgcego przebiegu realizacji Programu.

2.2 Zakres terytorialny Programu

Obszarem wsparcia sg miejscowosci na terenie catego kraju. Zestawienie zadan, dla ktérych zostaty
zidentyfikowane potrzeby inwestycyjne, przedstawiono w zatgczniku do Programu. Wsparciem
w ramach Programu objeta zostanie PKP PLK S.A., ktéra bedzie realizowaé zadania wymienione
w zatgczniku do Programu na zasadach okreslonych w pkt 2.

2.3 Budzet Programu, zasady i okres dofinansowania

Program bedzie realizowany w latach 2021-2025. Poziom finansowania przez PKP PLK S.A. (dotyczy
zadan kwalifikujgcych sie do wsparcia i realizowanych przez PKP PLK S.A.) wynosi maksymalnie
100%. Finansowanie moze uzyskac projekt spetniajgcy nastepujace warunki:

— projekt jest przewidziany do realizacji w latach 2021-2025, za poczatkowg date
kwalifikowalnosci wydatkéw przyjmuje sie dzien 1 stycznia 2021 r., przy czym wydatki
w ramach projektu moga by¢ poniesione przed tg datg, jednakze nie kwalifikujg sie do
wsparcia w ramach Programu,

— zakres projektu podlegajgcy dofinansowaniu w ramach Programu nie otrzymat
dofinansowania ze zrédet Unii Europejskiej, krajowych i innych programéw (zakaz
podwadjnego finansowania projektow),

— projekt zostat ujety w zatgczniku do Programu.
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Zrédtem finansowania Programu bedg $rodki wiasne PKP PLK S.A. pochodzgce z dokapitalizowania
przez Skarb Panstwa.

Dokapitalizowanie PKP PLK S.A. zostato dokonane na podstawie art. 33zb ustawy z dnia 8 wrze$nia
2000 r. o komercjalizacji i restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”
(Dz. U. z 2021 r. poz. 146), dodanego ustawg z dnia 7 pazdziernika 2020 r. o zmianie niektérych
ustaw w celu przeciwdziatania spofeczno-gospodarczym skutkom COVID-19 (Dz. U. poz. 1747).
Zgodnie z tym przepisem w roku 2020 minister wtasciwy do spraw aktywow panstwowych przekazat,
na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu, srodki z budzetu panstwa, w wysokosci 1 mid zt,
Z przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu zaktadowego PKP PLK S.A., ktére spétka przeznaczy na
zadania w zakresie budowy, przebudowy, rozbudowy lub modernizacji przystankéw kolejowych oraz
infrastruktury towarzyszgcej, realizowane w ramach programéw wieloletnich.

Realizatorem Programu jest PKP PLK S.A., ktéra bedzie odpowiedzialna za przygotowanie projektéw
oraz ich realizacje. Projekty inwestycyjne mogg by¢ finansowane takze ze srodkéw PKP S.A. oraz jst
we wspotpracy z PKP PLK S.A.

Plan finansowania przez PKP PLK S.A. zadan przewidzianych do realizacji
w Programie [min zf]

Lata realizacji 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025
Zrédio Srodki wiasne PKP PLK S.A.
finansowania | Pochodzace z dokapitalizowania 170,00 | 230,00 | 250,00 | 250,00 | 100,00
przez Skarb Panstwa

2.4 Monitorowanie i ocena osiggniecia celéw Programu

Na podstawie art. 38c ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym minister
wilasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw finansow
publicznych, jest obowigzany do skfadania Radzie Ministréw w terminie do dnia 31 maja kazdego roku
sprawozdania z wykonania planu realizacji Programu za rok poprzedni. PKP PLK S.A. bedzie sktadaé
ministrowi witasciwemu do spraw transportu sprawozdanie roczne z realizacji Programu (w tym
z osiggania okreslonych w pkt 1.3 celéw), w terminie do dnia 31 marca roku nastepujgcego po roku
sprawozdawczym.

Do Programu opracowany zostanie szczegdtowy plan realizacji, zwany dalej ,SPR”, zawierajgcy
rzeczowy i finansowy zakres planowanych inwestycji. SPR bedzie aktualizowany w przypadku
koniecznosci zmiany listy zadan przewidzianych do realizacji w ramach Programu. Aktualizacja SPR
bedzie zatwierdzana przez ministra wtasciwego do spraw transportu w porozumieniu z ministrem
wiasciwym do spraw finansdw publicznych, z zastrzezeniem, ze aktualizacja nie moze zwigkszy¢
tacznego limitu srodkoéw przyznanych PKP PLK S.A., o ktérych mowa w pkt 2.3.

W ramach Programu przeprowadzona zostanie przez ministra wlasciwego do spraw transportu
ewaluacja sredniookresowa po 2023 r. Jej wyniki zostang przedstawione w 2024 r. i bedg stanowic
podstawe do ewentualnej aktualizacji (zmiany) Programu. Ewaluacja ex post (po zakoriczeniu
realizacji Programu) zostanie przeprowadzona po 2025 r., a jej wyniki zostang przedstawione
w 2026 r.
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3. Procedura zatwierdzania i aktualizacji Programu

Program oraz jego aktualizacje bedg zatwierdzane przez Rade Ministrow w drodze uchwaty.
W przypadku pojawienia sie wolnych s$rodkéw finansowych umozliwiajacych realizacje zadania
w ramach limitu $rodkéw finansowych Programu (np. uzyskania oszczednosci przetargowych,
nizszego niz zaktadano wydatkowania srodkéw na zadania, pojawienia sie dodatkowego Zzrodta
finansowania), zmiany warto$ci zadan ujetych w SPR nie spowodujg koniecznosci aktualizacii
Programu.

Zmiany wartosci zadan ujetych w Programie oraz wydatkéw wskazanych w SPR (pod warunkiem ze
nie zwiekszajg tgcznej wartosci wydatkdw okreslonych dla catego Programu), przesuniecia zadan
zlisty rezerwowej, zmiana zakresu dziatania dla danej lokalizacji, wynikajgca z innego
zakwalifikowania niz jest to wskazane w zatgczniku do Programu, zmiana podziatu administracyjnego
kraju, zmiana nazw jst, jak rowniez zmiana nazewnictwa lokalizacji zadan wskazanych w zatgczniku
do Programu, nie bedg powodowaty koniecznosci zmiany Programu, a tym samym jego aktualizaciji.

Wprowadzenie zmian do Programu nastepuje z inicjatywy PKP PLK S.A. lub ministra wtasciwego do
spraw transportu. PKP PLK S.A. we wniosku kierowanym do ministra wtasciwego do spraw transportu
wskazuje zakres zmiany wraz z uzasadnieniem.

Wskazane powyzej zmiany Programu niewymagajgce akceptacji Rady Ministrow bedg uwzgledniane
réwniez w SPR, zgodnie z procedurg przyjetg w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym.

4. Zatacznik

Zatgcznik — Lista zadan przewidzianych do realizacji w ramach Programu.
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Zatacznik
do Programu

Lista zadan przewidzianych do realizacji
w ramach Programu

Spis tresci

WojewOdZtwo dOINOSIGSKIE ..........cooiiiiii e e 2
Wojewodztwo KUJaWSKO-POMOISKIE ......ccociiiicieececee ettt st e re e s 3
WOJeWOAZIWO IUDCISKIE ...........coeeeeiiee ettt st e ere e b e s reens 4
WOojJeWOAZIWO TUDUSKIE .........c..oeii e e 6
WOjJeWOAZIWO FOUZKIE .........c.eoeieei ettt 7
WojewOdZtWo MAtOPOISKIE ............ocoeiieiieceee e sttt et e st e be e be s raenes 9
WojeWOdZIWO MAZOWIECKI@ .............c.ocoeiiiiie ettt st et s re et st aeas 11
WOJeWOAZEWO OPOISKIE .........c.ooiieiice ettt st st e s te e e besreenaesbeeneas 13
WojeWwOdZtWo POAKAIPACKIE ......c..ciiiiiee ettt 14
WojeWOdZIWO POAIASKIE .............ooiiieeee ettt s re et s reeaesaeeneas 16
WOjJeWOAZIWO POMOISKIC ........coouiiieiieiiieeee ettt st sttt ettt sessesbesaennan 19
WOJEWOAZIWO SIGSKI@ ..ottt st sttt se b sae e neas 21
WojewOdZtwOo SWIGLOKIZYSKI@ ............ccoiuiiiiiiieeee ettt 24
Wojewodztwo WarMmiNSKO-MaAZUISKIE .........ccocieceeieieiiceeeseetee sttt sre et sneennes 25
WojewOdZtwo WICIKOPOISKIE............cocceiiieiee ettt st et s reeaesaeenees 26
Wojewddztwo zachodniopomMOIrSKIe..............cooiieiiiii e 28

POZYCIE HOUALKOWE ...ttt ettt ettt e st et e e beeaa e beess e tesbeentesbeessenbestsensesseeneas 29



Wojewodztwo dolnoslaskie

Numer linii ST
Lp. Nazwa lokalizacji A Powiat koszt Zakres dziatan
(min zt)
LISTA PODSTAWOWA
1 Legnickie Pole 137 legnicki 4,2 Budowa nowego przystanku/peronu
2 Mirkow 143 wroctawski 8,0 Budowa nowego przystanku/peronu
3 Boguszéw-Gorce Dzikowiec 291 watbrzyski 3,0 Budowa nowego przystanku/peronu
4 Szklarska Poreba Srednia 311 karkonoski 2,5 Modernizacja przystanku/peronu
5 Scinawa 273 lubinski 7,7 Modernizacja przystanku/peronu
6 Swidnica Zawiszéw 137 Swidnicki 5,5 Budowa nowego przystanku/peronu
7 Otawa Zachodnia 132 otawski 6,4 Budowa nowego przystanku/peronu
SUMA KOSZTOW ZADAN Z LISTY PODSTAWOWEI: 37,3 min zt (7 zadan)
LISTA REZERWOWA
1 Studniska 274 zgorzelecki 2,7 Budowa nowego przystanku/peronu
2 Kunice 275 legnicki 5,0 Budowa nowego przystanku/peronu
3 Luban Miasto 274 lubanski 3,0 Budowa nowego przystanku/peronu
4 Piotrowice Swidnickie 274 Swidnicki 4,2 Budowa nowego przystanku/peronu
5 Wroctaw Stabtowice 273 Wroctaw 4,5 Budowa nowego przystanku/peronu
6 Wroctaw Zakrzow Wschod 143 Wroctaw 5,0 Budowa nowego przystanku/peronu
7 Wroctaw Tarnogaj 1322’82576’ Wroctaw 10,0 Budowa nowego przystanku/peronu
8 Strzelce Swidnickie 285 Swidnicki 3,0 Modernizacja przystanku/peronu

SUMA KOSZTOW ZADAN Z LISTY REZERWOWE)

: 37,4 min zt (8 zadan)




Wojewodztwo kujawsko-pomorskie

Numer linii Y
Lp. Nazwa lokalizacji el Powiat koszt Zakres dziatan
(min zt)
LISTA PODSTAWOWA
1 Bydgoszcz Okole 18 Bydgoszcz 12,0 Budowa nowego przystanku/peronu
2 Bydgoszcz Zachodnia 18 Bydgoszcz 3,0 Budowa nowego przystanku/peronu
3 Bydgoszcz Osowa Géra 18 Bydgoszcz 3,0 Budowa nowego przystanku/peronu
4 Grudzigdz Tuszewo 207 Grudzigdz 4,2 Budowa nowego przystanku/peronu
5 Nakto nad Notecig Dagbrowskiego 18 nakielski 7,5 Budowa no