A

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ANEKS NR 1 DO RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA PN.

,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODLEZE

R401-TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC — TYMBARK

OPRACOWANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWE] WRAZ Z PEENIENIEM NADZORU
AUTORSKIEGO W RAMACH KONTRAKTU 2 PN.: . BUDOWA NOWE] LINII KOLEJOWE]
PODELEZE — SZCZYRZYC — TYMBARK / MSZANA DOINA”, KTORY JEST CZESCIA
PROJEKTU PN.: ,,BUDOWA NOWE] LINII KOLEJOWE] PODEEZE — SZCZYRZYC —
TYMBARK / MSZANA DOLNA ORAZ MODERNIZACJA ISTNIEJACE] LINII KOLEJOWE]
NR 104 CHABOWKA — NOWY SACZ —-ETAP I: PRACE PRZYGOTOWAWCZE”

DOKUMENT STANOWI UZUPEELNIENIE RAPORTU O ODDZIALYWANIU
NA SRODOWISKO W ZAKRESIE WSKAZANYM W PISMIE REGIONALNEGO
DYREKTORA OCHRONY SRODOWISKA W KRAKOWIE Z DNIA 7.12.2021 R. ZNAK:
00.421.3.8.2020.MSI.10

Egis Rail S.A.

Egis Poland Sp. z o.o.

MGGP S.A.






Inwestor:

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
" ul. Targowa 74

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. 03-734 Warszawa

Wykonawca — Jednostka projektowa — Wykonawca — Jednostka projektowa — Wykonawca — Jednostka projektowa
Lider konsorcjum: Partner konsorcjum: — Partner konsorcjum:

egis egis MGGP ==

EGIS Rail S.A. ul. Domaniewska 39A MGGP S.A. .
168-170 avenue Thiers 02-672 Warszawa lsg 1Kg(():z7|§ows,k|ego 6
69-006 Lyon, FRANCE Tel. (22) 20 30 100, fax (22) 20 30 101 - arnow

e-mail: biuro@egis-poland.com

Nazwa projektu:

»,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacj
istniejacej linii kolejowej nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz — Etap I: prace przygotowawcze”.

jo}]

Nazwa zadania:

Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna

Odcinek:
ODCINEK H
Linia kolejowa nr 622 — Szczyrzyc - Tymbark

Stadium:

WYKONANIE KOMPLETNEJ DOKUMENTACJI NIEZBEDNEJ DO UZYSKANIA DECYZJI
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Tytut:

ANEKS NR 1 DO RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SI_?ODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,,BUDOWA NOWEUJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODLEZE R401- TYMBARK NA ODCINKU
H SZCZYRZYC - TYMBARK”

STYCZEN 2022




ZESPOt. AUTORSKI

Stanowisko

Imie i Nazwisko

Numer uprawnien
bud.

Specjalnosé
uprawnien
bud.

Podpis

Starszy Specjalista

Agnieszka Boron

P\@u(e stk (o

Gtéwny Specjalista ds.
hydrologii, gospodarki
wodnej i ochrony
$rodowiska — Kierujgcy
zespotem

Magdalena Grzebinoga

@QQED.\ WeDow

Starszy Specjalista ds.
ochrony $rodowiska

Katarzyna Lorenc

Specjalista ds.
Srodowiska i GIS

Agata Matek

Specjalista ds. ochrony
Srodowiska

Agnieszka Polek

Mtodszy specjalista ds.
ochrony $rodowiska

Justyna Stolarczyk

A Stolo
[+ - LO O, ¢ \.»\)ﬁ’\/
)

Asystent projektanta

Robert Zachariasz




Niniejszy dokument stanowi Aneks nr 1 / uzupetlnienie Raportu oddziatywania na
srodowisko przedsiewziecia (dalej: Raport 0os) pn. ,Budowa nowej linii kolejowej nr 622
Podleze R401— Tymbark na odcinku H Szczyrzyc - Tymbark” realizowanego w ramach
projektu pn. ,Budowa nowe;j linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolha
oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sgcz — Etap |: prace
przygotowawcze” w zakresie wskazanym w pismie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie z dnia 07.12.2021 r. znak 00.421.3.8.2020.MSI.10 wzywajgcym do
przediozenia uzupetnienia do Raportu o00$. Ponizej zaprezentowano odpowiedzi na
poruszone w piémie zagadnienia: czcionkg kolorowg — watpliwosci RDOS Krakéw; czcionkg

czarng — odpowiedz Inwestora.

Ad. 1

Dla zamierzen inwestycyjnych stanowigcych przedsiewziecie w rozumieniu rozporzgdzenia
Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko, tj. regulacji wod nalezy przedtozy¢ miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, jesli obowigzuje. Z koniecznosci weryfikacji zgodnosci
lokalizacji przedsiewziecia z miejscowym planem zwolnione sg wytgcznie przedsiewziecia
wymienione w art. 80 ust. 2 UUOS, czyli w przedmiotowej sprawie linie kolejowe i drogi.
Pozostate zamierzenia objete wnioskiem wymagajg weryfikacji

Zgodnie zart. 74 ust. 1 pkt 5 ww. ustawy OOS do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach ,dla przedsiewzie¢, dla ktérych organem prowadzgcym
postepowanie jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska”, nalezy dotgczy¢ ,wypis i wyrys
Z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony,
albo informacje o jego braku, nie dotyczy to wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla drogi publicznej, dla linii kolejowej (...)".

Wszystkie prace zwigzane zregulacjg wéd realizowane bedg wramach budowy
nowe;j linii kolejowej nr 622 Podteze R401-Tymbark na odcinku H Szczyrzyc — Tymbark, tym
samym zakwalifikowa¢ je mozna do inwestycji z zakresu linii kolejowej. Teren prac
zwigzanych z regulacjg ciekdw uwzgledniony jest w zakresie inwestycji, dla ktérej wydana
zostanie decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej.

W zwigzku z powyzszym, w opinii Wnioskodawcy nie jest wymagane przediozenie
wypiséw i wyrysow z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, albo informacji
0 jego braku.

Niezaleznie od powyzszego, zgodnie z pytaniem, ponizej w tabeli (Tabela 1) dla
regulacji wéd dokonano weryfikacji zgodno$ci lokalizacji przedsiewzigcia z miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego. Dodatkowo, w tabeli uwzgledniono lokalizacje

mostow i wiaduktéw drogowych w celu petnej weryfikaciji.



Tabela 1. We

ikacja zgodnosci lokalizacji

korekta przebiegu
1 koryta potoku Borek
" | na dtugosci ok. 40 m

koryta

korekta
przebiegul

ok.
33+313
LK 622

potok Borek

Uchwata nr XV/90/2015 Rady Gminy
Jodtownik z dnia 9 listopada 2015
roku w sprawie uchwalenia zmiany
Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Gminy Jodtownik

Lz

RM

Tereny zadrzewien

Tereny zabudowy
zagrodowej w

hodowlanych,
ogrodniczych, lesnych i
rybackich

gospodarstwach rolnych,

lanami zagospodarowania przestrzennego.

,Na terenach LZ obowigzuje:

a)zakaz tworzenia nowych siedlisk osadniczych

na terenach otwartych (zakaz nie obejmuje
mozliwosci powigkszania istniejgcych siedlisk
zabudowy zagrodowej, w tym: realizacji
drugiego domu mieszkalnego, zabudowy
gospodarczej oraz urzadzen towarzyszacych),
b)zakaz nielegalnego pozyskiwania zasobow
$rodowiska oraz sktadowania wszelkich

odpadéw.”
,Na terenach RM:

b) zakaz nielegalnego pozyskiwania zasobow
$rodowiska oraz sktadowania wszelkich
odpadéw poza miejscami do tego celu

wyznaczonych,

c) zakaz prowadzenia dziatalno$ci w sposob
powodujacy naruszenie standardéw jakosci
$rodowiska — w szczegdlnosci pogorszenie
warunkoéw $rodowiska terenéw sagsiednich.”

korekta przebiegu
koryta cieku bez

2. |nazwy na dtugosci ok.|p
40m

korekta
rzebiegu
koryta

ok.
33+855
LK 622

ciek bez nazwy

Uchwata nr XV/90/2015 Rady Gminy

Jodtownik z dnia 9 listopada 2015
roku w sprawie uchwalenia zmiany
Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Gminy Jodlownik

WS,LZ

Tereny wod
powierzchniowych
$rodlgdowych, z otuling

biologiczng -
zadrzewieniami

,Na terenach WS,LZ:

c) zakaz tworzenia nowych siedlisk osadniczych
na terenach otwartych (zakaz nie obejmuje
mozliwosci powigkszania istniejgcych siedlisk
zabudowy zagrodowej, w tym: realizacji
drugiego domu mieszkalnego, zabudowy
gospodarczej oraz urzadzen towarzyszacych),

j) zakaz nielegalnego pozyskiwania zasobéw
$rodowiska oraz sktadowania wszelkich
odpadow,

d) zakazuje sie prowadzenia dziatalno$ci
w sposob powodujgcy naruszenie standardow
jakosci srodowiska — w szczegolnosci

pogorszenie warunkéw srodowiska w obrebie
ciekdw wodnych, sktadowania wszelkich




Typ Ok. km Oznaczenie . ALl
Lp. Zakres prac . . Przeszkoda MPZP Definicja terenu w MPZP Zakazy z MPZP obowigzujacym
obiektu | proj. LK terenu w MPZP MPZP
odpadoéw oraz nielegalnego pozyskiwania
zasobow srodowiska,”
,Na terenach MN,U:
b) zakaz nielegalnego pozyskiwania zasobow
Srodowiska oraz sktadowania wszelkich
odpadéw poza miejscami do tego celu
wyznaczonych,
c) zakaz prowadzenia dziatalnosci w sposéb
powodujgcy naruszenie standardéw jakosci
Srodowiska — w szczegolnosci pogorszenie
T bud warunkow srodowiska terendw sgsiednich,
Uchwata nr XV/90/2015 Rady Gminy i?elilfzn;vzw
Jtly(dlownik z dnia 9hlistlopada 2015 MN,U jednorodzinnej oraz d) wprowadza sie zakailrealizacji zabudowy
) ok. roku w sprawie uchwalenia zmiany ] szeregowej i blizniaczej” .
3. budowa obiektu ;:degjx; 33+910 LK 622 Miejscowego planu KD(DG-D) ustugowej ZGODNOSC
LK 622 zagospodarqwania przesltrzennego Tereny drég publicznych, ,Na terenach KD(DG-D) obowigzuje zakaz:
Gminy Jodtownik gminnych-dojazdowych . . .
a) niszczenia rowdw, skarp, nasypéw i wykopow
oraz samowolnego zwezania pasa drogowego
oraz rozkopywania drég,
b) odprowadzania wody i $ciekéw z urzgdzen
zaktadowych do rowdw przydroznych lub na
jezdnie drog,
€) usuwania, niszczenia i uszkadzania
zadrzewien przydroznych,
d) prowadzenia innych dziatan, niezgodnych
z przepisami odrebnymi o drogach publicznych.”
Tereny zieleni o funkcjach
ekologicznych
Uchwata Nr XXIII-143/16 Rady Gminy i ochronnych w obszarach
korekta przebiegu ok. potok Markuszowski|Dobra z dnia 22 sierpnia 2016 roku w 7E nie objetych formami .
koryta potoku korekta 344700 (ciek bez nazwy wg sprawie uchwalenia Zmiany ochrony.przyr.ody zgodme ,Na terenach R1 obowigzuje zakaz budowy ZGODNOSG
Markuszowskiego na |przebiegu| LK 622 MPHP, doptyw Miejscowego Planu R1 z przepisami o ochronie nowych obiektéw kubaturowych”
dtugosci ok. 110 m koryta potoku Stréza) Zagospodarowania Przestrzennego przyrody
Gminy Dobra
Tereny rolne bez prawa
zabudowy
04330 Uchwata Nr XXIII-143/16 Rady Gminy Tereny drég publicznych ,Na terenach KDZ obowigzuje zakaz o
budowa obiekiu most : otok bez nazw Dobra z dnia 22 sierpnia 2016 roku w KDz Klasv drogi zbiorczei wprowadzania wszelkich urzadzen, budowli ZGODNOSC
drogowy drogi P Y sprawie uchwalenia Zmiany Y drog 1 i budynkoéw, a takze innej zabudowy nie
DP1620K Miejscowego Planu zwigzanej z przeznaczeniem terenu, za




Zgodnos¢ z

Lp. Zakres prac ol;li-iEtu ;:z]klj]( Przeszkoda MPZP tezznnua:::/ln;;P Definicja terenu w MPZP Zakazy z MPZP obow’\iﬂq:;ljaqcym
(ok. Zagospodarowania Przestrzennego ZL Tereny laséw w obszarach| wyjatkiem obiektow i urzadzen o ktérych mowa
35+915 Gminy Dobra nie objetych formami w ust. 2 pkt. 2;”
LK 622) ochrony przyrody zgodnie
z przepisami o ochronie
przyrody
Tereny zieleni o funkcjach
ekologicznych i
Uchwata Nr XXIII-143/16 Rady Gminy ochronnych w obszarach
Dobra z dnia 22 sierpnia 2016 roku w 7E nie objetych formami
sprawie uchwalenia Zmiany ochrony przyrody zgodnie | ,Na terenach R1 obowigzuje zakaz budowy £
e ) ) ) L " ZGODNOSC
Miejscowego Planu R1 z przepisami o ochronie nowych obiektéw kubaturowych
Zagospodarowania Przestrzennego przyrody
Gminy Dobra
Tereny rolne bez prawa
zabudowy
,Na terenach WS,LZ:
Korekta przebiegu c¢) zakaz tworzenia nowych siedlisk osad_nicych
koryta potoku bez | korekta ok. na tlerer)alch otyvartychl(zlakgz‘nle obe]‘mujle
6. [nazwy na diugosci ok. przebiegu 36+843 | potok bez nazwy mozliwosci powugkszama_ |stn|ejacych_3|eq_llsk
160 m koryta LK 622 zabudowy zagrodowej, w tym: realizacji
drugiego domu mieszkalnego, zabudowy
Uchwata nr XV/90/2015 Rady Gminy X gospodarczej oraz urzadzen towarzyszacych),
Jodtownik z dnia 9 listopada 2015 Tereny wod
roku w sprawie uchwalenia zmiany powierzchniowych j) zakaz nielegalnego pozyskiwania zasobow & A
WS,LZ $rédlgdowych, z otulina ZGODNOSC

Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Gminy Jodtownik

biologiczng -
zadrzewieniami

$rodowiska oraz sktadowania wszelkich
odpadow,

d) zakazuje sie prowadzenia dziatalnosci
w sposbéb powodujgcy naruszenie standardéw
jakosci srodowiska — w szczegolnosci
pogorszenie warunkéw $rodowiska w obrebie
ciekdw wodnych, sktadowania wszelkich
odpaddw oraz nielegalnego pozyskiwania
zasobdéw $rodowiska,”

Zrédio: opracowanie whasne




Ad. 2

Zabezpieczenia akustyczne w postaci ekranow winny by¢ podpisane na zafgczniku
graficznym do analizy w celu ich weryfikacji z tabelkg nr 10 na str. 24 analizy akustyczne.
Ich oznaczenie jest niewystarczajgco czytelne.

Zaktualizowane mapy akustyczne z lokalizacjg czytelnie opisanych zabezpieczen
akustycznych w postaci ekrandéw zostaly zamieszczone w zatgczniku nr 1 do niniejszego
aneksu.

Ad. 3

W tabeli nr 10, w odniesieniu do zlewni dla ktérych odbiornikiem wod opadowych bedg cieki
powierzchniowe, nalezy doprecyzowac nazwe cieku, a w przypadku kiedy bedg to cieki bez
nazwy, nalezy podac do jakiej jednolitej czeSci wdd powierzchniowych zaliczony jest dany
ciek lub w zlewni jakiego wiekszego cieku sie znajduje.

Ponizej przedstawiono Tabela 2 (zaktualizowana tabela nr 10 z ROOS) — tabele
uzupetniono o kolumne nr4 ioznaczono kolorem szarym, ponadto zaktualizowano
i zaokraglono ilosci wod opadowych wraz z kilometrami zlewni, odbiornikami i nazwami

wylotéw.
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Tabela 2. Wyloty kanalizacji wraz z orientacyjng lokalizacjg zlewni, rodzajem odwadnianych obiektéw, przewidywang iloScig wéd opadowych oraz

odbiornikiem.
Poczatek zlewni Koniec zlewni " . . . Przewidywana
. - " . - . Rodzaj Sposoéb odebrania wéd oz oz
Nr wylotu lub — . ciazacej do ciazacej do . max ilos¢ wod
2, wiaczenia OElErEnile NEZETE GIED S wylotu wg km linii | wylotu wg km linii odvc\,lsicirll(l&rwch Opzati?gﬁh opadowych
kolejowej kolejowej (Qmax) I/s
1 WR 32+934 réw torowy - 32+933 33+171 torowisko réw, kanalizacja deszczowa 20
2 WR 33+036 réw torowy - 33+066 33+251 torowisko réw, kanalizacja deszczowa 28
3 WR 33+357 réw drogowy - 33+471 33+723 droga réw, kanalizacja deszczowa 97
Potok bez nazwy /
4 WC 33+885 ciek Stradomka od zrodet do 33+655 34+360 droga, skarpa réw, kanalizacja deszczowa 64
Tarnawki bez Tarnawki
5 WR 33+900 réw torowy - 33+900 33+927 torowisko kanalizacja deszczowa 4
6 WR 33+930 réw torowy - 33+930 34+360 torowisko réw, kanalizacja deszczowa 76
Potok bez nazwy /
7 WC 34+444 ciek Stradomka od zrodet do 34+128 34+490 skarpa réw, kanalizacja deszczowa 123
Tarnawki bez Tarnawki
Stréza / Stradomka od row, odwodnienie wgtebne,
8 WC 34+453 ciek zrodet do Tarnawki bez 34+526 34+739 torowisko, skarpa kanalizacja deszczowa z 20
Tarnawki wykorzystaniem zbiornika ret.
Potok bez nazwy /
9 WC 34+462 ciek Stradomka od zrodet do 34+503 34+738 skarpa réw, kanalizacja deszczowa 154
Tarnawki bez Tarnawki
Potok Markuszowski / o .
10 WC 35+057 ciek Stradomka od zrodet do 35+050 35+058 twnel . kanalizacja deszczowa, drenaz
) ; ewakuacyjny tunelu 20
Tarnawki bez Tarnawki
. Potok bez nazwy / . odwodnienie wgtebne,
11 WC 35+857 ciek Tarnawka 35+789 35+910 torowisko, tunel kanalizacja deszczowa 15
Potok bez nazwy / droga, torowisko, réw, kanalizacja deszczowa z
12 |  WC36+024 ciek ramaie 35+877 36+273 wiaty peronowe, o e et 113
peron, skarpa wy y '
: torowisko, wiaty . N
13 WR 36+080 réw drogowy - 36+075 36+275 peronowe, peron réw, kanalizacja deszczowa 20
14 WR 36+133 réw torowy - 36+133 36+138 wiata peronowa kanalizacja deszczowa 0,2
15 WR 36+167 réw torowy - 36+167 36+172 wiata peronowa kanalizacja deszczowa 0,2
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Poczatek zlewni

Koniec zlewni

Przewidywana

kanalizacja deszczowa

e . s . Rodzaj Sposoéb odebrania wéd o e s
Nr wylotu lub — . ciazacej do ciazacej do . max ilos¢ wod
2, wiaczenia OElErEnile NEZETE GIED S wylotu wg km linii | wylotu wg km linii odvc\,lsicirll(l&rwch Opzati?:%:h opadowych
kolejowej kolejowej (Qmax) I/s
16 | WC36+464 ciek P P REETy 36+209 36+324 torowisko réw, kanalizacja deszczowa 9
Tarnawka
17 WR 36+489 réw drogowy - 36+483 36+600 droga réw, kanalizacja deszczowa 5
18 WR 36+792 réw torowy - 36+798 36+824 plac przy tunelu kanalizacja deszczowa 6
. . odwodnienie wgtebne,
19 WR 36+795 réw torowy — 36+795 36+804 torowisko kanalizacja deszczowa 1
. Potok bez nazwy / . réw, odwodnienie wgtebne,
20 WC 36+839 ciek Tarnawka 36+714 36+843 droga, torowisko kanalizacja deszczowa 17
. Potok bez nazwy / . odwodnienie wgtebne,
21 WC 36+846 ciek Tarnawka 36+851 36+899 torowisko, tunel kanalizacja deszczowa 2
22 WC 36+847 ciek Potok bez nazwy / 36+843 36+903 torowisko, tunel kanalizacja deszczowa 1
Tarnawka
Doptyw z Sarek / odwodnienie wgtebne,
23 WC 40+808 ciek tososina do 40+675 40+786 torowisko, tunel kanalizacja deszczowa z 17
Stopniczanki wykorzystaniem zhiornika ret.
24 WR 40+898 réw drogowy - 40+853 40+885 torowisko odwodnienie wgigbne, 4

Oznaczenia uzyte w tabeli:

- WR - wylot kanalizacji do rowu
. - WC - wylot kanalizacji do cieku
Zrodto: opracowanie wiasne
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Ad. 4

W zatgczniku nr 2 Mapa planowanego systemu odwodnienia, nalezy oznaczy¢
(zidentyfikowacC) wszystkie zaznaczone/wrysowane obiekty | urzgdzenia (np. zbiorniki,
osadniki, mosty, portale tuneli), a takze wpisa¢ nazwy ciekéw do ktérych wprowadzane sg
wody opadowe, gdyz istniejgca legenda jest niewystarczajgca dla prawidtowego odczytania
rysunku.

Zaktualizowana mapa planowanego systemu odwodnienia uzupetniona o oznaczenie
obiektow i urzadzen tj.: zbiorniki retencyjne, osadniki, mosty, portale tuneli oraz nazwy
ciekéw, do ktérych wprowadzane sg wody opadowe zostata zamieszczona w zatgczniku nr 2

do niniejszego aneksu.

Ad. 5

Wyjasni¢ czy przed wylotami odprowadzajgcymi wody z odwonienia do ciekow
powierzchniowych, zwtaszcza zlokalizowanych w strefie ochrony ujecia wody z potoku
tososina przewidywane sg osadniki czy jedynie przed zbiornikami retencyjnymi, jezeli tak to
prosze je zaznaczy¢ na mapie - zatgcznik nr 2.

Osadniki przewidziane sg przed zbiornikami retencyjnym na wody opadowe oraz
przed wylotami woéd opadowych do odbiornikédw pochodzacych z linii kolejowej lub drég
powiatowych zlokalizowanych w strefie ochrony ujecia wody z potoku tososina. Osadniki
przed zbiornikami retencyjnymi zaprojektowano niezaleznie czy sg zlokalizowane w strefie
ochrony ujecia czy poza strefg. Osadniki te majg przede wszystkim funkcje techniczne
i zabezpieczajg zbiornik przed osadzaniem sie w jego wnetrzu piaskéw czy osaddw.

Zgodnie z przepisami wody pochodzgce zlinii kolejowej nie wymagajg
podczyszczania istosowania osadnikéw. W obowigzujgcym ,Rozporzgdzeniu Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 15 lipca 2019 r. w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych
lub roztopowych do wod lub do urzgdzen wodnych” w par. 17.1 nie wystepujg linie kolejowe
(wystepowaty one w poprzedniej wersji rozporzadzenia).

Ze wzgledu na zapisy Rozporzadzenia Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Krakowie Nr 23/2012 z dnia 21 grudnia 2012 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej zrzeki tososiny w km 33+513 dla miasta
Limanowa, gmina Limanowa, powiat limanowski (Dz.U. Woj. Matopolskiego z 2012r.

poz.7702), a nastepnie zmienionego Rozporzgdzeniem Dyrektora Regionalnego Zarzadu
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Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 26 wrzesnia 2017 roku zmieniajgcym rozporzgdzenie
w sprawie ustanowienia strefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej z rzeki Ltososiny
w km 33+513 dla miasta Limanowa, gmina Limanowa, powiat limanowski (Dz.U. Wo;.
Matopolskiego z 2017 r., poz. 5992) na obszarze ochrony posredniej zabrania sie budowy
torow kolejowych, drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych, oraz mostéw na ich ciggach
a takze parkingdbw bez ujmowania wéd opadowych iroztopowych w systemy kanalizaciji
deszczowej zamknietej, lub otwartej w postaci rowow izolowanych oraz bez urzgdzen
zapewniajgcych oczyszczanie ich przed wprowadzaniem do woéd ido ziemi, do poziomu
wymaganego przepisami odrebnymi. Zgodnie z tymi zapisami i po uzgodnieniu z Inwestorem
przyjeto, ze rowy torowe i drogowe drég powiatowych na obszarze strefy ochrony ujecia
wody z potoku tososina zostang zaprojektowane jako szczelne. Ponadto, przed wylotami
wod opadowych do odbiornikow ujetych w szczelne rowy torowe i drogi powiatowej zostang
zastosowane osadniki piasku w formie studni wpadowych na rowach, ana kanalizacji
z odwodnienia ukfadu torowego zastosowane zostang osadniki substancji mineralnych.

Osadniki te nie sg wymagane, zastosowanie osadnikdéw zawiesin jest dziataniem
dodatkowym wynikajgcym z checi Inwestora i pozwoli na zwiekszenie ochrony $rodowiska
gruntowo-wodnego w wyniku realizacji przedsiewziecia w obszarze strefy ochrony ujecia.

Na odc. H na terenie posredniej strefy ochrony ujecia przewidziany jest osadnik na
kanalizacji przed zbiornikiem retencyjnym (w km ok. 40+750) i tym samym przed wylotem
wod opadowych do cieku (WC 40+808). Przed pozostatymi wylotami wéd opadowych z linii
kolejowej ujetych w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne zlokalizowanych na terenie
strefy bedg stosowane osadniki. W zakresie odcinka H nie wystepuje przebudowa drogi
powiatowej. Przebudowa drogi powiatowej ujeta jest w zakresie odc. C, ktéry styka sie
Z odcinkiem H (przebiega pod mostem kolejowym 40+807).

Osadniki zostaly zaznaczone na mapach planowanego systemu odwodnienia

w zatgczniku nr 2 do niniejszego aneksu.

Ad. 6

Podanie przewidywanej pojemnosci wszystkich planowanych zbiornikow retencyjnych.

W ramach planowanego przedsiewziecia na odcinku H zaplanowano 3 zbiorniki
retencyjne o pojemnosci czynne;j:
e 0ok. 190 m3 zbiornik w km proj. ok. 34+535,
e 0ok. 390 m3, zbiornik w km proj. ok. 36+100,
e 0ok. 50 m3, zbiornik w km proj. ok. 40+750.
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Ad. 7
Z zatgcznika nr 4 wynika ze potok Doptyw z Sarek krzyzuje sie z tunelem T9, prosze o ocene

czy i w jaki sposob budowa tunelu moze oddziatywac na ten potok.

Do budowy tunelu gtéwnego T9 wybrano metode zmechanizowang przy uzyciu tarczy
drgzgcej (TBM), gdzie obudowa tunelu jest obudowg segmentowg skitadajgcg sie
z prefabrykowanych elementéw (tubingéw) umieszczanych przez erektor pod ostong ogona
tarczy. Obudowa segmentowa jest obudowg ostateczng. Potgczenie pomiedzy kazdym
tubingiem zawiera uszczelki, ktére zapewniajg wodoszczelnos¢ tunelu. Dzieki takiemu
rozwigzaniu wptyw na wody podziemne w trakcie drgzenia jest minimalny i dotyczy przodka
tunelu. Zakres tego wplywu jest dodatkowo ograniczany przez zamknietg konstrukcje
gtowicy. Po przejsciu tarczy konstrukcja jest szczelna ijej wptyw na wody podziemne jest
znikomy iograniczy sie do ilosci drenowanej wody przez dreny odwadniajgce skorupy
gtéwnej (obudowy ostatecznej).

Do budowy tunelu ewakuacyjnego T9 wybrano metode konwencjonalng, ktéra
owszem obnizy poziom wod gruntowych, natomiast nie bedzie to miato wptywu na ,zrédto
cieku”. W zwigzku z tym, ewentualnie lokalnie moze nastgpi¢ obnizenie ilosci wod w cieku,

natomiast prawdopodobienstwo catkowitego wysuszenia cieku nie wystepuje.

Ad. 8

Czy przewiduje sie monitorowanie przeptywu w tym cieku w czasie realizacji i eksploatacji
tunelu, oraz czy w przypadku zaobserwowania obnizenia przeptywu, przewiduje sie podjecie
dziatarn minimalizujgcych negatywny wplyw, a jesli tak, nalezy wyjasniac jakiego rodzaju

beda to dziatania.

Na obecnym etapie prac projektowych nie przewiduje sie wiekszego wptywu na
poziom wod gruntowych. Natomiast model geologiczny/hydrogeologiczny ze wzgledu na
duzg réznorodnosé¢ i ztozonos¢ terenu moze nie odzwierciedlaé w 100% napotkanych
rzeczywistych warunkéw podczas drgzenia/budowy tunelu.

Zgodnie z zapisami na str. 410 ROOS w trakcie drgzenia tunelu nalezy prowadzié
systematyczny monitoring stanu ijakosci woéd podziemnych. Monitoring winien byé
prowadzony przez geologa posiadajgcego odpowiednie uprawnienia oraz doswiadczenie
w prowadzeniu obserwacji stanu ijakosci woéd podziemnych w trakcie wykonywania
inwestycji liniowych. W celu monitorowania zasiegu leja depresji w fazie realizacji
wywotanego odwodnieniem tunelu zaleca sie:

a. prowadzenie pomiaréw poziomu zwierciadta wod podziemnych w sieci istniejgcych

piezometréw oznaczonych w Tabeli 15 w ROOS,
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b. prowadzenie pomiarow jakosci wdéd podziemnych w zakresie i czestotliwosci
ustalonej w zatwierdzonej dokumentacji hydrogeologicznej.

Prowadzenie monitoringu wod podziemnych bedzie na biezgco dawato informacje
0 zmianach stosunkéw wodnych, obnizeniu poziomu zwierciadla wod podziemnych oraz
ewentualnym wplywie na omawiany ciek powierzchniowy.

Wgq. przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej w cieku Doplyw z Sarek nie
stwierdzono wystepowania ryb. Moze to wynika¢ z faktu, ze ciek ten charakteryzuje sie
niskim stanem waod, ktéry w okresach suszy moze czesciowo zanikaé, a tylko w okresie
wiekszych opadow podnosi¢ sie.

Ciek ten nie posiada istotnego waloru srodowiskowego w zwigzku z czym nie

przewiduje sie innych dziatarn minimalizujgcych poza opisanymi w ROOS.

Ad. 9
W raporcie podano (str.74), ze na etapie budowy tunelu odprowadzane wody bedg
kierowane do ,uzdatniacza" a nastepnie do osadnika, jakg zatem role bedzie petnit

Luzdatniacz" i w oparciu o jaki proces.

Rola uzdatniacza polega na eliminacji zanieczyszczen takich jak s$lady olejoéw
i weglowodoréw oraz na poprawie wartosci pH wody, jezeli okaze sie to konieczne. Rola
osadnika natomiast polega na eliminacji zawiesin w wodzie. Dobdr uzdatniacza i osadnika
lezy po stronie Wykonawcy robdt: jest to uzaleznione od czynnikdw zwigzanych
z prowadzeniem robét i doborem technologii (np. jako$¢ uzywanych maszyn, tempo drgzenia
tunelu itp.) Na Wykonawce robét nie narzuca sie odgoérnie jakie srodki ma zastosowac (np.
szczegoOtowy dobor procesdw uzdatniania wody); osadnik ma by¢ tak dobrany przez firme
Wykonawczg, aby umozliwiat odpowiedni przeptyw wody pozwalajgcy na sedymentacje
drobnych czagstek. Wykonawcy robot narzuca sie wynik jaki ma osiggng¢, czyli odpowiednig

jako$¢ wody.

Ad. 10

Prosze uszczegotowic informacje, dotyczgce odbiornikobw wod i sciekow z odwodnienia tuneli
przy ich realizacji oraz wskazanie na Mapie systemu odwodnienia, te urzgdzenia oraz rowy
bgdz kanaty, ktore stuzy¢ bedg odprowadzaniu wod z odwodnienia tuneli i rejonu portali

tuneli w trakcie eksploataciji.

Na etapie realizacji odbiornikami wéd z odwodnienia tunelu T7 wraz z portalami od

strony portalu zachodniego bedzie ciek Stréza (JCWP Stradomka od zrédet do Tarnawki bez
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Tarnawki) lub tez jego doptyw tj. Potok Markuszowski (JCWP Stradomka od zrddet do
Tarnawki bez Tarnawki). Od strony wyjscia ewakuacyjnego odbiornikiem wod bedzie Potok
Markuszowski, a od strony portalu wschodniego Potok bez nazwy (JCWP Tarnawka).

Odbiornikiem wod z odwodnienia tunelu T9 wraz z portalami bedzie od strony portalu
zachodniego Potok bez nazwy (JCWP Tarnawka), a od strony portalu wschodniego ciek
Doptyw z Sarek (JCWP Lososina do Stopniczanki).

Scieki bytowe pochodzace od ekip budowlanych bedg odprowadzane do typowych
kabin sanitarnych, ktére podlegajg systematycznemu oprdznianiu i wywozone sg na
oczyszczalnie sciekdw.

Wody technologiczne/przemystowe wykorzystywane do drgzenia tuneli (oraz wody
zbierane z platformy) bedg pracowaty przede wszystkim w tak zwanym obiegu zamknietym
i z wykorzystaniem systemu oczyszczania. W zaleznosci od technologii robét, kierunku
drazenia tunelu, wybdr technologii wykonawcy robét itp. wody technologiczne mogg lub nie
by¢ tgcznie zbierane z wodg z gérotworu (wodg czystg), przy czym w takim przypadku cato$é
jest poddana oczyszczaniu. W przypadku wystepowania nadmiaru wody (w poréwnaniu do
zapotrzebowania na wode technologiczng w danym momencie), oczyszczona woda bedzie
odprowadzana do odbiornikéw naturalnych. Odprowadzana woda musi spetnia¢ wymagania
zawarte w przepisach. Sg to procesy ielementy technologii wykonywania robot oraz
organizacji placu budowy, za ktore bedzie odpowiadat wykonawca roboét. Wszelkie dziatania
zwigzane z zagospodarowaniem wod i Sciekow powinny odpowiadaé przepisom prawa.
OgolIny opis procesu oczyszczania tychze wéd zostat opisany w rozdziale 5.5.4 ROOS.

Urzadzenia oraz rowy i kanaty, ktére bedg stuzyty odprowadzeniu wod z odwodnienia
tuneli iportali na etapie eksploatacji zostaty wskazane na zaktualizowanej mapie

planowanego systemu odwodnienia zamieszczonej w zatgczniku nr 2 do niniejszego aneksu.

Ad. 11

Prosze o wskazanie w zatgczniku graficznym, na ktérym zaznaczone sg tunele, migejsc
lokalizacji wykonanych piezometrow (tymczasowych i statych) wskazanych w Tabeli 15 str.
122/432 raportu.

Zaktualizowana mapa uwarunkowan s$rodowiskowych z lokalizacjg wykonanych
piezometrow tymczasowych i statych wskazanych w Tabeli 15 str. 122/432 raportu zostata
zamieszczona w zatgczniku nr 3 do niniejszego aneksu.

Ad. 12

Prosze rozszerzyc opis w zakresie iloSci pozyskanego urobku z drgzenia tunelu, miejsc jego
magazynowania i Sposob zagospodarowania. Raport winien w wyczerpujgcy sposob odnosi¢
sie do tych zagadnien, umozliwiajgc jednoczesnie ocene wplywu przedsiewzigcia na
Srodowisko rowniez na etapie powadzenia tych prac.

17



Miejsca skfadowania urobku

Wydobyty urobek z drgzenia tuneli bedzie wstepnie magazynowany na placu
budowy w przeznaczonym do tego miejscu (tymczasowe miejsce magazynowania). Miejsca
magazynowania urobku powinny by¢ zlokalizowane jak najblizej portali tuneli. Ostatecznie
wskazanie lokalizacji magazynowania urobku bedzie okreslenie dopiero przez Wykonawce
robét budowlanych.

Zaktada sie, ze urobek bedzie wywozony z tymczasowego miejsca magazynowania
na biezagco. Poniewaz zaklada sie, ze ciezaréwki wywozgce urobek nie przemieszczajg sie
w godzinach nocnych (miedzy 22 a 6 rano) oraz w dni swigteczne, rozmiary tymczasowego
miejsca magazynowania urobku bedg tak dobrane, aby umozliwi¢ magazynowanie urobku
z 2-3 dni pracy przy drgzeniu tuneli (w razie wystgpienia kilku dni Swigtecznych z rzedu).
Zatozenia te zostang zweryfikowane na etapie wykonawczym projektu, poniewaz to
wykonawca rob6ét ma za zadanie odpowiednio zwymiarowaé tymczasowy plac
magazynowania urobku w zaleznosci od harmonogramu prac, tempa drgzenia tunelu,
kalendarza dni roboczych iharmonogramu wywozki urobku ztymczasowego miejsca
magazynowania w docelowe miejsce magazynowania urobku, aby zapewni¢ ciggtos¢ prac
przy tunelu.

W sytuacjach wyjatkowych lub w przypadku braku mozliwosci zorganizowania
miejsca magazynowania dla urobku, tak by zapewni¢ jego pojemnos¢ na gromadzenie
urobku z 2-3 dni pracy przy drgzeniu tunelu, dopuszcza sie wywodz urobku réwniez
w godzinach nocnych.

Planowany sposob zagospodarowania urobku

Zgodnie z ustawg o odpadach, odpady, ktére zostaty wytworzone w pierwszej
kolejnosci przygotowuje sie do ponownego uzycia, jesli nie jest to mozliwe podlegajg
procesowi recyklingu oraz innym procesom odzysku i unieszkodliwiania, a w przypadku
braku mozliwosci zastosowania powyzszych rozwigzan trafiajg do unieszkodliwiania na
sktadowisku odpadodw.

W nastepstwie zmian projektowych szacuje sig, ze ilos¢ materiatu z drgzenia tuneli
wyniesie 1 765 400 Mg (ok. 540 800 Mg dla tunelu T7 oraz 1 224 600 Mg dla tunelu T9).

Wydobyty materiat, dla ktérego bedzie podejrzenie, ze moze by¢ zanieczyszczony,
zostanie przebadany w akredytowanym laboratorium pod katem zawartosci substancji
niebezpiecznych (np. PCB). Gleba i ziemia zawierajgce substancje niebezpieczne klasyfikuje
sie, jako odpad o kodzie 17 05 03*, natomiast niezanieczyszczona gleba stanowi¢ bedzie
odpad o kodzie 17 05 04.

Wytwarzany podczas drgzenia tuneli urobek bedzie stanowit jako$ciowo bardzo

zroznicowany odpad. Zroznicowanie to uzaleznione bedzie w duzym stopniu od litologii
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zwiercanych skat. Jezeli wydobyte materiaty bedg utworami zawierajgcymi w swym skfadzie
duzy udziat piaskowca, mozliwe jest ponowne wykorzystanie tych materiatdw. Na jakosé
urobku wplyw bedzie miata roéwniez technologia drgzenia tunelu (w przypadku tunelu
gtbwnego T7 iT9 bedzie to technologia TBM, w przypadku poprzecznego wyjscia
ewakuacyjnego dla T7 oraz tunelu ewakuacyjnego dla T9 bedzie to metoda konwencjonalna)
oraz panujgce w gorotworze warunki hydrogeologiczne itowarzyszgce im ci$nienia
hydrostatyczne.

Na obecnym etapie prac nie ma mozliwosci okreslenia, jaki procent z powstatej masy
ziemnej iskalnej (urobku) moze zosta¢ wykorzystany do celéw budowlanych w stanie
naturalnym na terenie, na ktérym zostat wydobyty (teren inwestycji).

Dopiero na etapie budowy wydobyty materiat zostanie zweryfikowany pod katem
mozliwosci wykorzystania m.in. do formowania nasypéw kolejowych lub nasypéw do prac
pomochniczych.

Niezagospodarowane na terenie realizacji inwestycji niezanieczyszczone masy
ziemne iskalne bedg przekazywane do wykorzystania poza terenem budowy np. moga
zostaé przekazane osobom fizycznym Ilub jednostkom organizacyjnym niebedgcym
przedsigbiorcami do celéw wiasnych wilosciach zgodnych z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw odpaddéw, ktére osoby
fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi
na potrzeby wiasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. 2016 poz. 93).
W nastepnej  kolejnosci  odpady, ktére nie zostang przekazane  osobom
fizycznym/jednostkom organizacyjnym zostang przekazane specjalistycznym firmom
posiadajgcym stosowne pozwolenia w zakresie odzysku.

Odpady w postaci mas ziemnych i skalnych z drgzenia tunelu mogg by¢ zagospodarowane
m.in. do:
e wypetnienia terendw,
e utwardzania powierzchni terenu,
e przy budowach watéw, nasypoéw kolejowych i drogowych, podbudéw drég i autostrad,
o do porzadkowania izabezpieczenia przed erozjg wodng iwietrzng skarp
i powierzchni korony zamknietego sktadowiska lub jego czesci,

¢ do rekultywaciji biologicznej zamknietego sktadowiska lub jego czesci.

Ad. 13

W raporcie wskazano, ze ,0szacowano, ze przy wyborze wariantu inwestycyjnego W4 {(...)
wycinkg objete zostanie szacunkowo 12 500 drzew zlokalizowanych w zakresie inwestycji, z
czego 4 800 szt. znajduje sie w pasie do 6 m. Krzewoéw do wycinki znajdujgcych sie w
zakresie inwestycji w przypadku wariantu realizacyjnego W4 (...) przewidziano tgcznie
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szacunkowo 246 000 m2 (w tym 113 000 m? potozone w pasie do 6 m) oraz powotano sie na
zapisy rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 pazdziernika 2019 r. zmieniajgcego
rozporzgdzenie w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych
usytuowanie drzew i krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zasfon
ods$nieznych oraz pasoéw przeciwpozarowych (Dz. U. 2019 poz. 2061), ktére mdéwig, ze na
gruntach potozonych w sgsiedztwie linii kolejowej drzewa i krzewy moga by¢ usytuowane w
sgsiedztwie linii kolejowej biegngcej po nasypie albo w przekopie albo otoczonej rowami
bocznymi - w odlegfosci nie mniejszej niz 6 m od dolnej krawedzi nasypu albo goérnej
krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowow bocznych. Jest to rozporzgdzenie
wykonawcze do art. 54 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z
2020 r. poz. 1043 z pézn. zm.), w rozdziale 9 pod tytutem usytuowanie budowli, budynkéw,
drzew i krzewbw oraz wykonywanie robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowych. Jednak
na analizowanym odcinku mamy do czynienia z nowo planowanym odcinkiem linii 622.
Ponadto w pkt. I. ppkt. 30 postanowienia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Krakowie z dnia 14 stycznia 2021 roku (znak 00.421.3.8.2020.MSI) naktadajgcego
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko i ustalajgcego zakres
Raportu brak wskazania dotyczgcego odlegtosci 6 m od torow. W zwigzku z powyzszym
analizie nalezy poddac petng wycinke drzew i krzewow wraz z dziataniami minimalizujgcymi i
zakresem kompensacji jakiego trzeba dokonac (zaréwno dla drzew jak i krzewdéw), aby
zrealizowacC przedsiewziecie - w tym zakresie warto skupi¢ sie na kompensacji wycinki
szczegoblnie cennego siedliska przyrodniczego - tegéw wierzbowych, topolowych, olszowych
i jesionowych (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy
Zrédliskowe (91E0%).

Zgodnie z art. 5 ustawy Prawo budowlane (Dz.U. 2021 poz. 2351 t.j.) linia kolejowa
jako obiekt budowlany powinna by¢ zaprojektowana i wybudowana w sposéb okreslony
w przepisach, w tym techniczno-budowlanych oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej.
Jednym z aktéw prawa wymagajgcych uwzglednienia jest Ustawa o transporcie kolejowym
(Dz.U. 2021 poz. 1984 t.j.), gdzie w art. 53 ust.1 wskazano, aby usytuowanie drzew
i krzewdbw w sgsiedztwie linii kolejowej miato miejsce w odlegtosci niezaktdcajgcej jej
eksploatacji, dziatania urzgdzen zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, a takze
niepowodujgcej zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego, aw art. 54 wskazano
rozporzgdzenie wykonawcze, w ktorym szczegdtowe wymagania w zakresie odlegtosci
i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie tych drzew i krzewdw w sgsiedztwie linii kolejowej
zostaty okreslone. Dlatego koniecznym jest uwzglednienie wymogow wynikajgcych z art. 5
ustawy Prawo Budowlane, co w przypadku projektowanej linii kolejowej oznacza, ze nalezy
bra¢ pod uwage nie tylko stan istniejgcy ale i docelowy, ktéry wystgpi po jej wybudowaniu,
a nowy obiekt liniowy bedzie przekazany do eksploatacji. Wtedy zgodnie z wymogami prawa
warunki bezpieczenstwa ruchu na linii kolejowej muszg by¢ zapewnione. Stgd wynika

koniecznos¢ uwzgledniania usunigcia drzew i krzewow w pasie minimum 6 m od dolnej
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krawedzi nasypu albo gornej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowow
bocznych w projekcie budowlanym i opracowaniach z nim zwigzanych.

Podsumowujgc, granica min. 6 m okreslona w rozporzgdzeniu jest wymogiem
wynikajgcym z przepisdw prawa i jest scisle zwigzana z lokalizacjg linii kolejowej. Dlatego
wycinke w tym zakresie nalezy traktowac jako bezwzglednie konieczng dla zapewnienia
prawidtowej eksploatacji i bezpieczenstwa ruchu na linii kolejowej. Pozostata wycinka
zwigzana jest z wystgpieniem kolizji z rozwigzaniami projektowymi towarzyszgcymi budowie
linii kolejowej np. budowa/przebudowsg drog, przetozeniem sieci itp.

W ROOS analizie zostata poddana petna wycinka drzew i krzewéw, wartosci podane
w nawiasach dotyczgce wycinki w pasie 6 m sg podane informacyjnie.

Do dziatarh minimalizujgcych w przypadku drzew i krzewdw naleza:

e ograniczenie wycinki do niezbednego minimum,

e zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki,

e kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki przed
wptywem prac budowlanych.

Proponuje sie w ramach kompensacji przyrodniczej wykona¢ nasadzenia zastepcze
drzew w ilosci 4 500 szt. (Inwestor planuje wykonaé nasadzenia w ilosci réwnej ilosci drzew
usuwanych z terenu w odlegtosci powyzej 6 m od dolnej krawedzi nasypu, gornej krawedzi
przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowdéw bocznych).

Planuje sie réwniez wykonanie nasadzen zastepczych za krzewy, ktore zostang
wyciete. Planuje sie, ze nasadzenia zastepcze stanowi¢ bedg 50% wielkosci powierzchni,
z ktérej usuniete zostang krzewy zterenu w odlegtosci powyzej 6 m od dolnej krawedzi
nasypu, goérnej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowdéw bocznych.
Nasadzenia zastepcze za krzewy przewidziano dla powierzchni o wielkosci 55 000 m?.

Zmiana liczby drzew i krzewéw podlegajgcych wycince, a tym samym
proponowanych do nasadzenn kompensacyjnych wynika z doprecyzowania rozwigzan
projektowych oraz szczegotowych danych nt. drzew koniecznych do wycinki. Na etapie
raportu 00s liczba ta byta podana w sposéb szacunkowy.

Lokalizacja nasadzen zostanie szczegdtowo uzgodniona 2z samorzadami gminnymi.
Proponuje sie, aby wszystkie nasadzenia wykonane zostaly na terenie wojewddztwa
matopolskiego, np. przy granicach obszaréw chronionych, co zwiekszytoby areat zielony
dostepny dla zwierzagt. Planowane nasadzenia winny odby¢ sie z wykorzystaniem rodzimych
gatunkow drzew, w dostosowaniu sktadu gatunkowego drzewostanu do Typu Siedliskowego
Lasu (wtym w szczegdlnosci warunkéw edaficznych siedliska), a sama realizacja powinna

odby¢ sie w okreslonym terminie dostosowanym do wymogow ochrony roslin i zwierzat.
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Ad. 14

Prosze o wyjasnienie kwestii braku inwentaryzacji ichtiofauny. Uzasadnienie, ze na
analizowanym odcinku wystepujg niewielkie i okresowe cieki i rowy nie jest wystarczajgcym
uzasadnieniem, tym bardziej, Zze na badanym odcinku zostata zinwentaryzowana wydra,
ktorej podstawowym zrodtem pokarmu sg ryby - Slady Zzerowania w okolicy cieku o nazwie

Doptyw z Sarek.

W trakcie prowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej nie byto mozliwosci wykonania
odtowéw ryb w ciekach wystepujgcych w rejonie analizowanego odcinka linii kolejowej. Wody
byto bardzo mato lub znikata na niektérych odcinkach. Nie stwierdzono wystepowania ryb
w ciekach poprzez bezposrednie obserwacje.

Slady wydry w rejonie odcinka H nie muszg $wiadczy¢ o zerowaniu danego osobnika
na rybach w cieku Doptyw z Sarek. Gatunek ten odzywia sie rowniez innym pokarmem, jak
ptaki, ssaki czy bezkregowce. Mogta mie¢ miejsce rowniez migracja wydry, ktorej state
miejsce bytowania mogto by¢ w niedaleko ptyngcej rzece tososina (ok 400 m na potudnie od
stwierdzonego miejsca zerowania). Wydry w trakcie migracji pokarmowych moga

przemieszczaé sie na znaczne odlegtosci od miejsca ich statego pobytu.

Ad. 15

Uzupetni¢ analize wplywu przedsiewziecia na cele ochrony obszaru Natura 2000 tososina
PLH120087 pofozonego w odlegtosci 60 m od planowanego przedsiewziecia (prace na
doptywie realizowane bedg w odlegftosci 290 m od obszaru) oraz nalezy zaproponowac
dziatania minimalizujgce mozliwe oddziatywania, gtownie w aspekcie prac prowadzonych na

doptywie rzeki tososiny - cieku Doptyw z Sarek.

Przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 PLH120087 tososina jest gatunek ryby
objety czesciowg ochrong gatunkowg - brzanka Barbus meridionalis petenyi, zgodnie
z zapisami rozporzgdzenia Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi w sprawie potowu ryb oraz
warunkoéw chowu, hodowli i potowu innych organizméw zyjgcych w wodzie (Dz. U. tekst
jednolity z 2018 r., poz. 2003). Celem zadan ochronnych dla przedmiotu ochrony jakim jest
brzanka, wg zat. 1 do Zarzadzenia RDOS w Krakowie jest:

o Poprawa (ze stanu U2 do U1) jakosci hydromorfologicznej siedliska gatunku

w zakresie wskaznika: ‘ciggtos¢ rzeki’.

o Utrzymanie (w stanie co najmniej U1) jakosci hydromorfologicznej siedliska gatunku

w zakresie wskaznikéw: ’'charakter i modyfikacja brzegéw’, ‘charakterystyka’

przeptywu’, ‘geometria koryta’, ‘mobilno$¢ koryta’, ‘substrat denny’.
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Prace przewidziane do realizacji w korycie cieku Doptyw z Sarek obejmujg budowe
mostu kolejowego w km 40+807 wraz z zastosowaniem ubezpieczenia typu E1 zaréwno na
prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugo$¢ umocnienia to ok. 156 m w km od
0+492 do 0+648. Odlegtos¢ miejsca, gdzie prowadzone bedg prace przy budowie mostu
Zz uwzglednieniem planowanego umocnienia mierzona wzdiuz przebiegu cieku Doptyw
Z Sarek do granicy obszaru Natura 2000 PLH120087 wynosi 460 m.

Jako dziatanie minimalizujgce wptyw na srodowisko wodnogruntowe podczas budowy
obiektu, koryto cieku powierzchniowego zostanie zabezpieczone przed przedostaniem sie do
niego fragmentow materialtdbw budowlanych poprzez zastosowanie siatek imat
zabezpieczajgcych. Podczas wykonywania prac w obrebie koryta cieku zostang
zastosowane rozwigzania chronigce wody powierzchniowe przed zanieczyszczeniem. Prace
zwigzane zformowaniem, ukfadaniem narzutu kamiennego zaleca sie wykonywaé
w technologii ,z Igdu” (ze stanowisk brzegowych, o ile umozliwiajg to warunki terenowe), nie
przewiduje sie koniecznosci wjazdu sprzetu budowlanego i transportowego w obreb koryta
oraz wody ptyngcej. Dopuszcza sie prowadzenie prac w korycie cieku wytgcznie w sytuacji
braku mozliwosci prowadzenia prac z brzegu. Zastosowane zostang metody ograniczajgce
ilos¢ odpompowywanej wody (np. poprzez zastosowanie elementéw tymczasowych, jak
Scianki szczelne). Prace w korycie Doptywu z Sarek bedg prowadzone poza okresami
wezbran powodziowych, w terminach charakteryzujacych sie wystepowaniem niskich stanéw
wod.

Czas prowadzenia prac w obrebie koryt oraz doptyw zawiesiny do wod nalezy
ograniczy¢ do minimum. W przypadku stwierdzenia przez ichtiologa tarlisk, miejsc inkubacji
ikry, schronien larw lub narybku ryb lub/i minogéw — na odcinkach ciekéw, na ktérych
planowane sg biezgce prace — nalezy stosowac sie do wskazan ichtiologa. Wykonywanie
prac w korytach ciekow dopuszcza sie jedynie po wczesniejszej konsultacji z ichtiologiem
petnigcym nadzor przyrodniczy, ktory okresli obecnosé tarlisk i wskaze termin rozpoczecia
prac, ktéry moze by¢ uzalezniony od panujgcych warunkoéw atmosferycznych i temperatury
waod.

PowyZzsze zalecenia majg na celu ochrone ichtiofauny i jej siedlisk poprzez uniknigcie
negatywnego wptywu na siedliska rzeczne oraz gatunek brzanki w granicach obszaru Natura
2000 tososina PLH120087 potozony w odlegtosci 600 m ponizej miejsca realizacji prac.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze zaproponowane metody ograniczenia
niekorzystnego oddziatywania inwestycji na ichtiofaune oraz lokalne uwarunkowania
hydrologiczne pozwolg na unikniecie niekorzystnego wptywu na przedmioty ochrony ostoi
Natura 2000 tososina PLH120087.
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Ad. 16

Prosze o podanie dziatan minimalizujgcych lub kompensujgcych negatywne oddziatywania,
w tym degradacje siedlisk oraz wptyw na gatunki zwierzat - posredni (hatas, drgania, ruch
samochodowy) i bezposredni (degradacja siedlisk), zwigzane z budowg tunelu (lokalizacja

portali tunelu).

Oddziatywanie bezposrednie w zakresie budowy tunelu dotyczy¢é bedzie
w najwiekszym stopniu wlotu oraz wylotu z tuneli (portale wschodnie i portale zachodnie).

Przeprowadzona inwentaryzacja terenowa wykazata w rejonie:

e portalu wschodniego tunelu T7 (rejon ok km proj. 35+800) obecnos$¢ 1 ptatu
siedliska przyrodniczego 9130 (zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion,
Galio odorati-Fagenion));

e portalu zachodniego tunelu T9 (rejon ok km 36+870) obecnos¢ 1 ptatu siedliska
przyrodniczego 91EO-5 (tegi wierzbowe, topolowe, olszowe ijesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy
zrodliskowe) oraz obecnosé 1 ptatu siedliska 6510 (nizowe i gorskie swieze tgki
uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)).

W ramach dziatah minimalizujgcych oddziatywanie bezposrednie wskazuje sie na
konieczno$SC ograniczenia zajecia terenu przez prace budowlane oraz zaplecze budowy
i lokalizowanie parkingéw, sktadéw materiatowych itp. poza granicami siedlisk
przyrodniczych. Siedliska przyrodnicze potozone w bezposrednim sgsiedztwie, bedg objete
nadzorem przyrodniczym w szczegolnosci na etapie organizacji prac budowlanych -
wykopdéw w obrebie portali tunelowych, jak rowniez catego okresu drazenia tuneli. Granice
siedlisk przyrodniczych zostang oznaczone w terenie w sposéb widoczny dla prowadzgcych
prace budowlane. W celu przygotowania terenu inwestycji zostanie takze do minimum
ograniczona wycinka drzew ikrzewow w granicach wyzej wspomnianych siedlisk
przyrodniczych w rejonie portali tuneli.

W okolicach portali tunelowych skoncentrowane bedg réwniez prace generujgce
oddziatywanie posrednie tj. m.in: zapylenie, hatas czy drgania, ktére mogg niekorzystnie
oddziatywa¢ na zwierzeta zasiedlajgce otoczenie terenu budowy przy portalach.
Oddziatywanie to bedzie niekorzystnie wplywa¢ na populacje legowe ptakoéw i lokalne
populacje innych zwierzat, w tym ssakéw. Prowadzone prace bedg odstrasza¢ zwierzeta od
terenu inwestycji. Oddziatywanie posrednie na etapie budowy w tej lokalizacji bedzie mie¢
charakter czasowy — zakonczy sie wraz z zakonczeniem realizacji inwestyciji.

W wyniku oddziatywan posrednich wystgpic moze czasowe ograniczenie
funkcjonalnosci siedlisk zajmowanych przez faune w sgsiedztwie planowanych portali

tunelowych. Do czasu zakonhczenia etapu realizacji, zwierzeta zajmowac¢ bedg siedliska
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potozone w odlegtosci gwarantujgcej brak niekorzystnego dla nich oddziatywania (odlegtos¢
zalezna od wrazliwosci gatunku na niekorzystne oddziatywania zwigzane z pracami przy
tunelu).

Nie przewiduje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych oddziatywanie na faune,
poniewaz zaktada¢ mozna, ze juz na etapie realizacji inwestycji zwierzeta bytujgce w poblizu
lub na terenie planowanej budowy portali tunelowych przeniosg sie na tereny przylegte,
sgsiednie.

Wspomniana wyzej wycinka drzew i krzewdéw ograniczona do minimum pozwoli
réwniez na izolacje akustyczng oraz zmniejszenie bariery psychofizycznej, jakg wobec
lokalnych populacji zwierzgt stanowit bedzie teren budowy.

W ponizszej tabeli zestawiono dziatania minimalizujgce negatywne oddziatywania
zwigzane z budowg tuneli.

Tabela 3. Okredlenie dziatann minimalizujgcych negatywne oddziatywania, zwigzane z budowag tuneli

Obiekt, obszar lub
Lp. element podlegajacy Dziatania minimalizujgce
ochronie

ETAP REALIZACJI TUNELU

— Podczas etapu realizacji tuneli emisja hatasu powodujgcego
ptoszenie zwierzgt minimalizowana bedzie poprzez dobér maszyn
budowlanych o mozliwie najmniejszej mocy akustycznej oraz
stosowanie maszyn w nienagannym stanie technicznym,

—  Ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewdw pozwalajgcych
na izolacje akustyczng.

1. Hatas

— Ograniczenie emisji drgan poprzez optymalizacje wykorzystania
2. Drgania sprzetu budowlanego is$rodkéw transportu (minimalizacja
zbednych przejazdow).

— Optymalizacja wykorzystania sprzetu budowlanego i $rodkéw
transportu (minimalizacja zbednych przejazdow),

— Ograniczenie predkosci jazdy pojazdoéw ciezarowych w rejonie
budowy tunelu stuzgce zminimalizowaniu wtérnego zapylenia
w zwigzku  z wywozonym urobkiem zminimalizuje rowniez
prawdopodobienstwo kolizji ze zwierzetami,

— Drogi dojazdowe wytyczone zostang w miare mozliwoSci
w oparciu o istniejgca sie¢ szlakow komunikacyjnych,

— Wecelu ochrony zwierzat przed rozjezdzaniem, na terenie

3. Ruch samochodowy zaplecza budowy tunelu, prace budowlane bedg prowadzone
w taki sposdb, aby ograniczy¢ powstawanie zastoisk i zalewisk,
ktore mogg by¢ wykorzystywane przez ptazy, jako siedliska
legowe. W przypadku wykorzystania szczelnych $cianek do
tymczasowego zabezpieczenia terenu budowy nalezy pozostawi¢
ich elementy ok. 0,5 m nad powierzchnig gruntu, tworzac w ten
sposoéb palisade ochronng,

— Ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewéw pozwalajgce
na zmniejszenie bariery psychofizycznej, jakg wobec lokalnych
populacji zwierzgt bedzie stanowit teren budowy.

— Place budowy oraz zaplecze budowy tunelu zorganizowane
zostang w sposoéb zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu
Degradacja siedlisk i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu
przyrodniczych prac teren zostanie przywrécony do poprzedniego stanu,
— Prace budowlane bedg prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym, obejmujgcym nadzér botaniczny,
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Obiekt, obszar lub
Lp. element podlegajacy Dziatania minimalizujace
ochronie

— Kontrola przestrzegania zasad ochrony ptatéw chronionych
siedlisk przyrodniczych oraz stanowisk roslin chronionych
w trakcie prowadzonych robét na etapie realizacji tunelu,

— Kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do
wycinki przed wptywem prac budowlanych przy portalach
tunelowych,

— Siedliska przyrodnicze potozone w bezposrednim sgsiedztwie
prowadzonych prac bedg objete nadzorem przyrodniczym
w szczegodlnosci na etapie organizacji prac budowlanych -
wykopdw w obrebie portali tunelowych, jak rowniez catego okresu
drgzenia tunelu. Granice siedlisk przyrodniczych zostang
oznaczone w terenie w sposob widoczny dla prowadzgcych prace
budowlane. W przypadku braku mozliwosci zabezpieczenia
siedlisk i roslin chronionych uzyskane zostanie zezwolenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na czynnosci
podlegajgce zakazom w stosunku do dziko wystepujgcych lub
innych niz dziko wystepujgcych gatunkow roslin objetych ochrong
— na podstawie art. 51 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody.

Ad. 17

W punkcie 8.7.2 odniesiono sie jedynie do ,Oddziatywania przedsiewziecia na klimat", gdzie
uznano, ze ,wplyw analizowanego przedsiewziecia na klimat nalezy rozpatrywac pod kagtem
emisji gazéw cieplarnianych", natomiast punkt 8.7.3. odnosi sie do ,Oceny wplywu zmian
klimatu na infrastrukture kolejowg". W punkcie 8.7.2. winno sie rowniez dokonac analizy nie
tylko wptywu na klimat, ale i w jaki sposob budowa infrastruktury kolejowej (np. poprzez
budowe tunelu, odprowadzanie wod opadowych dotychczas zasilajgcych wody gruntowe do
odbiornikbw) wptynie na intensyfikacje ekstremalnych zdarzen zwigzanych we zmianami
klimatu, np. poprzez zmiane stosunkéw wodnych na etapie budowy tunelu. Wedtug
,Poradnika przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich fagodzenia i
przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe" (Ministerstwo
Srodowiska, Departament Zréwnowazonego Rozwoju, pazdziernik 2015 r.) krytyczne
elementy zwigzane z uwzglednieniem kwestii zmian klimatu w ocenie oddziatywania na
Srodowisko sg nastepujgce:

e nalezy rozwazyc, jaki wptyw bedg mialy przewidywane zmiany klimatu na
przedsiewziecie, w szczegolnosci w perspektywie dtugoterminowej w kontekscie
odpornosci przedsiewzigcia i jego zdolnosci do poradzenia sobie ze skutkami zmian
klimatu,

e konieczne jest rozwazenie dfugoterminowych trendow zmian w Srodowisku, a w tym
zwigzanych ze zmianami klimatu z zaproponowanym przedsiewzieciem i bez niego,

e nalezy rozwazyc, jaki bedzie wptyw przedsiewzigcia na klimat i zmiany klimatu;

W raporcie odniesiono sie jedynie do dwoch z ww. aspektow. Wskazane jest, aby dziatania
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adaptacyjne do zmian klimatu oparte byty o bior6znorodnos¢, tj. zielong infrastrukture i ustugi
ekosystemowe. Wedfug wspomnianego ,Poradnika (...)" (Ministerstwo Srodowiska,
Departament Zrownowazonego Rozwoju, pazdziernik 2015 r.) przywracanie, ochrona oraz
zarzgdzanie réznorodnoscig biologiczng oraz ustugami ekosystemow (ustugami opartymi na
funkcjach ekosystemu), przynosi spotecznos$ci liczne korzysci. Podejscia oparte na
ekosystemie mogg regulowac przeptyw i magazynowanie wody, utrzymywac i poprawiac
odpornosc, ograniczac podatnos$¢ ekosystemow i ludzi na obserwowang zmiennoS$¢ oraz
zmiany klimatu, pomagac¢ w adaptacji do skutkow zmian klimatu, zwieksza¢ ochrone
bioréznorodnosci biologicznej, a takze przynosic korzySci w zakresie zdrowia i rekreacji.
Nalezy przy tym podkreslic, ze podejscia oparte na ekosystemie mozna stosowac jako
opfacalne rozwigzania alternatywne wobec przedsiewziec¢ infrastrukturalnych lub ich czesci.
Ponadto rekomenduje sie stosowanie podejsScia opartego na korzystaniu, ochronie oraz
rozwijaniu ustug ekosystemow. Podejscie oparte na ustugach ekosystemow powinno pojawic
sie jako jeden z wariantow w analizie alternatywnych rozwigzan przedsiewziecia, a takze
Jjako element analizy Srodkéw tfagodzgcych negatywne oddziatywania przedsiewziecia w
procesie OOS.

https://klimada.mos.qgov.pl/wp-content/uploads/2018/02/Poradnik- przygotowania-inwestycji-

Z-uwzgl%C4%99dnieniem-zmian-klimatu-ich-%C5%82agodzenia-i-przystosowania-do-tych-
zmian-oraz-odporno%C5%9Bci-na-kl%C4%99ski_ver 5 2 sierpnia_2017.pdf;

PKP PLK S.A. udostepnia na swojej stronie internetowej opracowanie pt. ,Plan
Adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu” (https://www.plk-sa.pl/klienci-i-
kontrahenci/ochrona-srodowiska).

Zgodnie z zapisami tego dokumentu opracowanie Planu Adaptacji infrastruktury
kolejowej do zmian klimatu, ktére obejmuje analize infrastruktury zarzgdzanej przez PKP
PLK S.A. oraz innych podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje transportu kolejowego
w Polsce, zostato poprzedzone dwoma etapami:

o Diagnoza stanu, w ktorym zostaly przeanalizowane wymagania, obowigzki oraz cele

z zakresu polityki klimatycznej i transportowej zawarte w dokumentach strategicznych

i aktach prawnych; aktualne warunki klimatyczne i przewidywane zmiany a takze ich

zwigzek z infrastrukturg kolejowg iwzajemne oddziatywania. W pierwszym etapie

dokonano takze analizy podatnosci, wrazliwosci, ekspozycji infrastruktury kolejowej
na zmiany klimatu. Diagnoza stanu polegata réwniez na identyfikacji parametréw
technicznych, ktorych projektowanie zwigzane jest z uwzglednieniem czynnikow
pogodowych; zawiera analize sposobu przewidywania, reagowania iusuwania
skutkéw wptywu czynnikéw pogodowych na infrastrukture kolejowa, wyposazenia

kolejowego ratownictwa technicznego iserwisowania infrastruktury kolejowej.
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Ostatnim opracowaniem w tym etapie byla analiza istniejgcej sieci kolejowe;j

i projektow w Krajowym Programie Kolejowym pod katem podatnosci na warunki

klimatyczne.

o Diagnoza potrzeb opierata sia na identyfikacji: koniecznosci i propozycji zmian
parametrow technicznych zwigzanych z czynnikami pogodowymi, niezbednych do
podjecia badan wdrozeniowych dla infrastruktury kolejowej, sprzetu i wyposazenia
kolejowego ratownictwa technicznego, serwisowania infrastruktury kolejowej,
wzmocnienia obsady kadrowej. Zawarte zostaty takze propozycje odnosnie
przewidywania, monitorowania ekstremalnych warunkéw pogodowych, mozliwosci
wdrozenia Zielonegj i btekitnej infrastruktury, dziatan organizacyjnych,
zapobiegawczych,  ratowniczych itechnicznych  mogacych  minimalizowac
oddziatywanie PKP PLK S.A. na klimat i wptywu klimatu na infrastrukture kolejowa,
dobrych praktyk dla projektantéow i utrzymania linii kolejowej. Dodatkowo opracowano
wytyczne  dotyczace  sposobu  uwzgledniania  zagadnien  klimatycznych
w dokumentacji sSrodowiskowej.

Przeprowadzone analizy w wymienionych wyzej obszarach pozwolity na
przygotowanie Planu Adaptacji infrastruktury kolejowej na zmiany klimatu.

Odnoszac sie jednak do samego wariantu inwestycyjnego przedsiewziecia zauwazy¢
nalezy, ze budowa linii kolejowej nr 622 projektowana jest z uwzglednieniem racjonalnego
korzystania z zasobow naturalnych — tak, aby nie ogranicza¢ zdolnosci przyrody do
regeneracji, w tym z zasadg minimalizacji zajetosci terenu. Realizacja inwestycji przewiduje
ograniczenie do minimum degradacji siedlisk chronionych oraz wycinki drzew i krzewow oraz
ingerencji w tereny podmokte. Planuje sie wykonanie nasadzenia drzew w ilosci rowne;j ilosci
drzew usuwanych z terenu w odlegtosci powyzej 6 m od osi skrajnego toru kolejowego
w ramach kompensacji przyrodniczej. W zakresie rozwigzan branzy hydrotechnicznej
projektuje sie umocnienia odcinkéw ciekéw materiatami naturalnymi przewidujgce
rozscielenie warstwy humusu na profilowanych skarpach oraz obsianie catosci mieszankag

traw.

Jednakze do budowy tuneli gtdwnych T7 i T9 wybrano metode zmechanizowang przy
uzyciu tarczy drazgcej (TBM), gdzie obudowa tunelu jest obudowg segmentowg sktadajgca
sie z prefabrykowanych elementéw (tubingdw) umieszczanych przez erektor pod ostong
ogona tarczy. Obudowa segmentowa jest obudowg ostateczng. Potgczenie pomiedzy
kazdym tubingiem zawiera uszczelki, ktére zapewniajg wodoszczelnos¢ tunelu. Dzieki
takiemu rozwigzaniu wptyw na wody podziemne w trakcie drgzenia jest minimalny i dotyczy
przodka tunelu. Zakres tego wptywu jest dodatkowo ograniczany przez zamknietg

konstrukcje gtowicy. Po przejéciu tarczy konstrukcja jest szczelna ijej wplyw na wody
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podziemne jest znikomy i ograniczy sie do ilosci drenowanej wody przez dreny odwadniajgce
skorupy gtéwnej (obudowy ostateczne;j).

Do budowy tunelu ewakuacyjnego ipoprzecznego wyjscia ewakuacyjnego beda
wybrano metode konwencjonalng. Podczas prowadzenia prac realizacyjnych zastosowane
zostang metody ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody (np. poprzez zastosowanie
Scianek szczelnych), szczegolnie w czasie wykonywania gtebokich wykopow).

W wyniku obnizenia poziomu wdéd podziemnych i powstania leja depresji czasowo
zmniejszeniu moze ulec natezenie przeptywu iprzeptyw nienaruszalny w ciekach
znajdujgcych sie w poblizu drgzonego tunelu.

Konieczne bedzie prowadzenie odwodnienia wykopu budowlanego pod tunel, przy
ktérym zasieg leja depresji wykroczy poza granice inwestycji. Na tego rodzaju czynnosci
wymagane jest uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego zgodnie z ustawg Prawo Wodne
(tekst jedn. Dz.U. 2021 poz. 2233 ze zm.). W pozwoleniu zostanie wskazany sposob
odprowadzania oraz odbiornik odprowadzanych waéd.

W zwigzku z prognozowanym oddziatywaniem budowy tunelu proponowany jest
monitoring wod szczegdtowo wskazany wrozdziale 16 ROOS. Zuwagi na fakt, ze
odwodnienie tunelu wymagaé bedzie uzyskania pozwolenia wodnoprawnego, doktadny

zakres monitoringu zostanie okreslony w tym pozwoleniu.

Po zakonczeniu budowy tuneli z pewnym czasowym opoznieniem, poziom wod
podziemnych powinien znodw o0siggng¢ pierwotny poziom. W zwigzku 2z czym

prawdopodobienstwo zwiekszenia wystgpienia suszy wystgpi jedynie na etapie budowy.

Ad. 18

Nalezy wskazacC, w jaki sposob obiekty wymienione w tabeli 74 bedg dostosowane do
petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat (przyjete rozwigzania, parametry); nalezy réwniez
wskazac¢ lokalizacje trwatych pfotkow i/lub zieleni naprowadzajgcej zwiekszajgcych
funkcjonalno$¢ obiektow petnigcych role przejs¢ dla zwierzagt. JednoczeSnie prosze
0 wyjasnienie, dlaczego obiekty mostowe (nad rzekg Przylasek oraz nad ciekiem Doptyw

Z Sarek) sg przewidziane jedynie jako obiekty petnigce funkcje przejsc dla ptazow.

Obiektami zintegrowanymi z ciekami petnigcymi funkcje przejs¢ dla zwierzat beda
wszystkie obiekty wskazane w ponizszej tabeli (Tabela 4, stanowigcej zweryfikowang tabele
74 z raportu o odziatywaniu na srodowisko), w ktérej wprowadzono nastepujace modyfikacje:

- tabele uzupetniono o kolumne nr 4 — dostosowanie obiektu do petnienia funkciji

przejsc dla zwierzat.
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Zmiany w tabeli oznaczono kolorem szarym. Rozpietos¢ i wysokos¢ projektowanych

obiektow inzynieryjnych i inzynierskich umozliwi przeprowadzenie szlakow migracji zwierzat

0 parametrach z ponizszej tabeli.

Tabela 4. Przejscia dla zwierzat na analizowanym odcinku H (zweryfikowana tabela nr 74 raportu
0 oddziatywaniu na Srodowisko).

e Zakladane wymia
Lp. projektowany Rodzaj obiektu obiektu [)r,n] y Funkcja ekologiczna
[km]
34+710-35+800
(przebieg pod i Przejscie gorne dla
1 ziemig 34+790 — Tunel T7 wszystkich zwierzat
35+770)
Dtugos¢ obiektu: ok. 43,0 Przejscie dla ptazéw
Most kolejowy | Szerokos¢ obiektu: ok. 5,8 | (rozpigtos¢ i wysokos$é
2 36+460 nad Potokiem Swiatto poziome: ok. 5,0 | Projektowanego obiektu
Przylasek .. . ) umozliwi migracje
Swiatto pionowe: ok. 3,0 zwierzat matych)
Dtugos¢ obiektu: ok. 12,2 Przejscie dla ptazéw
0+436 drogi D3H Przepust Szeroko$é obiektu: ok. 5,3 | (rozpieto$é i wysoko$é
3 (ok. 36+455 drogowy (Potok | & iouo poziome: ok. 4,5 | Projektowanego obiekiu
LK622) Przylasek) . _ _ ' umozliwi migracje
Swiatto pionowe: ok. 3,0 zwierzat matych)
36+873 — 40+690
(przebieg pod i Przejscie gorne dla
4 ziemig 36+895 — Tunel T9 wszystkich zwierzat
40+625)
Obiekt 2-przestowy
Dtugos¢ obiektu: ok. 61,7 Przejscie dla ptazéw
Most kolejowy Szerokosé obiektu: ok. 7,9 (rrg.ze Ttec;[\?vz(;:awgso%l?;fﬁj
5 40+807 nad Doptywem z proJ 9

Sarek

Przesto nad przejsciem dla
zwierzat:

Swiatto poziome: ok. 28,1

Swiatfo pionowe: ok. 3,4 +
4,4

umozliwi migracje
zwierzgt matych
i Srednich)

Zrédto: opracowanie wiasne

Obiekty mostowe nad Potokiem Przylasek oraz nad ciekiem Doptyw z Sarek sa

przewidziane jako obiekty petnigce funkcje przej$¢ dla ptazéw, ze wzgledu na stwierdzone

w okolicach lokalnych szlakéw migracji ptazéw lub zinwentaryzowanych duzych ilosci

ptazow. Jednakze rozpietoS¢ i wysokosSC projektowanych obiektow umozliwi rowniez

korzystanie z nich przez zwierzeta mate i srednie.
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Nie wskazuje sie koniecznosci wykonania zieleni naprowadzajgcej czy trwatych
ptotkdbw naprowadzajgcych przy projektowanych obiektach majgcych petni¢ funkcje przejsé
dla zwierzat. Okoto 60% trasy projektowanej linii kolejowej na odcinku H ma swadj przebieg
w tunelach T7 i T9. Wprawdzie obszar, na ktérym planowana jest realizacja przedmiotowego
przedsiewziecia przecina korytarz ekologiczny Beskid Wyspowy — Dolina Dunajca od km
proj. ok.36+830 do km proj. ok. 39+967, jednak odcinek wtym kilometrazu przebiega
gtéwnie w tunelu, jedynie poczatkowe ok. 50 m przebiega na powierzchni ziemi.

Réznego rodzaju inwentaryzacje przyrodnicze potwierdzajg, ze linie kolejowe nie
stanowig bariery w migracji zwierzat itak tez bedzie w przypadku projektowanej linii
kolejowej nr 622. Nalezy rowniez zauwazy¢, ze ruch pociggéw na liniach kolejowych jest
nieporownywalnie mniejszy niz w przypadku drog i autostrad, gdzie stosuje sie zielen lub
ptotki naprowadzajgce. W tym przypadku zieleh naprowadzajgca, jak i ptotki naprowadzajgce
ograniczytaby swobode w poruszaniu sie zwierzat, jak réowniez ograniczytyby mozliwo$é
przekraczania linii kolejowej. Zaznaczyé nalezy tez, ze przystosowanie obiektéw do funkcji
przejs¢ dla zwierzat jest tylko dodatkowym utatwieniem, a nie jedynym mozliwym miejscem

pokonania linii kolejowych.
Dodatkowo w wyniku doszczegoétowienia rozwigzan projektowych niewielkim
zmianom ulegla tabela z obiektami kubaturowymi planowane do rozbiérki na LK nr 622

odc. H (tabela 7 w ROOS). Zaktualizowana tabele przedstawiono ponizej (Tabela 5).

Tabela 5. Obiekty kubaturowe planowane do rozbiérki na LK nr 622 odc. H.

Przyblizony km
Lp. | Nazwa obiektu |projektowany LK Lokalizacja
622

Przyblizona
kubatura
[m?]

Nr Powierzchnia
dziatki | zabudowy [m?]

Dz. nr ewid. 470/1
Janowice, gmina
miesakany 33+565 " imanowekt
wojewoédztwo
matopolskie

470/1 135,0 m? 750,0 m®

Dz. nr ewid. 470/1
Janowice, gmina
budynek 334565 Jod'+ownik, po_wiat
gospodarczy limanowski,
wojewddztwo
matopolskie

470/1 115,0 m? 780,0 m®

Dz. nr ewid. 470/1
Janowice, gmina
budynek 334565 Jodtownik, powiat
gospodarczy limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

470/1 155,0 m? 720,0 m®

Dz. nr ewid. 512/1
Janowice, gmina
34+260 Jodtownik, powiat 512/1 85,0 m? 700,0 m3
limanowski,
wojewodziwo

budynek
mieszkalny
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Lp.

Nazwa obiektu

Przyblizony km
projektowany LK
622

Lokalizacja

Nr
dziatki

Powierzchnia
zabudowy [m?]

Przyblizona
kubatura
[m3]

matopolskie

garaze blaszane

34+260

Dz. nr ewid. 512/1

Janowice, gmina

Jodtownik, powiat
limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

512/1

35,0 m?

80,0 m®

budynek
gospodarczy

34+260

Dz. nr ewid. 512/1

Janowice, gmina

Jodtownik, powiat
limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

512/1

70,0 m?

320,0 m®

budynek
mieszkalny

40+670

Dz. nr ewid. 555

Podtopien, gmina

Tymbark, powiat
limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

555

150,0 m2

750,0 m3

budynek
gospodarczy

40+670

Dz. nr ewid. 555

Podtopien, gmina

Tymbark, powiat
limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

555

135,0 m?

675,0 m®

budynek
gospodarczy

40+670

Dz. nr ewid. 555

Podtopien, gmina

Tymbark, powiat
limanowski,
wojewddztwo
matopolskie

555

15,0 m?

45,0 m3

Zrédto: opracowanie wtasne
Kolorem szarym zaznaczono budynki mieszkalne jednorodzinne przeznaczone do rozbiorki
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