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1.1.

Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszdw Glowny — Jasto

WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Parfstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, zwana dalej
LSKBWK” lub ,Komisjg®, dziatajgcej przy Ministrze Infrastruktury w Warszawie, w wyniku
postepowania powypadkowego prowadzonego w okresie od dnia 22 listopada 2018 roku do dnia
17 wrzesnia 2019 roku. Zespdt badawczy Komisji zostat powotany na mocy Decyzji
nr PKBWK.110.2018.BP Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
z dnia 22 listopada 2018 roku, w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A21,
tj. wjechanie samochodu osobowego na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii D pod pociag
pasazerski nr 33110 relacji Zagérz — Rzeszéw Gtdwny. Pocigg zestawiony ze spalinowego zespotu
trakcyjnego SN84-002; przewoznika kolejowego SKPL Cargo sp. z 0.0. Powazny wypadek zaistniat
w dniu 17 listopada 2018 r. o godzinie 11:49 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, szlak
Dobrzechow — Frysztak w torze nr 1, w km 42,602; linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto.
W wyniku powaznego wypadku kierujgcy pojazdem drogowym oraz pasazer tego pojazdu ponieéli
Smier¢ na miejscu. Doszlo do catkowitego zniszczenia pojazdu drogowego i uszkodzenia
spalinowego zespotu trakcyjnego SN84-002.

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postgpowania w sprawie powaznego wypadku, sklad komisji i opis
przebiegu postepowania

Zespot badawczy PKBWK, zwany dalej zespotem badawczym, przejat postepowanie od komisji
kolejowej, prowadzone dotad pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zakfadu Linii
Kolejowych w Rzeszowie.

Przewodniczacy komisji kolejowej zostat wyznaczony przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Rzeszowie powotaniem Nr 48/18 z dnia 17.11.2018 r.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw iincydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 17.11.2018 r. sporzadzit
.Zawiadomienie o  wypadku na linii  kolejowej”  (pismo nr  ISE-7-70/34/2018)
z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii B21, przesytajac je do Przewodniczgcego
PKBWK, Prezesa UTK, z réwnoczesnym powiadomieniem Prokuratury Rejonowej w Strzyzowie,
Komendy Powiatowej Policji w Strzyzowie, Dyrektora Biura Bezpieczerstwva PKP PLK S.A.
w Warszawie, Inspektoratu Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Krakowie, Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych w Rzeszowie, Komendg Regionalng SOK w Przemyslu oraz przewoznika SKPL Cargo
sp. z o.0. Dnia 10.01.2019 roku z uwagi na przejecie dalszego postepowania przez PKBWK
zarzgdca infrastruktury pismem o tym samym numerze wprowadzit korekte zawiadomienia
zmieniajac kategorie wypadku na A21.

W dniu 21.11.2018 r. zostat sporzgdzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowo - drogowym” przez komisje kolejowa. W okresie od dnia zaistnienia wypadku, tj. od dnia 17
listopada 2018 r. do dnia wyznaczenia w dniu 22 listopada 2018 r. przez Przewodniczgcego PKBWK
zespotu badawczego, postgpowanie prowadzone byto przez komisje kolejowa.
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Nastepnie na mocy art. 28e ust. 2a ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z pdin. zm.), zwanej dalej ,ustawg
o transporcie kolejowym” Decyzjg nr PKBWK.110.2018.BP z dnia 22 listopada 2018 r.
Przewodniczacy PKBWK — Pan Tadeusz Ry$ wyznaczyt Zespot badawczy dziatajgey w ramach
Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego powaznego wypadku w skiadzie:

1. Grzegorz Skarwecki — Kierujgcy Zespotem badawczym, Czionek staty PKBWK
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Karol Trzonski - Cztonek staty PKBWK
3. Tomasz Resiak - Cztonek staly PKBWK

Jednoczeénie Przewodniczgcy PKBWK, zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do przekazania
zgromadzonych dokumentéw postepowania oraz do statej wspofpracy z zespotem badawczym, na
podstawie pisemnego zobowigzania skierowanegoc do ich pracodawcéw pismem nr PKBWK.
4631.99.2018.BP z dnia 22.11.2018 .

W wyniku decyzji Przewodniczacego PKBWK o przejeciu postepowania przez zespét badawczy,
uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja w dniu
26 listopada 2018 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR") za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5852. W wyniku przejgcia postgpowania przez zespot
badawczy PKBWK, nastgpito formalne przekazanie zespotowi badawczemu Zrodtowej dokumentaciji
powypadkowej oraz materiatdbw sporzadzonych i zebranych przez komisjg kolejowa. Materiat
przekazano w siedzibie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie za protokotem nr IZKA-
09212-35/18 z dnia 03.12.2018 roku.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Dnia 17.11.2018 r. na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii D stanowiacym skrzyzowanie
drogi powiatowej nr 1922 R z linig kolejowg nr 106 w miejscowosci Wisniowa bezposrednio przed
nadjezdzajgcy pociag pasazerski nr 33110 wjechat samochod osobowy marki Ford Focus. Czion
prowadzacy pociggu (relacji Zagdrz - Rzeszow Gtéwny) spalinowego zespotu trakcyjnego VT 614
SN84-002 przewoznika SKPKL Cargo sp. z o.0. uderzyt w $rodkowg czes¢ pojazdu drogowego
tji. w prawy bok pojazdu od strony pasazera) z predko$cig 96 km/h. Wskutek uderzenia zderzakami
i éciang czolowa pociagu, samochéd zostat zmiazdzony w czesci kabinowej i zepchniety na
odlegto$é 29 m od osi przejazdu kolejowo — drogowego oraz odrzucony na prawg strone toru
w kierunku jazdy pociggu. Od momentu zderzenia z samochodem pocigg pokonat odlegto$¢ 360m
od osi przejazdu i zatrzymat sie (czoto) w km 42,242. W wyniku uderzenia pociggu w pojazd
drogowy kierujgcy pojazdem oraz pasazer poniedli $mier¢ na miejscu.
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Rysunek 1 Umiejscowienie przejazdu kolejowo- drogowego km 42,602 Linia 106 [zrédto: Geoportal]

sunek 2 Widok przejazdu kolejowo- drogowego km 42,602 Linia 106 [zrédio: mapy Google]
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L.5.

Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistnialego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysziak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych wypadku
ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistnialym powaznym wypadkiem kat. A21 w dniu
17.11.2018 r. 0 godz. 11.49 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D; szlaku Dobrzechéw —
Frysztak w torze nr 1, w km 42,602 linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Giowny — Jasto, zespot
badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd samochodu oscbowego na przejazd kolejowo — drogowy bezposérednio przed nadjezdzajgcy
pocigg pasazerski MPM nr 33110 relacji Zagérz — Rzeszow Gtowny.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Kierujgcy samochodem osobowym zblizajac sie do przejazdu nie zastosowat sie do znakow B-20
STOP” i G3 oraz linii bezwzglednego zatrzymania P-12, {j. nie zatrzymat pojazdu drogowego
w miejscu dogodnej obserwacji zblizajgcego sie pociggu i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy
wprost przed czoto nadjezdzajgcego pociagu.

1.3.3. Przyczyna posrednia:

Nie upewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania sie do przejazdu
kolejowo-drogowego czy nie nadjezdza pocigg i kontynuowanie wjazdu na skrzyzowanie kolejowo-
drogowe bez zatrzymania sie w miejscu obowigzujgcym, tj. niezastosowanie sie przez kierujgcego
pojazdem drogowym do przepisow z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm.) — art. 28 ust.1.

1.3.4. Przyczyna systemowa:

W obowiazujgcych przepisach istnieje uznaniowo$¢ ustawiania znaku drogowego B-20 ,STOP”
(w zakresie odlegfosci do 25 m od skrajnej szyny toru), co moze sugerowac kierujgcym obowigzek
zatrzymania pojazdu przy znaku B-20 ,STOP” i obserwacji torowiska z tego miejsca, w przypadku
braku pociggu kierujgcy pojazdem drogowym kontynuuja jazde bez zatrzymania sie w miejscu
nakazanym znakami (P12, G3 lub G4) umozliwiajagcym prawidtowe pole widzenia zblizajacego sie

pociggu.

Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego
Kategoria wypadku — A21

Wskazanie czynnikdw majgcych wplyw na zaistnienie wypadku

Przyczyny opisane w podrozdziale 1.3 oraz IV.5 dotyczgce zdarzenia, miaty kluczowy wptyw na zaistnienie
powaznego wypadku kolejowego. Zasadniczg przyczyna zaistnienia wypadku bylo niezachowanie
szczegolnej ostroznosci przez kierujgcego samochodem osobowym przed wjazdem na torowisko tj.
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nieupewnienie sig¢ czy do przejazdu nie zblizat sie pociag. Niezastosowanie sie przez kierujgcego
pojazdem drogowym do postanowier art. 28 ust. 1 Prawa o ruchu drogowym, to jest , Kierujgcy pojazdem,
zblizajgc si¢ do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany zachowad
szczegding ostrozno$c. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnié sie, czy nie zbliza sie
pojazd szynowy, oraz przedsigwzigé odpowiednie Srodki ostroznosci, zwtaszcza, jezeli wskutek mgty lub
z innych powoddw przejrzysto$c powietrza jest zmniejszona” (art. 28 ust. 1).

Zespot badawczy wskazujgc jako przyczyne bezposrednig wjazd samochodu osobowego marki Ford
Focus na przejazd kolejowo — drogowy bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag wskazuje czynniki,
ktore mogty sprzyja¢ powstaniu powaznego wypadku.

Do czynnikéw tych stwierdzonych w ramach postepowania, mogacych mieé wplyw na powstanie
powaznego wypadku, nalezy zaliczy¢:

1. niekorzystne ustawienie znaku drogowego B20 ,STOP” przed przejazdem kolejowo-drogowym od
strony jazdy samochodu. Znak B20 ,STOP” ustawiono w odlegtoéci 18 m od skrajnej szyny, nie
jest to przekroczenie przepiséw jednak mogto zasugerowaé kierujgcemu pojazdem drogowym
0 koniecznosci zatrzymania sie w tym miejscu. To jest w odlegtosci 13,0 metréw przed
umieszczonymi znakami P12 i G3 nakazujgcymi zatrzymanie.

Zespot badawczy stawia teze, ze do wjechania pojazdu drogowego bezposrednio przed nadjezdzajgcy
pociag na przejezdzie dosztoby takze w przypadku, gdy kierujgcy zatrzymatby pojazd drogowy przy znaku
B-20 ,STOP" i nie widzgc pociggu wznowit jazde, po uptywie kilku sekund wjechatby na przejazd bez
ponownego zatrzymania i upewnienia sig czy nie nadjezdza pociag.

Zespot badawczy wykonat trzy jazdy doswiadczalne samochodem o zblizonych parametrach trakcyjnych,
z ktérych wynika, ze opisana sytuacja poczawszy od manewru zatrzymania pojazdu, obserwaciji
przedpola, wznowienia jazdy bez ponownego zatrzymania przed przejazdem trwa okoto 10 s. A zatem
zasadng jest hipoteza:

e Kierujacy pojazdem drogowym po zatrzymaniu w odlegtosci 18,0 m od przejazdu zachowuje
widocznos¢ przedpola na odlegto$é okoto 100 m lecz nie widzi czota zblizajacego sie pociagu.
* Kierujgcy pojazdem drogowym po zatrzymaniu nie widzgc pociggu wznawia jazde od wartosci
predkosci V=0km/h jadgc ze $rednig predkoscig 7 km/h w czasie 9,5 s pokonuje droge okoto
18 m znajdujgc sig w osi toru (dojazd do przejazdu pod wzniesienie 3,1%).
» Pociag pasazerski jadacy z predkosciag V=100 km/h w czasie 10 s przebywa droge 280 m
i dochodzi do kolizji (pociag porusza sie po torze na spadku 0,14%. w kierunku przejazdu).
Zdaniem Zespotu badawczego przedstawione wyliczenia sg wysoce prawdopodobne a wskazane
nieprawidtowe zachowanie kierujgcego pojazdem drogowym skutkowato bezposrednim wjechaniem
pojazdu drogowego przed nadjezdzajgcy pociag i przyczynito sie do powstania powaznego wypadku.
Zesp6t badawczy nie moze jednak udokumentowaé poczynionych ustaleri z uwagi na fakt, iz pojazdy
(kolejowy i drogowy) uczestniczace w wypadku nie posiadaty urzadzen rejestrujacych przedpole jazdy,
a przejazd kolejowo-drogowy nie jest objety miejscowym monitoringiem. Ponadto brak bezposrednich
Swiadkéw zdarzenia. Opisany mechanizm, cho¢ pozostaje jako hipotetyczny wydaje sie wysoce
prawdopodobny. Mechanizm ten, z uwzglednieniem braku zachowania szczegélnej ostroznosci przez
kierujgcego pojazdem drogowym, (ktérej wykluczyé nie sposéb) stanowi rekonstrukcje powaznego
wypadku.
Przyjete do powyzszych rozwazan dane sg rzeczywiste. Zatozono jedynie wskazane powyzej
postgpowanie kierujgcego pojazdem drogowym. Parametr czasu 9,5 s jest poparty wykonanym przez
Zespdt badawczy eksperymentem/do$wiadczeniem przeprowadzonym w dniu 03.07.2019 r. na miejscu
zdarzenia gdzie zmierzono czas trwania przejazdu samochodu na diugosci 18 m na przedmiotowym
przejezdzie poruszajgc sig z predkoscig od 0 km/h do 10 km/h, a uzyskane wartoéci to: pierwsza préba 1)
8.5s 2) 10s 3) 9,5s. Do dalszych rozwazan przyjeto warto$¢ 9,5 s jako usredniong. Natozenie
pokonanych drég przez pojazdy przy przyjetej do obliczen predkosci pojazdu drogowego V=7 km/h
9
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i predkosci pociggu wg zapisow rejestratora poktadowego 100 km/h wskazuje, iz przy takich zatozeniach
do zderzenia doszto, w sytuacji opisanej powyzej,

2. fakt utrudnionej obserwacji pociagu w trakcie zblizania si¢ do przejazdu kolejowo — drogowego
z powodu niezachowania trojkatéw widocznosci z 20 m (patrz fot. Nr 1) oraz stojgcych przy linii
kolejowej od strony poruszajgcego sie samochodu drewnianych stupéw napowietrznej linii
$wiattowodu ograniczajgcych pole widzenia kierowcy i maszynisty (patrz fot Nr 2),

3. utrudniona obserwacja znaku G3 czesciowo przystonietego stupem oswietleniowym,

4. jazda pojazdu drogowego pod o$lepiajgce promienie stoneczne (z kierunku pétnocnego na
potudniowy).

Nalezy zauwazyé¢, iz wskazane powyzej czynniki sprzyjajace okolicznosciom powstania powaznego
wypadku na przejezdzie kolejowo - drogowym w km 42,602 linii nr 106 w zaden sposo6b nie naruszajg
obowigzujgcych przepisow prawa. Zdaniem zespolu badawczego mogly mie¢ wplyw na zaistnienie
zdarzenia.

Ponadto zdaniem zespotu badawczego przy tendencji zwigkszania predkosci biegu pocigagéw Zarzadcy
kolei oraz Zarzadcy drogi winni podejmowaé wszelkie starania dgzgce do wykluczania sytuacii
stwarzajgcych potencjalne niebezpieczenistwo zagrozenia zycia podczas przekraczania przejazdow
kolejowo — drogowych. Nalezy dazy¢ do uzyskania/utrzymywania na przejazdach kolejowo — drogowych
petnych trojkatow widocznosci czota pociggu z drogi dia odlegto$ci z 5m 10m i 20m.

Fot. 1. — widoczno$é z 20 m (w strone nadjezdzajacego pociggu)
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Fot. 2. — stupy utrudniajgce obserwacje
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Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa w protokole ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie kolejowo — drogowym nie
zawarta zalecen do wykonania.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia Komisji zostaty ujete w rozdziale VI

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

I.1. Okreslenie powaznego wypadku

11.1.1. Data, dokladny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kat. A21 wydarzyt si¢ dnia 17.11.2018 r. o0 godz. 11.49 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii D; w km 42,602 linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto; szlak
Dobrzechow — Frysztak tor nr 1.

11.1.2. Opis wypadku

Dnia 17.11.2018 r. o godz. 11.26 ze stacji Jasto, zgodnie z rozktadem jazdy, odjechat pocigg
pasazerski MPM nr 33110 relacji Zagérz — Rzeszow Gtowny przewoznika SKPL Cargo sp. z o. o.
O godzinie 11:45 pocigg minat stacje Frysztak. Pocigg byt zestawiony ze spalinowego zespotu
trakcyjnego VT 614 SN84-002 i obstugiwany przez druzyne pociggowg w skfadzie: maszynista,
kierownik pociggu i konduktor spétki SKPL Cargo sp. z o0.0. Pocigg prowadzony byt z kabiny B.
O godzinie 11.49 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,D", w km 42.602 szlaku Dobrzechow —
Frysztak w torze nr 1, bezpos$rednio przed nadjezdzajgcy pocigg pasazerski MPM nr 33110 relacji
Zagorz — Rzeszow Gtowny wjechat samochdd osobowy marki Ford Focus. Pocigg uderzyt w srodkowa
cze$¢ pojazdu drogowego (prawy bok od strony pasazera). Wskutek uderzenia zderzakami
i $ciang czotowg pociggu samochdd zostat zmiazdzony w czesci kabinowej i zepchniety na odlegfosc
29 m od osi przejazdu kolejowo — drogowego i odrzucony na prawg strone toru w kierunku jazdy
pociggu. Pocigg zatrzymat sie¢ w odlegtosci 360 m od osi przejazdu kolejowo-drogowego po kolizji
z pojazdem drogowym, czoto w km 42,242. Do momentu zderzenia pojazdéw jazda pociggu MPM nr
33110 relacji Zagérz — Rzeszéw Gtoéwny przebiegata bez zaktécen. Na stacji Jasto nastgpita zmiana
kierunku jazdy pociggu z kabiny A na kabing B. Maszynista po zmianie kabiny oraz wykonanej przez
kierownika pociggu uproszczonej probie hamulca zespolonego odjechat ze stacji Jasto zgodnie
z rozktadem jazdy o godzinie 11.26. Po osiggnieciu wymaganej predkosci wykonat hamowanie
kontrolne i stwierdzit prawidtowo$c¢ dziatania hamulcdw. Po minieciu stacji Frysztak zblizajgc sie do
przejazdu kolejowo — drogowego w km 42,602 zauwazyt z lewej strony do kierunku jazdy szybko
zblizajgcy sie granatowy samochéd osobowy. Kierujgcy pojazdem nie zareagowat prawidtowo na
podawane przez maszyniste sygnaty baczno$é, kontynuowat jazde i wjechat na przejazd bez
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wczesniejszego zatrzymania. Pomimo wdrozonego przez maszyniste naglego hamowania doszio do
kolizji. W wyniku najechania pociagu na pojazd drogowy kierowca oraz pasazer samochodu poniesli
$mieré na miejscu. Podrézni oraz obstuga pociggu pasazerskiego nie odniesli obrazer. Maszynista
prowadzacy pociag po zdarzeniu poczut sig Zle i zostat przez pogotowie ratunkowe przewieziony na
obserwacje do szpitala. Wskutek powaznego wypadku zostat catkowicie zniszczony pojazd drogowy
(samochéd osobowy). Uszkodzeniu ulegta takze kabina B tréjcztonowego, spalinowego zespotu
trakcyjnego VT 614 SN84-002, w ktérym uszkodzone zostaly elementy obudowy i sterowania oraz
powloka malarska przedniej czesci pojazdu kolejowego. Spalinowy zespét trakcyjny VT 614 SN
posiada identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN D-SKPL 9580 0 614 025-4, 9580 0 614 023-6, 9580
0 614 026-2 masa ogélna 139 ton, masa hamujaca wymagana 122 tony, masa hamujgca rzeczywista
209 ton, procent masy hamujgcej wymaganej 88%, procent masy hamujgcej rzeczywistej 150%.
Pocigg zostat odwotany na dalszej drodze przebiegu, pasazerowie pociggu dalszg podréz
kontynuowali autobusem komunikacji zastepczej zapewnionej przez przewoznika. Po zakoriczeniu
czynnos$ci operacyjnych prowadzonych przez komisje kolejows, prokuratora i Policje pociag zjechat ze
szlaku do stacji Frysztak o godz. 16.30. Uszkodzen spowodowanych wypadkiem w nawierzchni
kolejowej jak i drogowej nie stwierdzono. Szczegdfowy zakres uszkodzer spalinowego zespotu
trakcyjnego zostat opisany w rozdziale 11.2.3.

A1) Gha
-
b
ki = G §
SN 2
2
£
Gle
-
E
— -
' f— 8
1 P12BX | E
€z0lo poc. wrak samochodu po zderzeniu [m—
km 4228 odrzucony 29m od osl drogi o — ) ) ) g
B e Kierunek jazdy pociagu nr 33110 &l
’ VT B4 SNE002 ] [ | ] Tor e 1
i
s e
£ sz
g kierunek Dobrzechéw —————— —_—, 0 kierunek Frysriak
p S TR _—
droga dojardowa na plag
hahunkoray
—
% _‘_Gln
N
=3
x 0 B
o L
£E® 5 =
£E
25 o 7
X w -
g
8

Rysunek 3 Schemat przedstawiajacy zdarzenie kategorii A21
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Rysunek 4 Schemat przedstawiajacy tréjkaty widocznosci

14

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszdéw Gléwny — Jasto

Fot. 3. Uszkodzony sktad kabina "B"” SN84-002 po zdarzeniu

Fot. 4. Widok zniszczonego samochodu
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I1.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioracych udziat w powaznym
wypadku oraz innych stron i $wiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majacy zwiazek z wypadkiem

Data i godz llo&€¢ godz.
Stanowisko Zaktad pracy S}an - rozpoczecia wypoczynku _pzzed
trzeZzwosci Feigs rozpoczeciem
pracy pracy
maszynista pociggu . 17.11.2018 r. 2
MPM nr 33110 SKPL Cargo Sp. z 0.0. trzezwy godzina 04:00 20h 00 min
kierownik pociagu . 17.11.2018r. )
MPM nr 33110 SKPL Cargo Sp. z 0.0. trzezwy godzina 08:00 24h 00 min

Wszyscy pracownicy majgcy zwigzek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.
Do powaznego wypadku doszio w ésmej godzinie pracy maszynisty, w czwartej godzinie pracy kierownika

pociggu.

I.1.4. Okres$lenie pociaggéw i ich skiladéw, przewozonego tadunku (ze szczegdélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numeréw
identyfikacyjnych, bioracych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem dotychczasowego
przebiegu ich utrzymania

Pocigg pasazerski MPM nr 33110 relacji Zagérz - Rzeszéw prowadzony pojazdem kolejowym serii VT
614 SN84-002. Zespot spalinowy trojcztonowy VT 614 SN posiada identyfikator pojazdu kolejowego
D-SKPL 9580 0614 025-4, 9580 06140236, 9580 0614026-2, posiada s$wiadectwo
nr 07/2018 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego z dnia 27.08.2018 r. wydane na przebieg
520 009 km, liczony od 009 km, wazne do 27.08.2026 r. W chwili zdarzenia stan licznika 27424,071
km. Pojazd szynowy VT 614 SN rok budowy 1974 posiada Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii
typu nr: PL 59 2018 0024. Ostatni przeglad utrzymaniowy poziomu P1 wykonano dnia 17 listopada
2018 r. przy stanie licznika 27182 km. Dnia 06.11.2018 r. wykonano przeglad wg poziomu P2 przez
Mobilny Serwis SKPL Cargo przy stanie licznika 24144 km. Szczegétowg prébe hamulca wykonano
w dniu 17.11.2018 r. o godz. 09:35 w stacji Zagorz przed uruchomieniem pociggu MPM nr 33110
relacji Zagérz — Rzeszéw. Uproszczong prébe wykonano w stacji Jasto po zmianie czota pociggu MPM
nr 33110 o godz.11:22. Préby hamulca wykonat kierownik pociagu posiadajgcy uprawnienia rewidenta.
Urzgdzenia aparatury bezpieczeristwa pociggu (Samoczynnego Hamowania Pociggu - SHP, Czuwaka
Aktywnego - CA, Radiostop - RS) — dziatanie byto prawidiowe, plomby nienaruszone. Zainstalowany
rejestrator elektroniczny typu PIAP. Zapis parametrow rejestratora zostat dokonany na ,kosci pamieci
nr EKP 12/343-w".

Dane o pociggu VT 614 SN84-002 na podstawie karty proby hamulca:

» dtugoé¢ pociggu -79m,

> masa ogolna pociggu - 139 ton,

» procent masy hamujgcej wymaganej - 88%,

> masa hamujgca wymagana - 122 tony,

> masa hamujgca rzeczywista - 209 ton,

> rzeczywisty procent masy hamujacej - 150%.
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistnialego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Glowny — Jasto

Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy torow,
rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy

Linia kolejowa nr 106 Rzeszéw - Jasto;

- szlak jednotorowy Dobrzechéw — Frysztak,

- tor szlakowy nr 1 ostatni remont — 2012 r.,
- szyny typu 49E1,

- podktady strunobetonowe typu PS-83,
- przytwierdzenie typu SB,

- podsypka thuczniowa, grubosé 30 cm.

Najwigksza dozwolona predko$é pociggéw - 100 km/h. Linia niezelektryfikowana. Pochylenie toru
w rejonie przejazdu — 1,4%. (spadek w kierunku jazdy pociggu MPM nr 33110).

Przejazd kolejowo-drogowy:

Przejazd kategorii D stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto
z drogg powiatowg nr 1922R Wisniowa — Jazowa — Markuszowa:

»
>
3

A

YVVYVY

Y VvV

o0s przejazdu kolejowego kategorii D — km 42,602,

kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 78,

nawierzchnia przejazdu wykonana jest z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych
typu CBP, (dwa komplety) pochylenie drogi na przejezdzie wg. metryki 0% wg. pomiaru geodety
1,4%,

niweleta drogi dojazdowej: z obu stron na dojazdach do przejazdu wzniesienie niwelety patrz
rys. 9,

od strony miejscowosci Wisniowa (kierunek wjazdu na przejazd samochodu) wzniesienie
niwelety drogi liczgc od skrajnej szyny wynosi: na diugosci 5,0m wzniesienie -1,75% na
kolejnych 6 m wzniesienie -3,84% na kolejnych 10,0 m wzniesienie -3,5%. Srednia warto$¢
nachylenia/wzniesienia drogi na dojezdzie do przejazdu o diugosci 20 m (od strony wjazdu
samochodu) wynosita 3,1%. Jako warto$¢ tego pochylenia w metryce przejazdu kolejowo-
drogowego podano 0,6 %,

nawierzchnia drogi dojazdowej asfaltowa stan dobry, na dojazdach do przejazdu z obu jego
stron zabudowane akustyczno - wibracyjne linie zblizania. Zarzadcg drogi jest Powiatowy
Zarzgd Drég w Strzyzowie,

iloczyn ruchu : 12973,5 (pomiar natezenia ruchu z maja 2016 roku),

szerokosc¢ korony drogi na przejezdzie — 6,0 m, szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach 5,0 m,
ogolna diugo$¢ przejazdu wg. metryki przejazdu wynosi 9,5 m,

stupki prowadzace Ula - w dniu zdarzenia brak, zostaly ustawione dnia 15.02.2019 r.
w trakcie prowadzonego postepowania (pismo zarzadcy drogi nr PZD.426.7.2019 z dnia 22.02
2019 r.),

oswietlenie przejazdu — dwa stupy o$wietleniowe, powazny wypadek zaistniat w porze dzienne;j,
odwodnienie przejazdu — grawitacyjne (powierzchniowe) bez uwag.
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszdéw Gtoéwny — Jasto

strona LEWA toru 100,85 T strona PRAWA toru
¥ ]
— s i,
i
] |
|
|
|
10,00 5,00 5,00 3,00 | 5,00 5,00 10,00
Odleglosé |
]
~ w o 0 m~ wn
g g g g g g g g
Wysokoéé ]
i
|
4,37% 6,12% 1,75% 1,40% ; -1,75% -3,84% -3,50%
&« < & [ — e i

Nachylenie

Rysunek 5 Profil dojazdéw do przejazdu kolejowo - drogowego w km 42,602, linia 106

Przejazd ten zostat zmodernizowany w ramach projektu ,Poprawa dostepnosci linii kolejowej przez
przebudowe niektérych elementéw infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 106 Rzeszéw —
Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013" — etap 3. Zadanie inwestycyjne realizowane na
podstawie umowy NR 90/103/0007/11/Z/| z dnia 22.02 2011 r. Projekt modernizacji obejmowat:

rozebranie istniejgcej zabudowy z ptyt CBP,

wykonanie odwodnienia opaskowego,

utozenie nowej zabudowy z ptyt CBP na szerokosci 6,0 m,
odtworzenie istniejgcej nawierzchni asfaltowej na dojazdach.

Prace modernizacyjne zostaly odebrane protokotem odbioru i przekazania do eksploatacji IRO3RI -
217-90-3/2012 z dnia 07.12.2012 r. z ograniczeniem predko$ci dla pojazdéw kolejowych m/innymi
na tym przejezdzie z powodu cyt. ,na brak wymaganych warunkéw widzialno$ci’. Przy czym nie
wskazano koniecznych do wykonania z tego tytutu prac ani obowigzujgcego ograniczenia predkosci.
Jednoczesénie odbiér kornicowy prac budowlanych na linii nr 106 protokét Nr IRO3K2 — 217/71/2013
przeprowadzony w dniach 25, 26, 29 i 30 lipca 2013 r. obejmujgcy przedmiotowy przejazd nie
odnosi sie do uwag i zastrzezeri wcze$niejszego protokotu dokonujgc odbioru przejazdu
z predkosciag rozktadowa.

W Protokole odbioru koricowego widnieje m/innymi wpis:

e pkt. IV. Wyniki badan technicznych: - pozytywne,
e pkt. V. Ocena jakosci robdt: dobra, wady trwate - brak

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo — drogowego kategorii D km 42,602 linia 106
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszow Gtowny — Jasto

Widocznos¢ czota pociggu z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym wpisana do
metryki przejazdu wynosi:

Tabela 2 - Warunki widoczno$ci czofa pociagu z drogi ujete w metryce przejazdowej dokonane w dniu 25.09.2018 r.

odlegio$¢ mierzona od skrajne] szyn wymagane warunki
Sm 10m 20 m widocznosci
strona toru strona toru strona toru odleglosé predkosc
prawa lewa prawa lewa prawa lewa migdzy v
osiami w rejonie
- F - F - F - £ - £ - £ toréw ,d” przejazdu N N N
8 = 4 8 £ 2 2 £ 3 2 F 3 2 F 3 ] F3 3 3 2 2 -
55 e Eer s (RS e D 2N BS L e s SR T Sl
693 | 920 | 702 | 760 568 | 880 | 702 | 568 98 500 702 | 760 j,d,,sft:fowy 100 550 360
Pomiary wykonane w dniu 21.11.2018 roku przez komisje kolejowa
693 | 920 [ 702 [ 760 [ 550 | 880 | 702 [ 558 | 98 | 500 | 702 | 760 | 100 [ 550 | 360 |

1. Widoczno$¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi:

Tabela 3 - Warunki widocznosci przejazdu z drogi

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane [m]
strona L 240 strona L 60
strona P 100 strona P 60

Kolorem 26itym oznaczono parametry widocznosci dia kierunku Jjazdy samochodu

Oznakowanie przejazdu od strony toru i drogi:
W dniu wypadku tj. 17.11.2018 r. byt oznakowany nastepujaco:

A) oznakowanie przejazdu od strony toru bedace w gestii PKP PLK S.A;;

A s

- z kierunku stacji Dobrzechéw (kierunek nieparzysty):
Wskaznik W-6a w km 41,944

- z kierunku stacji Frysztak(kierunek parzysty):
Wskaznik W-6a w km 43,205
B) oznakowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A.:

L 4 : ; :_’
¥ Ya
G3-krzyz éw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym.

19

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo ~ drogowy kategorii D; szlak Dobrzechdw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszdw Gtowny — Jasto

Od wewnetrznej strony oznakowany nalepka informujgcg o lokalizacji przejazdu kolejowo-
drogowego z kodem 106 042 602.

a) od strony prawej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie): G3 ustawiony w odlegtosci 5 m
od skrajnej szyny — kolor i barwa witasciwa. Znak czeSciowo przestoniety stupem
o$wietleniowym.

b) od strony lewej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie): G3 ustawiony w odlegtosci 5 m
od skrajnej szyny — kolor i barwa witasciwa. Znak czeSciowo przestoniety stupem
oswietleniowym.

C) oznakowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:

a) strona prawej toru (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

G-1c G-1b G-1a

G-1c - ustawiony w odlegto$ci 46 m od skrajnej szyny;

G-1b - ustawiony w odlegtosci 104 m od skrajnej szyny;

G-1a - ustawiony w odlegtosci 130 m od skrajnej szyny;

Osygnalizowanie zgodne z wzorem barwy zawartej w Zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 454).

A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor” - ustawiony w odlegto$ci 130 m od skrajnej szyny — kolor
i barwa znaku wtasciwa;

B-20,,STOP” ,bezwzgledny nakaz zatrzymania” sie ustawiony w odlegioéci 18 m od skrajnej
szyny toru nr 1. Po wypadku Zarzadza drogi przestawit znak umieszczajac go w odlegtosci 13 m.
P-12 - linia bezwzglednego zatrzymania” znajduje sie w odlegtoéci 5,0 m - linia stabo widoczna
P-7b - linia krawedziowa ciggta” - linia separacyjna oddzielajgca pobocze od drogi.

b) strona lewa toru (po prawej stronie drogi na dojezdzie):
G-1c ustawiony w odlegtosci 47 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

G-1b ustawiony w odlegtosci 98 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa,

G-1a ustawiony w odlegtosci 153 m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa,

A-10 ustawiony w odlegtosci 153 m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku wiasciwa,
B-20 ,,STOP” ,bezwzgledny nakaz zatrzymania sie” ustawiony w odlegtosci 12 m,
P-12 - linia bezwzglednego zatrzymania” znajduje sie w odlegtosci 5,0 m,

P-7b - linia krawedziowa ciggta” - linia separacyjna oddzielajgca pobocze od drogi.

Usytuowanie reklam, bilbordéw: w obrebie przejazdu nie bylo reklam i bilbordéw utrudniajgcych
widocznoseé.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia:
Ostatniego szczegbtowego przegladu 79 przejazdéw na linii kolejowej nr 106 dokonat inspektor
diagnosta w dniach od 07 do 25 maja 2018 roku. W ramach badania diagnostycznego sprawdzono:

» stan nawierzchni kolejowej i drogowe;j,

szerokosé i stan ztobkdw,

stan odwodnienia,

stan i kompletno$¢ oznakowania przejazdu od strony toru i drogi,
warunki widzialnosci,

wygrodzenie przejazdu.

Whioski pokontrolne dla kazdego z 79 przejazddéw kolejowo — drogowych ujeto w protokole
nr IZDKN 1/3- 02/05/2018 z dnia 28.05.2018 roku.

W czesci dotyczacej przejazdu kat. D w km 42,602 w protokole zapisano odpowiednio:

stan techniczny torow dobry, droga asfaltowa dobra,

wyczysci¢ ztobki,

stan odwodnienia — bez uwag,

osygnalizowanie — bez uwag,

trojkaty widzialnosci zachowane zgodne z metrykg przejazdowa,
brak wygrodzenia dojazdéw str. L i P stupkami prowadzacymi U-1a.

Ponadto w czesci koricowe] tego protokotu odnoszac sie do wszystkich 79 przejazdow kolejowo —
drogowych wydano wnioski i zalecenia:

1;

oo

na wszystkich przejazdach nalezy na biezgco kosi¢ trawe, wycinaé odrosty krzakéw celem
utrzymania nalezytych trojkgtow widocznosci, sprawdzaé szerokosé¢ ztobkéw oraz kontrolowad
potozenie ptyt przejazdowych w planie i profilu,

wystapi¢ do odpowiednich administracji drég o uzupeinienie znakéw drogowych odmalowanie
lub wymiana mato czytelnych oraz o wykoszenie traw i wyciecie krzakéw zastaniajacych znaki
zblizania G1,

wystapi¢ do odpowiednich administracji drég o wygrodzenie dojazdéw pachotkami zgodnie
z § 81 pkt 5 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych,
jakim  powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z p6zn. zm.),

poprawi¢ potozenie ptyt i oczyscic ztobki,

wymieni¢ uszkodzone ptyty przejazdowe.

Wskazano nastepujgce terminy dla usuniecia usterek:

- poprawi¢ potozenie piyt i oczysci¢ ztobki do 20.07.2018 r.
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- pozostate usterki do 30.08.2018 r.

Do dnia wypadku dla przejazdu kategorii D w km 42,602 nie zrealizowano zalecert pokontrolnych
w zakresie ustawienia stupkéw prowadzgcych U-1a.

Stupki prowadzgce zarzadca drogi ustawit dnia 15.02.2018 r. w trakcie prowadzonego postepowania
(pismo zarzgdey drogi nr PZD.426.7.2019 z dnia 22.02.2019 r.) tj. po zaistnieniu powaznego
wypadku.

Ponadto stosownie do § 16 pkt 2 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie w zwigzku z zaistniatym
powaznym wypadkiem zarzadca kolei i zarzgdca drogi dokonali pomiarow trojkatow widocznosci.
Ogledziny przejazdu kategorii D w km 42,602 i pomiary trojkatéw widoczno$ci wykonano dnia
26.11.2018r.

Z powyzszych czynnoéci spisano ,Arkusz pomiaru widocznosci oraz sprawdzenia stanu
technicznego przejazdu kolejowego”.

Opis infrastruktury kolejowej — urzadzenia srk

Linia kolejowa nr 106 szlak Dobrzechéw - Frysztak wyposazona w poélsamoczynng,
dwukierunkows, jednoodstepowg blokade liniowa typu Eap z kontrolg nie zajetosci szlaku po torze
nr 1. Urzadzenia kontroli prowadzenia ruchu pociggdw — shp. Przejazd kategorii D — nie jest
wyposazony w urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.

11.1.6. Stosowane na miejscu wypadku $rodki tgcznosci radiowej i telefonicznej

Dyzurny ruchu stacji Frysztak ,.Fr”

» Centralka dyspozycyjna DGT IP-R nr 1002,

» Radiotelefon drogowy Maxon PM 200,

» Radiotelefon pociggowy Radmor 3206.160: R-3036 nr 7904736, M-3066 nr 1200758,

» Telefon stacjonarny: Telefax Panasonic KX-FT938.

Radiotelefony sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radio-stop w stanie nienaruszonym.
Ostatnie badanie diagnostyczne urzadzer telekomunikaciji wykonano w dniu 10.10.2018 r.

Systemy tgcznosci sprawne, kwalifikujg sie do dalszej eksploatacii.

Przejazd kategorii D — nie jest wyposazony w urzgdzenia tgcznosci.

Autobus szynowy VT 614 SN84-002

» Kabina B:
Radiotelefon pociggowy Pyrylandia F-747: manipulator 0139/0L/00081748, zespét nadawczo

odbiorczy 0561/0L/00081750, zasilacz 0796/0L/00081749.
Radiotelefon sprawny.

Ostatnig kontrole wykonano w dniu 07.08.2018 r. z czego sporzadzono protokot
nr RUR3.01/420/../2018. W wyniku kontroli stwierdzono, ze urzgdzenie radiotelefoniczne spetnia
wymagane parametry techniczne i moze by¢ eksploatowane w sieciach radiotgcznosci
administrowanych przez PKP PLK S.A.
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I.1.7. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku w okresie bezposrednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono zadnych

prac utrzymaniowo — remontowych.

1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Informacje o zdarzeniu dyzurny ruchu stacji Frysztak otrzymat od maszynisty pociggu 33110.

Zostata powotana komisja kolejowa dziatajaca na terenie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Rzeszowie i przewoznika kolejowego SKPL Cargo sp. z 0. o.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy kolei
i przewoznika kolejowego zestawiono w tabeli 4.

Tabela 4 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina ; g
powiadamiajgcego powiadomienia <cnastea powiadaniana
Maszynista poc. 33110 11:50 ISEDR
ISEDR 11:52 gyspogytor Zaktadowy 1Z
zeszow
Dyspozytor odcinkowy, operator
gggzggﬁor Znkeadeny 12 11:54 112 i Pogotowie ratunkowe,
Policja, Straz pozarna,
ISEDR 11:57 |IZ Rzeszow
ISEDR 12:00 ISE
: PrzewoZnik
ISEDR 1203 SKPL Cargo sp. z 0.0.
: Powiatowy Zarzad Ruchu
ISEDR 12:10 Drogowego
ISEDR 12:15 Spotka PKP Intercity S.A.

1.1.9.0pis dzialan ratowniczych podejmowanych przez

wyspecjalizowane

jednostki

ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz zespoty
ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych,
- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Komenda Powiatowa Policji w Strzyzowie,

- Prokuratura Rejonowa w Strzyzowie,
- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Krakowie,
- Komenda Regionalna SOK w Przemysiu,
- Przewoznik SKPL Cargo sp. z 0.0.
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Czas trwania akcji ratownicze;j:

W wyniku wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

Pogotowie ratunkowe -od godziny 12:10 dnia 17.11.2018 .

Straz pozarna -od godziny 12:10 do godziny 16:40 dnia 17.11.2018 r.
Policja - od godziny 12:10 do godziny 16:40 dnia 17.11.2018 r.
Prokurator - od godziny 13:10 do godziny 16:40 dnia 17.11.2018 r.

Tor nr 1 na szlaku Frysztak — Dobrzechow zamkniety od godziny 11:50 dnia 17.11.2018 r. do
godziny 16:40 dnia 17.11.2018 r.

I.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

1.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegdlnosci pasazerowie i osoby trzecie,

personel kolejowy facznie z wykonawcami

Tabela 5 - Liczba os6b poszkodowanych w wypadku

: Pomoc ambulatoryjna
Kategoria ; " ;
poszkodgwanych Zabitych Ciezko rannych | lub pobytw szpﬂalu do
24 godzin
pasazerowie nie byto nie byto nie byto
pracownicy facznie ; :
z pracownikami podwykonawcow nie biplo e Dl f
uzytkownicy przejazdéw kolejowych 2 nie byio nie byto
asoby NBURESWNIGNS: dd ; nie byto nie byto nie byto
przebywania na obszarze kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto

Informacje o poszkodowanych w zdarzeniu:

Kierujgcy pojazdem drogowym (samochéd osobowy) oraz pasazer tego pojazdu poniesli $mier¢ na
miejscu. Maszynista prowadzacy pocigg, ktéry po zdarzeniu poczut sie zle zostat przez pogotowie
ratunkowe przewieziony na obserwacje do szpitala.

Tabela 6 - Ograniczenia w ruchu pociagéw

Ograniczenia w ruchu pociggdw:

Sidia G B od dnia 17.11.2018r. | do dnia 17.11.2018r.
pre pociag godzina 11:50 godzina 16:40

o - Y N ilo§¢  minut
opo6znione pociggi osobowe ilos¢ pociggéw 3 opéznienia 99

o o0 - " ilo¢  minui
opo6znione pociggi towarowe ilos¢ pociagéw 0 opéznienia 0
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uruchomienie komunikacji | od dnia 17.11.2018r. do dnia 17.11.2018r.
zastepczej godzina 13:00 godzina 16:40
zamkniecie Dobraeehow | o ania 17.11.2018r. | do dnia 17.11.2018r.
szlaku: ry godzina 11:50 godzina 16:40
(tor nr 1)
: c o N Komunikacja zastepcza na
odwotanie pociggdw ilos¢ pociggdéw 2 odcinku Strzyzéw - Jasto

11.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

Nie stwierdzono strat zwigzanych z przewozonym w pociagu bagazem.
W wyniku powaznego wypadku catkowitemu zniszczeniu ulegt pojazd drogowy (samochéd osobowy
marki Ford Focus).

I1.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

$rodowisku itp.

Uszkodzenia w pojezdzie kolejowym przewoznika SKPL Cargo sp. z 0.0. w pociagu MPM nr 33110:

uszkodzeniom ulegta kabina B cztonu spalinowego zespotu trakcyjnego VT 614 SN84-002 gdzie
uszkodzone zostaly elementy obudowy i sterowania oraz powtoka malarska przedniej czeéci pojazdu
kolejowego. Uszkodzone zostaty od strony kabiny B cztonu spalinowego zespotu trakcyjnego cztery
przewody powietrzne, przewod wielokrotnego sterowania, hak i obudowa zderzaka oraz wskaznik

stanu hamulcow.

Zniszczenia w infrastrukturze torowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i drogowej Powiatowy Zarzad
Drog Strzyzow: zadnych strat | uszkodzen w infrastrukturze i $rodowisku nie stwierdzono.

I.3. Warunki zewnetrzne

11.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.)

Tabela 7 - Warunki pogodowe

pora dnia dzienna zachmurzenie umiarkowane
opady brak temperatura 2°C
widocznosé dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska brak

Powazny wypadek zaistniat na przejezdzie kolejowo-drogowym gdzie profil drogi dojazdowej z obu
stron do przejazdu jest na wzniesieniu.
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1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zakladu goérniczego, powddz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

ll.1. System zarzadzania bezpieczenistwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego
wypadku

lil.1.1 Organizacja i spos6b wydawania polecen

Organizacje oraz sposob wydawania i wykonywania polecen w odniesieniu do analizowanego
przejazdu kolejowo — drogowego, okresla metryka przejazdu kolejowo-drogowego zaktualizowana dnia
05.07.2018 r. i podpisana przez zastepce dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie.

Na szlaku Dobrzechéw — Frysztak zabudowana jest pétsamoczynna dwukierunkowa jednoodstepowa
blokada liniowa typu Eap z kontrolg niezajetosci szlaku po torze nr 1.

W przypadku nieprawidtowo dziatajgcej blokady liniowej na szlakach stycznych podstawg prowadzenia
ruchu pociagéw jest telefoniczne zapowiadanie pociggdw.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania poleceri zwigzanych z obstugg blokady liniowej
i prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku zawarte sg w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu
(RTPR) stacji Frysztak oraz Dobrzechéw w szczegolnosci w dziatkach 1, 2, 5 i 9 zatwierdzonych przez
kierownictwo Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecenh ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

ill.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)
Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:

Maszynista pociagu MPM nr 33110:

» stanowisko: maszynista spalinowych pojazdow trakcyjnych,

» staz pracy: 9 miesiecy, w spotce SKPL,

» miejsce zatrudnienia: SKPL Cargo sp. z 0.0,

» data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynista SPT: $wiadectwo BOSZ-147-
981/2017 z dnia 11.12.2017 r. wydane przez PKP Intercity,

» data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

» data autoryzacji na pojazd typu VT614 serii SN84: 19.04.2018 r.,
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data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 24.10.2018 r.,

powazny wypadek zaistniat w 8 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 20 godzin,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 05.06.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do dnia
05.06.2019 .,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy Osrodek w Lublinie,

pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajgce posiadane kwalifikacje tj. Licencja
maszynisty oraz Swiadectwo uzupetniajace z dnia 19.04.2018 r.,

Kontrolka znajomosci szlaku, wazna na Il pétrocze 2018 r. z uzyskania znajomoséci odcinkow
linii kolejowych Rzeszéw — Jasto z dnia 13.09.2018 r.,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych,
ostatnie szkolenie 17-18.09.2018 r.

Kierownik pociagu MPM nr 33110:

stanowisko: kierownik pociggu,

staz pracy: 9@ miesiecy w spodtce SKPL,

miejsce zatrudnienia: SKPL Cargo sp. z 0.0.,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu: 27.11.1990 r. $wiadectwo
nr 311/90,

data ostatniego egzaminu okresowego: 07.05.2018 r. z wynikiem ,zdany”,

data autoryzacji na stanowisku pracy: 12.05.2010 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 25.05.2018 r.,

powazny wypadek zaistniat w 4 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 24 godziny,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 08.08.2018 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy Przychodnia Badan Profilaktycznych w Rzeszowie,

pracownik posiadat wazne Upowaznienie z dnia 15.07.2017 r. do wykonywania czynnos$ci na
stanowisku kierownika pociggu wydane przez Prezesa SKPL Cargo Sp. z 0.0.,

Kontrolka znajomosci szlaku 2018 r. aktualna,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadniern SMS na pouczeniach okresowych,
ostatnie szkolenie 09.11.2018 r.

Kwalifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikéw biorgcych udziat w zdarzeniu
nie budza zastrzezen.
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I11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegdlnosci opis

procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznych
i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje Ilub certyfikat
bezpieczenstwa obowigzani sg opracowa¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

» zarzadce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,
» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A21, zaistnialym w dniu 17 listopada 2018 r o godz.11:49 na przejezdzie kategorii D
w km 42,602 linii kolejowej nr 106, posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem,
zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Z uwagi na fakt, iz przejazd kolejowo — drogowy, na ktdrym doszto do badanego przez PKBWK
zdarzenia jest zarzgdzany przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a w zdarzeniu
uczestniczyt pojazd kolejowy przewoznika tj. spdtki SKPL Cargo sp. z o.0. ktéry nie przyczynili sie
do zaistnienia zdarzenia, przeprowadzono analize SMS obu podmiotéw w podstawowym zakresie.

Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentacja SMS zarzadcy infrastruktury obejmuje elementy zestawione w Tabeli 8.

Tabela 8 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/N , Dat
Lp. pl}gzeguryr Nazwa dokumentu / procedury Wersja wydaaiia
1. | Ksieaa Ksiega Systemu Zarzgdzania 5.0 12.06.2018
SM%Q Bezpieczenstwem PKP  Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Proces giowny

Udostepnianie  infrastruktury  kolejowe;j 2.7 |31.01.2018
i prowadzenie ruchu kolejowego

Procedury proceséw wspomagajacych

3. | SMS-PW-01 Utrzyt_nanlg-hnn I_<0Iejqng W sprawnosci 3.5 12.06.2018
technicznej i organizacyjnej

2. | SMS-PG-01

4. | SMS/ Utrzymanie pojazddéw kolejowych 2.2 |31.01.2018
MMS-PW-02
5 | SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen 21 20.12.2016
MMS-PW-03 | kolejowych
6. DWW Prowadzenie akcji usuwania skutkow | 2.3 | 12.06.2018
SMS-F-04 wypadkéw kolejowych
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7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.3 12.06.2018
8. | SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 26 |12.06.2018
9. | SMS-PW-07 | Zarzadzanie $rodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.6 12.06.2018
11. Bezpieczne projektowanie infrastruktury | 2.8 | 14.11.2017
SMS-PW-09 | kolejowej i zasady wspolpracy
z projektantami
12. | SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i odnowienie linii| 2.7 | 12.06.2018
kolejowej
13. | sMs-pw-11 | Wspdtpraca  z  wykonawcami  rob6t | 3.0 |12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspotpraca z dostawcami i wykonawcami 2.4 12.06.2018
15. | SMS/ Wspétpraca z zarzadcami infrastruktury 2.4 12.06.2018
MMS-PW-13 | i uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1.3 [12.06.2018
MMS-PW-14
17. | SMS/ Analiza danych 1.4 |31.01.2018
MMS-PW-15
18. | SMS/ Komunikacja wewnetrzna i zewnetrzna 1.3 |12.06.2018
MMS-PW-16
19. Dopuszczanie elementow podsysteméw 2 14.11.2017
SMS-PW-17 i technologii przeznaczonych do stosowania
na liniach kolejowych zarzgdzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
20. Ocena wplywu innych dziatan w zakresie | 1.2 | 31.01.2018
SMS/ zarzgdzania na System Zarzadzania
MMS-PW-18 | Bezpieczenistwem oraz System Zarzgdzania
Utrzymaniem
Procedury proces6w monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. | SMS/ Nadzor nad dokumentami i zapisami 1.4 | 31.01.2018
MMS-PD-01
22. | sMs/ Audyty Systemu Zarzgdzania | 1.4 | 31.01.2018
Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzgdzania
MMS-PD-02 y
Utrzymaniem
23. | sms/ Przeglad Systemu Zarzadzania | 1.4 | 31.01.2018
MMS-PD-03 Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzgdzania Utrzymaniem
24. | gMms/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie | 4.4 |31.01.2018
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
MMS-PD-04 | > 3 _cezpleczens
oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
o5 | SMS/ Dziatania korygujgce i zapobiegawcze 1.5 |31.01.2018
MMS-PD-05
Procedury procesow analizy ryzyka
26. | SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017
MMS-PR-01
27. | SMS/ Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.6 12.06.2018
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MMS-PR-02

28. | SMS/ Zarzadzanie zmiang 1.6 |31.01.2018
MMS-PR-03

20 Postepowanie z projektem postanowienia na 1 29.11.2016
SMS PR-04 odstepstwo od wymagan w zakresie

sytuowania drzew i krzewdéw w sgsiedztwie

linii kolejowych

QOpracowanie, nadzorowanie i zarzgadzanie 2:5 22.05.2017

programami poprawy bezpieczenstwa
Pozostale dokumenty

30 | smMs-PR-06

31. Rejestr zagrozen 28.11.2017
32. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 20.11.2017
2018

Zarzadca infrastruktury - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. posiada:

autoryzacje bezpieczenstwa:

Numer UE PL2120150007,

Data wydania 30.12.2015 r.,

Data waznosci 30.12.2020 r.,

Rodzaj infrastruktury normainotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

YV VY

»  Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:
- diugos¢ linii ogotem 18 532 km,
- dlugos¢ torow ogdtem 36 440 km,
» Zarzadzane linie kolejowe:
- magistralne 23%,
- pierwszorzedne 54%,
- drugorzedne 17%,
- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedituzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia
wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczernistwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Instrukcje wewnetrzne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w szczegélnosci:

a) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — Id-1, wprowadzone
Zarzadzeniem nr 14/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005 roku;

b) Id-2 — Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych, wprowadzone Zarzadzeniem
nr 28/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika 2005 roku;

c) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego — 1d-3, wprowadzone Zarzadzeniem
nr 98/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009 roku;

d) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym — le-5, wprowadzona Uchwatg nr 497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 2 czerwca 2015 roku;

e) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen sterowania
ruchem kolejowym — le-6, wprowadzone Zarzgdzeniem nr 23/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 roku;

f) Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej wykonywanej na poszczegoblnych
etapach modemnizacji linii kolejowych — Ig-1, wprowadzone Zarzgdzeniem nr 33/2015 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 roku:

g) Zasady opracowania i publikowania instrukcji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz uzyskiwania zgody na odstepstwo — la-7, wprowadzone Zarzadzeniem nr 1196/2015 z dnia
15 grudnia 2015r;

h) Wytyczne przeprowadzania odbioréw korficowych robot inwestycyjnych prowadzonych przez
Centrum Realizacji Inwestycji — zatgcznik do Decyzji 48/2013 Prezesa Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 27 wrzesnia 2013 roku.

Dokumentami zewnetrznymi, zwigzanymi z niniejszg procedurg sa:

obowigzujgce na dzien wykonania robét europejskie akty prawne opublikowane w Dzienniku
Urzegdowym Unii Europejskiej; obowiazujgce na dzien wykonania Robét polskie akty prawne
opublikowane w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, Monitorze Polskim Dzienniku
Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej oraz Dzienniku Urzedowym wtagciwego ministra.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczerstwem (SMS) spétka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku zostata wydana w dniu 28.06.2018 r.
(wersja 7.0).

Rejestr ten zawiera nastgpujace elementy: nazwa zagroZenia, numer zagrozenia, zrodio
zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajacy zrédtami zagrozenia oraz zasady akceptacii
ryzyka.

W ramach przedmiotowego postgpowania w sprawie powaznego wypadku, Zespét badawczy
Komisji  przeprowadzit analize zawartosci ,Rejestru  zagrozen”, stanowigcego jeden
z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadey infrastruktury, PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawartos¢ tego Rejestru jest opracowana w taki sposéb, ze zagrozenia
dotyczgce przejazddw kolejowo-drogowych umieszczono w réznych rozdziatach.

Z badanym zdarzeniem zwigzane s3 nastepujgce zagrozenia:
1. Ujete w pkt 5.9 Rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowien Prawa o ruchu drogowym
przez uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé dla pieszych”:
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a. ppkt 5.9.4  niezastosowanie sie¢ do informacji wynikajgcych ze znakéw
drogowych pionowych”,

b. ppkt 5.9.5 ,niezastosowanie sie¢ do informacji wynikajgcych ze znakow
drogowych poziomych”.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze kierowca samochodu przejezdzajac przez przejazd nie zastosowat
sie zaréwno do znaku B-20, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat pojazdu
drogowego i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy wprost przed jadgcy pocigg 33110. Zespot
badawczy uznaje te okolicznosé, jako przyczyne bezpoérednia zaistniatego zdarzenia.

Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikow zarzadcy
infrastruktury.

System Zarzadzania Bezpieczeristwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zakfadzie Linii Kolejowych w Rzeszowie zostat wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek
organizacyjnych spdtki oraz kierownikéw komorek organizacyjnych spétki do zapoznania sig
z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikow z dokumentacjg
SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej spaétki.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkolen i pouczen
okresowych pracownikéw. Zespét badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

Przewoznik kolejowy: Spotka SKPL Cargo sp. z o. o.

Podstawowym celem dziatania Spotki jest przewdz towaréw i oséb w wagonach kolejowych
przeznaczonych do przewozu towaréw lub oséb jako podwykonawca przewozéw realizowanych
przez innych przewoznikéw kolejowych, na odcinkach linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK
S.A. oraz na liniach (odcinkach) bedgcych w uzytkowaniu organéw samorzgdowych. Spétka
wykonuje obstuge bocznic w zakresie przewozow pomigdzy stacjg a bocznicg i odwrotnie. Spétka
jest podwykonawcg przewoznikow takich jak; PKP CARGO S.A., CTL Logistics, POL-MIEDZ
TRANS Sp. z o0.0., Lotos Kolej, DB Schenker i na zlecenie innych przewoznikéw. Realizacja
przewozow w/w wykonywana jest przy uzyciu wagondéw uzytkowanych przez przewoznikow
gtéwnych z uzyciem pojazddw trakcyjnych — lokomotyw nalezgcych (stanowigcych wltasnos¢ SKPL
Cargo sp. z 0.0. lub dzierzawionych) do SKPL Cargo sp. z 0.0.

SKPL Cargo sp. z o0.0. realizuje takze przewozy os6b pociggami pasazerskimi na wyznaczonych
trasach kolei waskotorowych i na trasach linii kolejowych (odcinkach) przejetych przez samorzady
lub bedagcych w zarzadzie PKP PLK S.A..

Wyzej wymieniona dziatalno$¢ prowadzona jest na podstawie licencji udzielonych przez Urzad
Transportu Kolejowego:

1) Przewéz rzeczy — licencja nr WPR/230/2013 z dnia 13.09.2013 r.,
2) Przewdz oséb — licencja nr WP0/231/2013 z dnia 30.12.2013 r.
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Spotka SKPL Cargo sp. z 0. 0. jako przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - czesé A:

»

»
»

v

v

Y
re

TR =T W S —— PL1120150005,

Data wydania ............... 12.03.2015r.,

Data waznosci ............... 11.03.2020 r.,

Rodzaj przewozow ......... a. pasazerskie, bez przewozo6w kolejami duzych predkosci,

b. towarowe, w tym przewozy tadunkéw niebezpiecznych,

Wielkos¢ przewozow ...... a. ponizej 200 min osobokilometréw rocznie,
b. ponizej 500 min tonokilometréw rocznie.

Wielko$¢ przedsiebiorstwa ........................ mate.

2) certyfikat bezpieczenstwa - czesé B:

YV VYV VY

v

0T 1 o W —— PL1220150013,

Data wydania ............... 17.09.2015 .,

Data waznosci ............... 18.09.2020 .,

Rodzaj przewozow... ... pasazerskie, bez przewozéw Kkolejami duzych predkosci,

przewozy towarowe, w tym przewozy tadunkéw niebezpiecznych,

Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Infra SILESIA S.A., Dolnoslgska

Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu.

SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM W TRANSPORCIE KOLEJOWYM
SKPL Cargo sp. z o.0.
Tabela 9 - Zestawienie procedur SMS przewozZnika SKPL Cargo spétka z o.0.

LP. Nr procedury Procedura

1 P/01 Realizacja procesu przewozu

> P/02 Nadzor nad dokumentami i zapisami Systemu Zarzgdzania

Bezpieczenstwem

3 P/03 Dostep do informacji zwigzanych z bezpieczeristwem

4 P/04 Dziatania korygujace

5 P/05 Dziatania zapobiegawcze

6 P/06 Nadzdr nad niezgodnoéciami

7 P/O7 Zarzgdzanie kompetencjami personelu

8 P/08 Ocena zgodno$ci celéw bezpieczenstwa ze standardami

Opracowywanie, nadzorowanie i zarzgdzanie programami poprawy
9 P/09 . ’
bezpieczenstwa

10 P/10 Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego

gl P/11 Identyfikacja zagrozer i analiza ryzyka technicznego
12 P/12 Zarzadzanie zmiang

13 P/13 Utrzymanie sprawnosci taboru oraz zasobéw technicznych
14 P/14 Ocena dostawcow
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15 P/15 Audyty i kontrole

16 P/16 Wymiana informacji i zarzadzanie informacja

17 P/17 Identyfikacja zdarzen potencjalnie wypadkowych

18 P/18 Raportowanie wskaZznikéw bezpieczenstwa

19 P/19 Przygotowanie planéw postepowania na wypadek zagrozenia
20 P/20 Gotowosc i postepowanie w wypadku stwierdzenia zdarzenia
21 P/21 Ciggte doskonalenie

22 P/22 Przeglad zarzadzania

Tabela 10 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS SKPL Cargo spétka z o.o.

Lp. Wymagania prawne SMS Procedura SMS
Programy poprawy bezpieczenstwa przewoznika kolejowego | P09, Program
okreslajgce ich cele w tym zakresie, ilosciowe i jako$ciowe | poprawy

1 parametry osiggniecia okreslonego poziomu bezpieczenstwa, | bezpieczenstwa
sposéb przekazania informacji zawartych w programie
pracownikom przedsiebiorstwa,;

Opisy procedur, jakie wdrozono Ilub nalezy wdrozy¢ w | pkt 4.2, 4.8.
przedsiebiorstwie dla osiggniecia celéw przyjetych w programach | SMS, P08,P12

5 poprawy bezpieczenstwa zapewniajgcych zgodnos¢ uzyskanych
efektbw z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci,
przepisami krajowymi dotyczgcymi bezpieczenstwa i decyzjami
Prezesa UTK dotyczacymi bezpieczenstwa,

Opisy procedur, jakie wdrozono Ilub nalezy wdrozy¢ dla | pkt 2., 4.1
zapewnienia wiasciwego utrzymania pojazdéw kolejowych, na | SMS, P01,P13

3 poziomie zgodnym ze standardami obowigzujgcymi w zakresie
biezgcego utrzymania oraz w okresie catego wieloletniego cyklu
uzytkowania;

Szczegolowe opisy procedur i metod dokonywania | pkt 4.10, 4.18.
w przedsiebiorstwie oceny ryzyka powstatego w zwigzku | SMS, P09, P10,

4 z prowadzeniem dziatalnosci eksploatacyjnej infrastruktury | P11, P16, P18,
kolejowej, urzgdzen stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego | P19
i pojazdow Kolejowych;

Sposéb sprawowania nadzoru nad oceng ryzyka przy | P08, P16, P04,
prowadzeniu dziatalno$ci na dotychczasowych warunkach, jak | P05, P06, P07,

5 rowniez w przypadku wprowadzenia zmian w dotychczasowej | P14, P21,P22
dziatalnoéci lub gdy zastosowano nowy rodzaj urzgdzen lub
materiatu powodujgcego powstanie nowego ryzyka, ktore
dotychczas nie wystepowato;

Systemy i programy szkolenia pracownikéw bezposrednio | pkt 4.7. SMS,
zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, obstugg | P07

6 i utrzymaniem urzadzen biorgcych udziat w prowadzeniu ruchu

i pojazdéw oraz zapewniajgce kwalifikacje pracownikéw na
poziomie gwarantujgcym wiasciwe i bezpieczne prowadzenie
dziatalnosci;
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Rozwigzania stosowane w przedsigbiorstwie =zapewniajgce | pkt 4.5., 4.9,
prawidtowy dostgp do informacji zwigzanych z bezpieczenstwem | 4.14. SMS,
w ramach przedsigbiorstwa oraz wymiane informacji pomiedzy | P13, P02, P03,
7 uczestnikami procesu przewozowego na okreslonej | P15, P17
infrastrukturze, a takze sposob dokumentowania informacji oraz
tryb  sprawowania nadzoru nad waznymi informacjami
dotyczgcymi bezpieczenstwa;
Procedury zgtaszania i dokumentowania wszystkich zaistniatych | pkt 4.15. SMS,
3 wypadkow _i incydentéw zapewniajgce: a_by w.szys:tkie ‘by{y P18, P19, P04,
zgtaszane | badane w celu okreélenia i realizacji dziatari | P05, P06, P16,
zapobiegawczych; P17, P20
Obowigzujgce w przedsigbiorstwie postanowienia | pkt 4.6., 4.17.
0 czestotliwosci i trybie wewnetrznych audytéw oraz kontroli | SMS, P08, P22,
9 systemu bezpieczenstwa na réznych poziomach zarzgdzania | P15
w zakresie zagadnien zwigzanych z bezpieczeristwem:;
Inne  postanowienia  wynikajace z planéw  dziatania | pkt 4.16. SMS,
10 przedsigbiorstwa, systemu alarmowania i informowania | P18, P19
0 niebezpieczenstwach, w tym wszelkie uzgodnienia
Z odpowiednimi wtadzami publicznymi.
Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznik prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen —
ryzyko operacyjne i techniczne SKPL Cargo sp. z 0.0.”. Rejestr ten zostat sporzgdzony dnia
01.02.2016 r. i zaktualizowany 04.04.2017 r. i 23.02.2018 r.

Rejestr zawiera 98 zagrozeri podzielonych na 18 czesci. Bezposrednio z badanym zdarzeniem
zwigzane jest nastepujgce zagrozenie:

Czesc 6. Realizacja czesci przewozu

43 — zdarzenia kolejowe na przejazdach kolejowych (najechanie pojazdu kolejowego na osoby lub
pojazd drogowy korzystajacy z przejazdu kolejowo-drogowego).

Znajomos$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikéw przewoznika

Wszyscy pracownicy bezpoérednio zwigzani z zaistnieniem zdarzenia byli przeszkoleni z zakresu
SMS. Zespot badawczy uznaje realizacje szkolert pracownikéw z zagadnien SMS i komunikacje
wewnegtrzng w tym obszarze, jako prawidtowe.

Dziatania kontrolne u zarzadcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczenstwa na rok 2017 i 2018. Zarzadca okreslit, jako cel ,Programu poprawy bezpieczeristwa
ruchu kolejowego na rok 2017” - dazenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczeristwa
przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem
zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji.
Szczegolny nacisk w programie zarzadca ktadzie na podejmowanie proaktywnych dziatar
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie $wiadomosci
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zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogg stwarzac btedy, nieuwaga, rutyna czy
nieprzestrzeganie przepisow.

W ramach ,Programu poprawy bezpieczerstwa na rok 2017 w czgsci ,Monitorowanie” wyznaczono
cel pt. ,Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych” obejmujgcy
nastepujgce dziatania:

>  audyt SMS w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych,

» kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A-D oraz przejs¢ przez tory kategorii E,

» monitorowanie usterek urzadzen na przejazdach kategorii B i C w celu ich niezwlocznego
usuwania,
dodatkowe kontrole przejazdéw i przejé¢ na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzgdu Spotki z dnia 20.06.2011 r.

A7

Ponadto w czesci ,Doskonalenie” ww. Programu wyznaczono cel pt. ,Podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych” obejmujgcy nastepujgce dziatania:
»r modernizacje przejazdow kolejowych, w tym modernizacja nawierzchni, zabudowa
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) lub telewizji uzytkowej (TVU),
»  wyposazenie straznic na przejazdach kategorii A o najwyzszym poziomie ryzyka w systemy
wymiany informacji,
»  likwidacja lub przekwalifikowanie przejazddw kategorii A z zawieszong obstuga,
»  organizowanie szkolen w zakresie kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowych
dla nowych pracownikow i pracownikéw, ktérym uprawnienia wygasty.
Dodaé nalezy, ze ww. zarzadca przewidziat dodatkowe dziatania rowniez w ,Programie poprawy
bezpieczenstwa na rok 2018 takie jak:

> prace koncepcyjne w zakresie opracowania narzedzi wspomagajgcych zarzgdzanie ryzykiem
na przejazdach kolejowo-drogowych,
> oznakowanie dojazdéw do przejazdéw kolejowo-drogowych  poziomymi liniami
spowalniajgcymi jazde i przenoszacymi na kierownice pojazdu efekt drgania.
W odniesieniu do analizowanego w niniejszym raporcie przejazdu kolejowo-drogowego
przeprowadzono w dniach od 07 do 25 maja 2018 roku szczegotowego przegladu przejazdow na
linii kolejowej nr 106 (szczegdty w pkt. 11.1.5.).

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem” (ostatnia wersja 1.3
wydana w dniu 31.01.2018 r.). Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania
planowych ipozaplanowych audytéw SMS oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS),
stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzgdcy sg zgodne z przepisami
i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgdzania bezpieczenstwem utrzymaniem
sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Zakres procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane
zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora audytéw
wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa i zatwierdzanego przez
Czionka Zarzadu Spotki wiasciwego ds. SMS. Audyty SMS sa przeprowadzane przez audytoréw
i ekspertéw technicznych bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych
przypadkach mozna powota¢ réwniez innych ekspertéw. Sktad zespotu audytoréw wewnetrznych
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SMS zostat okresélony Decyzjg nr 41 Cztonka Zarzgdu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z péZniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytéw kompleksowych — prowadzonych przez
zespot audytorow obejmujgcych kilka obszaréw tematycznych oraz audyty tematyczne -
obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez
jednego audytora lub zespét audytoréw. Audyty ponadto mogg byé planowe (ujete w rocznym planie
audytéw SMS) i pozaplanowe.

W roku 2017 w ramach dziatalno$ci audytowej SMS zarzadca zrealizowat ogotem 37 audytéw
wewnetrznych SMS, z czego:

1) 7 audytéw kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy),

2) 9 audytow z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robét
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centrow
Realizacji Inwestycji (IR),

3) S audytéw skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zakiadéw i Sekgji
Eksploataciji,

4) 1 audyt kompleksowy w zakresie zarzgdzania bezpieczehstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych w Centrali, IZ oraz IR,

5) 4 audyty dotyczace drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéw kolejowych na terenie
wybranych 1Z,

6) 4 audyty dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni na terenie
wybranych IZ,

7) 4 audyty dotyczace realizacji procesu utrzymania przekaznikéw stosowanych
w urzgdzeniach srk na terenie wybranych 1Z,

8) 1 audyt dotyczacy przygotowania do zimy na terenie wybranego 1Z,

9) 2 audyty dotyczgce ratownictwa technicznego na terenie wybranych |Z.

W latach 2017 do 2019 na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie nie przeprowadzono
audytu SMS tym samym analizowany przejazd kolejowo-drogowy, nie byt przedmiotem zadnego
z przeprowadzonych w Spétce PKP PLK S.A. audytéw wewnetrznych SMS.

Audyty systemu zarzgdzania bezpieczeristwem przewoznika.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczeristwem przewoznika funkcjonuje procedura P15
pt. ,Audyty i kontrole”. Audyty sg realizowane na podstawie rocznego planu audytu na dany rok
zatwierdzanego przez Prezesa Zarzadu.

W roku 2017 w ramach dziatalnoéci audytowej SMS przewoznik zrealizowat ogétem 10 audytow
wewnetrznych SMS i 2 audyty zewnetrzne. Audyty te objely nastepujace procesy w spétce: proces
przewozu P/01, ocena dostawcéw P/14, postepowanie w przypadku wystapienia zdarzenia
kolejowego P/20, analiza zagrozen, ocena ryzyka technicznego P/11, procedura zarzgdzania
kompetencjami personelu P/07, utrzymanie sprawnosci taboru i zasobéw technicznych P/13,
realizacja w |-szym polroczu Programu Poprawy Bezpieczenstwa P/09, identyfikacja zdarzen
kolejowych potencjalnie wypadkowych P/17, procedura ocena dostawcéw P/14, procedura ciggte
doskonalenia P/21. Audyty bezpieczerstwa wewnetrzne jak i zewnetrzne zrealizowano planowo.
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W zrealizowanych audytach nie stwierdzono nieprawidfowosci, ktére miatyby wplyw na zagrozenie
bezpieczenstwa przewozu i realizowanych ustug.

W roku 2018 zaplanowano i wykonano 7 audytéw wewnetrznych i 1 zewnetrzny. Audyty te objety
nastepujgce procesy w spoéice: P/01, P/20, P/14, P/O7. P/10, P/13, P/05. W zrealizowanych
audytach nie stwierdzono nieprawidtowosci, ktére mialyby wptyw na zagrozenie bezpieczeristwa
przewozu i realizowanych ustug.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzonych przez przewoznika audytéw wewnetrznych
SMS.

lll.1.4. Ocena realizacji obowigzkéw dotyczacych wspéldziatania pomiedzy réznymi organizacjami

f.2.

uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wespotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego
oraz stuzb porzgdkowych nie budzitlo zastrzezen w catym toku czynno$ci zwigzanych zardéwno
z prowadzeniem akcji ratunkowe;j jak i usuwania skutkow powaznego wypadku.

Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

111.2.1. Przepisy i regulacje wspdlnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pézn. zm.).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie
o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str.1, z pd6Zn. zm.) oraz zwigzanej z tym
rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. poz. 1000,
z pézn. zm.).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (w dniu zdarzenia Dz. U z 2017 r. poz.
2117, z p6zn zm.),

2) rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pdzn. zm.),

3) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezpos$rednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

4) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspoéinych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. poz. 1061),
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5) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pdzn. zm.),

6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploataciji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych
(Dz. U. poz. 720),

7) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z pézn. zm.),

8) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkow oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczerstwa (Dz. U. poz. 1548),

10) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),

11) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawarto$ci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),

12) rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

13) zarzagdzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf.
i Bud. poz. 48),

14) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz .U. z 2018 r. poz. 1202, z p6zn zm.),

15) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — ,Prawo o ruchu drogowym” — (Dz. U. z 2018 r. poz. 1990,
z pdzn. zm.),

16) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem z
dnia 23 wrzeénia 2003 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 784),

17) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegobtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzer bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 2181, z p6zn. zm.),

18) rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych ( poz. 1393, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzagdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach w zatgczniku 1 pkt. 2.2.11. ,Przejazd kolejowy bez zapor’
okresla sposéb oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D: ,przed przejazdami
kolejowymi kategorii D, na ktérych nie sg zachowane warunki widocznoéci toru, umieszcza sie
dodatkowo znak B-20 wedfug zasad podanych w punkcie 3.2.21".

Punkt 3.2.21. ,Stop” stanowi: ,Znak B-20 ,stop” stosuje sie w celu wprowadzenia w okreslonych
warunkach obowigzku zatrzymania pojazdu przed wjazdem na skrzyzowanie z drogg
z pierwszenstwem, na przejazd kolejowy niestrzezony (kategorii D), na przejazd framwajowy,
a takze w innych miejscach przecinania sig kierunkéw ruchu..... Znak B-20 stosuje sie, gdy brak jest
dostatecznej widocznosci na zatrzymanie pojazdu przed skrzyzowaniem Iub przejazdem.....
Warunki widocznosci na przejazdach kolejowych kategorii D regulujg odrebne przepisy. Trojkat
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widocznosci dla przejazdu przez torowiska tramwajowe wyznacza sie w analogiczny sposob, jak dla
przejazdow kolejowych.

Znak B-20 umieszcza sie mozliwie najblizej skrzyzowania i nie dalej niz 25 m od niego
w obszarze zabudowanym. QOdlegio$¢ umieszczenia znaku nalezy mierzy¢ od krawedzi jezdni
drogi porzecznej lub od skrajnej szyny. Dopuszcza sie umieszczenie znaku B-20 wraz ze
znakiem G-3, G—-4 albo ze znakiem D-6, D-6a, D-6b (ha jednym stupku).

Na drogach o dopuszczainej predkosci wiekszej od 60 km/h znak B-20 powinien by¢ poprzedzony
w odlegto$ci 150-300 m znakiem A-7 z tabliczkg z napisem "Stop" i podaniem odlegfosci od migjsca
umieszczenia znaku B-20.

Jezeli znak B-20 umieszczony jest na drodze o nawierzchni bitumicznej, to migjsce, w ktérym
kierujacy ma zatrzymac¢ pojazd, powinno by¢ uzupetnione linig bezwzglednego zatrzymania —
stop...”

W rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie w rozdziale 9. ,Sygnaty, znaki, wskazniki i tablice
ostrzegawcze stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach” okreslono warunki
umieszczania znakéw drogowych przed przejazdami kolejowo-drogowymi: § 80 ust. 2. ,Znaki
i sygnaty drogowe, o ktérych mowa w niniejszym rozdziale, umieszcza sie zgodnie z warunkami
okreslonymi w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatébw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach”.
Zesp6t badawczy widzi koniecznosé wprowadzenia w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
w punkcie 3.2.21. zatgcznika nr 1 obowiazku umieszczania znaku B-20 pod znakami G-3 lub G-4 na
przejazdach kategorii D, na ktorych istnieje koniecznosc¢ jego umieszczania.

lll.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w powaznym wypadku

Spétka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A." stosuje miedzy innymi nastepujace przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 11 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujacych w spéice ,,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne

Lp. :
P Symbol Nazwa instrukci Przepis wewngtrzny
wprowadzajacy
1. |Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw |Uchwata nr 608/2016 Zarzadu

Instrukcja  dla personelu obstugi

2. |Ir-2 (R-7) ruchowych posterunkéw technicznych

Zarzgdzenie nr 37/2015 Zarzadu

Instrukcja o sporzagdzaniu regulaminéw

3. |Ir-3 (R-9) technicznych

Uchwata Zarzadu nr 510/2014
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4. |Ir5 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen |Zarzgdzenie nr 7/2014
' radiotacznos$ci pociggowe; Zarzgdu PKP PLK S.A.
5. [Ir-7 L”Str“kcja obshugi przejazdéw kolejowo- |\, .ote Zarzadu nr 887/2016
rogowych i przejs¢
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow |Uchwata Zarzgdu nr 686/2016
i incydentéw w transporcie kolejowym
s Instrukcja dla dyspozytora zarzgdcy ;
7. |Ir-13 (R-23) infrastruktury kolejowej Zarzgdzenie nr 5/2015 Zarzadu
Instrukcja o kontroli biegu pociagow :
8. |Ir-14 pasazerskich i towarowych Zarzgdzenie nr 50/2014 Zarzadu
g, [irigp-zry |nstrukela o kolejowym ralownictVis |(opumbs i 17672016 Zaizady
technicznym
Warunki techniczne utrzymania
10. |Id-1 (D-1) nawierzchni na liniach kolejowych Uchwata nr 1223/2015 Zarzadu
Warunki techniczne utrzymania .
11.|1d-3 podtorza kolejowego Zarzadzenie nr 9/2009 Zarzadu
12.|lg7 oty | Instukaa o dozorowaniu  Inl |\ oty e 122912015 Zaizad
kolejowych
13. |Id-8 ISHUsEd  OiHgRosgel  RelirOnl | b onie priElos Zarzedi
kolejowej
14. |1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych arzgozenie nr 1/2009
Zarzgdu z p6zn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy
15. {Id-21 zarzgdzany przez PKP Polskie Linie |Zarzgdzenie nr 27/2013 Zarzadu
Kolejowe
16. |le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Uchwata nr 772/2016 Zarzadu
17. |le-2 (E-3) mslukcle. o telefonitzng] WERAOSEl | o nsiie 1012074 Zarzadi
ruchowej
Instrukcja o =zasadach wykonywania
18. [le-13 (E-25) | obstugi technicznej urzadzen |Zarzadzenie nr 9/2008 Zarzgdu
telekomunikacji kolejowej
5 Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu .
19. [le-14 (E-36) sieci radiotelefonicznej Zarzgdzenie nr 41/2015 Zarzgdu
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym
20. |la-5 pracownikbw  PKP  Polskie Linie |Zarzgdzenie nr 28/2014 Zarzadu
Kolejowe S.A.
21. |Ik-2 Instrukcja  kontroli ~ w  zakresie |, o1 e 111812015 Zarzadu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtowny — Jasto

Spotka SKPL Cargo sp. z 0. o. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej.

Wykaz instrukcji wewnetrznych SKPL Cargo sp. z 0.0.

SKPL Cargo PTPMt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych, elektrycznych
i spalinowych kolei normalnotorowych i waskotorowych.

SKPL Cargo PTPMt-2 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego, elektrycznego
i spalinowego kolei normalnotorowych i waskotorowych.

SKPL Cargo PTPMw-28 Instrukcja dla rewidenta taboru kolei normalnotorowych i waskotorowych.

SKPL Cargo PTPz-1 Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawdw kofowych pojazdéw
kolejowych normalnotorowych i waskotorowych.

SKPL Cargo PTPMw-56 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowege normalnotorowego i waskotorowego.

SKPL Cargo PTPIr-5 Instrukcja utrzymania radiotgcznosci pociggowej kolei normalnotorowych

i waskotorowych.

SKPL Cargo PTPU-1 Instrukcja o utrzymaniu pojazddéw kolejowych kolei normalnotorowych
i waskotorowych.

SKPL Cargo PTPR-34 Instrukcja o organizacji pracy manewrowej na kolei normalnotorowej
i waskotorowe;.

SKPL Cargo PTPW-3 Instrukcja o postepowaniu w sprawie wypadkéw i incydentéw na liniach
kolejowych normalnotorowych i waskotorowych.

10. SKPL Cargo KA 12 Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i szkoleniach

pracownikow.

11. SKPL Cargo KA 11 Instrukcja dla druzyn konduktorskich.
12. SKPL Cargo KA 1 Instrukcja o zasadach utrzymania wagonow osobowych.

1ll.2.3 Regulacje prawne obowiazujace kierowcow pojazdow drogowych

3.

Podstawowsa regulacjg w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem ,Kodeksu
drogowego”.

Przepisy szczegdlne, dotyczgce przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w art. 28 tej ustawy
i stanowig, ze:

Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdiajgc przez
przejazd, jest obowigzany zachowac szczegding ostroznosc. Przed wjechaniem na tory jest on
ohowigzany upewni¢ sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie $rodki
ostroznosci, zwfaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powoddw przejrzystos¢ powietrza jest
zmniejszona.

Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkosScig, aby mdgt go zatrzymacd
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnaf zabrania wjazdu na przejazd.”.

Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotycza powaznego wypadku kategorii A21 zaistniatego w dniu 17 listopada
2018 r. o godzinie 11:49 na przejezdzie kolejowo- drogowym kategorii D, szlak Dobrzechow —
Frysztak, tor nr 1, w km 42,602; linii kolejowej nr 106 Rzeszow Gt. — Jasto.
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Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L119
z04.05.2016 r. str.1. z péZn. zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja
2018 r. o ochronie danych osobowych. Przedstawione informacje przez osoby wystuchane
dotyczace analizowanego zdarzenia znalazty w peini potwierdzenie w zgromadzonym przez zespot
badawczy materiale.

Maszynista pociagqu MPM nr 33110

Wystuchanie w dniu 28.11.2018 r.

Maszynista pociggu nr. 33110 poinformowat, ze dnia 17 listopada 2018 roku rozpoczat prace
0 godz. 4:00 na stacji Rzeszéw Staroniwa. Jazda do stacji Jasto przebiegata bez zaktécen zgodnie
z rozktadem jazdy. Na tej stacji w zwigzku ze zmiang kierunku jazdy nastgpita zmiana kabiny. Po
wykonanej uproszczonej probie hamulca nastapit odjazd ze stacji Jasto o godz. 11:26 po kontrolnym
hamowaniu maszynista kontynuowat jazde z zachowaniem predkosci rozktadowej. Przy dojezdzaniu
do wskaznikach W6a przed przejazdem w km 42,602 podawat sygnat dzwiekowy ,Baczno$¢”. Nagle
zauwazyt z lewej strony poruszajgcy sie¢ z duzg predkoscig w kierunku przejazdu kolejowego
samoch6d osobowy koloru granatowego. Podat ponownie sygnat ,Baczno$¢” i widziat brak reakcji
kierujgcego pojazdem drogowym, ktéry dalej szybko jechat w strone przejazdu wtedy wdrozyt nagte
hamowanie. Samochéd nie zwalniajgc wjechat pod pocigg i zostat uderzony centralnie w bok i po
paru metrach odrzucony na prawe pobocze, pocigg dalej byt hamowany. Po zatrzymaniu pociagu
maszynista zgtosit przez radio dyzurnemu co sie wydarzyto. Maszynista nie potrafit okresli¢, z jakiej
odlegtosci zauwazyt pojazd drogowy podkreslit natomiast, iz kierujgcy pojazdem drogowym nie
reagowat na sygnalty dzwigkowe i szybko zblizat si¢ do przejazdu. Po zdarzeniu maszynista
przebywat w kabinie pojazdu i z powodu zfego samopoczucia zostat zabrany przez pogotowie do
szpitala w Strzyzowie.

Kierownik pociagu MPM nr 33110

Wystuchanie w dniu 28.11.2018 r.

Ze zlozonego wyjasnienia wynika, ze dnia 17 listopada 2018 r. rozpoczat wykonywanie obowigzkéw,
jako kierownik pociggu 33110 w stacji Zagorz o godz. 8:15. Pocigg zestawiony byt z trzech
pojazdow obstugujgcych przewozy pasazerskie miedzy stacjami Zagérz - Rzeszéw. Po
przygotowaniu pociggu do jazdy odjechali z Zagérza zgodnie z rozktadem jazdy o godz. 9:47. Jazda
do stacji Jasto przebiegata zgodnie z rozktadem i bez wydarzen. Na stacji Jasto pociagi jadace do
Rzeszowa zmieniajg kierunek jazdy, wiec maszynista przeszedt z kabiny sterowniczej z jednej
strony skfadu na druga. Po wykonanej przez kierownika uproszczonej prébie hamulca pociag
odjechat zgodnie z rozktadem. Kierownik przebywat na skiadzie pociggu wykonujac swoje
obowiazki. Po przejechaniu pewnej drogi bedac na skladzie ustyszat szczegoélnie diugi sygnat
syreng pociggu a po chwili poczut hamowanie pociggu i w niedtugim czasie po tym ustyszat gtosny
huk z przodu i miat odczucie jakby w co$ uderzyli. Pobiegt do kabiny maszynisty w tym czasie
pociag sig zatrzymat. Bedac przed zamknietymi drzwiami kabiny styszat jak maszynista rozmawia
z dyzurnym ruchu informujgc o wypadku. Po zakoriczonej rozmowie maszynista otworzyt drzwi
i poinformowat kierownika pociggu o wjechaniu samochodu pod pocigg. Wspélnie ustalili, ze
kierownik uda sig¢ do rozbitego samochodu. Kierownik pociggu po przybyciu do rozbitego pojazdu
drogowego zostat poinformowany przez policjanta po cywilnemu (po stuzbie), ze w samochodzie sg
dwie osoby, ktore nie zyjg. Informacje te kierownik przekazat przez radiotelefon dyzurnemu ruchu,
po czym udat sig do skfadu pociggu i pozostawat w nim do godz. 16:30 do czasu przybycia zmiany.
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Konduktor pociagu MPM nr 33110

Wystuchanie w dniu 28.11.2018 r.

W ztozonym wyjasnieniu konduktor poinformowat, ze tuz przed wypadkiem znajdowat sie w ostatnim
wagonie. W pewnej chwili poczut szarpniecie i hamowanie pociggu i pocigg nagle sie zatrzymat
jeszcze przed przystankiem Wisniowa. Po chwili podbiegt do niego znajomy jadgcy tym pociagiem
i powiedziat mu, aby razem szli na przejazd ratowac ludzi. Tam dowiedziat sie od policjanta, ktory
oznajmit mu, ze jest dzielnicowym, ze osoby zginely i nalezy nie zaciera¢ $ladéw. Nie potrafit
okresli¢ przyczyn wypadku pamieta, iz pogoda i widoczno$¢ byta dobra jego zdaniem powodem
mogto byé niezachowanie ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym i wjechanie pod
pociag.

Inne osoby przestuchane przez Policje

W ziozonych wyjasnieniach stwierdzajg, ze nie byli bezposrednimi Swiadkami zdarzenia i nie
widziaty momentu samego wypadku. Nadjechaty swymi pojazdami drogowymi bezpo$rednio po
zdarzeniu. Nie sg w stanie okresli¢c przyczyny wypadku. Zgodnie zeznajg, ze tego dnia byta fadna
stoneczna pogoda i widocznos¢ dobra. Zeznaty zgodnie o stojgcych przed przejazdem
ostrzegawczych znakach pionowych i znaku STOP.

ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdéw kolejowych

lll.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen 1igcznie z zapisem

z automatycznych rejestratorow danych

Linia kolejowa nr 106 szlak Dobrzechow — Frysztak wyposazona w péisamoczynng dwukierunkowa
jednoodstepowg blokade liniowg typu Eap z kontrolg niezajetosci szlaku po torze nr 1.
Dziatanie urzgdzen w dniu zdarzenia prawidtowe.

Na stacji Dobrzechéw zabudowano urzadzenia reczne kluczowe z sygnalizacjg $wietlng, w dniu
zdarzenia dziatanie urzgdzen prawidtowe,

Na stacji Frysztak zabudowano urzadzenia komputerowe typu MOR-3, w dniu zdarzenia dziatanie
urzgdzen prawidtowe.

11l.4.2. Infrastruktura kolejowa
lll.4.2.1. Linia kolejowa

Stan toru byt dobry, nie budzit zastrzezeri Zespotu badawczego i nie miat wplywu na powstanie
zdarzenia.

ll.4.2.2. Tory stacyjne i rozjazdy

Nie dotyczy.
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111.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia facznoéci — radiotelefony dyzurnego ruchu ,Fr” stacji Frysztak, na kanale pociagowym R4
i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym.
tgcznosc z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.

Urzadzenia tgcznoséci — radiotelefon na spalinowym pojezdzie trakcyjnym sprawny.

lll.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie z analiza zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Pociag pasazerski MPM nr 33110 relacji Zag6rz — Rzeszow Gtowny prowadzony przez pojazd kolejowy
VT 614 SN84-002. Zespot spalinowy tréjcztonowy VT 614 SN posiada identyfikator pojazdu kolejowego
D-SKPL nr EVN 9580 0614 025-4, 9580 0614 023-6, 9580 0614 026-2 i posiada $wiadectwo nr
0772018 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego z dnia 27.08.2018 r. wydane na przebieg 520 009
km, liczony od 009 km, wazne do 27.08.2026 r. W chwili zdarzenia stan licznika 27424,071 km. Pojazd
szynowy VT 614 SN rok budowy 1974 posiada Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu nr: PL
59 2018 0024. Ostatni przeglad utrzymaniowy poziomu P1 wykonano dnia 17 listopada 2018 r. przy
stanie licznika 27182 km. Dnia 06.11.2018 r. wykonano przeglad poziomu P2 przez Mobilny Serwis
SKPL Cargo przy stanie licznika 24144 km. Szczegbtowg probe hamulca wykonano w dniu 17.11.2018
r. o godz. 09:35 w stacji Zagérz przed uruchomieniem pociagu MPM nr 33110 relacji Zagorz —
Rzeszow. Uproszczong prébg wykonano w stacji Jasto po zmianie czota pociggu MPM nr 33110
0 godz. 11:22. Prébe hamulca wykonat kierownik pociggu posiadajgcy uprawnienia rewidenta.
Urzadzenia aparatury bezpieczenstwa pociggu (Samoczynnego Hamowania Pociggu-SHP, Czuwaka
Aktywnego-CA, RadioStop-RS) — dziatanie byto prawidtowe, plomby nienaruszone.

Dane o pociaggu. VT 614 SN84-002 na podstawie karty préby hamulca:

> dtugosé pociggu -79m,

> masa 0golna pociggu - 139 ton,
» procent masy hamujgcej wymagane;j - 88%,

»  masa hamujgca wymagana - 122 tony,
> masa hamujgca rzeczywista - 209 ton,
> rzeczywisty procent masy hamujgcej - 150%.

- uproszczona préba hamulca: wykonana dnia 17.11.2018 r. o godz. 11:22 w stacji Jasto przez
kierownika pociagu PR,

- hamowania kontrolnego dokonano na szlaku Jasto - Frysztak po wyjezdzie ze stacji Jasto.

Sterowanie pociggu odbywato sie z kabiny maszynisty ,B”. Dziatanie syreny prawidtowe. Radiotelefon
w sieci pociggowej ustawiony na kanale nr 4.

Osygnalizowanie czofa i korica pociggu — sygnaty ,Pc 1”7 i ,Pc 57, zgodne z instrukcjg le-1 (E-1).

Zainstalowany rejestrator elektroniczny PIAP typu T-130P-m nr 12/343. Ostatnie sprawdzenie
tachografu wykonano dnia 28.08.2019 r. Zapis parametrow rejestratora zostat dokonany na ,kosci
pamieci nr EKP 12/343-w”".

Analizie poddano migdzy innymi nastepujace parametry:
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Czas,

Predkos&g,

Przebyta droga,

We 1 - Obsadzenie kabiny A,

We 2 - Obsadzenie kabiny B,

We 3-CA Czuwak Aktywny wiaczony i rejestrowany,

We 4 - CCH rejestracja wzrostu ci$nienia w cylindrach hamulcowych,
. We 5 - jazda z obcigzeniem silnika spalinowego.

We 6, 7, 8 niewykorzystane (niepodpiete).

®ND O AN
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistnialego w dniu 17 listopada 2018 .
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gléwny - Jasto

FeTica czam 002100
Rognica drogi 28.51) km
Praciods: 0 xmn

Rysunek 6 Wydruk z rejestratora - charakterystyka jazdy pociagu MPM nr 33110 na odcinku Jaslo - Wi$niowa
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistnialego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechéw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gléwny — Jaslo

150 - [T

Rétnma dregl 0,385 bn
K/ Preckos: 0 b
120

WeS ey e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Rainics: 26

Rysunek 7 Wydruk z rejestratora - charakterystyka jazdy pociggu MPM nr 33110 od km 44.000 do km 42,242
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Legenda do Rys. 6

- Jazda kabing b

- Wyjazd ze stacji Jasto godzina 11:26

€ |- Przejazd bez zatrzymania przez stacje Frysztak godzina 11:45

d |. Zatrzymanie sie pociagu MPM nr 33110 w km 42,242 po przebyciu drogi 360 m od osi przejazdu

o godzinie 11:49:19

Legenda do Rys. 7

1 |- Uzycie przycisku CA/SHP, predko$é pociggu 97 km/h, godzina 11:48:38

2 |- Wjazd czota pociggu na przejazd (uderzenie w przeszkode na przejezdzie). Predkos¢ pociggu

V=86 km/h, godzina 11:4854

3 |- Wzrost ci$nienia w cylindrach hamulcowych, godzina 11:48'54, predko$¢ pociagu V=96 km/h

4 |- Jazda bez obcigzenia silnika spalinowego, predkosé pociggu V=48 km/h, godzina 11:49°08

5 |- Zatrzymanie sie pociggu MPM nr 33110 w km 42,242 po przebyciu drogi 360 m od osi przejazdu

0 godzinie 11:49:19

Funkcjonowanie pojazdu drogowego:

Na podstawie zebranego w sprawie materiatu dowodowego oraz przeprowadzonych przez
biegtego ze specjalnosci badania wypadkéw drogowych ogledzin pojazdu mozna stwierdzi¢, ze stan
techniczny badanego pojazdu drogowego samochodu marki Ford Focus bioragcego udziat w wypadku nie
miat wptywu na powstanie oraz przebieg zdarzenia.

llI.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

lI.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentagiji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

49

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechdw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszow Gtéwny - Jasto

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — regulujg postanowienia § 37 ,Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1 stanowiacej zatgcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarzadu PKP PLK
S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych
posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zatgcznik do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP
PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- |Z Rzeszéw, Sekcja Eksploatacji Zagérz
stacja Frysztak, nastawnia dysponujgca ,Fr’, szlak Frysztak — Dobrzechéw. Dziennik zatozony
03.11.2018 r. przesznurowany i ponumerowany zawiera 100 stron.

Whpisy w Dzienniku ruchu z dnia 17.11.2018 r. zwigzane z zaistniatym powaznym wypadkiem:
Szlak z i do: Dobrzechow

Wiersz szosty od gory strony, strona 28:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,33110",

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,17,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: ,11:40%,

w rubryce 5 ,Pocigg odjechal” — wpis: ,11:45,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechat’ — rubryka pusta,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,postéj w km 42,200 wypadek na przejezdzie” (brak podpisu),

YV VY VYY

Wiersz siédmy od gory strony przez catg szeroko$¢ strony:

Telefonogram ,Tor szlakowy od stacji Frysztak do stacji Dobrzechéw zamknigty o godz. 11:50 dla
ruchu pociggdw z powodu wypadku na przejezdzie kolejowo — drogowym km 42,200. Nadata Fr ISEDR
(podpis- nazwisko), przyjat Db ISEDR (nazwisko) o godz.11:51".

Wiersz jedenasty i dwunasty od gory strony nr 28 :

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,331107,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,1",

w rubryce 4 i 5 kreski,

w rubryce 6 ,Pocigg przyjechal” — wpis: ,16:39”,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,z toru zamk. z km 42,200 zjechat sktad po wypadku”.

Y YV VYV

Wiersz trzynasty od gory strony przez catg szerokosc strony:

Telefonogram ,Tor szlakowy od stacji Frysztak do stacji Dobrzechéw otwarty dla ruchu pociggéw
0 godz. 16:40 szybko$¢ rozkiadowa Nadata FR ISEDR (podpis- nazwisko), przyjat Db ISEDR
(nazwisko) o godz. 16:41".

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- |Z Rzeszdw, Sekcja Eksploatacji Zagorz
stacja-mijanka Dobrzechéw, nastawnia ,Db", szlak Dobrzechow - Frysztak. Dziennik zatozony
05.11.2018 r. przesznurowany i ponumerowany zawiera 99 stron.

Wpisy w Dzienniku ruchu z dnia 17.11.2018 r. zwigzane z zaistniatym powaznym wypadkiem:
Szlak z i do: Frysztak

Wiersz 14 od gory strony, strona 27:
» w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,33110/117,
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w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,17,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: ,11:40",

w rubryce 5 ,Pociag odjechat” — wpis: ,11:45",

w rubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — rubryka pusta,

w rubryce 9 ,Uwagi” — wpis: ,wypadek w km 42,200 tor zamkniety” (brak podpisu),
z dopiskiem zjazd do st. Frysztak 16:39.

YV YVYVY

Wiersz 15 od géry strony przez catg szerokos$é strony:

Telefonogram ,Tor szlakowy Frysztak - Dobrzechéw zamkniety o godz. 11:51 z powodu wypadku na
przejezdzie w km 42,200". Nadat ISEDR(nazwisko) Frgodz. 11:51 Przyjagt ISEDR (nazwisko) Db godz.
11:51.

Wiersz 19 od gory strony przez catg szerokos¢ strony:

Telefonogram ,Tor szlakowy od st. Frysztak do mijanki Dobrzechéw otwarty dla ruchu pociggow
0 godz. 16:40". Nadat ISEDR(nazwisko) Fr godz. 16:41 Przyjgt ISEDR (nazwisko) Db godz. 16:41".

Dokumenty ,Dziennik Ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- przesznurowane
i ostemplowane, strony ponumerowane.

.Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 i § 13 ,Instrukeji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)”, stanowigce] zatgcznik do
Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015r. zatwierdzony Uchwatg nr
264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

.Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja Frysztak, nastawnia dysponujgca ,Fr’, Dziennik zatozony 11.10.
2018 r. przesznurowany i ponumerowany zawiera 50 kartek.

wpisy z dnia 17.11.2018 r. zwigzane z wypadkiem:
Wiersz 5 strona 64:

» wrubryce ,Nr kol.” wpis: ,153",

» W rubryce ,Data” wpis:"17/11”,

» w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Maszynista p. (nazwisko)
pociggu MPM nr 33110 zgtosit radiotelefonicznie zderzenie pociggu z samochodem
osobowym na przejezdzie kolejowo-drogowym na szlaku Frysztak — Dobrzechéw w km
42,200 (kod przejazdu 106 042 602) przejazd kat. D Powiadomiono telefon alarmowy 112
dyspozytor zakladowy p. (nazwisko), dyspozytor odcinkowy p. (nazwisko), (podpis) *,

» wrubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,11:49",

» wrubryce ,Nadal/Odebrat” wpis: , ISEDR (nazwisko).”

Wiersz 14 strona 64:

» wrubryce ,Nr kol.” wpis: ,154",

» W rubryce ,Data” wpis:"17/11",

» w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: , Tor szlakowy Frysztak —
Dobrzechéw zamkniety o godz. 11:50 powiadomiono dyspozytor zaktadowy p. (nazwisko),
dyspozytor odcinkowy p. (nazwisko), (podpis) ”,

» wrubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,11:55”,

» wrubryce ,Nadat/Odebrat" wpis: , ISEDR (nazwisko).”

Wiersz 5 strona 65:
» W rubryce ,Nr kol.” wpis: ,158",
a1
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» wrubryce ,Data” wpis:"17/11",

» w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: , Tor szlakowy od st. Frysztak
do st. Dobrzechow otwarty dla ruchu pociggow szybkosé rozktadowa powiadomiono
dyspozytor zaktadowy p. (nazwisko), dyspozytor odcinkowy p. (nazwisko)”,

> wrubryce ,Czas zakoriczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,16:41”,

» wrubryce ,Nadal/Odebrat” wpis: , ISEDR (nazwisko).”

,Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja- mijanka Dobrzechéw, nastawnia ,Db”, Dziennik zatozony 02.10.
2018 r. przesznurowany i ponumerowany zawiera 50 kartek.

Whpisy z dnia 17.11.2018 r. zwigzane z wypadkiem:
Wiersz 8 strona 100:

» wrubryce ,Nr kol.”" wpis: ,156",

» wrubryce ,Data” wpis: "2018 11-177,

» W rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Zgtoszono odjazd komunikacji
zastepczej poc.33110 z miejsca wypadku do dyspozytora odcinkowego,

» W rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,13:06”,

» wrubryce ,Nadat/Odebral” wpis: , nieczytelny podpis”.

Dokumenty ,Dziennik telefoniczny” (R-138) - przesznurowane i ostemplowane, strony ponumerowane.

ll1.5.2. Wymiana komunikatéow ustnych w zwiazku z wypadkiem lacznie z dokumentacjg

z rejestratorow

Dokonano analizy tresci rozmow telefonicznej tgcznosci zapowiadawczej i radiotgcznosci pociggowe]
w stacji Frysztak z dnia 17.11.2018 r. od godz. 11:00 do godz. 13:00 1j.120 minut zarejestrowanych
nagran.

Nazwa i typ urzadzenia: Centralka DGT, Model GS716T,

Numer fabryczny: 1002,

Rodzaj nosnika informacji: dysk twardy,

Miejsce zainstalowania urzgdzenia: Frysztak — nastawnia dysponujgca ,Fr”,

Nazwa sieci: {gcznos¢ radiowa pociggowa kanat R-4 oraz telefoniczna tgczno$¢ zapowiadawcza,

Stan plomb i zamknig¢ na urzadzeniu: Szafa centralki DGT w stacji Frysztak zamknieta, plomby
nienaruszone.

Jako§é nagran dobra. Wszystkie zarejestrowane rozmowy byty prowadzone prawidtowo i mialy
charakter stuzbowy. Tres¢ i forma telefonogramoéw telefonicznej tacznosci zapowiadawczej jest zgodna
z zatgcznikiem 2 do instrukcji Ir 1. Komunikaty radiotgcznosci pociggowe] nieznacznie odbiegaty od
wzoréw umieszczonych w § 7 instrukeji Ir 5. Odstepstwa od wzoréw nie miaty wplywu na szybko$¢,
jasnoséc¢ i zrozumienie przekazywanych informacji i w zaden sposéb nie wptywaty na przyczyne
zdarzenia.
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I11.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjetych dziatar ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt 11.1.9. zespot
badawczy PKBWK nie wnaosi zastrzezen.

lll.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

111.6.1. Czas pracy personelu bioracego udziat w wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny pociggowej przewoznika kolejowego spétki SKPL Cargo
sp. z 0.0. Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z powaznym wypadkiem posiadali
wymagany przepisami wypoczynek.

ll.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie powaznego
wypadku

Badania wykonane przez policje wykazaty, iz maszynista pociggu SKPL Cargo sp. z 0.0. biorgcy udziat
w wypadku byt trzezwy. Stan psychofizyczny pracownika nie budzit zastrzezen.

1l.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majacego

wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy druzyny trakcyjnej prawidiowe,
nie stwarzaty zagrozenia.

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w powaznym wypadku, spalinowy zespét trakcyjny VT 614 SN84-002
jest dopuszczony do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy
druzyny trakcyjnej sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.

IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczeéniejszych wypadkéw lub incydentéw zaistniatych w podobnych
okolicznosciach.

Okoliczno$ci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D ujetych w kategoriach A21 (powazny wypadek) i B21 (wypadek) wg kategoryzacji
wynikajgce] z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym.

W latach 2014 - 2018 odnotowano na sieci kolejowej w Polsce tgcznie 686 zdarzer: kategorii A21
i B21 na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D.
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Zestawienie liczby zdarzeri w Polsce zawierajg ponizsze tabele nr 12 i 13. W Tabeli nr 14
zestawiono liczbe wypadkoéw i powaznych wypadkéw w latach 2014 — 2018 dla przejazdéw kategorii
D na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie.

Tabelaryczne zestawienie liczby zdarzen:

Tabela 12 - Zestawienie facznej liczby powaznych wypadkéw i wypadkéw w latach 2014 = 2018 na przejazdach
kategorii D na terenie sieci kolejowej w Polsce

Przejazdy Lata
Kategorii D
zdarzenia 2014 2015 2016 2017 2018
kategorii
A21 0 1 0 0 4
B21 132 109 147 154 137
Razem 132 110 147 154 141

Tabela 13 - Zestawienie tacznej liczby poszkodowanych w powaznych wypadkach kategorii A21 | wypadkach kategorii

B21 w latach 2014 — 2018 na terenie sieci kolejowej w Polsce.

Liczba Lata
poszkodowanych
w zdarzeniach na
przejazdach 2014 2015 2016 2017 2018
kategorii D
zabici 15 21 23 13 27
ciezko ranni 16 35 25 23 35
Razem 31 56 48 36 62

Tabela 14 — Zestawienie dla przejazdéw kategorii D facznej liczby powaznych wypadkach kategorii A21 | wypadkow

kategorii B21 w latach 2014 — 2018 na terenie PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Rzeszowie.

Kategoria Lata
zdarzenia 2014 2015 2016 2017 2018
A21 0 0 0 0 1
B21 4 2 6 7 6
Razem 4 2 6 7 7

Na przykiadzie powyzszego zestawienia widaé wzrost wypadkéw na przejazdach kolejowych
kategorii D na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie.

Na przedmiotowym przejezdzie kolejowo — drogowym w km 42,602 linii nr 106 odnotowano dwa
wypadki w roku 2005 i 2008, ktére zostaly zarejestrowane w Metryce przejazdu kolejowo-
drogowego. W obu tych przypadkach pojazdy drogowe wjechaty bezposrednio przed nadjezdzajgcy
pociag.

Ponizej przedstawiono krétkie opisy podobnych wypadkoéw zaistniatych na przejazdach kolejowo —
drogowych kategorii D. Postepowania w sprawie tych zdarzen byly prowadzone przez zespoty
badawcze PKBWK.
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3)
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A 21 zaistniatego w dniu 17 listopada 2018 r.
godz.11:49 przejazd kolejowo — drogowy kategorii D; szlak Dobrzechdw — Frysztak, tor nr 1,
km 42,602, linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto

Krotkie opisy zdarzen, miejsca i czasu powaznych wypadkéw oraz ich skutkow:

W dniu 03.06.2015 r. o godz. 15:45 pociag osobowy rodzaj/nr APM 59715 relacji Torun Gtoéwny -
Grudzigdz obstugiwany autobusem szynowym typu SA106-012, nalezagcym do przewoznika
kolejowego ARRIVA RP Sp. z 0. o, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, usytuowanym
na szlaku Kornatowo — Grudzigdz Mniszek, tor szlakowy nr 1, w km. 36,658, linii kolejowej nr 207
Torunn Wschodni - Malbork, uderzyt w samochoéd osobowy. Pocigg prowadzony byt przez
kandydata na maszyniste pod bezposrednim nadzorem maszynisty opiekuna. Samochéd wjechat
na ww. przejazd z prawej strony i zostat uderzony czotem autobusu szynowego na wysokosci
lewych, tylnych drzwi.

Uderzony pojazd drogowy zepchnigty zostat z przejazdu, na lewg strone toru w kierunku jazdy
pociggu do rowu odwadniajgcego, sita uderzenia spowodowata odrzucenie samochodu na stup
telekomunikacyjny usytuowany w km 36,678. W wyniku zderzenia $mieré poniosty dwie osoby.
Dnia 27 lutego 2018 r. o godzinie 18:57 (w porze ciemnej) na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D krzyzujgcym droge powiatowa nr 1766.0 w Opolu z linig kolejowa nr 287 Opole
Zachodnie — Nysa (szlak Opole Zachodnie — Szydtéw) w km 1,934 doszio do wjechania
samochodu osobowego pod czoto pociggu osobowego prowadzonego autobusem szynowym
relacji: Nysa - Opole Gtéwne. Samochéd zostat uderzony od strony kierowcy zderzakami oraz
przednim sprzegiem samoczynnym i odrzucony na lewg strone toru w kierunku jazdy pociggu.
W samochodzie znajdowaty sig cztery osoby, ktore w wyniku zderzenia poniosty $mieré na
miejscu.

W dniu 13.06.2018 r. o0 godz. 12:55 na prawidlowo oznakowanym przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski relacji Szczecin Gtéwny - Zielona
Goéra wjechat samochéd cigzarowy (ciggnik siodtowy) z naczepg zatadowany balami drewnianymi.
Kabina elektrycznego zespotu trakcyjnego tréjcztonowego uderzyla w pojazd drogowy pomiedzy
kabing kierowcy a siodto ciggnika. W wyniku najechania na pojazd drogowy doszto do zniszczenia
samochodu cigzarowego, kierowca poniést $mier¢ na miejscu. Rannych zostato 23 podréznych
pociagu pasazerskiego oraz 3 osoby obstugi pociggu, sposrod ktérych maszynista ciezko ranny
przetransportowany zostat lotniczym pogotowiem ratunkowym.

Dnia 23 sierpnia 2018 r. o godzinie 11:17 na przejazd kolejowo-drogowy kategorii D stanowiacy
skrzyzowanie drogi wewnetrznej z linig kolejowa nr 99 Chabdéwka - Zakopane w km 25,749 (stacja
kolejowa Szaflary) po minigciu znaku ostrzegawczego B20 ,STOP” wjechat samochad osobowy.
Pojazd egzaminacyjny prowadzony przez osobe odbywajaca jazde egzaminacyjng zatrzymat sie
na pomoscie przejazdu centralnie w osi toru. Po opuszczeniu przez egzaminatora samochéd
zostat uderzony sprzeggiem samoczynnym pojazdu kolejowego EZT EN99-004. W samochodzie
znajdowata sig osoba kierujgca pojazdem zdajgca egzamin na prawo jazdy, ktéra wskutek
wypadku doznata powaznych obrazen ciata. Osoba ta w stanie ciezkim zostata przewieziona do
szpitala w Nowym Targu, gdzie mimo podjetej niezwlocznie intensywnej akgji ratunkowej zmarta.

W latach 2014 — 2018, taczna liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach i wypadkach na
przejazdach kolejowo—drogowych kategorii D wyniosta 222, z czego $mieré poniosto 93 osoby,
natomiast 129 oséb bylo cigzko rannych. W roku 2018, pomimo malejacej liczby zdarzen
w stosunku do roku poprzedniego, liczba oséb poszkodowanych w zdarzeniach na przejazdach
kategorii D wzrosta o ponad 58%, z czego zabitych o ponad 69%, zas$ ciezko rannych o ponad
52%. Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy na przestrzeni poréwnywanych lat wyrazny wzrost
wypadkow na przejazdach kolejowych kategorii D na terenie PKP PLK S.A. Zaklad Linii
Kolejowych w Rzeszowie.
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Taki stan rzeczy zobowigzuje zarzadcow infrastruktury kolejowej, jak i zarzgdcoéw drog do
kontynuacji i zintensyfikowania dziatan zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. Dziatania te winny mie¢ charakter
wielowymiarowy. Réwnoczesnie w ramach nadzoru nad bezpieczeristwem w sposéb szczegdlny
nalezy potozy¢ nacisk na dziatalnos¢ kontrolng w odniesieniu do samych przejazdow, jak rowniez
organizowanie kampanii spotecznych skierowanych do uzytkownikéw przejazdow.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiazku z badanym wypadkiem

IV.3.

W dniu 17.11.2018 r. o godzinie 11:45, zgodnie z rozktadem jazdy pociggow pasazerskich, przez
stacje Frysztak przejechat pociagg MPM nr 33110 relacji Zagérz - Rzeszéw prowadzony spalinowym
zespotem trakcyjnym VT 614 SN84-002 przewoznika SKPL Cargo sp. z 0.0. Pocigg byt prowadzony
kabing ,B” od stacji Jasto, gdzie nastepuje zmiana Kierunku jazdy a tym samym zmiana kabiny
maszynisty. Pocigg jechat torem nr 1 jednotorowe;j linii nr 106. Podczas zblizania sig¢ do przejazdu
kolejowo — drogowego znajdujgcego sie w km 42,602 przy wskazniku W6a stojgcym w km 43,205
maszynista podat sygnat ,Bacznos$¢”. Zblizajgc sie do przejazdu Kkolejowo-drogowego zauwazyt
nadjezdzajacy z lewej strony samochéd osobowy jadgcy w kierunku przejazdu. Podat ponownie
sygnat ,Bacznos¢” i widzace, ze kierujgcy samochodem nie reaguje i wjezdza na przejazd kolejowo-
drogowy kategorii D, wdrozyt nagte hamowanie pociagu. Pomimo wdrozenia hamowania doszto do
najechania pociggu na samochdéd osobowy, ktéry wjechat bezposrednio przed czoto pociggu.
Trojczionowy autobus szynowy o godz. 11:48:54 uderzyt w pojazd drogowy z predkoscig 96 km/h
w jego Srodkowg czes¢ w prawy bok pojazdu (fj. od strony pasazera). Wskutek uderzenia
zderzakami i $ciang czotowa pociggu samochdd zostat rozbity w czesci kabinowej i zepchniety na
odlegto$¢ 29 m od osi przejazdu kolejowo — drogowego i odrzucony na prawg strong toru w kierunku
jazdy pociggu. Po kolizji pociag zatrzymat sie o godz. 11:49:19 (wg zapisébw urzgdzenia
rejestrujacego typu PIAP), a jego czoto znajdowato sie¢ w km 42,242 tj. 360 m za osig przejazdu
kolejowo-drogowegao.

W wyniku uderzenia pociggu w pojazd drogowy kierujgcy pojazdem oraz pasazer poniesli Smier¢
na miejscu.

Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniate fakty

Zespbt badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista pociggu pasazerskiego 33110 relacji Zagorz -
Rzeszow, prowadzacy pojazd kolejowy zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego, zastosowat
sie do wskaznika W6a usytuowanego w km 43,205 podajgc sygnat ,Baczno$¢”. Kierowca
samochodu osobowego zblizajgc sie do przejazdu nie zastosowat sie zaréwno do znaku B-20
,STOP”, jak i linii bezwzglednego zatrzymania P-12 i znaku G3 tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego
i wjechat bezpoérednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski, doprowadzajgc do powaznego
wypadku.

Zespot badawczy podczas prowadzenia badania zaistniatego zdarzenia ustalit, ze znak B-20
,STOP” zostat przestawiony z odlegtosci 18 m od skrajnej szyny toru w dniu wypadku na odlegto$¢
13 m (stwierdzong po wypadku) bez poinformowania o tym fakcie zarzadcy infrastruktury kolejowej.
Stwierdzony przez Zespét badawczy fakt przestawienia znaku B-20 ,STOP" bez wskazania
uzasadnienia oraz czasu i nowej lokalizacji potwierdza zarzut uznaniowosci postepowania zarzadcy
drogi opisany w pkt. 1.3.4. niniejszego raportu.
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IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powolanych do
niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespdt badawczy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejows,

2) protokoty wystuchar przeprowadzonych przez Zespét badawczy,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratoréw rozmow zainstalowanych w nastawni ,Fr” stacji Frysztak,

wizje lokalne przeprowadzone przez Zesp6t badawczy PKBWK,

6) materiaty wtasne Zespotu badawczego PKBWK,
7) materiaty uzyskane od prokuratury oraz Policji w Strzyzowie,
8) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A.,

St e et e e e N e

0

materialy uzyskane od Spétki SKPL Cargo Sp. z 0.0.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegélowo w rozdziatach |I
i 1l tgcznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujacych
podsumowanie przedmiotowych faktéw.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1.

IV.5. OkreSlenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwiazanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwiazanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistnialym powaznym wypadkiem kat. A21 w dniu
17.11.2018 r. 0 godz. 11.49 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D; szlaku Dobrzechéw —
Frysztak w torze nr 1, w km 42,602 linii kolejowej nr 106 Rzeszow Giéwny — Jasto, zesp6t
badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo — drogowy bezpoérednio przed nadjezdzajacy
pocigg pasazerski MPM nr 33110 relacji Zagérz — Rzeszow Gioéwny.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Kierujgcy samochodem osobowym zblizajac sie do przejazdu nie zastosowat sie do znakéw B-20
STOP" i G3 oraz linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie zatrzymat pojazdu drogowego
w miejscu dogodnej obserwacji zblizajagcego sig pociggu i wjechat na przejazd kolejowo-drogowy
wprost przed czoto nadjezdzajgcego pociagu.
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IV.5.3. Przyczyna posrednia:

Nie upewnienie sie przez kierujgcego pojazdem drogowym podczas zblizania sie do przejazdu
kolejowo-drogowego czy nie nadjezdza pociag i kontynuowanie wjazdu na skrzyzowanie kolejowo-
drogowe bez zatrzymania sie w miejscu obowiazujgcym, tj. niezastosowanie sie przez Kierujacego
pojazdem drogowym do przepiséw Prawo o ruchu drogowym (art. 28 ust.1).

IV.5.4. Przyczyna systemowa:

W obowigzujgcych przepisach istnieje uznaniowo$¢ ustawiania znaku drogowego B-20 ,STOP”
(w zakresie odlegtosci do 25 m od skrajnej szyny toru), co moze sugerowac Kierujgcym obowigzek
zatrzymania pojazdu przy znaku B-20 ,STOP” i obserwacji torowiska z tego miejsca, w przypadku
braku pociggu kierujgcy pojazdem drogowym kontynuujg jazde bez zatrzymania sie w miejscu
nakazanym znakami (P12, G3 lub G4) umozliwiajgcym prawidiowe pole widzenia zblizajgcego sig
pociggu.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn wypadku w zakresie =zaistniatych niezgodnosci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego Raportu, opisujacych
szczegotowo przebieg zdarzenia.

Kategoria powaznego wypadku: A21

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajgcych
znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajgcych bezposredniego
wplywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczyc:

1. Brak stupkéw prowadzgcych U1a (zalecenie z protokotu Nr IZDKN 1/3-02/05/z dnia 28.05.2018 r.)
Nieprawidiowos¢ usunieta w trakcie prowadzonego postepowania pismo zarzgdcy drogi
PZD.426.7.2019 z dnia 22.02.2019 r.

2. Brak kamer na pojezdzie kolejowym rejestrujgcych obraz z czofa pociggu pomimo wydanego
polecenia przez Prezesa UTK z maja 2012 roku na bazie rekomendacji Przewodniczacego PKBWK.

3. Brak rejestracji przez tachograf PIAP (zainstalowanym na pojezdzie SN84-002) nadawania przez
maszyniste sygnatu ,bacznosc”.

4. Brak znaku drogowego F6a informujgcego o przejezdzie dla wyjezdzajgcych z drogi
podporzadkowanej placu fadunkowego przystanku kolejowego Wisniowa.

5. Przystoniete czesciowo przez stupy o$wietleniowe znaki G3.

6. Przestawienia po wypadku znaku B-20 ,STOP" bez wskazania uzasadnienia oraz czasu
i nowej lokalizacji i nie powiadomienie o tym fakcie zarzadcy kolei.

7. Niezgodnoé¢ wynikéw pomiaréw geodezyjnych pochylenia drogi z wartoscia zawartg
w Metryce przejazdu.

58

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWY CH - Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mi.gov.pl



VL.
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OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwiazane z zaistniatym zdarzeniem wymagajace podjecia natychmiastowych
dziatar,, wydane przez komisje kolejowa opisane sg w rozdziale |.6. Srodki zapobiegawcze okreslone
przez zespot badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania powaznego wypadku zostaty
sformutowane w postaci zalecen, opisane sg w rozdziale VI.

ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYF”ADKéW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

Ze wzgledu na warunki miejscowe i maksymaling predko$é pociggéw 100 km/h Zarzadca linii
kolejowych PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie dokona oceny ryzyka
eksploatacyjnego w celu rozwazenia zmiany istniejacej kategorii ,D” przejazdu na kategorie wyzsza.
Przewoznik Spotka SKPL Cargo sp. z o. o. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikéw
kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo
rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji, zgodnie
z rekomendacjg PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku.

Przewoznik SKPL Cargo sp. z 0.0. podejmie dziatania celem zapewnienia rejestracji nadawania
sygnatow ,Bacznos¢” na uzytkowanych rejestratorach elektronicznych.

. Zarzadca Drogi Powiatowej nr 1922 R w Strzyzowie ustawi znak F6a przy wyjezdzie z placu

fadunkowego przystanku kolejowego Wisniowa.
Minister wiasciwy ds. transportu podejmie dziatania zwigzane ze zmiang w Rozporzadzeniu Ministra

Infrastruktury w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach z dnia
3 lipca 2003 r. w punkcie 3.2.21. zatgcznika nr 1 w zakresie obowigzku umieszczania znaku B-20
pod znakami G-3 lub G-4 na przejazdach kategorii D tak, aby lokalizacja znaku B-20 ,STOP”
jednoznacznie okreslata miejsce zatrzymania pojazdu drogowego przed przejazdami kolejowo-
drogowymi.

. Zarzagdca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie poprawi

widocznos¢ znakéw G3 i dokona aktualizacji Metryki przejazdu odno$nie pochylenia drogi na
przejezdzie.

Zgodnie z art. 28| ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r. poz.
710, z pozn. zm.), powyzsze zalecenia nr 1, 2, 3 i 6 kierowane sg do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami.

Zalecenie nr 4 i 5 kierowane jest do pozostatych zainteresowanych stron.

Poszczegolne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.
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ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

e
N

Rafaf Lesniowski

Wykaz skrétéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/05/2019

Symbol

Lp. (skrét) Objasnienie

1 2 ]

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. Ml Ministerstwo Infrastruktury

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4 PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

5. PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe S.A.
6. I1Z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

7. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
8. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
9. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku Zapowiadawczego
10. SKF1. Gargo Przewoznik kolejowy

Sp.Z 0.0.

(o SOK Straz Ochrony Kaolei
12. EVN Numer ewidencyjny pojazdu kolejowego
13. EZT Elektryczny zespot trakeyjny
14. SMS Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
15. MMS Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem
16. MPM Skrét literowy rodzaju pociggu (miedzywojewodzKi pociag pasazerski

pospieszny trakcji spalinowej zespoty i wagony trakcyjne)
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