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WORLD HIGHWAYS

AIR TRANSPORT WORLD

CAPA perspective. The China syndrome. (Perspektywy CAPA. Chinski syndrom.) Air Transport World,
Dec2021/Jan2022, Vol. 58, Issue 8, s. 14-15, rys. 2,

Artykut analizuje wptyw surowych ograniczen podrdézy z powodu pandemii koronawirusa w Chinach na
perspektywy ozywienia rynku regionalnego. Chiny kontynuujg swojg strategie ,zero tolerancji" z nadal
masowo ograniczanym poziomem miedzynarodowej przepustowosci lotniczej. W zwigzku z tym w
przewidywaniach CAPA (dziatajgcego od 1990 roku Centre for Aviation, ktére skupia ponad 100 specjalistow
z catego $wiata) wzrost w harmonogramach lotéw planowanych na kwiecien 2022 r. jest mato
prawdopodobny. Dla Azji i reszty Swiata najbardziej prawdopodobnym scenariuszem do okoto potowy 2022
r. jest scisle kontrolowany i ograniczony kontyngent podréznych z wybranych krajow, ktérym wiadze w
Chinach przyznaja niski stopien zagrozenia w rozszerzaniu pandemii.

Sygnatura P.111.6495

CAPA perspective. The green perspective. (Perspektywy CAPA. Zielona perspektywa.) Air Transport World,
October 2021, Vol. 58, Issue 7, s. 4-6, rys. 2,

Zagrozeniem dla lotnictwa nie jest COVID — sg nim wymogi ochrony sSrodowiska. Podstawg artykutu jest raport
CAPA i Envest Global zatytutowany Airline Sustainability Benchmarking Report 2021 (dostepny posrod
publikacji badawczych CAPA — https://centreforaviation.com/analysis/research-publications). Raport jest
pierwszym w branzy szczegétowym opracowaniem na temat emisji, porownujgcym linie lotnicze i ich wyniki
w dazeniu do emisji zerowej netto. Ponad 130-stronicowy tekst zawiera analize poréwnawczg emisji 52 linii
lotniczych za rok 2019 i 2020; przeglad strategii dekarbonizacji globalnych korporacji i wynikajgcych stad
implikacji dla branzy oraz perspektywy wymagan inwestoréw wobec lotnictwa i zwiekszonej presji na zarzady
linii lotniczych. Obecnie, bardziej niz kiedykolwiek, linie lotnicze sg pod presja, by ograniczyé emisje spalin
poprzez stosowanie zréwnowazonych paliw lotniczych, wydajnych samolotéw i systemdéw napedowych itd.
Sg to kosztowne rozwigzania w kazdym momencie, a tym bardziej po wprowadzeniu ograniczen podczas
epidemii COVID, gdy linie lotnicze odnotowujg rekordowe straty. Jednak koszt braku dziatania jest jeszcze
wyzszy. Z raportu wynika, ze obecnie 25 najwiekszych linii lotniczych odpowiada za 55% emisji
przemystowych substancji catego lotnictwa. Te linie, ktore bedg w stanie wyrdzni¢ sie pod wzgledem
dekarbonizacji, uzyskajg lepsze mozliwosci w staraniu o przyszte udziaty w rynku lotniczym.

Sygnatura P.111.6495



INTERNATIONAL RAILWAY JOURNAL

Burroughs David: Connecting Europe Express highlights capabilities and shortcomings of rail. (Connecting
Europe Express uwydatnia mozliwosci i mankamenty kolei.) International Railway Journal, November
2021, Vol. 61, Issue 11, s. 16-18, fot. 8,

Wijezdzajac do Paryza 7 pazdziernika 2021 roku, po przebyciu 26 krajéw od startu w Lizbonie 2 wrzesnia,
Connecting Europe Express (CEE) zakonczyt swojg wyjgtkowa podrdz. Po odwotaniu konferencji TEN-T Days
w 2020 r. ze wzgledu na pandemie wirusa Covid-19 przejazd CEE stat sie sztandarowym wydarzeniem
Europejskiego Roku Kolei, pokazujgcym zdolnos¢ kolei do tgczenia krajow na catej dtugosci i szerokosci Unii
Europejskiej. Koordynacje powierzono Wspdlnocie Europejskich Przedsiebiorstw Kolejowych i
Infrastrukturalnych (CER), a cafta operacja wymagata wspodtpracy ponad 40 organizacji. Pocigg o
standardowym rozstawie két, ktéry kursowat przez wiekszg czesé podrézy, sktadat sie z wagonu sypialnego
Austriackich Kolei Federalnych (OBB), wagonu restauracyjnego Wtoskich Kolei Parnstwowych (FS), wagonu
panoramicznego Szwajcarskich Kolei Federalnych (SBB), wagonu z miejscami siedzgcymi Niemieckich Kolei
(DB), wagonu konferencyjnego Francuskich Kolei Panstwowych (SNCF) oraz wagonu wystawowego
Wegierskich Kolei Paristwowych (MAV). Uzupetnieniem byt pociagg o szerokosci toru iberyjskiego dostarczony
przez Renfe, ktéry kursowat na odcinku Lizbona — Madryt — Hendaye, oraz pocigg o szerokosci toru 1520 mm
dostarczony przez Koleje Litewskie (LTG), ktéry kursowat pomiedzy Tallinem, Ryga i Kownem. Wymodg
posiadania trzech rdinych pociggédw podkresla jedno z gtdwnych wyzwan zwigzanych z eksploatacjg
transgraniczng w niektérych czesciach Europy. W oswiadczeniu opublikowanym przez Komisje Europejskg i
CER przedstawiono wstepne wnioski z tego projektu, m.in. podkreslono potrzebe budowy transgranicznej,
nowoczesnej, wysokiej jakosci infrastruktury kolejowej, w tym wspdlnych dziatan na rzecz ukonczenia
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, konieczno$¢ lepszego zarzgdzania istniejgcy infrastrukturg, w
tym zwiekszenia zdolnosci przewozowej dzieki cyfryzacji oraz wdrozeniu Europejskiego Systemu Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym (ERTMS), a ponadto koniecznos$¢ podniesienia atrakcyjnosci kolei dzieki lepszemu
systemowi sprzedazy biletéw, obnizeniu kosztéw podrdzy oraz poszerzeniu mozliwosci szybkiego planowania
podrdzy réznymi srodkami transportu.

Sygnatura P.111.2252

Clinnick Richard: Hydrogen: how realistic is it for rail traction? (Wodér: na ile realny jest dla trakcji
kolejowej?) International Railway Journal, October 2021, Vol. 61, Issue 10, s. 24-27, fot. 3,

Wodbér jest jednym z alternatywnych paliw rozwazanych przez kolej w ramach dekarbonizacji. Richard
Clinnick analizuje prace prowadzone przez koleje i producentéw na catym Swiecie oraz rozwaza obecne
ograniczenia we wprowadzaniu tej technologii. Pierwszy na Swiecie pocigg pasazerski zasilany baterig
wodorowg to Coradia ilint firmy Alstom. Pasazerowie zaczeli podrézowac pierwszymi komercyjnie
eksploatowanymi pociggami wodorowymi we wrzesniu 2018 roku w pdtnocnych Niemczech. Producenci
rywalizujacy z firmg Alstom na rynku europejskim, w tym CAF, Pesa, Siemens i Talgo, obecnie tez aktywnie
poszukujg mozliwosci opracowania wtasnych pociggéw wodorowych.

Jednym z podstawowych probleméw do rozwigzania jest kwestia przechowywania paliwa. Lokomotywy
mogtyby otrzymac systemy transportu paliwa wodorowego podobne do uzywanych przez lokomotywy
parowe lub LNG. Jesli natomiast miatoby sie skutecznie zastgpi¢ obecne schematy eksploatacji pojazdéw
spalinowych potrzeba bytoby znacznie wiekszej liczby punktéw tankowania. Kolejnym problemem jest fakt,
ze wododr nie zawsze jest tak ekologiczny, jak mogtoby sie wydawac na pierwszy rzut oka: wiekszos¢ obecnie
produkowanego i uzywanego wodoru to ,,wodor szary", czyli wysokoemisyjny, pochodzacy z paliw kopalnych



bez wychwytywania dwutlenku wegla. Niewatpliwie kluczowym pytaniem dotyczagcym przysztego
wykorzystania wodoru jest tez koszt. Elektryfikacja tez jest kosztowna, ale daje wymierne korzysci w zakresie
wydajnosci i niezawodnosci. Pociagi elektryczne nadal sg wyraznie tanisze niz te, ktére bytyby zasilane
wodorem lub bateriami. W réznych strategiach kolejowych do 2050 roku na catym $wiecie ktadzie sie wiec
silny nacisk na elektryfikacje z marginalng rolg baterii i wodoru. Jednak w opinii specjalistow za 29 lat wodér
ma szanse stac sie jedng z odpowiedzi na wymég dekarbonizacji, chociaz technologia ta nie jest w petni
opracowana. Jej dopracowanie zalezy od decyzji o kontynuacji prac rozwojowych.

Sygnatura P.111.2252

RAILWAY GAZETTE INTERNATIONAL

Dayal Raghu: Building better trains in India. (Budowanie lepszych pociaggéw w Indiach.) Railway Gazette
International, July 2022, Vol. 178, Issue 7, s. 18-22, rys. 4; fot. 5, tab.,

Koleje indyjskie opracowujg nowg generacje wagondéw pasazerskich, ktérych celem jest odciggniecie
podréznych od szybko rozwijajgcych sie ustug lotniczych i drogowych. Popyt na podréze kolejg w Indiach
znacznie przewyzsza podaz, a w najblizszych latach spodziewany jest znaczny wzrost liczby pasazerdw.
Kwestie stanu obecnego produkcji taboru kolejowego w Indiach oraz jej perspektywy na przysztos¢ w oparciu
o plan 2021-2024 omawia Raghu Dayal, dyrektor zarzagdzajgcy Container Corporation of India. Zwraca uwage,
Ze az 60% wagonow pasazerskich uzytkowanych obecnie przez IR jest zuzytych i w zwigzku z tym stopniowo
trzeba wycofywac je z ruchu. W warunkach naturalnych Indii istotng role w projektowaniu i eksploatacji
taboru pasazerskiego ma kwestia klimatyzacji wagondéw jezdzgcych na dtugich dystansach.

Sygnatura P.1V.503

Faster timings in prospect with ICNG fleet. (Szybszy czas przejazdu dzieki flocie ICNG.) Railway Gazette
International, July 2022, Vol. 178, Issue 7, s. 24-26, fot. 6, tab.1,

Czesc floty zespotow trakcyjnych Intercity New Generation, testowanych obecnie przez Koleje Holenderskie,
ma zastgpic¢ lokomotywowe zespoty trakcyjne ICRm, uzywane obecnie w potgczeniach Amsterdam — Bruksela
przez HSL-Zuid. Wymiana skrdci czas podrézy o 40 minut. Pozostata cze$é floty 200 km/h bedzie
wykorzystywana na trasach krajowych. Wprowadzenie do eksploatacji floty ICNG, pierwotnie planowane na
2021 r., jest opdznione z powodu pandemii Covid-19. Produkcja pociggéw ICNG odbywa sie w zaktadzie
ALSTOM w Katowicach, podzespoty pochodzg z wielu krajow swiata. | tak np. w sktadajgcym sie z 8 wagondw
zestawie znajduje sie 417 siedzen wytwarzanych w Polsce.

Sygnatura P.1V.503

Newman Lyndon: Lightweight railcar deploys composite components. (Lekki wagon kolejowy wykorzystuje
komponenty kompozytowe.) Railway Gazette International, July 2022, Vol. 178, Issue 7, s. 23, fot. 1,

Brytyjski pojazd demonstracyjny Very Light Rail w szerokim zakresie wykorzystuje elementy kompozytowe w
karoserii. Prototyp jest o 40% lzejszy od tradycyjnych pojazdéw szynowych o tej samej pojemnosci. Jest
efektem prac badawczych w ramach projektu RVLR (The Revolution Very Light Rail). Pomimo zaawansowanej
technologicznie konstrukcji i innowacyjnych materiatéw demonstrator RVLR nie jest jedynie pojazdem
koncepcyjnym. Z wprowadzeniem go do seryjnej produkcji zwigzane sg jednak liczne wyzwania, przede
wszystkim zwigzane z automatyzacjg proceséw wytworczych dla obnizenia kosztéow. Przyspieszenie i



zautomatyzowanie wytwarzania karoserii wigze sie m.in. z zastosowaniem wstepnie impregnowanych
arkuszy z witdkna weglowego. Kwestie te omawia gtdwny inzynier w TRB Lightweight Structures, firmie
dziatajgcej od 1954 r., ktéra za cel sobie stawia opracowywanie nowatorskich rozwigzan transportowych
poprzez innowacje zaréwno w dziedzinie materiatoznawstwa, jak i w zakresie proceséw produkcyjnych.
Sygnatura P.1V.503

Zelki Benjamin: PRASA revival hangs by a thread. (Odrodzenie sieci PRASA wisi na wtosku.) Railway Gazette
International, July 2022, Vol. 178, Issue 7, s. 32-36, rys. 2; fot. 8,

Korespondent Railway Gazette International Benjamin Zelki odwiedzit Republike Potudniowej Afrykina
poczatku 2022 roku. Kradziez infrastruktury i wandalizm podczas pandemicznego zamkniecia wiosng 2020
roku postawity potudniowoafrykanskie koleje pasazerskie w trudnej sytuacji. Przywrécenie ustug
podmiejskich PRASA (Passenger Rail Agency of South Africa) na obszarze Zachodniego Przylagdku (Western
Cape) daje pewne nadzieje na przysztos¢. Niestety w gesto zaludnionej, najbardziej gospodarczo rozwinietej
prowincji Gauteng sytuacja nie wyglada dobrze, bardzo wiele tras nadal jest unieruchomionych. PRASA
obejmuje sie¢ potgczen o dtugosci o dtugosci 2300 km. Artykut koncentruje sie na wptywie epidemii, szkodach
poniesionych przez koleje PRASA podczas niej oraz na dziataniach w Western Cape w celu przywrdcenia
normalnego ruchu.

Sygnatura P.1V.503

SEILBAHNEN INTERNATIONAL

Surrer Thomas: Branchenthema Weltmarkt. (Temat braniowy - $wiatowy rynek.) Seilbahnen
International, nr 04/2022, s. 6-7, rys. 2, tab. 1,

Krotki sumaryczny przeglad raportu sporzgdzonego przez Laurena Vanata z wynikdw branzy sportéw
zimowych w sezonie 2020/2021, a wiec podczas pandemii koronawirusa. Ow corocznie przygotowywany
raport pokazuje niezwykta skale zmian, ktéra przewrdcity dotychczasowe tradycyjne zestawienia i rankingi.
Tylko w 6 na 68 przebadanych krajow (tyle panstw dysponuje w petni wyposazonymi i nasniezanymi trasami
na $Swiezym powietrzu) zamknieto stoki narciarskie. Najwieksze straty w narciarskim ruchu turystycznym
poniosty panstwa alpejskie od niepamietnych czaséw znajdujace sie na czele rankingdw branzy (spadek o
78% na podstawie tzw. pierwszych wejs¢ na trasy). Dzieki Chinom region Azji i Pacyfiku zanotowat wzrost o
17%, bardzo dobry sezon w USA spowodowat awans catej Ameryki o 11%. Dobrze wypadty niektdre kraje
Europa Wschodniej, Rumunia i Rosja odnotowaty swéj najlepszy sezon (Rumunia wzrost o 76%). Polska na
tym tle wypadta stabo (spadek o 70%). Najistotniejszg grupg turystow korzystajgcych ze stokéw stanowili
krajowcy, dalszym zmianom ulegt system sprzedazy kart zjazdowych. Cato$¢ opracowania (242 strony)
dostepna jest pod adresem https://www.vanat.ch/international-report-on-snow-mountain-tourism.
Sygnatura P.111.6466



STADTVERKEHR

Gobel Stefan: lkarus-Elektrobus 120e CityPioneer in Meiningen getestet. (lkarus-Elektrobus 120e
CityPioneer przetestowany w Meiningen.) Stadtverkehr, 11/2021, s. 25-27, fot. 10,

Firma lkarus, jeden z najwiekszych producentdw autobuséw na swiecie (15 tys. rocznie) usituje powrdcié na
niemiecki rynek, tym razem z ofertg pojazddéw elektrycznych. W Meiningen, miescie potozonym w Turyngii,
testowano najnowszy produkt — autobus lkarus-Elektrobus 120e CityPioneer. Przedstawiciel firmy twierdzi,
ze wegierski wktad w tym pojezdzie wynosi ponad 50%. Wynika to z pionowego schematu produkcji w
zaktadzie w Székesfehérvar, ktdéra nie ogranicza sie do karoserii ze stali nierdzewnej (15 lat gwarancji), ale
obejmuje réwniez aluminiowe elementy wykonczenia wnetrza i nadwozia oraz drzwi. Podwozie jest
produkowane przez ZF, hamulce przez Knorr-Bremse, fotel kierowcy, ogrzewanie i klimatyzacja wykonywane
sg wedtug zachodnioeuropejskich technologii, za$ naped elektryczny i systemy magazynowania energii
pochodzg z Chin. Baterie to produkt firmy CATL, najwiekszego w tym sektorze chinskiego producenta.
Autobus demonstracyjny posiada w sumie dziesie¢ baterii litowo-jonowo-fosforanowych. Chtodzony wodga
synchroniczny silnik napedowy firmy CRRC znajduje sie z tytu po lewej stronie i napedza tylng os. Przy
pojemnosci zainstalowanego akumulatoréw wynoszacej 314 kWh, autobus moze przewozi¢ 85 pasazerdéw i
pokonywac dziennie okoto 200 km bez tadowania posredniego z wystarczajgcg pojemnoscig resztkowa
siegajacg 40%. Pierwsze dwa egzemplarze modelu 120e CityPioneer spos$réd prébnej serii liczagcej 20
pojazddw zostaty sprzedane na Wegrzech we wrzesniu firmie Kaposvari Koézlekedési Zrt za 880 tys euro. W
Niemczech, autobus jest oferowany przez Trasco Bremen GmbH.

Sygnatura P.111.6466

Koch Giinter: Perspektiven des Tram-Train: Mit der Stadtbahn aus der Stadt in die Region. (Perspektywy
tramwaju-pociagu: Z lekka koleja z miasta do regionu.) Stadtverkehr, 11/2021, s. 14-23, rys. 5; fot. 9, tab.
7, bibliogr. poz. 11.

Doswiadczony planista inz. Glinter Koch z Karlsruhe przedstawia kwestie zwigzane z tworzeniem Tram-Train
— dwusystemowych systemoéw lekkiej kolei. Omawia ramy prawne takich rozwigzan oraz szczegétowe
zagadnienia techniczne: trasy, punkty zmiany systemu, perony i parametry pojazdéw. Przedstawia
rozwigzania tego rodzaju w Niemczech i Europie, zaréwno te funkcjonujace, jak i planowane. Pionierami w
wykorzystaniu lekkich pojazdéw szynowych na liniach kolejowych s3 przedsiebiorstwa transportowe
Karlsruhe AVG i VBK.

Sygnatura P.111.6466

Limburg Stefan: 25 Jahre Bus und Service AG Chur. (25 lat przedsiebiorstwa Bus und Service AG Chur.)
Stadtverkehr, 12/2021, s. 12-21, rys. 6; fot. 41,

W bogato ilustrowanym artykule w ,Stadtverkehr" nr 12/2021 przedstawiono historie i teraZzniejszos¢
miejskiej komunikacji autobusowej w Chur. Pierwsza linia autobusowa istniata tu juz w 1938 roku.
Przedsiebiorstwo garazowo-taksdwkowe prowadzone przez Waltera Tribolet-Stadeli i Gaudenza Fliitscha
obstugiwato wdwczas potaczenia wewngatrz miasta z dworca kolejowego do szpitali. PdzZniej liczne inne
prywatne firmy obstugiwaty miejskie trasy, ale w 1956 roku miasto stato sie koncesjonariuszem regulujgcym
zasady komunikacji na swoim obszarze. W latach 70. ustugi te przestaty by¢ rentowne, a jednoczesnie rozwaj
miasta spowodowat, ze pojawity sie nowe potrzeby w dziedzinie transportu publicznego. W latach 90. miasto
powotato do zycia przedsiebiorstwo transportowe zorganizowane w formie spotki akcyjnej. Firma ta nie tylko
stworzyta nowoczesng miejskg komunikacje autobusows, ale byta réwniez w stanie wygrywac przetargi, np.



na kolejowe ustugi zastepcze, a takze realizowaé nowe ustugi we wspédtpracy, np. ustuge przewozu do lotniska
w Zurychu. Spoétka Stadtbus Chur AG (SBC AG) zostata wpisana 13 pazdziernika 1995 r. do rejestru
handlowego kantonu Gryzonia (Graublinden). Jeszcze jako mioda firma wywofata sensacje w 1999 roku,
kiedy wraz ze swojg spotka zalezng Engadin Bus wygrata przetarg na sie¢ tras wokét St. Moritz z Post-, Telefon-
und Telegrafbetriebe (PTT). W czerwcu 2018 roku firma zmienita nazwe na Bus und Service AG (BuS). Obecnie
catoé¢ obstugiwanej aglomeracji obejmuje 258,7 km? powierzchni zamieszkiwanej przez ok. 60 tys.
mieszkancow.

Sygnatura P.111.6466

von Mach Stefan, Yang Shan: Alstom-Batterietriebzug kurz vor Aufnahme des Fahrgastverkehrs. (Pociag z
akumulatorowym zespotem trakcyjnym Alstom wkrétce rozpocznie przewozy pasazerskie.) Stadtverkehr,
12/2021, s. 4-11, rys. 7; fot. 15, bibliogr. poz. 21,

Pocigg Alstom z napedem akumulatorowym ma rozpocza¢ regularne przewozy pasazerskie wraz ze zmiang
rozktadu jazdy w grudniu 2021 r. W latach 1907-1995 w niemieckiej sieci kolejowej zawsze jezdzity
elektryczne pociagi, ktére mogty poruszaé sie po niezelektryfikowanych liniach. Ostatnie z nich zostaty
zbudowane w 1965 roku i zastgpione 30 lat pdzniej, gtdwnie przez wagony spalinowe. W czasach debat o
ochronie klimatu zmienity sie priorytety i obecnie przewiduje sie, ze pociagi zasilane bateriami majg przed
sobg wielkg przyszto$é. W 2016 roku Bombardier Transportation (obecnie Alstom) i TU Berlin potaczyty sity
swoich wydziatéw eksploatacji i infrastruktury kolejowej oraz mechatroniki, aby opracowac¢ nowoczesny
pociagg zasilany bateriami. Inicjatywa zostata sfinansowana przez Federalne Ministerstwo Transportu i
Infrastruktury Cyfrowej (BMVI), a partnerami byty NVBW (Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg),
BEG (Bayerische Eisenbahn-Gesellschaft) i DB Regio Baden-Wirttemberg. W 2023 r. na linii Lipsk-Chemnitz
na odcinku 80 km ma jezdzi¢ jedenascie takich pociggdw, czyli na dtugo przed tym, jak linia ta otrzyma
napowietrzne przewody. Akumulatory bedg tadowane w punktach koncowych. Ponadto mozliwe bedzie
tadowanie zasobnikéw energii poprzez jazde wzdtuz przewodu jezdnego oraz odzyskiwanie energii podczas
hamowania.

Sygnatura P.111.6466

Ubility Light von Grammer: Sitzen in Bus und Bahn neu gedacht. (Ubility Light od firmy Grammer: siedzenie
w pociggach i autobusach na nowo przemyslane.) Stadtverkehr 2021/11, s. 48, fot. 2,

Firma Grammer AG z siedzibg w Ursensollen jest kompleksowym dostawcy foteli dla kierowcdw i pasazeréw
do ciezaréwek, pociggdw, autobuséw i pojazdéw terenowych. W ramach nowej rodziny produktéw Ubility
(od kombinacji stéw Urban i Mobility) One pojawity sie fotele Ubility Light przeznaczone dla wnetrz pojazdéw
transportowych o duzym natezeniu ruchu. Charakteryzuje je innowacyjny minimalizm pozwalajacy na szybka
instalacje i dajacy duze mozliwosci konfiguracji, waga zmniejszona o 60%, zwiekszona wytrzymatos¢,
ponadstandardowa zywotnos¢, ktdrg mozna znacznie przedtuzyé poprzez programy renowacji i modernizacji.
W efekcie mozna przewidywac znaczne oszczednosci zwigzane z tym projektem w zakresie zuzycia surowcéw,
ograniczenia emisji spalin itd. Wytwarzanie modeli z rodziny Ubility One rozpocznie sie w 2023 roku w
europejskich zaktadach firmy.

Sygnatura P.111.6466



STRASSE UND VERKEHR

Imhof Daniel, Skeledzi¢ Stevan: Erhohung der Wirksamkeit von Eingangstoren und
Fussgingerschutzinseln/ Améliorer I'efficacité des portes d’entrée et des ilots de protection. (Zwiekszenie
skutecznosci bram wjazdowych i wysp chronigcych pieszych.) Strasse und Verkehr. Route et Trafic 2021, nr
12, s. 26-31, rys. 4; fot. 7, bibliogr. poz. 5,

W dzisiejszych czasach bramy wjazdowe i wyspy drogowe sg nieodzownymi elementami w budownictwie
drogowym. Ich przydatnos¢ nie jest jednak powszechnie doceniana. Jesli te elementy drogi nie sg wtasciwie
uzyte, ich skutecznosé jest ograniczona. Co wiecej, zamiast spetnia¢ wymogi bezpieczenistwa na drodze, stajg
sie przeszkodg, ktéra frustruje kierowcéw albo np. utrudnia odsniezanie. Jednak przy prawidiowym
zastosowaniu regut planowania i realizacji, bramy wjazdowe i wyspy drogowe przyczyniajg sie do
ograniczenia rzeczywistej predkosci pojazdéw, a tym samym do realnego bezpieczeristwa ruchu drogowego.
W przestrzeni wymaganej do ich montazu nalezy wyraznie oddzieli¢ obszar oznakowany od obszaru
wykorzystywanego przez pojazdy. W tym celu nalezy odpowiednio wykresli¢ szerokos¢ drég i ich przebieg
oraz zapewnic boczne strefy przeswitu. Trzeba takze uwzglednic kwestie konserwacji, w tym takze zimowego
odsniezania. Relacjonowane w artykule zasady stosowania tego rodzaju elementéw budownictwa
drogowego sg ha nowo opracowywane przez Fachstelle Sicherheit des Tiefbauamts kantonu Zurych. (Wersja
francuskojezyczna - tylko streszczenie.)

Sygnatura P.111.1611

Leeb Rolf: Wie man Strassen zukunftsfihig und wirtschaftlich erhalten und recyclen kann/ Comment
entretenir et recycler durablement et économiquement les routes. (Jak dtugotrwale utrzymywacd i
ekonomicznie odnawiac drogi) Strasse und Verkehr. Route et Trafic 2021, nr 11, rys. 43, s. 12-51,
Omowienie pierwszego Dnia Szwajcarskiego poswieconego utrzymaniu i zarzadzaniu infrastrukturg
(Schweizer Tag zum Erhaltungsmanagement der Infrastrukturen). Spotkanie zostato zorganizowane wspdlnie
przez redakcje czasopisma ,Strasse und Verkehr. Route et Trafic” oraz Berner Fachhochschule (BFH). Wzieto
w nim udziat 17 prelegentek i prelegentow ze Szwaijcarii, Niemiec, Austrii i Francji oraz okoto 200 uczestnikéw
zgromadzonych w Domu Kongresowym w Biel i za pomocg taczy internetowych. Oméwienie wystgpien
przygotowane zostato przez Rolfa Leeba, redaktora czasopisma. Gtéwne tematy tych wystgpien to
réznorodne aspekty planowania konserwacji i optymalizacji finansowej zarzadzania utrzymaniem ruchu, zas
w czesci technicznej prezentowano innowacyjne materiaty budowlane, nowe metody badania stanu
nawierzchni, udoskonalenia w zakresie recyklingu i oméwiono przykfady konkretnych zmian zastosowanych
w praktyce.

Sygnatura P.111.1611

Niemann Steffen: Geschwindigkeiten auf Schweizer Strassen./ Vitesses pratiquées sur les routes suisses.
(Predkosci na szwajcarskich drogach.) Strasse und Verkehr. Route et Trafic 2021, nr 12, s. 32-38, rys. 2; fot.
1, bibliogr. poz. 11,

Istnieje bezposredni zwigzek przyczynowy pomiedzy ryzykiem wypadku a predkoscig. Predkosé¢ jest
kluczowym wskaznikiem bezpieczeristwa ruchu drogowego, ktéry w skali miedzynarodowej jest uznawany za
istotny jego wskaznik (,key performance indicator", ,safety performance”). Po raz pierwszy od 10 lat
wskaznik ten zostat ponownie zmierzony w ramach projektu pilotazowego przeprowadzonego przez
szwajcarskie BPA (Bureau de prévention des accidents). Metodologia stosowana do pomiaru wskaznika byta
przygotowana w oparciu o zalecenia Europejskiego projektu , SafetyNet". Celem tego projektu pilotazowego



byto stworzenie metodologicznej podstawy dla przysztego monitorowania zachowan kierowcéw pojazdéw
mechanicznych w zakresie przekraczania predkosci na szwajcarskich drogach. Jego wyniki pokazuja, ze wiele
pojazdoéw przekracza dopuszczalng predkosé¢ maksymalng, choé¢ skala tego rdini sie w odniesieniu do
poszczegdlnych zakresdw ograniczen. W zwigzku z tym dziatania powinny by¢ ukierunkowane przede
wszystkim na przestrzeganie ograniczenia predkosci do 50 km/h i 80 km/h. W ich przypadku potencjat
prewencyjny jest najwiekszy. Nie nalezy jednak lekcewazy¢ systemu ograniczen predkosci do 30 km/h: strefy
i odcinki 30 km/h sg réwniez wykorzystywane w celu zwiekszenia bezpieczeristwa drogowego, zwtaszcza w
przypadku szczegélnie zagrozonych uzytkownikéw drdg (rowerzystéw, pieszych, dzieci i oséb starszych).
Pomiary predkosci bedg powtarzane w odstepach czasu, ktére dopiero zostang okreslone przez BPA.
Sygnatura P.111.1611

WORLD HIGHWAYS

Auckland’s State Highway 20B. Bringing savings to a major road project. (Auckland’s State Highway 20B.
Wprowadzanie oszczednosci do duzego projektu drogowego.) World Highways, November/December
2021, s. 16-20, fot. 15,

Pofaczenie miedzy kazdym wiekszym miastem a jego lotniskiem jest bardzo wazne. W Auckland, w Nowej
Zelandii, State Highway 20B tgczy 1,6-milionowe miasto z resztg kraju i miedzynarodowym lotniskiem i jest
jedna z zaledwie dwdch drég tam prowadzacych. Miedzynarodowe lotnisko w Auckland jest najwiekszym i
najbardziej ruchliwym portem lotniczym w Nowej Zelandii. Znajduje sie w poblizu przedmies¢ Mangere, okoto
21 km od centrum Auckland. Jest to jedno z dwdch lotnisk w catej Nowej Zelandii zdolnych do obstugi duzych
samolotow, takich jak Airbus A380. Obstuguje wiekszo$¢ miedzynarodowych lotéw w kraju, przed pandemia
przybywato tu 21 miliondw pasazeréw rocznie. W ramach wspdlnej inicjatywy rzadu i Miedzynarodowego
Portu Lotniczego w Auckland, Waka Kotahi NZ Transport Agency poprowadzita projekt majacy na celu
poprawe ptynnosci ruchu na i z lotniska. Zadanie wydawato sie proste: modernizacja drogi w z dwoma
dodatkowymi pasami przeznaczonymi dla transportu publicznego, a takze uzupetnienie jej o wspdlng sciezke
dla oséb poruszajgcych sie pieszo lub na rowerach. Nie byt to jednak zwykty projekt poszerzenia drogi. Na
starym szlaku miata powsta¢ zupetnie nowa droga. Od samego poczatku projekt miat ambitne ramy czasowe
— na budowe przeznaczono 19 miesiecy (dwa lata, jedna zima), poniewaz zaplanowane na poczatek 2021
roku regaty jachtowe America's Cup miaty $ciggnac¢ do miasta tysigce gosci z catej Nowej Zelandii i Swiata.
Skrécenie terminu o 5 miesiecy byto mozliwe dzieki zastosowaniu nowych technologii i specjalnej organizacji
pracy (m.in. prace w nocy po obu stronach drogi i otwieranie jej na dzien — pomogto w tym ograniczenie
ruchu w czasach COVID), co zostato omoéwione w artykule. Wykonanie okazato sie jednak o 30% drozsze niz
pierwotnie zaktadano w budzecie.

Sygnatura P.111.6666

East Afrika’s ‘Silk Road’ Dream in sight. (Marzenie Afriki Wschodniej o , Jedwabnym Szlaku" w zasiegu
mozliwosci.) World Highways, September/October 2021, s. 16-20, rys. 1; fot. 11,

Afryka Wschodnia jest jednym z najszybciej rozwijajgcych sie regiondw w Afryce Subsaharyjskiej. Wzrost ten
jest wspierany przez zwiekszajgce sie inwestycje w infrastrukture. Przy populacji szacowanej na 177 milionéw
ludzi i jej przyroscie w tempie 2,74%, zapotrzebowanie na wydajng infrastrukture transportowg
umozliwiajgcg odpowiedni przeptyw towardw i ustug oraz mobilnos¢ spoteczenstw wcigz rosnie — pomimo



wyzwan takich jak kryzys COVID-19. W 2005 roku pie¢ krajéw EAC — Kenia, Tanzania, Uganda, Rwanda i
Burundi - uruchomito Unie Celng EAC. Ma ona na celu wspieranie integracji regionalnej i umozliwienie
swobodnego handlu towarami i ustugami. W zwigzku z tym pojawita sie koniecznos¢ stworzenia wysokiej
jakosci korytarzy transportowych. Sekretariat EAC opracowat projekty drogowe niemalze na wzér dawnego
,Jedwabnego Szlaku”. Po ich zakonczeniu powstanie ptynne potgczenie drogowe miedzy siedmioma krajami
regionu Wielkich Jezior, skutecznie tgczace pdétnocny korytarz transportowy, ktéry konczy sie w stolicy
Burundi, Bujumburze, z korytarzem centralnym, ktéry konczy sie w Kampali w Ugandzie. Artykut omawia stan
zaawansowania na réznych odcinkach tego ambitnego zamierzenia w poszczegdlnych krajach. Co istotne,
wedtug danych za 2020 rok zmniejszyt sie procentowy udziat Chin w finansowaniu infrastruktury Afryki
Wschodniej (z 20,9% do 13,6%). Ow spadek wynika z kilku czynnikdw: zakoriczenia pierwszych projektéw,
zwiekszenia kontroli fiskalnej i staran o stabilnos¢ finansowg rzagddéw krajow regionu, a takze zwiekszenia
udziatu kapitatéw prywatnych w projektach infrastrukturalnych.

Sygnatura P.111.6666

Meet Die Autobahn des Bundes. (Poznaj Die Autobahn des Bundes.) World Highways,
November/December 2021, s. 22-23, fot. 1,

Niemieckie autostrady sg czesto uwazane za bardzo dobrze zarzadzane i stanowig wzor do nasladowania dla
innych krajéw. Poczgwszy od stanu nawierzchni, a skoriczywszy na autostradowych udogodnieniach, Niemcy
wiedzg, jak szybko i przyjemnie umozliwié¢ przemieszczanie sie z punktu A do punktu B, przy czym gtéwne
szlaki drogowe sprawiajg wrazenie harmonijnych catosci. Niewiele osdb zdaje sobie sprawe, ze do 2021 roku
autostrady w Niemczech nie miaty jednej centralnej struktury organizacyjnej. Niemcy, jako republika
federalna, majg 16 czesciowo suwerennych panstw, czyli landéw. Przez ponad 60 lat kazdy z landdéw
obstugiwat i utrzymywat swéj odcinek autostrad krajowych. Ale w 2018 roku zaczety sie zmiany. Przez kolejne
trzy lata obowigzki te byty stopniowo przekazywane nowej, wspdlnej agencji autostradowej — Die Autobahn
GmbH des Bundes, czyli po prostu Autobahn z centralg w Berlinie. Do zadan spoétki nalezy planowanie,
budowa, eksploatacja, utrzymanie, finansowanie i zarzgdzanie majgtkiem. Obstuguje ona okofo 13 tys. km
autostrad.

Sygnatura P.111.6666



