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WSTEP:

Raport zostat sporzadzony w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej
dalej ,,PKBWK” 1lub ,Komisja”) w Warszawie w wyniku postepowania powypadkowego,
prowadzonego w okresie od 22.12.2018 r. do dnia 21.11.2019 r. przez Zespot badawczy Komisji
powolany przez Przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych P. Tadeusza
Ry$ Decyzja nr PKBWK.116.2018.BP, w zwigzku z powaznym wypadkiem kategorii A20,
tj. najechania pociaggu APM nr 32432 relacji: Rzeszéw Glowny — Stalowa Wola Potudnie przewoznika
Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Podkarpacki na samochod osobowy marki Volkswagen Passat.
Powazny wypadek zaistniat w dniu 19 grudnia 2018 r. o godz. 14:33 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii C, krzyzujacym droge gminng nr 121507R z linig kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny w
km 63,130, szlaku Gtogéw Matopolski — Rzeszow Gtowny.

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sklad Zespotu
badawczego i opis przebiegu postepowania

Postgpowanie w sprawie zdarzenia rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem kontrolera ds.
ruchu z Zakladu Linii Kolejowych w Rzeszowie z PKP PLK S.A., ktora zostata powotana decyzja
nr 51/2018 z dnia 19.12.2018 r. i sporzadzita ,,Protokét ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym”.

W dniu 22 grudnia 2018 r., zgodnie z postanowieniami art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2117, z podzn. zm.), zwane] dalej ,,ustawa
o transporcie kolejowym”, biorgc pod uwage tres¢ Protokotu ogledzin miejsca wypadku kolejowego
kat. B20, zaistniatego w dniu 19.12.2018 r. o godz. 14:33 na przejezdzie kolejowym kat. C
w km 63,130 linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Glowny, Przewodniczacy Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych Tadeusz Ry$ podjat decyzje nr PKBWK.116.2018.BP o przejeciu
postepowania wyjasniajagcego 1 wyznaczyt Zespot badawczy w sktadzie:

Tomasz Resiak — cztonek staty PKBWK jako kierujacy Zespotem badawczym Komisji oraz jako
cztonkowie Zespotu badawczego:

Rafat Le$niowski — czlonek staty, z-ca Przewodniczacego Komisji,

Grzegorz Skarwecki — czlonek staty PKBWK,

Karol Trzonski — cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie pismem nr PKBWK.4631.111.2018. BP z dnia 21.12.2018 r. Przewodniczacy PKBWK na
podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym zobowigzat dyrektoréw Zaktadu Linii
Kolejowych w Rzeszowie PKP PLK S.A. i Oddziatu Podkarpackiego w Rzeszowie Przewozy
Regionalne Sp. z 0. 0. do wyznaczenia oséb zobowigzanych do wspotpracy z Komisja.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejgciu postgpowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 21 grudnia 2018 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za
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posrednictwem systemu informatycznego ,,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostalo zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5879.

1.2.  Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Dnia 19 grudnia 2018 r. o godzinie 14:33 na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkategorii C stanowigcym
skrzyzowanie ulicy Borowej pozostajacej W zarzadzie Miejskiego Zarzadu Drog (MZD) Rzeszow
z linig kolejowg nr 71 Ocice — Rzeszow Glowny (szlak Gltogow Matopolski — Rzeszow Glowny)
w km 63,130 doszto do wjechania samochodu osobowego marki Volkswagen Passat bezposrednio przed
nadjezdzajacy pociag APM nr 32432 relacji Rzeszow Gtowny — Stalowa Wola przy zataczonej
sygnalizacji $wietlnej 1 dzwigckowej samoczynnego systemu przejazdowego (SSP).

Samochod zostat uderzony $ciang czotowa lokomotywy w lewy bok (tj. od strony kierowcy) powodujac
jego zakleszczenie pod pojazdem kolejowym i przepchnigcie na odlegto$é 382 metrow od 0si przejazdu.
W wyniku wypadku $mier¢ na miejscu poniosty dwie osoby (kierujacy pojazdem i jeden pasazer), trzecia
osoba (drugi pasazer samochodu) zmarla w szpitalu w wyniku doznanych obrazen.

1.3.  Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
W postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii A20 w dniu
19.12.2018 r. o godz. 14:33 na przejezdzie kat. C, zlokalizowanym na szlaku Gtogéow Matopolski —
Rzeszow Gtowny, w km 63,130 linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny, Zespdt badawczy
PKBWK wskazat przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd kierujagcego pojazdem marki Volkswagen Passat na przejazd kolejowo — drogowy kategorii C
bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag APM nr 32432 przy prawidlowo dziatajacej zataczonej przez
pociag sygnalizacji $wietlnej i dzwigkowej (SSP).

1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowym (art. 28 ust. 1 i 2 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm.) w tym
niezatrzymanie samochodu przed sygnalizatorem drogowym nadajacym sygnatl zakazu jazdy (dwa
$wiatla czerwone na przemian migajace § 98 ust. 5 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych - poz.
1393 z p6zn. zm. ).

6
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@ mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 19 grudnia 2018 r. 0 godz. 14:33
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Glogéw Matopolski — Rzeszow Glowny, w km 63,130
linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Rzeszow

1.3.3. Przyczyna posSrednia:

Brak widocznosci pociagu zblizajacego si¢ do przejazdu z powodu przestonigcia trdjkata widocznos$ci
przez samochod dostawczy (Ford Transit o dhlugosci 4,80 m) oczekujacy na zjazd
w ul. Warszawska.

1.3.4. Przyczyny systemowe:

1. Dopuszczenie do eksploatacji przejazdu kolejowo-drogowego pomimo zaniechania realizacji
Il etapu projektu przebudowy, bez wprowadzenia obostrzen w ruchu pojazdéw kolejowych
i drogowych.

2. Nie podjecie przez zarzadce infrastruktury dziatan korygujacych i1 zapobiegawczych wynikajacych
z systemu zarzadzania bezpieczenstwem w nastepstwiec wypadku kat. B20 zaistniatlego w dniu
04.05.2018 r. Kontrole wewnetrzne przejazdu dokonane przez zarzadcow infrastruktury i drogi, nie
wykazaly zagrozenia bezpieczenstwa.

1.4.  Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu 0 ustalenia Zespolu badawczego

Kategoria powaznego wypadku - A20

1.5 Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Czynnikiem sprzyjajacym powstaniu powaznego wypadku byt intensywny ruch pojazdow drogowych w
ciggu ulicy Warszawskiej, ktory skupit uwage kierujacego samochodem VW Passat na sprawnym
pokonaniu skrzyzowania drog (ulic Warszawskiej i Borowej). Czynno$¢ ta odwrocita uwagg kierujacego
od obserwacji sygnalizatoréw drogowych na przejezdzie. Do powstania powaznego wypadku
przyczynity si¢ roéwniez panujgce warunki atmosferyczne utrudniajace obserwacje przejazdu
1 sygnalizatorow drogowych w wyniku oslepienia kierujacego samochodem przez promienie stoneczne
w konsekwencji mogty spowodowaé niezauwazenie Swiatet czerwonych na sygnalizatorze drogowym.

1.6.  Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen
1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej
Komisja kolejowa nie wydata zalecen.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
Zalecenia PKBWK ujete zostaty w rozdziale VI.
Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM
Opis zastanego stanu faktycznego
7
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I1.1. Okreslenie powaznego wypadku

I1.1)a. Data, dokladny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Powazny wypadek kategorii A20 zaistnial w dniu 19 grudnia 2018 r. 0 godz. 14:33 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii C, szlaku Glogow Matopolski — Rzeszow Gtowny, w km 63,130 linii
kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszé6w Glowny. Obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. — Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie.

11.1)b. Opis wypadku

Dnia 19 grudnia 2018 r. o godzinie 14:33 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C stanowigcym
skrzyzowanie ulicy Borowej z linig kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszéw Gtowny (szlak Gtogow Matopolski
—Rzeszéw Glowny) w km 63,130 doszto do wjechania samochodu osobowego marki Volkswagen Passat
bezposrednio przed nadjezdzajacy pocigg APM nr 32432 relacji Rzeszow Gtowny — Stalowa Wola przy
zatgczonej sygnalizacji $wietlnej i dzwigkowe]j samoczynnego systemu przejazdowego (SSP).
Maszynista pociggu APM nr 32432 relacji Rzeszow Gtowny — Stalowa Wola zblizajac si¢ do przejazdu,
na wysokosci wskaznika Wé6a w km 63,859 w odlegtosci 760 metrow przed przejazdem podat sygnat
,bacznos¢”, sygnat podat ponownie w odlegtosci 350 i 165 metrow przed przejazdem wg zapisoOw
rejestratora jazdy. Czynnos¢ ta mogta wynika¢ z duzego nat¢zenia ruchu pojazdéw kotowych w rejonie
przejazdu. Powyzsze uzyskano z analizy zapisow kamery monitoringu przemystowego z pobliskiej
hurtowni.

Urzadzenia SSP na przejezdzie zadziataly prawidlowo (zgodno$¢ potwierdzajg zapisy rejestratora
Urzadzenia Zdalnej Kontroli - UZK) o0 godz. 14:32:27 po wjezdzie pociagu do strefy zalaczajace;j.
W tym samym czasie od centrum Rzeszowa ul. Warszawska nadjechat samochod osobowy marki WV
Passat (kombi) z zamiarem wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy i dalej na ulicg Borowa. Z uwagi na
intensywny ruch na ulicy Warszawskiej w kierunku centrum Rzeszowa kierujacy pojazdem zmuszony
byt zatrzymaé pojazd (na pasie taczacym jezdnie jednokierunkowe, stuzacym do zawracania) celem
ustgpienia pierwszenstwa przejazdu pojazdom znajdujagcym si¢ po jego prawej stronie jadacych
w kierunku centrum Rzeszowa.

O godzinie 14:33:04 nastgpilo szybkie wznowienie jazdy przez kierujacego W stron¢ przejazdu.
Samochod jechat w kierunku przejazdu, przed ktoérym sygnalizator drogowy nadawat sygnat zakazu
jazdy (dwa $wiatlta czerwone na przemian migajace). Pojazd drogowy poruszat si¢ na niewielkim
wzniesieniu przy oslepiajacych promieniach stonecznych (elevation 11,56°, azimuth 208,81° - Zrodto:
Sun Earth Tools.com). O godzinie 14:33:10 maszynista pociagu zauwazyt wjezdzajacy na przejazd z
prawej strony samochod osobowy, ktory wylonit si¢ zza samochodu dostawczego oczekujacego na wjazd
na ul. Warszawska, podal sygnat ,,baczno$¢” i uruchomit hamowanie nagte.

Samochod zostat uderzony $ciang czotowa spalinowego Zespotu trakcyjnego (SZT) w lewy bok od
strony kierowcy powodujac jego zakleszczenie pod pojazdem kolejowym. Pchany pojazd drogowy 12
metrow za przejazdem uderzyt przodem karoserii w posadowiong pionowo na tawie torowiska szyne
kolejowa, ktéra byta pozostalo$cia masztu wskaznika W6a. W wyniku zderzenia samochod zostat
przepchnigty przez SZT na odlegtos¢ 382 metréw od osi przejazdu. Czoto pociggu zatrzymato si¢
w km 62,748 o godzinie 14:33:35. W momencie zderzenia z samochodem prgdko$¢ biegu pociggu
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wynosita 100,5 km/h. Wskutek wypadku $mieré¢ na miejscu poniosty dwie osoby (kierowca samochodu
1 pasazer), trzecia osoba (drugi pasazer samochodu) zmarta w szpitalu w wyniku doznanych obrazen.
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Rys.1. Lokalizacja przejazdu kolejowo-drogowego kat. C km 63,130 linii nr 71 (zrédto: Geoportal)
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Rysunek 2. Szkic miejsca powaznego wypadku
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Rysunek 3. Szkic sytuacyjny przejazdu
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onitorngu

Fot. 2. Skutki uderzenia autobusu szynowego w samochdd osobowy VW Passat
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11.1)c. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcéw bioracych udzial w powaznym
wypadku oraz innych stron i Swiadkow

Tabela 1 - Wykaz os6b zwigzanych z powaznym wypadkiem

Ios¢ godz.
. wypoczynku
. tan Data i Z.
Stanowisko Zaklad pracy trzeS:z':lvoéci ata .QOC:‘aC przed
poczeca pracy rozpoczeciem
pracy

Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

. . 19.12.2018. .
Oddziat Podkarpacki Sekcja Przewozow trzezwy S 4 4(; 8r 41 h 15 min.
Pasazerskich w Rzeszowie '

Maszynista
poc. nr 32432

Przewozy Regionalne Sp. z o. o.

. . . 19.12.2018 . .
Oddziat Podkarpacki Sekcja Przewozow trzezwy 493 34 h 13 min.
Pasazerskich w Rzeszowie '

Kierownik pociagu
nr 32432

Wszyscy pracownicy majacy zwiazek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.
Do powaznego wypadku doszto w jedenastej godzinie pracy druzyny pociggowe;.

Inne strony i Swiadkowie majacy zwiazek z powaznym wypadkiem:

Wykorzystano informacje uzyskane od $wiadkow: kierowcy samochodu dostawczego stojacego za
przejazdem, kierowcoéw samochodow jadacych ulicg Warszawska w kierunku Rzeszowa oraz kierowcow
oczekujagcych na pasie 1aczacym jezdnie jednokierunkowe, stuzacym do zawracania
w kierunku Rzeszowa oraz Mlocina.

I1.1)d. Okreslenie pociagow i ich skladéw, przewozonego ladunku (ze szczegolnym
uwzglednieniem towarow niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i numerow
identyfikacyjnych, biorgcych udzial w powaznym wypadku wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tabela 2 - Dane pociagu bioracego udzial w powaznym wypadku

Dane pociagu
a) numer pociagu: 32432, 1’r0$12aj pociagu: APM,
przewoznik: Przewozy Regionalne Sp. z o. o.

b) relacja: Rzeszé6w Glowny — Stalowa Wola Potudnie
¢) predkosé rozkladowa pociagu: dozwolona w miejscu zdarzenia: 120 km/h
d) predkos¢ wg rejestratora ATM rzeczywista w miejscu zdarzenia: 100,50 km/h
e) dlugos$¢ pociggu w metrach: 41,7m
f) sklad pociggu: SA134-027 dwa cztony (autobus szynowy)
g) masa ogolna pociagu: 981t
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h) masa hamujaca wymagana: 105t

i) masa hamujaca rzeczywista: 147t

j) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo

k) nastawienie hamulcéw: szybkodzialajace

I) miejsce ostatniej szczegolowej

proby hamulca: 19.12.2018 r. godz. 10:18, Rzeszow Glowny

m) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania
proby hamulcéw:

Starszy Rewident Taboru PR Oddziat
Matopolski

n) miejsce ostatniej préby

. I d ie byt
Uproszczonej: nie przeprowadzono (nie byla wymagana)

Dane o pojezdzie kolejowym

Pojazd trakcyjny:
Dwucztonowy spalinowy autobus szynowy typ 218Md, serii SA134-027.
Dane pociggu: dlugosé: 41,7 m, masa ogolna: 98 t, masa hamujaca wymagana — 105 t, rzeczywista — 147 t.
Ostatnie przeglady utrzymaniowe wykonane zgodnie z DSU:
» SA134-027: przeglad PUI-1 wykonany w dniu 18.12.2018 r, przeglad PU1-2 wykonany w dniu
11.12.2018 r., przeglad PU2-1 wykonany w dniu 04.12.2018 r. w Rzeszowie.

Swiadectwo nr PBU1/5-8/2017 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego (prowadzacego pociag)
wydane w dniu 06.06.2017, wazne do 07.09.2020 na przebieg 750505 km, liczony od 449495 km.
Autobus szynowy spalinowy typ 218Md, serii SA134-027 Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. rok budowy
2013, nr fabryczny A624BNA044 218 Md 033, wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz S.A. na ktory
wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr T/2012/0757 na pojazd
kolejowy SA134-027, posiadajacy identyfikator pojazdu kolejowego.
Wagony wchodzace w sklad SA134-027:

» Wagon (czton), EVN: PL-PREG 95 51 2 720 128-8,

» Wagon (czton), EVN: PL-PREG 95 51 2 720 129-6.
W ramach postepowania nie stwierdzono nieprawidlowosci w zakresie przebiegu utrzymania pojazdu
kolejowego bioracego udziat w wypadku. Stan tego pojazdu nie budzit watpliwos$ci i nie miat wptywu
na przebieg zdarzenia oraz jego skutki.

11.1).e. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego wypadku —
typy torow, rozjazdéow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Opis infrastruktury kolejowej:
Dane o przejezdzie:
Kat skrzyzowania 85°
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Osygnalizowanie od strony toru - wskazniki W6a w km 62,320; 63,859
Oznakowanie od strony drogi — F6a (x2), A10, Glc, G3 - strona lewa przejazdu (z kierunku
jazdy samochodu); A10, Gla, G1b, Glc, G3 - strona prawa przejazdu

3. Rodzaj (i typ) nawierzchni na przejezdzie: ptyty CBP

4. lloczyn ruchu 33346,25 (14 - 15.09.2016 r.)

5. Nr drogi z jaka jest skrzyzowanie linii 71 na przejezdzie: 121507 R
6. Rodzaj nawierzchni drogi dojazdowej: bitumiczna

7. Typ urzadzen SSP: SPA -5

8. Sygnalizacja $wietlna: 3x EHZ-3

9. Sygnalizacja dzwigkowa: jest

10. Widocznos$é:

strona lewa przejazdu (w lewo, z kierunku jazdy pociagu) w Kierunku stacji Rzeszéw Glowny:

z 5 m wymagana 660 m (wg Metryki przejazdu zatwierdzonej przez dyrektora Zaktadu) / rzeczywista
700 m

z 10 m i 20 m — pomiar niewykonany z powodu braku mozliwosci zatrzymania pojazdu w tym miejscu
i dogodnej obserwacji toru

strona lewa przejazdu (w prawo) w kierunku stacji Gtogow Matopolski:

z 5 m wymagana 660 m (wg Metryki przejazdu zatwierdzonej przez dyrektora Zaktadu) / rzeczywista
300 m

z 10 m i 20 m — pomiar niewykonany z powodu braku mozliwosci zatrzymania pojazdu w tym miejscu
i dogodnej obserwacji toru,

strona prawa przejazdu (w lewo) w kierunku stacji Gtogow Matopolski:

z 5 m wymagana 660 m (wg Metryki przejazdu zatwierdzonej przez dyrektora Zaktadu)/ rzeczywista
300 m

z 10 m i 20 m — pomiar niewykonany z powodu braku mozliwosci zatrzymania pojazdu w tym miejscu
i dogodnej obserwacji toru,

strona prawa przejazdu (w prawo) w Kierunku stacji Rzeszow Gtéwny:

z 5 m wymagana 660 m (wg Metryki przejazdu zatwierdzonej przez dyrektora Zaktadu)/ rzeczywista
700 m

z 10 m i 20 m — pomiar niewykonany z powodu braku mozliwos$ci zatrzymania pojazdu w tym miejscu
i dogodnej obserwacji toru.
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Fot. 3. Widoczno$¢ w porze dziennej z odleglosci 5 m w kierunku zblizajacego si¢ pociagu z pozycji
kierowcy (przod samochodu znajdujacy sie na wysokosci P12)

Fot. 4. Widocznos¢ w porze dziennej z odl. 10 m w kierunku zblizajacego si¢ pociggu
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Fot. 5. Widok przejazdu z kierunku zblizajacego si¢ samochodu
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Fot. 6, 7, 8. Oznakowanie przejazdu od strony ul. Warszawskiej
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Urzadzenia srk:

Przejazd kolejowo-drogowy kat. C w km 63,130 szlaku Glogéw Malopolski — Rzeszow Gtowny jest
wyposazony w Samoczynny System Przejazdowy (SSP) typu SPA-5: z trzema sygnalizatorami
drogowymi S11i S3 typu EHZ-75011 oraz S2 typu EHZ-75111 z sygnalizatorem akustycznym typu EDE-
1000, czterema czujnikami kota typu ELS-95. Urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) typu ERP-7
zabudowano na nastawni dysponujacej ,,Rz” stacji Rzeszéw Gtowny.

Oswietlenie wykonane jest na stupach typu EOc 10.5 /2,5 ,,WIRBET”- z oprawami typu SL-100/
PKP 2x150 1 zrédlem $wiatta NAV-E- 100W, oprawy mocowane na wysiggnikach  krotkich
o kacie nachylenia 0° .Wysoko$¢ zawieszenia opraw 9m.

Urzadzenia na przejezdzie zgodnie z protokotem odbioru koncowego zostaty przekazane do eksploatacji
w dniu 21.12.2007 r., formalna zmiana kategorii przejazdu (z D na C) zostata zatwierdzona dnia
30.12.2007 r. przez dyrektora IZ Rzeszow. Ostatnia modernizacja przejazdu miata miejsce w 2011 roku
1 polegata na zastapieniu obwodow torowych typu EOC czujnikami kota typu ELS-95.

W dniach 23 i 26.04.2018 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen SSP, z ktdérego
sporzadzono protoko6t nr 1Z 1/2-29/2018. Zgodnie z protokotem, usterek urzadzen nie stwierdzono.
Ostatnig kontrole utrzymania obiektu budowlanego przeprowadzono dnia 04.09.2018 r, z ktorej
sporzadzono protokoét nr IZ /2 29A/2018. W wyniku kontroli wydano oceng stanu technicznego obiektu:
,»Stan techniczny obiektu oceniam na poziomie dobrym ze wzgledu na wlasciwe parametry techniczne
urzadzen. Na podstawie kontroli utrzymania obiektu budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu
technicznego, stwierdzam zgodno$¢ parametrow technicznych obiektu z obowigzujacymi przepisami.
Obiekt spetnia warunki bezpieczenstwa ruchu i kwalifikuje si¢ do dalszej eksploatacji”.

Dnia 02.08.2018 r. przeprowadzono na przejezdzie kontrolg¢ komisyjna, z ktérej sporzadzono protokot
nr 1ZDK-09212/79/18. Wnioskoéw w protokole nie zawarto, zalecen z kontroli nie wydano.

Linia kolejowa nr 71 Ocice — Rzeszow Gléwny:

— szlak jednotorowy Gtogow Matopolski — Rzeszow Glowny,

— tor bezstykowy,

— tor szlakowy nr 1 na przejezdzie oddany po naprawie gtéwnej — 2009 r.,
— szyny typu 60E1,

— podktady strunobetonowe PS 94,

— przytwierdzenie typu Sb,

— podsypka thuczniowa, grubo$¢ podsypki pod podktadem 35 cm,

— stan techniczny toru dobry, nawierzchnia nie miata wptywu na powstanie zdarzenia,
— najwicksza dozwolona predkos$¢ pociggéw osobowych - 120 km/h,

— najwicksza dozwolona predkos$¢ pociagéow towarowych - 80 km/h,

— polozenie w planie — tor na odcinku prostym,

— niweleta toru wznoszaca 5,36%eo,

— max nacisk osi 221 kN,

— linia niezelektryfikowana.

W dniach 25 i 28.05.2018 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne przejazdu, w ramach ktorego

sprawdzono stan nawierzchni kolejowej 1 drogowej, szeroko$¢ i stan ztobkdéw, stan odwodnienia, stan
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i kompletno$¢ oznakowania przejazdu, warunki widocznosci i wygrodzenie przejazdu. Zgodnie
z protokotem nr IZDKN 1/5-03/05/2018 z dnia 28.05.2018 r. usterek na przejezdzie nie stwierdzono.

11.1)f. Stosowane na miejscu powaznego wypadku Srodki lacznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia lacznosci znajdujace si¢ na posterunkach:

Stacja Rzeszow Glowny nastawnia dysponujgca Rz:

- centralka dyspozycyjna KTE-302 nr 17/88,

- radiotelefon stacjonarny sieci pociggowej typu Koliber nr seryjny KZS 018782010; radiotelefon
sprawny nastawiony na 4 kanat radiotgcznosci pociggowe;j.

W dniu 04.07.2018 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowe;j,
z ktorego sporzadzono Protokot nr TK-35/07/2018 — stan urzadzen dobry, brak zalecen.

Stacja Kolbuszowa LCS nastawnia zdalnego sterowania Kb:

- system tgcznosci dyspozytorskiej ZZT SLK (1 stanowisko operatorskie, 9 abonentow),

- dyspozytorski system radiotacznosci (lokalnie radiotelefon Koliber nr 0902010).

W dniu 21.11.2018 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowe;j,
z ktorego sporzadzono Protokot nr TK-60/11/2018 — stan urzadzen dobry, wydano 4 zalecenia usunigcia
usterek: nie zwigzanych z urzadzeniami na posterunku.

Stacja Gtogéw Matopolski miejscowe stanowisko obstugi GM:

- system tacznosci dyspozytorskiej ZZT SLK (1 stanowisko operatorskie, 6 abonentow),

- dyspozytorski system radiotgcznos$ci (lokalnie radiotelefon Koliber nr 1072010).

W dniu 21.11.2018 r. przeprowadzono badanie diagnostyczne urzadzen telekomunikacji kolejowe;j,
z ktérego sporzadzono Protokot nr TK-61/11/2018 — stan urzadzen dobry, brak zalecen.

Urzadzenia lacznosci znajdujace sie w pojezdzie trakcyjnym:

Pojazd trakcyjny SA 134-027 wyposazony w radiotelefon przewozny typu Koliber: numer seryjny
2542013, zasilacz nr KZ-01254013, manipulatory nr KM01A254013 i KM01B254013, modut terminala
nr KT01254013, modut przetacznicy nr KPG01254013, radiotelefon sprawny nastawiony na 4 kanat
radiotgczno$ci pociggowej. Ostatni przeglad RTF wykonano w dniu 27.09.2017 r. po naprawie
pogwarancyjnej modutu KMO1B254013. Przeglad i naprawe wykonat Serwis Radionika. Zgodnie
z protokotami serwisowymi urzadzenia po wykonanym przegladzie byly sprawne.

11.1)g. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sgsiedztwie

W czasie zaistnienia powaznego wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1)h. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznikoéw kolejowych zestawiono w tabeli 3.
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Tabela 3 - Przebieg realizacji procedur powypadkowych

Godzina
Powiadamiajacy  |powiado- Jednostka powiadamiana Przyjmujacy powiadomienie
mienia
Swiadkowie wypadku | 14:33 | Centrum Zarzadzania Kryzysowego | operator alarmowy nr 112
Maszynista pociagu 14:33 | IZ Rzeszow dyzurny ruchu
Dyzurny ruchu 14:33 | IDDE Centrum Zarzadzania Ruchem | 4 o0 100 IDDE Krakéw
Kolejowym
Dyzurny ruchu 14:33 | Straz Ochrony Kolei SOK Rzeszoéw
Dyspozytor IDDE ) , ,
Krakéw 14:40 | I1Z Rzeszow dyspozytor IZ Rzeszow
Dyspo? ytor 12 14:42 | 1Z Rzeszow komisja kolejowa
Rzeszow

11.1)i. Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki ratownictwa
kolejowego i sluzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz zespoly
ratownictwa medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione shuzby i instytucje:

- Pogotowie Ratunkowe,

- Panstwowa Straz Pozarna,

- Komenda Miejska Policji w Rzeszowie,

- Prokuratura Rejonowa dla Miasta Rzeszow,

- Komenda Rejonowa Strazy Ochrony Kolei w Przemyslu,

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Podkarpacki,

- Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. Warszawa,

- Dyspozytura Zaktadowa PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie.

Czas trwania akcji ratowniczej:

Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 19.12.2018 r. 0 godzinie 14:40.

Akcja ratownicza zakonczona dnia 19.12.2018 r. 0 godzinie 20:10, z udziatem: Pogotowia Ratunkowego,
Panstwowej Strazy Pozarnej oraz Policji.

Usuwanie skutkow powaznego wypadku:

Tor szlakowy zamknigty o godz. 14:33, przerwa w ruchu pociggdw; pociag nr 32432 odwotany na dalszej
drodze przebiegu, podrozni zabrani przez autobus komunikacji zastgpczej o godzinie 15:44, za pociagi
nr 32436, 23603, 23435 wprowadzono zastgpcza komunikacje autobusowa na odcinku Glogéw
Matopolski — Rzeszow Glowny oraz za pociagi nr 32604 i 32438 na odcinku Rzeszow Glowny — Stalowa
Wola.
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Uszkodzony pojazd kolejowy SA134-027 zjechatl o godz. 20:24 do stacji Rzeszow Glowny.
Tor szlakowy otwarto o godz. 20:25.

Ograniczenia w ruchu pociagow:

- tor szlakowy Glogéw Matopolski — Rzeszow Gtowny linii 71 Ocice — Rzeszow Gtowny zamknigty
od godz. 14:33 do godz. 20:25 dnia 19.12.2018 r.,

- opOznienia pociggdw: 32116 +107 minut,

- zapociagi przewoznika PR Sp. z 0. 0. nr 32436, 23603, 23435 wprowadzono zastepcza komunikacje
autobusowa na odcinku Gtogdéw Matopolski — Rzeszoéw Gtowny oraz za pociggi nr 32604 1 32438
na odcinku Rzeszow Gtowny — Stalowa Wola.

Powyzsze dane oraz utrudnienia w ruchu zestawiono w tabeli 4.

Tabela 4 — Ograniczenia w ruchu pociagow

Ograniczenia w ruchu pociggow:
rerwa w ruchu bociagéw od dnia, 19.12.2018r. | do dnia, 19.12.2018 .
P pociag godzina 14:33 godzina 20:25
op6znione pociagi osobowe 1los.c , 1 110?% n'nm.lt 107
pociaggow opdznienia
s . ilos¢ ilo$¢ minut
opodznione pociagi towarowe . 0 e 0
pociagow opdznienia
uruchomienie komunikacji od dnia, 19.12.2018r. | do dnia, 19.12.2018 .
zastepczej godzina 15:44 godzina 15:44
zamkniecie (toru nr 1) od dr_1ia, 19.12.2018r. | do dr_lia, 19.12.2018 .
szlaku: Glogow godzina 14:33 godzina 20:25
Mtp. - Rzeszéw
wylacznie napigcia w sieci od dnia, i do dnia, i
trakcyjnej godzina godzina
skierowanie pociaggow droga ilos¢ 0
okrezng pociagdéw
— . . ilos¢
skrocenie relacji pociagow pociagéw 1
. . ilos¢
odwotanie pociagoéw pociagéw 0

11.2) Ofiary $miertelne, ranni i straty

11.2)a. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegolnosci pasazerowie i osoby trzecie,
personel kolejowy lacznie z wykonawcami

W tabeli 5 zestawiono ilo$¢ 0s6b poszkodowanych w powaznym wypadku w podziale na pasazerow,
pracownikow oraz osoby trzecie.
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Tabela 5 - Liczba 0s6b poszkodowanych w powaznym wypadku

Ofiary w ludziach zabici | K | Ranni
ranni
pasazerowie nie bylo nie byto nie byto
pracownicy przewoznika (Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.) nie byto nie byto nie byto
uzytkownicy przejazdow kolejowo-drogowych 3 nie byto nie byto
inni nie byto nie byto nie byto

11.2)b. Straty powstale w ladunku, bagazach pasazerow oraz innej wlasnosci

Zniszczony samocho6d osobowy marki VW Passat.

11.2)c. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej i w $rodowisku
zestawiono w tabeli 6.

Tabela 6 - Zniszczenia lub uszkodzenia i straty powstale w wyniku powaznego wypadku

Infrastruktura i tabor : o
. Rozmiar, charakter uszkodzen i zniszczen
kolejowy
nawierzchnia torowa Brak uszkodzen
pojazd drogowy Zniszczony samochod osobowy VW Passat
Uszkodzenia pojazdu SA134-027: zgarniacz czotowy, ostony boczne

pojazdy trakcyjne kabiny, zawor rozrzqdczy, zbiornik powietrza, zbiornik piasecznic,

przewody i zawory powietrzne, monitor komputera poktadowego,
czujnik predkosci KNNOR, amortyzator pionowy.

11.3) Warunki zewnetrzne

11.3)a. Warunki pogodowe

Tabela 7 - Zestawienie warunkéw pogodowych

pora dnia jasna zachmurzenie brak
opady brak temperatura -2°C
widoczno$é dobra styszalno$é dobra
inne zjawiska brak
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11.3)b. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie powaznego wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powodz itp.)

Niekorzystny kat padania promieni stonecznych, utrudniajacy obserwacje przejazdu i sygnalizatoréw
drogowych kierujagcemu samochodem, mogacy powodowaé jego oslepienic w konsekwencji
niezauwazenie $wiatel czerwonych na sygnalizatorze.

I11. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

I11.1.System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
powaznego wypadku

111.1.1) Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen

Na szlaku Rzeszow Glowny — Glogow Malopolski zabudowana jest potsamoczynna, automatyczna,
dwukierunkowa blokada liniowa typu Eap-05 z torem szlakowym wyposazonym w licznikowg kontrole
nie zaj¢tosci szlaku.

Organizacja oraz sposob wydawania 1 wykonywania polecen zwigzanych z obstuga blokady liniowej
1 prowadzenia ruchu pociaggdéw na szlaku zawarte sa w ,,RTPR” w dzialce 1, 2, 5, 39 opracowanym przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Rzeszowie i zatwierdzonym przez
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie dnia 30.03.2015r.

W zataczniku do RTPR stacji Rzeszow Gtowny zawarto ,,Regulamin awaryjnego strzezenia przejazdu
kolejowego”. Szczegdtowy sposdb obstugi urzadzen SSP za pomocg urzadzenia zdalnej kontroli ERP-
7 dotaczono do RTPR w formie ,,Instrukcji obstugi” producenta urzadzen.

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach nie budzi
zastrzezen Zespotu badawczego PKBWK.

111.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistnialym zdarzeniem:

Maszynista pociagu nr APM32432

stanowisko: maszynista spalinowych pojazdow trakcyjnych,

staz pracy: 4 lata, 2 miesiace,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Podkarpacki,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko spalinowych pojazdow trakcyjnych:
25.03.1988 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 28.02.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny SA134 / 218 Md: 25.03.1988 r. z wynikiem pozytywnym,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 16.10.2018 r.,

powazny wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

YV VYV

YV V V V
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>

>

YV VYV V

Y V V

YV V V

czas wypoczynku pracownika przed zmiang robocza, podczas ktdrej zaistnialo zdarzenie:
41 godzin 15 minut,

badania lekarskie niezbedne do uzyskania $wiadectwa maszynisty zostaly wykonane przez
uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Lublinie
z orzeczeniem braku przeciwskazan do uzyskania $wiadectwa maszynisty, wazne do dnia
13.06.2019r.,

pracownik posiadal wazne dokumenty poswiadczajace posiadane kwalifikacje tj. Licencja
maszynisty wydana w dniu 19.04.2018 r. wazna na 10 lat,

Swiadectwo uzupehiajace wydane w dniu 15.08.2018 r. wazne na czas nieokreslony, kategorie
pojazdow kolejowych objetych uprawnieniami A1l i A4 oraz B (catosc),

Kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych wazna na rok 2018 aktualna, uwzgledniajaca
m.in. odcinek linii nr 71 Rzeszow Glowny — Stalowa Wola Rozwadoéw — ostatni wpis
w kontrolce przed zdarzeniem dokumentujacy odbyta jazd¢ w dniu 07.10.2018 r.,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik pociagu nr APM32432

stanowisko: kierownik pociagu pasazerskiego i towarowego,

staz pracy: 18 lat, 11 miesigcy,

miejsce zatrudnienia: Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddziat Podkarpacki,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociagu: 28.04.2014 r. z wynikiem
pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 17.04.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny SA134 / 218 Md: 02.08.2012 r. z wynikiem pozytywnym,
data autoryzacji na stanowisko pracy obszar dziatania spotki Przewozy Regionalne:
14.09.2007 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 05.10.2018 r.,

powazny wypadek zaistnial w 11 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 34 godziny 08 minut,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 26.04.2018 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociaggu wazne
do dnia 26.04.2020 r.,

badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w Kolejowym
Zaktadzie Medycyny Pracy w Rzeszowie,

pracownik posiadat wazne Upowaznienie z dnia 31.03.2016 r. do wykonywania czynnosci na
stanowisku kierownika pociggu wydane przez Dyrektora Oddzialu Podkarpackiego Spoétki
Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0.,

Kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych wazna na rok 2018 aktualna, uwzgledniajaca
m.in. odcinek linii nr 71 Rzeszow Gtowny — Stalowa Wola Rozwadow — ostatni wpis
w kontrolce przed zdarzeniem dokumentujacy odbyta jazde w dniu 28.11.2018 r. ,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Kwalifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikoéw biorgcych udziat
w zdarzeniu nie budzg zastrzezen.
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111.1.3) Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegélnosci
opisu procesu majgcego zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli
doraznych i okresowych oraz ich wynikow (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacj¢ lub certyfikat bezpieczenstwa
obowigzani sg opracowac System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejows jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostgpu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktorych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym Kkategorii A20,
zaistniatym w dniu 19 grudnia 2018 r. w km 63,139 linii nr 71, posiadaja Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
Dokumentacja SMS zarzadcy infrastruktury obejmuje elementy zestawione w Tabeli 8.

Tabela 8 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

mbol/Nr . .
Lp. Symbol/ Nazwa dokumentu / procedury Wersja | Data wydania
procedury
. Ksiega Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
1. | Ksigga SMS PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 50 12.06.2018
Proces gléwny
2 | SMS-PG-01 _Udoste;pman_le 1nfrastrukt_ury kolejowe;j 27 31.01.2018
i prowadzenie ruchu kolejowego
Procedury proces6w wspomagajacych
3 | SMs-PW-01 Utrzy_mamfe _11n11 ko_le]ovye] W sprawnosci 35 12.06.2018
technicznej i organizacyjnej
4. | SMS/IMMS-PW-02 | Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
5. | SMS/IMMS-PW-03 | Postepowanie w przypadku wydarzen kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | SMS-PW-04 Provyadzenle akcji usuwania skutkow wypadkow 23 12.06.2018
kolejowych
7. | SMS-PW-05 Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.3 12.06.2018
8. | SMS-PW-06 Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 Zarzadzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 Zarzadzanie personelem 2.6 12.06.2018
11 | sMs-Pw-09 Bezpleczne p’rOJektowanle' |nfrastrul_<tury kolejowej 28 14.11.2017
i zasady wspolpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i odnowienie linii kolejowej 2.7 12.06.2018
13. | SMS-PW-11 Wspdlpraca z wykonawcami rob6t inwestycyjnych 3.0 12.06.2018
14. | SMS-PW-12 Wspolpraca z dostawcami i wykonawcami 2.4 12.06.2018
15. | SMS/MMS-pw-13 | \Vspolpraca z zarzadcami infrastruktury 24 | 12062018
1 uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/MMS-PW-14 | Identyfikacja wymagan prawnych 13 12.06.2018
17. | SMS/MMS-PW-15 | Analiza danych 1.4 31.01.2018
28

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@ mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 19 grudnia 2018 r. 0 godz. 14:33
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Glogéw Matopolski — Rzeszow Glowny, w km 63,130
linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Rzeszow

18. | SMS/MMS-PW-16 | Komunikacja wewnetrzna i zewngtrzna 1.3 12.06.2018
Dopuszczanie elementéw podsystemow
i technologii przeznaczonych do stosowania na
19. | SMS-PW-17 liniach ko?ejoENych zarza(dyzanych przez PKP 2 14.11.2017
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ocena wplywu innych dziatan w zakresie
20. | SMS/MMS-Pw-1g | Zazadzania na System Zarzadzania 12 | 31012018
Bezpieczenstwem oraz System Zarzadzania
Utrzymaniem
Procedury proces6w monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. | SMS/MMS-PD-01 | Nadzor nad dokumentami i zapisami 14 31.01.2018
29 | SMS/MMS-PD-02 Audyty Systemu Zar;qdzania Bezpieczeﬁstwern oraz 14 31.01.2018
Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
23 | SMS/MMS-PD-03 Przeglad Systemu Zarzqdzania Bezpi.eczeﬁstwem 14 31.01.2018
oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
Monitorowanie i ciagte doskonalenie Systemu
24. | SMS/IMMS-PD-04 | Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu 4.4 31.01.2018
Zarzadzania Utrzymaniem
25. | SMS/MMS-PD-05 | Dziatania korygujace i zapobiegawcze 1.5 31.01.2018
Procedury procesow analizy ryzyka
26. | SMS/MMS-PR-01 | Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017
27. | SMS/IMMS-PR-02 | Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.6 12.06.2018
28. | SMS/MMS-PR-03 | Zarzadzanie zmiang 1.6 31.01.2018
Postepowanie z projektem postanowienia na
29. | SMS PR-04 odstepstwo od wymagan w zakresie sytuowania 1 29.11.2016
drzew i krzewow w sagsiedztwie linii kolejowych
30 | SMS-PR-06 Opracowan.ie, nadzorowani.e i za’rzqdzanie 25 29 05.2017
programami poprawy bezpieczenstwa
Pozostate dokumenty
31. Rejestr zagrozen 28.11.2017
3 ?r;g;zm poprawy bezpieczenstwa na rok 2017 20.11.2017

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

Autoryzacj¢ bezpieczenstwa:

Numer UE

Data wydania

Data waznosci
Rodzaj infrastruktury

PL2120150007,
30.12.2015r.,
30.12.2020 .,

normalnotorowa (99,2%),
(0,8%),

szerokotorowa

Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:

— dhugos¢ linii ogdtem
— dhugos¢ torow ogodtem

18 532 km,
36 440 km,

Zarzadzane linie kolejowe:

— magistralne
— pierwszorzedne
— drugorzedne

— Znaczenia miejscowego

23%,
54%,
17%,
6%.
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Obecna  ,,Autoryzacja  bezpieczenstwa”  stanowi  przedluzenie  poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzja Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-7/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad 1 warunkow bezpieczenstwa ruchu kolejowego
zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”,
prawie krajowym jak i UE oraz ciggle speinianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Rzeszowie zostat wprowadzony Uchwata nr 30/2011 z dnia 24 stycznia
2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujacg Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu
PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,,Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PW-01:  Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej

Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad i proceséw utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez spotke
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwigzanymi z niniejsza procedura sg w szczegélnosci obowiazujace: prawo budowlane,
ustawa o transporcie kolejowym, rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
I ich usytuowanie, rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, Ksigga oraz procedury Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Regulacje wewnetrzne Spotki dotyczace ruchu kolejowego ,,Ir”, Regulacje wewnetrzne
Spotki dotyczace drogi kolejowej ,,1d”.

Utrzymanie przejazdow kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii C, ktorego dotyczy
niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagajacy w procedurze SMS-PW-
01: ,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej 1 organizacyjnej” Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem. Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, Zzroédtami oceny zagrozenia awarig lub
wypadkiem sg rownolegle procesy diagnostyki i dozorowania przejazdow kolejowo-drogowych, wyniki
kontroli przejazdow kolejowo—drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spotki
z dnia 20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzace z zewnatrz.

Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan
diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widoczno$ci, zgodnie z wymaganiami
Instrukcji 1d-1 oraz aktualnego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz  bocznic  kolejowych zdrogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744,
z pbézn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w
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sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie.

W mysl § 16 ust. 4 tej procedury, pracownicy zespotow diagnostycznych ds. wiasciwych analizuja,
oceniaja i interpretuja wyniki badan diagnostycznych na przejazdach kolejowo — drogowych, formutujac
whnioski diagnostyczne, natomiast wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych rejestrujg i
archiwizuja wyniki przeprowadzonych badan.

Proces diagnostyki jest organizowany przez wilasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we
wspotpracy z kierujacymi zespotami diagnostycznymi. Pracownicy zespotdéw diagnostycznych analizuja,
oceniaja 1 interpretujg wyniki badan diagnostycznych oraz formutuja wnioski. Odrgbnie, przez z-c¢
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego
przejazdow, w tym ich ogledziny (przez pracownikow Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z
udziatem przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadza
réwniez kontrole na przejazdach.

Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 , Postepowanie
w przypadku zdarzen kolejowych” w razie wystgpienia wypadku lub awarii. W tym przypadku, jak
rowniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadce infrastruktury
podejmowane s3g dzialania zabezpieczajace lub naprawcze, zgodnie z procedurg SMS-PW-13
,» Wspotpraca z zarzadcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych.”

Zalecenia z kontroli utrzymania obiektu budowlanego ujete w Protokotach kontroli utrzymania obiektu
budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu technicznego przejazdu w latach, 2017 i 2018 oraz
z przegladow przejazdow sg zbyt lakoniczne i nie obejmujg zagadnien organizacji ruchu, braku
trojkatow widocznosci, brakdéw w oznakowaniu 1 wynikajacych z tego zagrozen bezpieczenstwa dla
pokonujacych to skrzyzowanie.

Przeprowadzane na przejezdzie kontrole wykonywane przez zarzadce infrastruktury jak i zarzadce drogi
nie ujawnity nieprawidtowosci. W wyniku kontroli nie wnioskowano potrzeby realizacji 1l etapu
inwestycji. Naruszeniem procedury ze strony zarzadcy drogi jest niewystarczajagcy nadzor nad
przejazdem, ktory okresla rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784 z p6zn. zm.).

W opinii Zespotu badawczego stwierdzone uchybienia i nieprawidtowos$ci stanowia przyczyny
systemowe. Zostaly one wyartykutowane w pkt 1.3.4. i w pkt. IV.5.4. niniejszego Raportu.

Ponadto kontrole na przedmiotowym przejezdzie wykonywane na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu
Spotki PKP PLK S.A. z dnia 20 czerwca 2011 r. nie doprowadzity do ujawnienia nieprawidlowosci w
oznakowaniu przejazdu oraz w danych zawartych w Metryce przejazdu.

Procedura SMS/MMS-PD-05: Dzialania korygujace i zapobiegawcze

Celem procedury jest okreslenie jednolitego sposobu realizacji dziatan korygujacych, a takze dziatan
zapobiegawczych — ukierunkowanych na likwidacj¢ zrodta niezgodnos$ci lub potencjalnej niezgodnoS$ci
oraz niedopuszczenie do ich wystgpienia w Systemie Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) i/lub
Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS).

31
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@ mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 19 grudnia 2018 r. 0 godz. 14:33
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Glogéw Matopolski — Rzeszow Glowny, w km 63,130
linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Rzeszow

Dziatanie zapobiegawcze polega na wykonaniu czynnosci zmierzajacych do wyeliminowania przyczyny
potencjalnej niezgodnosci lub innej niepozadanej sytuacji w takim stopniu, aby zminimalizowac
prawdopodobienstwo lub skutek jej wystapienia.

Dziatanie korygujace polega na wykonaniu czynnosci, zmierzajacych do wyeliminowania stwierdzonych
niezgodnosci 1 ich przyczyn, w takim stopniu, aby zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo lub skutek
ponownego pojawienia si¢ niezgodnosci w przysztosci.

Zrédtami informacji prowadzacymi do podjecia dziatan zapobiegawczych oraz dziatan korygujacych sa
whnioski wynikajace w szczegdlnosci z: audytow SMS/MMS 1 kontroli SMS; ocen ryzyka operacyjnego,
technicznego i zawodowego; analiz wskaznikéw poziomu bezpieczenstwa; analiz spelniania wymagan
bezpieczenstwa i utrzymania wagondéw towarowych; informacji od pracownikow o odstepstwach od
procedur SMS/MMS lub wtasnych propozycji dziatan.

Dziatania zapobiegawcze lub korygujace moga by¢ rowniez podejmowane w oparciu 0 wnioski
wynikajace z: przegladow SMS/MMS; ustalen organéw nadzoru nad systemem kolejowym lub
organizacji wlasciwych ds. bezpieczenstwa kolei; ustalen organow nadzoru lub organizacji wtasciwych
w zakresie utrzymania pojazdow kolejowych; realizacji ustanowionego Programu poprawy
bezpieczenstwa Spoéliki; analiz przepisow prawnych; realizacji celow dotyczacych zarzadzania
bezpieczenstwem; realizacji celow dotyczacych zarzadzania utrzymaniem pojazdéw kolejowych.

Nie podjecie przez zarzadce infrastruktury odpowiednich dziatan korygujacych i zapobiegawczych po
wcezesniejszych zdarzeniach oraz w sytuacji niezgodnosci warunkéw organizacji ruchu na przejezdzie
z wymogami zawartymi w przepisach Zesp6t badawczy okreslit jako przyczyne systemowa zdarzenia.

Procedura SMS/MMS-PR-02: Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego

Celem procedury jest okreslenie zasad dokonywania analizy 1 wyceny ryzyka w ramach Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS lub Systemu Zarzadzania Utrzymaniem MMS oraz warunkow ich
stosowania.

Zgodnie z procedurg kazdy pracownik w komorce/jednostce organizacyjnej, ktory zidentyfikuje nowe
zagrozenie i/lub stwierdzi brak dzialan korygujacych/zapobiegawczych w stosunku do zagrozenia
wczesniej zidentyfikowanego, zobowigzany jest niezwlocznie zglosi¢ je do bezposredniego
zwierzchnika, ktory powinien poinformowaé o nim koordynatora ds. SMS w komorce/jednostce
organizacyjnej.

Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego przeprowadzana jest przez Zespot ds. oceny ryzyka (zwany
dalej Zespolem):

1) kazdorazowo, gdy wynika to z ,,Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego” na dany rok,
2) w zwigzku z uznaniem analizowanej zmiany za znaczacg — W rozumieniu procedury SMS/MMS-PR-
03 oraz Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.,

3) gdy wynika to z Harmonogramu Oceny Ryzyka,

4) kazdorazowo w przypadku wystapienia koniecznosci jazd na sygnaty zastgpcze ,,Sz” trwajace powyzej
20 dni roboczych,

5) na polecenie: Zarzadu Spotki, Dyrektora Biura Bezpieczenstwa, Dyrektora Biura Drog Kolejowych,
koordynatora ds. SMS lub MMS w komorce / jednostce organizacyjnej Spotki, w zwigzku ze wzrostem
liczby zdarzen okreslonej kategorii (np. w odniesieniu do analogicznego okresu roku poprzedniego),

6) w uzasadnionych przypadkach - po kazdorazowym przeprowadzeniu analizy wystgpienia

pokontrolnego Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktorej wyniki nalezy udokumentowac.
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Procedura SMS-PW-09: Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady wspolpracy
z projektantami

Celem procedury jest ustalenie wymagan, jakie muszg by¢ spetnione przy projektowaniu infrastruktury
kolejowej w ramach prac inwestycyjnych prowadzonych przez Spotke (w tym przy budowie nowej
infrastruktury), a takze ustalenie zasad wspotpracy w kazdej fazie procesu projektowania.
Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg sg miedzy innymi:

- Przyjety do stosowania Ramowy Regulamin Zespoléw Oceny Projektow Inwestycyjnych w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji;

- ,,Procedura uzyskiwania decyzji administracyjnych zwigzanych z procesem inwestycyjnym tj. decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych (decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego), pozwolenia wodnoprawnego, zezwolenia
na usunigcie drzew i krzewow, decyzji o pozwoleniu na budowe, pozwoleniu na rozbiorke, zgloszenia
robot (brak sprzeciwu), zezwolenia na czynnosci zakazane w stosunku do zwierzat, roslin
1 grzybow” — la-14;

- Instrukcje wewngtrzne obowigzujace w Spotce, a w szczegdlnosci:

a) Zasady organizacji i udzielania zamknig¢ torowych Ir-19,

b) Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej wykonywanej na poszczeg6élnych etapach
modernizacji linii kolejowych — Ig-1,

C) ,,Zasady opracowania i publikowania instrukcji wewngtrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
uzyskiwania zgody na odstepstwo” — la-7,

d) ,,Zasady wstgpu na obszar kolejowy zarzadzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” 1d-21,;

- Standardy techniczne - Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych
do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru
z wychylnym pudlem).

Dokumentami zewnetrznymi, zwigzanymi z niniejszg procedurg sg:

- obowigzujace na dzien wykonania Projektu europejskie akty prawne opublikowane w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej;

- obowiazujace na dzien wykonania Projektu polskie akty prawne opublikowane w Dzienniku Ustaw
Rzeczypospolitej Polskiej, Monitorze Polskim Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Polskiej oraz
Dzienniku Urzgdowym wilasciwego ministra.

Procedura SMS-PW-10: Budowa, modernizacja i odnowienie linii kolejowej

Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajacych na
budowie, modernizacji lub odnowieniu infrastruktury kolejowej (poprzez budowg, przebudowe lub jej
remont w rozumieniu Prawa budowlanego) od momentu rozpoczecia prac na budowie do odbioru robot
przez Inwestora.

Procedura SMS-PW-11: Wspélpraca z wykonawcami robot inwestycyjnych

Celem procedury jest ustalenie zasad wspotpracy z wykonawcami robot inwestycyjnych w trakcie
realizacji prac oraz regulacja zasad odbioru tych prac.

Procedura jest stosowana we wszystkich jednostkach organizacyjnych Spotki, a w szczegdlnosci

w Centrum Realizacji Inwestycji oraz Zaktadach Linii Kolejowych, ktérych zakres dziatania, okreslony
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w regulaminach organizacyjnych, obejmuje zadania przygotowania, realizacji i przekazania do
uzytkowania przedsigwzigcia inwestycyjnego modernizacji i budowy infrastruktury kolejowej, personelu
kierowniczego tych jednostek oraz pracownikéw tych jednostek, ktorzy w kartach opisu stanowiska
pracy majg wyszczegolnione powyzsze zadania.

Program Funkcjonalno—Uzytkowy (PFU) zadania p.t. ,,Modernizacja urzadzen sterowania ruchem
kolejowym na przejazdach w poziomie szyn na linii nr 71 Ocice — Rzeszow” okre$lat m.in.:

- ,,planowang predkos¢ rozktadowa do osiggnigcia w obecnym |l etapie przebudowy — 100 km/h,
a docelowo po zakonczeniu modernizacji catej trasy w latach nastgpnych — minimum 120 km/h;

- umozliwienie rozbudowy systemu w przypadku podniesienia predkosci prowadzenia ruchu
o dodatkowe urzadzenia ostrzegawcze: tj. dwie polrogatki zamykajace prawa strone jezdni lub cztery
potrogatki zamykajace calg jezdnig;

- zabudowe sygnalizatorow drogowych spetniajagcych wymagania: dobrej widoczno$ci sygnalizatora
minimum 100 m przy stonecznej pogodzie, na skrzyzowaniach, przed ktoérymi zbiegaja si¢ dwie lub
wiecej drog, nalezy ustawi¢ takg ilo$¢ sygnalizatorow, aby byla zapewniona dobra ich widocznos¢
z kazdej drogi”.

Obiekt budowlany zostal odebrany Protokotem odbioru koncowego z dnia 21.12.2007 r., w ktoérym
komisja odbioru postanowita uzna¢ zakres robot na wymienionym obiekcie bez wad i przekaza¢ do
eksploatacji bez ograniczen.

Zdaniem Zespotu badawczego omawiana inwestycja wskutek zaniechania realizacji 1l etapu projektu
przebudowy skrzyzowania ulic Warszawskiej 1 Borowej nie wyeliminowata zagrozen bezpieczenstwa
ruchu w rejonie przejazdu.

Niezrealizowany drugi etap przebudowy zaktadat wybudowanie pasa wylaczania (zjazdu) z ulicy
Warszawskiej na ulice Borowa przez przejazd kolejowo-drogowy dla pojazdéw drogowych jadacych
w Kierunku centrum Rzeszowa oraz pasa wiaczania dla pojazdow drogowych wyjezdzajacych z ulicy
Borowej w kierunku centrum Rzeszowa. Powyzsze rozwigzanie umozliwiato bezpieczniejsze pokonanie
przejazdu kolejowo-drogowego tylko dla pojazdéw jadacych w kierunku centrum Rzeszowa. W
projekcie uwzgledniono réwniez wykonanie dodatkowego pasa lewoskretu dla pojazdow jadacych od
centrum Rzeszowa w strong przejazdu i ulicy Borowej. Projekt nie przewidywat natomiast likwidacji
skrzyzowania dwoch ciggow komunikacyjnych ulicy Warszawskiej. Likwidacja tego skrzyzowania
wykluczylaby mozliwo$¢ zjazdow w lewo z ulicy Warszawskiej na wysokosci przejazdu.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,,Rejestr zagrozen™.
W dniu wypadku obowigzywata wersja 8.0 Rejestru zatwierdzona przez Dyrektora Biura
Bezpieczenstwa dnia 28.11.2018 r.

W ramach przedmiotowego postgpowania powypadkowego w sprawie powaznego wypadku na
przejezdzie kolejowym kategorii C, Zespol badawczy Komisji przeprowadzit analize zawarto$ci
»Rejestru zagrozen”, stanowigcego jeden z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawartos¢ tego Rejestru
jest opracowana w taki sposob, ze zagrozenia dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych umieszczono
w roznych rozdziatach. W 5 obszarze zagrozen ,,Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w
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poziomie szyn” ujg¢to zagrozenia, ktore wigzg si¢ z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami dla
pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej.

W Rejestrze zawarto m.in. nastgpujace zagrozenia:

- odnosnie nieprawidtowosci w zakresie wymogdéw formalno-prawnych: zagrozenie nr 5.1.5
Lhiewlasciwa organizacja ruchu drogowego na drodze dojazdowej do przejazdu kolejowo-
drogowego”; =zagrozenie nr 5.1.12 ,nieaktualne zapisy w Metryce przejazdu kolejowo-
drogowego/przejscia dla pieszych”; zagrozenie nr 5.1.13 ,,brak dokonanej oceny znaczenia zmiany przed
utworzeniem przejazdu kolejowo-drogowego”; zagrozenie nr 5.1.15 ,,brak dokonanej oceny znaczenia
zmiany w przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego”;

- w zakresie nieprawidtowos$ci w utrzymaniu przejazdu kolejowo-drogowego: zagrozenie nr 5.7.8 ,,braki
w oznakowaniu przejazdu kolejowo-drogowego™.

Po przeprowadzonej analizie, Zespdt badawczy nie wnosi uwag do ,,Rejestru zagrozen” zarzadcy
infrastruktury.

Pomimo ujetych w Rejestrze zagrozen nieprawidlowosci nie podjeto dzialan korygujacych
I zapobiegawczych po zdarzeniach zaistniatych dnia 26.04.2017 r. i 04.05.2018 r.

Znajomos¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikow zarzadcy infrastruktury.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i pouczeh
okresowych pracownikéw, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.
Wszystkie grupy pracownicze w Zaktadzie Linii Kolejowych w Rzeszowie w roku 2017 i 2018 zostaty
przeszkolone zgodnie z planem pouczen w wymiarze 1 godziny dla kazdej grupy szkoleniowe;j.

Zespot badawczy uznaje realizacj¢ szkolen okresowych z zagadnien SMS, jako prawidlowa.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W latach 2017 do 2019 na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie nie przeprowadzono audytu
SMS tym samym analizowany przejazd kolejowo-drogowy, nie byl przedmiotem zadnego
z przeprowadzonych w Spotce PKP PLK S.A. audytow wewnetrznych SMS.

Dzialania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byty realizowane mig¢dzy innymi na podstawie Programow poprawy bezpieczenstwa
na lata 2016, 2017 i 2018. Zarzadca okreslit, jako cel ,,Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego” na rok 2018 — dazenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczefnstwa przy
zachowaniu wysokiej jakos$ci $wiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem
zawierajacym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji.
Szczegdlny nacisk w programie zarzadca kladzie na podejmowanie proaktywnych dziatan
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie swiadomosci zagrozen,
jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego moga stwarza¢ bledy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie
przepisow.
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Program poprawy bezpieczefstwa na rok 2018 r. w ramach planu dziatan zaklada realizacje
nastepujacych celow szczegotowych:

a) poprawa stanu technicznego infrastruktury,

b) poprawa parametrow bezpieczenstwa infrastruktury w wyniku procesow inwestycyjnych na liniach
kolejowych,

¢) poprawa warunkow bezpieczenstwa w czasie prac utrzymaniowych i inwestycyjnych,

d) ograniczenie wystepowania zdarzen z winy pracownikow spotki poprzez podniesienie kultury
bezpieczenstwa i §wiadomosci zagrozen,

e) doskonalenie nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego na szczeblu zaktadow linii

kolejowych,

f) podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych — priorytet:
monitorowanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo — drogowych, poprzez realizacj¢
nastgpujacych dziatan:

- audyt SMS w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo — drogowych,

- kontrole przejazdow kolejowo-drogowych (kat. ,,A” do ,,D”) oraz przejs¢ przez tory (kat. ,,E”),

- monitorowanie usterek urzadzen na przejazdach kategorii ,,B” i ,,C” w celu ich niezwlocznego
usuwania, dodatkowe kontrole przejazdow i przej$¢ na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzadu Spotki z dnia 20.06.2011 r.,

g) zmniejszenie liczby wypadkéw z udzialem osob nieuprawnionych do przebywania na obszarze
kolejowym,

h) eliminowanie przyczyn dtugotrwalego prowadzenia ruchu w oparciu o sygnaty zast¢pcze oraz rozkazy
pisemne,

1) zapobieganie negatywnym skutkom zdarzen losowych i dzialan osob trzecich wplywajacych na
poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
J) monitorowanie funkcjonowania Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS).

W ramach realizacji Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zaktady linii kolejowych
przeprowadzity w 2018 r. planowe kontrole posterunkéw ruchu. PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Rzeszowie wykonat na koniec III kwartalu 2018 roku 4605 kontroli posterunkoéw ruchu.

Po wypadku zaistniatym dnia 19.12.2018 r. zgodnie z rozporzadzaniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
przeprowadzono dnia 31.12.2018 r. kontrole nadzwyczajng utrzymania obiektu budowlanego, z ktore;j
sporzadzono ,,Arkusz pomiaru widocznos$ci oraz sprawdzenia stanu technicznego przejazdu kolejowego”
(bez numeru). W wyniku kontroli zapisano nastgpujace uwagi:

1.”Po stronie lewej na dojezdzie istniejace linie P12 zastapi€ linig P14,

2. Po stronie prawej na nowo wykonanej naktadce asfaltowej odtworzy¢ linie P14 i P4,

3. Brak znakéw zblizania Glc 1 A10 po stronie prawej toru strona prawa od strony drogi (wjazd
z parkingu Warszawska 101),

4.Przedstawiciel Zarzadcy drogi zwraca si¢ z prosba o podwyzszenie kategorii przejazdu kat. B
(potrogatki)”.

Jednoczesnie przed powaznym wypadkiem na przedmiotowym przejezdzie kolejowo - drogowym

kat. C przeprowadzone byly badania okresowe wynikajace z przepisow Prawa budowlanego.
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Przeprowadzone badania diagnostyczne dwunastu przejazdow kolejowo-drogowych w poziomie szyn na
linii 71 Ocice —Rzeszow Glowny, w tym przedmiotowego przejazdu odbyty si¢ w dniach 30, 31 maja
2017 r. na odcinku linii od km 53.880 do km 66,311 oraz w dniach 25 ,28 maja 2018 r. na tym samym
odcinku linii i zostaty zakonczone sporzadzeniem protokotow z kontroli:

- w Protokole kontroli nr IZDKN 1/5-03/05/2017 z dnia 31.05.2017 r. komisja dla przejazdu kat. C
w km 63,130 zalecita odmalowac linie P12 nie stwierdzajac innych nieprawidtowosci,

- w Protokole kontroli nr IZDKN 1/5-03/05/2018 z dnia 28.05.2018 r. komisja dla przejazdu kat. C
w km 63,130 nie stwierdzita zadnych nieprawidtowosci,

- Z badan diagnostycznych kontrolnych urzadzen sterowania ruchem kolejowym przeprowadzonych
23 1 24 kwietnia 2018 r. oraz 04 wrzesnia 2018 r. w protokotach Nr 1Z 1/2-29/2018 oraz Nr 1Z 1/2-
29A/2018 zespot diagnostow stwierdza prawidlowe dzialanie urzadzen,

- Protokoty nr 71C2-0517 z dnia 31.05.2017 r. oraz nr 71C2-0518 z dnia 31.05.2018 r. z kontroli urzadzen
o$wietlenia zewnetrznego zawieraty wpis: bez zalecen, ocena dobra,

- Protokoly z badan diagnostycznych urzadzen telekomunikacji kolejowej Nr TK-60/11/2018 i Nr
TK-60/11/2018 z 21 listopada 2018 r. oraz Nr TK-35/07/2018 stwierdzajg ,,urzadzenia gwarantuja
bezpieczenstwo ruchu kolejowego. Kwalifikuja si¢ do dalszej eksploatacji bez ograniczen”.

Ponadto przeprowadzone byly kontrolne przeglady komisyjne przedmiotowego przejazdu w dniu 12
lipca 2017 r. oraz 02 sierpnia 2018 r.

- W protokole nr 1ZKD-09212/87/2017 r. komisja nie stwierdzita zadnych technicznych
1 organizacyjnych nieprawidtowosci. Wydane zalecenia dotyczyty:

,»1) zatozy¢ nowa Metryke przejazdowa po otrzymaniu niezbednych danych od Zarzadcy drogi oraz
wpisa¢ aktualne lokalizacje ustawionych wskaznikow W6a — niezwtocznie.

2) poprawic¢ utozenie ptytek przy napg¢dach i sygnalizatorach — 30.07.2017 r.”.

- W protokole nr 1ZKD-09212/79/2018 komisja nie stwierdzita zadnych technicznych
1 organizacyjnych nieprawidlowosci 1 nie wydala zalecen. Jednoczesnie w pkt dotyczacym trojkatéow
widocznos$ci zawarta niedopuszczalny wpis ,,nie dotyczy” bez wyjasnienia braku pomiaru.

Zadna z wyzej wymienionych kontroli nie ujawnita nieprawidtowosci i zagrozen dla uzytkownikoéw
przejazdu kolejowo — drogowego na ktorym doszto do powaznego wypadku ze skutkiem $miertelnym.

Przewoznik kolejowy: Przewozy Regionalne Sp. z o. o.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - czgs¢ A:
» Numer UE ..., PL1120150043,
» Datawydania ....................... 17.12.2015r.,
» Data waznos$ci ..................... 17.12.2020r.,
» Rodzaj przewozow ................ pasazerskie, bez przewozow
kolejami duzych predkosci,
» Wielko$¢ przewozow ............ 200 mln lub wiecej osobokilometrow rocznie,
» Wielkos¢ przedsigbiorstwa ...... duze,

2) certyfikat bezpieczenstwa - czes¢ B:
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YV VYV

Y

Numer UE
Data wydania
Data wazno$ci

Rodzaj przewozow

PL1220150039,
17.12.2015 .,
17.12.2020 r.,
pasazerskie,
predkosci,

bez przewozow kolejami

duzych

Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie Sp. z o. o. oraz PMT Linie Kolejowe Sp. z 0. o.

Regionalne Sp. z 0. o.

Tabela 9-Zestawienie podstawowych elementow dokumentacji SMS Przewozy

Lp.

Nr
dokumentu

Nazwa dokumentu / procedury

Wersja
(nr
zmiany)

Data
wydania

Opis SMS

System Zarzadzania Bezpieczenstwem

(opis)

Wydanie Il

15.10.2018

PROCES

GLOWNY — PROCES PRZEWOZOWY

01

Proces przewozowy

1.1

15.10.2018

A0l

Postepowanie z wyrobem niezgodnym
(pojazdem kolejowym) zagrazajagcym
bezpieczenstwu ruchu kolejowego

1.1

15.10.2018

A011

Procedura postgpowania podczas
zarzadzenia przesiadania pasazerow z
pociagu do pociagu,

w przypadkach nieplanowego
zatrzymania pociggu na Szlaku

1.1

15.10.2018

PODSYSTEMY SY

STEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

1

Podsystem zakupu i utrzymania
pojazdoéw kolejowych oraz wspodtpraca
z dostawcami

11

Zakup 1 utrzymanie pojazdow
kolejowych

1.1

15.10.2018

12

Wspolpraca z wykonawcami
(dostawcami zewngetrznymi i
wewnetrznymi) w zakresie realizacji
utrzymania pojazdéw kolejowych

1.1

15.10.2018

13

Leasing /dzierzawa / uzyczenie
pojazdu kolejowego

1.1

15.10.2018

14

Zapewnienie Sprawnosci przewozow
w warunkach zimowych

1.1

15.10.2018

10.

Podsystem zarzadzania
kompetencjami pracownikoéw

11.

21

Nabywanie kwalifikacji przez
pracownika do zatrudnienia na
stanowiskach:
1. Bezposrednio zwigzanych z
prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem
pojazdu kolejowego,

1.1

15.10.2018

38

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@ mswia.gov.pl




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 19 grudnia 2018 r. 0 godz. 14:33
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Glogéw Matopolski — Rzeszow Glowny, w km 63,130
linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Rzeszow

2. Posrednio zwigzanych z

prowadzeniem

1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz prowadzeniem
pojazdu kolejowego.

12.

22

Nabywanie i utrzymanie kwalifikacji
na stanowisku maszynisty

1.1

15.10.2018

13.

221

Procedura wydawania §wiadectwa
maszynisty
w ,,Przewozy Regionalne” Sp. z o. o.

1.1

15.10.2018

14.

23

Zarzadzanie kompetencjami
pracownikow odpowiedzialnych za
realizacje zadan okreslonych

w Systemie Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS)

1.1

15.10.2018

Podsystem doskonalenia Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem

15.

31

Zarzadzanie programem poprawy
bezpieczenstwa przewozow

1.1

15.10.2018

16.

32

Zarzadzanie audytami wewnetrznymi
Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

17.

321

Procedura zarzadzania audytami
wewnetrznymi Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

18.

33

Dziatania korygujace i zapobiegawcze
Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

19.

331

Procedura dziatan korygujacych i
zapobiegawczych Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

20.

34

Zarzadzanie kontrolami
wewngtrznymi Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

21.

341

Procedura zarzadzania kontrolami
wewngtrznymi Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

22.

35

Przeglad zarzadzania Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem, w tym
oceny zgodnosci celow
bezpieczenstwa z przyjetymi
standardami

1.1

15.10.2018

23.

351

Procedura przegladu zarzadzania
Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem, w tym oceny
zgodnosci celow bezpieczenstwa z
przyjetymi standardami

1.1

15.10.2018

Podsystem zarzadzania ryzykiem

24,

41

Zarzadzanie ryzykiem zwigzanym z
dziatalnoscig spotki w zakresie
Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018
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25.

411

Procedura zarzadzania ryzykiem
zwigzanym

z dziatalno$cig spotki w zakresie
Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

26.

42

Zarzadzanie ryzykiem w zwigzku z
wprowadzeniem zmiany do
prowadzonej dziatalnosci
eksploatacyjnej, w tym systemu
kolejowego

1.1

15.10.2018

217.

43

Zarzadzanie ryzykiem zawodowym na
stanowisku pracy

1.1

15.10.2018

Podsystem zarzadzania waznymi
informacjami
i dokumentami

28.

51

Nadzor nad dokumentami i zapisami
Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

29.

511

Procedura nadzoru nad dokumentami i
zapisami Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

30.

52

Zasady sporzadzania dokumentow
(procesow

i procedur) Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

31.

521

Procedura sporzadzania dokumentéw
(procesow i procedur) Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem

1.1

15.10.2018

32.

53

Zarzadzanie zdarzeniami (powaznymi
wypadkami, wypadkami, incydentami)
sytuacjami potencjalnie
niebezpiecznymi oraz wydarzeniami i
ich raportowanie

1.1

15.10.2018

Podsystem utrzymania zasobow
technicznych

33.

61

Zakup 1 utrzymanie zasobow
technicznych zaplecza technicznego
utrzymania pojazdéw kolejowych

1.1

15.10.2018

34.

62

Utrzymanie, eksploatacja i
diagnostyka zasobow infrastruktury
torowej dla przegladdéw i utrzymania
taboru

1.1

15.10.2018

Podsystem alarmowania i
informowania

o niebezpieczenstwach, w tym
organow krajowych

35.

71

Zasady postgpowania i alarmowania
o niebezpieczenstwach, w tym
sytuacjach kryzysowych.

1.1

15.10.2018

Pozostate dokumenty

36.

Rejestr zagrozen

15.10.2018

37.

Program poprawy bezpieczenstwa na
rok 2018

21.12.2017
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Z badanym zdarzeniem zwigzany jest proces gtowny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem tzn.
,Proces przewozowy” (ujety w Ip. 2 powyzszej tabeli). W ramach tego procesu prowadzone jest
dziatanie pt. prowadzenie pociggu przez druzyne trakcyjng. Odpowiedzialno$¢ za to spoczywa na
maszyniscie, a jako dokumenty odniesienia wymienione sg m. in. instrukcje danego zarzadcy, w tym Ir-
1, le-1, Ir-5 oraz instrukcje Pt-2 oraz Pr-4.

Instrukcja Pt-2 ,,Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego”.
Zgodnie z § 13 ust. 2 pkt 1 i pkt 2 Instrukcji Pt-2 w czasie jazdy na szlaku, przy zblizaniu si¢ do stacji
oraz przy wjezdzie i wyjezdzie maszynista jest zobowigzany w szczegdlnosci:

» uwaznie obserwowac droge przebiegu, czy nie ma przeszkod w prowadzeniu pociagu, czy rogatki
na przejazdach sa zamknigte, czy prawidlowo dziala sygnalizacja przejazdowa — w razie
zauwazenia przeszkody podjaé¢ czynno$ci w celu zatrzymania pociagu,

» obserwowaé i skupia¢ uwage na sygnalach na sygnalizatorach, wskaznikach 1 sygnatach
podawanych przez pracownikéw posterunkoéw technicznych oraz $cisle si¢ stosowaé do nich,

» w miejscach wymaganych podawac sygnat ,,Bacznosc”.

Po mini¢ciu wskaznika W6a w km 63,859 odnoszacego si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii
C zlokalizowanego w km 63,130 linii nr 71, okoto 600 metréw przed przejazdem maszynista pociagu
nr APM32432 podat sygnat Rp1 ,,Bacznos¢”. Zblizajac si¢ do przejazdu, maszynista jeszcze dwukrotnie
uzylt tego sygnatu na ok. 5 s oraz 1s przed zdarzeniem, widzac, ze samochod osobowy nie zatrzymat sig
przed nadjezdzajacym pociggiem.

Zespot badawcezy nie wnosi uwag do postepowania maszynisty przed, w trakcie i po zaistnieniu badanego
powaznego wypadku.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznik prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezaco aktualizowany przez przewoznika — ostatnia wersja tego dokumentu przed
zaistnieniem powaznego wypadku zostata wydana w dniu 15.10.2018 r.

Rejestr ten zawiera nastepujace elementy: numer zagrozenia, opis zagrozenia, sktadniki, pochodzenie,
liczba zdarzen / wydarzen, konsekwencje, wymagania, status, S$rodki bezpieczenstwa (opis,
odpowiedzialny, termin realizacji).

Po przeprowadzeniu analizy ww. Rejestru, Zespot badawczy stwierdza, ze z zaistnialym zdarzeniem
zwigzane jest zagrozenie ujete w czesci ,,Ryzyko stron trzecich”, nr zagrozenia 8 odnoszace si¢ do
procesu przewozowego — ,,najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny Ssystem przejazdowy z sygnalizacjg
swietlng i bez rogatek (kat. C)”.

Po przeprowadzonej analizie, Zesp6t badawczy nie wnosi uwag do ,,Rejestru zagrozen” przewoznika.

111.1.4) Obowigzki dotyczace wspoldzialania pomiedzy réznymi organizacjami
uczestniczacymi w powaznym wypadku
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Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego oraz
Panstwowej Strazy Pozarnej, Pogotowia Ratunkowego i Policji nie budzito zastrzezen w catym toku
czynnosci zwigzanych zarowno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkow powaznego

wypadku.

111.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

11.2.1)

Przepisy i regulacje wspolnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U z 2019 r. poz. 710
z pdzn zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z p6zn.
zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
I bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajow
pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360,
z podzn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen 1 pojazdow
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkow dostepu 1 korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz.788, z pdzn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany 1 cofania autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa 1 §wiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz.
1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkow 1 incydentdow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.
369),
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10) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r.
W sprawie zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku
lub incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560),
11) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),
12) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
(Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48),
13) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 z p6zn zm.),
14) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — (Dz.U.2018 r. poz. 1990
Z pézn. zm.).

Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w powaznym wypadku, ktérych

personel, pojazdy kolejowe lub infrastruktura mialy wplyw na zaistnienie zdarzenia

Spotka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje migdzy innymi nast¢pujace przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 10 - Wykaz wybranych instrukcji obowiazujacych w spolce ,,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. . . Przepi t
P Symbol Nazwa instrukcji rAepIs Wewn.@ reny
wprowadzajacy
Instrukcja o prowadzeniu ruchu
1. |11 (R-1) ruxaop Uchwata nr 608/2016 Zarzadu
pociagow
Instrukcja dl lu obshugi
2. |Ir-2 (R-7) nstrukeja dia persone,u oS ugl Zarzadzenie nr 37/2015 Zarzadu
ruchowych posterunkéw technicznych
I e . lamind
3. |Ir-3(R-9) nstru_ ¢ja o sporzadzaniu regulaminéw Uchwata Zarzadu nr 510/2014
technicznych
4. |15 (R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Zarzadzenie nr 7/2014
' radiolgcznosci pociggowe;j Zarzadu PKP PLK S.A.
I o e Ny
5. | Ir-7 nstrukcja obstugi przejazdow Uchwata Zarzadu nr 887/2016
kolejowo-drogowych i przejsc
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow Uchwata Zarzadu nr 686/2016
1 incydentéw w transporcie kolejowym
I kcja dl
7. |13 (R23) | [nstrukeja dla dyspozytora zarzadey Zarzadzenie nr 5/2015 Zarzadu
infrastruktury kolejowej
8 |1r-14 Instrukcja o kontroli biegu pociggow Zarzadzenie nr 50/2014
' pasazerskich i towarowych Zarzadu
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Instrukcja o kolejowym ratownictwie

9. |Ir-15 (D-21) ] oWy Uchwata nr 176/2016 Zarzadu
technicznym
Warunki techni t i

10. | 1d-1 (D-1) ar.un ! e(.: nlc.zn_e . rzymf’ima Uchwata nr 1223/2015 Zarzadu
nawierzchni na liniach kolejowych
Warunki techniczne utrzymani

11. |1d-3 arunki tec i \czne utrzymania Zarzadzenie nr 9/2009 Zarzadu
podtorza kolejowego
I kcj iu linii

12. | 1d-7 (D-10) | 'Mstrukeia o dozorowaniu linii Uchwata nr 1222/2015 Zarzadu
kolejowych
Instrukcja di tyki ierzchni

13. |1d-8 ns r.u CJ? 1agnostyki nawierzchnt Zarzadzenie nr 5/2005 Zarzadu
kolejowej

- . Zarzadzenie nr 1/2009
14. | 1d-12 (D-2 Wykaz linii kol h
d-12 (D-29) yKaz finil Kolejowye Zarzadu z p6zn. zm.

Zasady wstepu na obszar kolejowy

15. |1d-21 zarzadzany przez PKP Polskie Linie Zarzadzenie nr 27/2013 Zarzadu
Kolejowe

16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Uchwata nr 772/2016 Zarzadu

17. | 1e-2 (E-3) Instrukcj_a o telefonicznej tacznosci Zarzadzenie nr 10/2014
ruchowej Zarzadu
Instrukcja o zasadach wykonywania

18. | le-13 (E-25) | obstugi technicznej urzadzen Zarzadzenie nr 9/2008 Zarzadu
telekomunikacji kolejowej
Instrukel TE—— ;

19. | le-14 (E-36) 1.1s ru CJ.a © orgar.nzac_].l tuzytkowaniu Zarzadzenie nr 41/2015 Zarzadu
sieci radiotelefonicznej
Instrukcja o przygotowaniu .

Z 28/2014

20. | la-5 zawodowym pracownikow PKP Polskie Z:ijzenle nr 28/20
Linie Kolejowe S.A. adu

21, | k-2 Instrukeja kontroli w zakresie Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu
bezpieczenstwa ruchu kolejowego

Spoéitka Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu

kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej, w Tabeli 11.

Tabela 11 - Wykaz instrukcji obowigzujacych w spéolce Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.

Instrukcje wewnetrzne

Lp. Przepis wewnetrzn
P Symbol Nazwa instrukcji P ey
wprowadzajacy
Instrukcja nabywania i utrzymania kwalifikacji
J 4 g Y . J Uchwata nr 248/2015
1. | Pa-4 zawodowych pracownikow zatrudnionych na
) , S, . . Zarzadu
stanowiskach bezposrednio 1 posrednio zwigzanych z

44

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul. Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@ mswia.gov.pl




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A20 zaistniatego w dniu 19 grudnia 2018 r. 0 godz. 14:33
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. C, zlokalizowanym na szlaku Glogéw Matopolski — Rzeszow Glowny, w km 63,130
linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Gtowny, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. IZ Rzeszow

prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
maszynistow 1 prowadzacych pojazdy kolejowe.
> | pg-1 Instrukcja utrzymania nawierzchni Uchwata nr 164/2015
' i podtorza kolejowego oraz sieci trakcyjnej Zarzadu
Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn Uchwata nr 22/2016
3. | Pr-1 . . . .
konduktorskich w pociagach pasazerskich Zarzadu
Instrukcja o zasadach i sposobie wykonywania
4 | pro manewrow, sygnalizacji 1 organizacji zestawiania Uchwata nr 357/2017
' pociagow pasazerskich na bocznicach kolejowych Zarzadu
uzytkowanych przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
Il’lStI'ukCJ’ ao post@pO\’)vamu w sprawach powaznych Uchwala nr 312/2016
5. | Pr-3 wypadkow, wypadkow
.. , Zarzadu
1 incydentow
InstrukCJ’a 9 u?ytk9wan1u, (’)rganlza(’:p 1 utrzymaniu Uchwata nr 244/2010
6. | Pr-4 urzadzen sieci radiotacznosci w Spoélce ,,Przewozy
: ” Zarzadu
Regionalne” Sp. z o. o.
2 | p1 Instrukcja dla rewidenta taboru i starszego rewidenta Uchwata nr 93/2018
' taboru Zarzadu
Uchwata nr 83/2014
8. | Pt-2 Instrukcja dla druz jazdu trakcyj
nstrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego Zarzadu
9. | pta Instrukcja pomiarow i oceny zestawow kotowych Uchwata nr 330/2014
' pojazdéw kolejowych Zarzadu
Uchwata nr 256/2015
10. | Pt-5 Instrukc;j t i jazdow kolej h d
nstrukcja o utrzymaniu pojazdow kolejowych z napedem Zarzadu
. L hwat 125/2014
11. | Pt-6 Instrukcja dla maszynisty instruktora Uchwata nr 125/20
Zarzadu
Instrukcja w zakresie utrzymywania urzadzen
Uchwata nr 300/2010
12. | Pt-7 | bezpieczenstwa ruchu SHP + CA + RS w Spolce Jaeg
,Przewozy Regionalne” Sp. z o. o. 2
13. | pt-g Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy utrzymaniu| Uchwala nr 41/2016
' taboru kolejowego Zarzadu
14 Pw-1 Instrukcja o utrzymaniu normalnotorowych wagonow Uchwata nr 150/2006
| (Mw-1) | osobowych w ruchu Zarzadu
15. | pw-2 Instrukcja o oznakowaniu i numeracji wagonow Uchwata nr 127/2014
' pasazerskich Zarzadu
Instrukcj rzaniu, wentylacji
pw-3 | [nstrukeja o grzaniu, wentylacyi Uchwata nr 400/2017
16. 1 klimatyzacji taboru pasazerskiego eksploatowanego Zarzadu
przez ,,Przewozy Regionalne” Sp. z o. o. 2
17 Pw-4 Instrukcja o gospodarowaniu wagonami parku osobowego Uchwala nr 22/2008
| (R-28) 120 9O g P g Zarzadu
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Instrukcja obstugi 1 utrzymania w eksploatacji hamulcow | Uchwata nr 346/2016

18.] Pw-5 taboru kolejowego Zarzadu

Regulacje prawne obowiazujace kierowcow pojazdow drogowych

Podstawowa regulacja w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem
,Kodeksu drogowego™.

Przepisy szczeg6lne, dotyczace przejazdow kolejowo-drogowych zawarte sg w art. 28 tej ustawy
1 stanowia, ze:

,»1. Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajac przez
przejazd, jest obowigzany zachowaé szczeg6lng ostrozno$¢. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnié si¢, czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzigé odpowiednie
srodki ostrozno$ci, zwlaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystosé
powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujacy jest obowiazany prowadzi¢ pojazd z taka predkoscig, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajace albo
dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd”.

111.3. Podsumowanie wystuchan

111.3.1) Pracownikow kolejowych oraz pracownikow wykonawcow

Opisy wystuchan dotycza wypadku kat A20, zaistniatego w dniu 19 grudnia 2018 r. o godzinie 14:33 na
przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii ,,C”, szlak Gtogow Matopolski — Rzeszow Gtowny, tor nr 1,
w km 63,130 linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszow Glowny.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikdéw podlegaja ochronie zgodnie z wymogami Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0sob
fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych 1 w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 . str.1. z p6zn. zm.) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U.
poz. 1000).

Uzyskane w wyniku analizy przeprowadzonych wystuchan informacje znalazty potwierdzenie
w zgromadzonym materiale badawczym w toku prowadzonego postgpowania.

Ze ztozonego wyjasnienia przez maszyniste¢ pociggu nr APM32432 wynika, ze:

e W dniu 19.12.2018 r. rozpoczat prace o godz. 13:00 przyjmujac autobus szynowy nr SA134- 027.
Odjazd pociaggu nr APM32432 ze stacji Rzeszow Gtéwny nastagpil planowo tj. o godz. 14:26,

e podal sygnat ,Baczno$¢” w miejscu ustawienia wskaznika Wé6a odnoszacego si¢ do przejazdu
kolejowo-drogowego w km 63,130,
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dojezdzajac do przejazdu, z odleglosci okoto 15-20 metrow zobaczyt samochdd wjezdzajacy na tory
od strony prawej, tj. od strony szosy. W tym momencie wdrozyl nagle hamowanie. Stwierdzit
natychmiastowy spadek ci$nienia w przewodzie gtéwnym,

na przejezdzie samochod zostal wcisnicty pod zderzaki autobusu szynowego,

po zaistnieniu wypadku zglosit zdarzenie na przejezdzie dyzurnemu ruchu stacji Rzeszoéw Gt. celem
wezwania karetki pogotowia i stuzb ratunkowych. W kroétkim czasie przybyt patrol Policji,
zaistnienie wypadku zglosit tez dyspozytorowi i instruktorowi przewoznika.

Ze ztozonego wyjasnienia kierownika pociggu wynika, ze:

w dniu 19.12.2018 r. wystuchiwany byt kierownikiem pociggu 32432/3 relacji Rzeszéw Gt. - Stalowa
Wola Potudnie,

po wyjezdzie pociagu ze stacji Rzeszoéw Gt. przystapit do kontroli biletéw. Po okoto szeSciu minutach
od momentu odjazdu ustyszal potezny huk, a nast¢pnie poczut nagle hamowanie pociagu,

styszal podawany przez maszyniste sygnat ,,Baczno$¢”, ktory byt dos¢ dtugi i przeciagly ton syreny,
po zatrzymaniu pociggu maszynista poinformowat go, ze doszto do najechania na samochdd osobowy,
maszynista poinformowat przez radiotelefon o zdarzeniu dyzurnego ruchu stacji Rzeszow Gtowny,
kierownik pociggu o zdarzeniu poinformowat Dyspozytora Oddziatu PR,

po wypadku udat si¢ na czoto pociagu w celu udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanym.

po ustaleniu, co si¢ wydarzylo udat si¢ do autobusu szynowego w celu poinformowania podréznych
o zaistniatym wypadku. Sprawdzit, czy kto$ z podrdznych nie doznal obrazen i czy nie potrzebuje
pomocy medycznej,

zaden z podroznych nie zglosit potrzeby udzielenia pomocy medycznej. W chwili zdarzenia
w pociagu znajdowato si¢ okoto 60 podroznych,

przekazat wszystkim podréznym informacj¢, ze przewoznik uruchomi zastgpcza komunikacje
autobusowa za pociag. Po okoto 50 minutach na miejsce zdarzenia przybyt autobus komunikacji
zastepczej,

z pomoca Policji, SOK i czlonkow komisji kolejowej dokonywat bezpiecznego przesadzenia
podroznych z pociggu do autobusu zastgpczego.

111.3.2) Innych swiadkow

Zespot badawczy wykorzystat zeznania $wiadkow przestuchanych przez Policjg, ktore réwniez

potwierdzajg ustalenia dokonane w toku postepowania.
Z przeprowadzonych przestuchan swiadkéw wynika, Ze:

samochod VW Passat zatrzymat si¢ przed wjazdem na przejazd (patrz Rysunek 1), po czym po chwili
wjechat na przejazd bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag,

samochdd ruszyt w strone przejazdu, gdy czoto pociggu znajdowato ok. 100 metrow przed
przejazdem,

samochodd zostal uderzony od strony kierowcy,

zblizajacy si¢ do przejazdu pociag podawat sygnat ,,bacznos¢”,

w chwili wznowienia jazdy przez kierujacego samochodem dziatata prawidtowo sygnalizacja §wietlna
1 dzwigkowa na przejezdzie.
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111.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdow kolejowych

111.4.1) System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratorow danych

W celu przeprowadzenia analizy dziatania urzadzen SSP na przejezdzie zabezpieczono komputer
panelowy PPC3120, ktory byt zabudowany w dniu zdarzenia w urzadzeniu zdalnej kontroli ERP-7 na
nastawni ,,Rz” stacji Rzeszéw Gloéwny.

Na podstawie analizy logéw komputera stwierdzono, ze:

- urzadzenia na przejezdzie przed zdarzeniem dziataly prawidtowo,

- wjazd pociaggu APM nr 32432 do strefy zalgczajacej nastapit o godzinie 14:32:27 po czym nastgpito
zalgczenie ostrzegania w kanale A, ostrzeganie w kanale B zostalo zalgczone o godzinie 14:32:28,

- 0 godzinie 14:33:17 nastgpito wytaczenie ostrzegania na przejezdzie po opuszczeniu przez pociag strefy
wylaczajacej (w kanale B o godz. 14:33:18),

- 0 godzinie 14:43:12 system wykryl usterke kategorii 2 (,,usterka zajetosci strefy w torze 17),
spowodowang zatrzymaniem pociggu w strefie odjazdowej dtuzszym niz 10 minut,

- 0 godzinie 15:03:14 system wykryt usterke kategorii 1 (,,usterka kolejnos$ci zajmowania stref w torze
1”), spowodowang zatrzymaniem pociggu w strefie odjazdowej dtuzszym niz 30 minut,

- pociag opuscit strefe przejazdu o godzinie 20:03:37,

- w czasie przejazdu pociggu nie zarejestrowano usterek urzadzen SSP.
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Przejazd 1 Przejazd 2 ‘ Przejazd 3 ‘ Przejazd 4 ‘ Przejazd 5 ‘ Przejazd b6 ‘ Przejazd 7 | Przejazd 8 ‘

Lokalizacja: km b3.130

Fekord Datalczaz | Przejazd | Statusz |2darzenia

Qo070 | 20181219 20:09:04 148 Zot  polecenie: otwarz preejazd
Qo074 | 20181219 2000337 1/B Wk usterka kategornii 2
0oo#s | 20181219 2000337 148, Wk usterka kategonii 2
00076 | 20181219 150315 1/B Zht | ozhrzeganie w torze 1
0o0yy | 20181219 150315 1/8 ok usterka kategoni 1
QooFg | 201181219 120315 1/B it oztrzeganie

000w | 20181219 150314 148, Sht | ozhrzeganie w torze 1
ooogn | 20181219 150314 148, it usterka kateagani 1
Qoo | 20181219 150314 148 Zot oztrzeganie

ooogz2 | 201181219 1443712 1/B ok usterka kategaonii 2
0oog3 | 20181219 1443712 148, ot uzterka kateqgani 2
ooog4 | 20181219 143318 1/B WhE | oztrzeganie w tarze 1
Qongs | 20181219 14:3318 1/8 W'k ostrzeganie

Qonge | 20181219 14:3317 148 W'k ostrzeganie wtorze 1
0oogy | 201812419 143317 148, Wk ostrzeganie

ooogs | 20181219 143228 1/B Zht | oztrzeganie w torze 1
oooas | 20184219 143228 1/B Zht  ostrzeganie

Qo030 | 20181219 1453227 148 Zht oztrzeganie w torze 1
o009l f20081219 1432278 148 it oztrzeganie

o092 | 20181219 131530 1/B WhE | ostrzeganie w tarze 1

Rys. 5. Zdarzenia zapisane na ERP-7 w dniu 19.12.2018 r.

Zgodnie z zapisami w Ksiazkach kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym z nastawni ,,Rz” oraz
z kontenera SSP dnia 19.12.2018 r. nie odnotowano usterek do czasu zaistnienia zdarzenia.

Ostatnig usterka odnotowang w dokumentacji byla usterka UZK w dniu 14.11.2018 r. usuni¢ta
22.11.2018 r. przez serwis producenta.

111.4.2) Infrastruktura kolejowa

Stan toru na odcinkach linii przylegajacych do przejazdu kolejowo-drogowego kat. C w km 63,130 linii
nr 71 oraz stan nawierzchni na przejezdzie nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

111.4.3) Sprzet lacznosci

Urzadzenia tacznos$ci znajdujace si¢ na posterunkach oraz w pojezdzie trakcyjnym w chwili zdarzenia
dzialaly prawidlowo.
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111.4.4) Pojazdy kolejowe lacznie z analiza zapiséw z pokladowych rejestratoréw danych

Pociag nr 32432 byt obstugiwany dwucztonowym autobusem szynowym serii SA134-027 o numerach
EVN: pierwszy czton — PL-PREG 95 51 2720 128-8, drugi czton - PL-PREG 95 51 2720 129-6.
Pojazd kolejowy z napgdem wyprodukowany przez PESA S.A. w Bydgoszczy w 2013 r.

Wiascicielem pojazdu byt Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubelskiego, uzytkownikiem -
przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. Oddzial Podkarpacki w Rzeszowie.

Pojazd kolejowy z napedem posiadat aktualne Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego nr T/2012/0757 oraz Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr PBU1/5-
8/2017 wazne do 07.09.2020 na przebieg do 750 505 km liczony od 449 495 km. Stan licznika po
wypadku 579 789 km.

Dane o pociagu

Dhugos¢ pociagu: 41,7 m,
masa ogodlna pociaggu: 981,
liczba miejsc dla pasazerow: 130,
masa hamujgca wymagana: 105,
masa hamujaca rzeczywista: 147 t,
procent masy hamujacej wymagane;j: 105 %.

Szczegbdtowa proba hamulca wykonana w stacji Rzeszow w dniu 19.12.2018 r. zakonczona o godz.
14:15. Hamowanie kontrolne zostato przeprowadzone bezposrednio po wyjezdzie ze stacji Rzeszow
Gloéwny.

Podczas ogledzin na miejscu zdarzenia i na podstawie danych z elektronicznego predkosciomierza ATM,
komisja stwierdzila uzycie przez maszyniste w chwili zauwazenia przeszkody hamulca pneumatycznego.

Sterowanie pociggu odbywato si¢ z kabiny maszynisty ,,A”. Dzialanie syreny prawidtowe.
Osygnalizowanie czota i konca pociggu — sygnaty ,,Pc 17 1,,Pc 57, zgodne z instrukcja  Ie-1 (E-1).

Rejestrator parametrow Rejestrator ATM: model ATM-RP4L,Nr kat.: 212-41.1-1112311-1000311,
Nr ser: 0459/13.

Opis danych z predkos$ciomierza rejestrujacego typu ATM, pojazdu trakcyjnego serii SA134-27:

godz. 14:26:49 - odjazd ze stacji Rzeszow Glowny, wyjazd na szlak Rzeszow Glowny —
Glogdéw Malopolski,

godz. 14:26:49-14:27:09 - jazda z predkoscia w przedziale od 0 do 41,75 km/h,

godz. 14:27:09-14:27:26 - hamowanie kontrolne spadek predkosci z 41,75 km/h do 19,75 km/h,

godz. 14:27:26-14:32:02 - jazda z predkoscia w przedziale od 19,75 do 38,25 km/h,

godz. 14:32:02-14:32:39 - wzrost predkosci z 33,00 km/h do 79,50 km/h na odcinku drogi 575 m,
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godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.

godz.

godz.

14:32:39 - uzycie sygnatu Rp1 ,,Baczno$¢” na 760 m przed przejazdem,
14:32:39-14:32:56 - wzrost predkosci z 79,50 km/h do 92,25 km/h na odcinku drogi 410 m,
14:32:56 - uzycie sygnatu Rp1 ,,Baczno$¢” na 350 m przed przejazdem,
14:32:56-14:33:04 - wzrost predkosci z 92,25 km/h do 97,25 km/h na odcinku drogi 212 m,
14:33:04 - uzycie sygnatu Rp1 ,,.Baczno$¢” na 138 m przed przejazdem,
14:33:04-14:33:09,5 - wzrost predkosci z 97,25 km/h do 100,50 km/h na odcinku drogi 138 m,
14:33:09,5 - moment zderzenia pojazdu kolejowego z samochodem na
przejezdzie przy predkosci pociagu 100,50 km/h, uruchomienie
hamowania naglego; zarejestrowano wzrost ci$nienia w cylindrach
hamulcowych z 0 do ok. 0,36 MPa i spadek ci$nienia w przewodzie
gtownym z 0,48 MPa do 0 MPa,
14:33:10 - uzycie sygnatu Rp1 ,,.Baczno$¢” trwajace 2's, 27 m za przejazdem;

w tym momencie jazda z predkoscia 98 km/h,
14:33:10-14:33:35,7 - spadek predkosci z 98 km/h do 0 (zatrzymanie) na odcinku drogi 355 m,
zatrzymanie 382 m od przejazdu.

Zapis miejsca zatrzymania czola pociggu wg rejestratora jest zgodny z rzeczywistym miejscem

zatrzymania czola po zdarzeniu stwierdzonym przez komisj¢ kolejowa:
o$ przejazdu km 63,130, miejsce zatrzymania km 62,748.

| I | P | I = I

= '
T T U T U T x U T
LFL:RLP  Wagon: 134-27 Przejazd: 0000 Data: 19.12.2018 Czas: 11:22-11:24

142430 14:25:00 14:25:30 14:26:00 14:26:30 14:27:00 14:27:30 14:28:00 14:28:30 14:29:00 14:29:30 14:30:00 14:30:30 14:31:00 14:31:30 14:32:00 14:3230 14:33:00 14:33:30

Rys.6. Zapis rejestratora elektronicznego parametrow ATM-RP4M
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Objasnienie parametrow:

1 — predkos¢,

2 - ci$nienie w przewodzie gtéwnym hamulca,
3,4 — cisnienia W cylindrach hamulcowych,

5 — zadziatanie syreny (kabina A lub B),

6 - zadziatanie hamulca pneumatycznego,

7 - zadzialanie czuwaka - kabina A,

8 — zadziatanie SHP - kabina A.

Urzadzenia W na pojezdzie:

W  pojezdzie serii SAL134-027 jest zainstalowana kamera czotowa AXIS model: M3114-R
M12,P/N:0359-001-04,S/N: ACCC8E127800 oraz kamery boczne.

Analiza zapisu kamery czotowej wykazata, ze urzadzenie nie zarejestrowato zapisu od stacji Rzeszow
Glowny do momentu zdarzenia. Zapis nie obejmuje momentu zaistnienia powaznego wypadku, lecz
odcinek czasowy rozpoczynajacy si¢ Kilka sekund po jego zaistnieniu — na obrazie widoczny jest
czesciowo samochdd wbity w czotowg $ciang pojazdu kolejowego.

Funkcjonowanie pojazdu drogowego:

Badanie samochodu osobowego przeprowadzone przez bieglego ze specjalnosci badania wypadkoéw
drogowych nie doprowadzito do ujawnienia uszkodzen oraz niesprawnosci zasadniczych podzespotow,
ktore wystepujac przed wypadkiem moglyby mie¢ wplyw na bezpieczenstwo oraz zaistnienie
i przebieg wypadku.

111.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno-ruchowej na posterunkach technicznych, w tym: Dziennikow
Ruchu R-146, Dziennikéw telefonicznych R-138 na stacjach Rzeszéw Gtowny (nastawnia dysponujaca
,»Rz”) oraz LCS Kolbuszowa prawidlowe, Zespot badawczy nie wnosi uwag do zapisow w nich
zawartych oraz do sposobu ich prowadzenia.

»Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym oOraz
o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen” (E-1758) regulujg postanowienia § 16 i§ 17 ,Instrukcji
o zasadach eksploatacji 1 prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym Ie-5
(E-11)”, stanowiacej zatacznik nr 1 do Uchwaty nr 497/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Z dnia 02 czerwca 2015 r. oraz § 30 ,,Instrukcji dla pracownikow posterunkow nastawczych” Ir-2 (R-
7)”, stanowiacej zat. do Zarzadzenia nr 37/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 28 lipca 2015 .
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Ksigzka kontroli (E-1758) w kontenerze SSP w km 63.130 linii nr 71 zatozona dn. 29.11.2007 r. przez
zawiadowcg sekcji eksploatacji (ISE) Rzeszow, zakonczona dnia 07.01.2019 r.

Ostatnie zapisy (w I czgéci) przed zdarzeniem z dnia 14.11.2018 r., (str. 14): w kol. 1:,,14.11.2018, godz.
16:00”, w kol. 2: ,.Z powodu uszkodzenia ERG 7 u ISDR Rzeszoéw, SSP wylaczono osygnalizowano
znakami B-20 STOP — sygnalizacja nieczynna. Zgloszono do ISDR Rzeszow (nazwisko)”. Podpis
automatyka;

(str. 14) w kol. 1:,,22.11.2018, godz. 19:45”, w kol. 2: ,,W stacji Rzeszoéw Gt. wymieniono komputer
sterujacy ERP 7 przez serwis Bomb. Po wymianie sprawdzono i zalagczono urzadzenia. Dziatanie
sygnalizatorOw 1 zataczenia rgcznego prawidtowe. Brak mozliwosci sprawdzenia urzadzen przy
przejezdzie kontrolnym lub pod przejazdem taboru. Znaki B-20 STOP zdemontowano”. Podpis
automatyka.

W dniu zdarzenia brak zapisow w I czesci.

W II czgéci ostatni przeglad i konserwacje urzadzen na przejezdzie odpisano dnia 12.12.2018 r.

Ksigzka kontroli (E-1758) na nastawni ,,Rz” stacji Rzeszow zalozona dn. 14.12.2018 r. przez z-c¢
naczelnika sekcji eksploatacji (ISE) Rzeszow, zakonczona dnia 07.01.2019 r.

Od dnia zatozenia ksiazki brak w I czgéci zapisow odnosnie wystgpowania usterek SSP na przejezdzie
w km 63.130.

Zapisy (w I cze$ci) z dnia 19.12.2018 r., (str. 8): w kol. 1:,,19.12.2018, godz. 14:45”, w kol. 2: ,Na
przejezdzie w km 63.130 szlaku Glogow Mtp. — Rzeszéw Glowny nastapita usterka kat. 2 nastepnie kat.
1 usterka zajeto$¢ stref. Powiadomiono ISEA (nazwisko). Podpis ISEDR (nazwisko)”. Podpis
automatyka.

W 1I cze$ci od dnia zatozenia ksigzki brak zapisow odnosnie SSP na przejezdzie w km 63.130.

111.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lacznie z dokumentacja
Z rejestrow

Zespot badawczy nie wnosi uwag odnos$nie sposobu 1 merytoryki porozumiewania si¢ druzyny
pociggowe] z dyzurnymi ruchu w zwigzku z zaistniatym wypadkiem.

111.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. I1.1) i). - do podjetych
dziatan Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

I111.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

111.6.1) Czas pracy personelu biorgcego udzial w powaznym wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy personelu druzyny pociggowej przewoznika kolejowego
PR Sp. z 0. 0. Z danych zestawionych w tablicy wynika, Ze pracownicy bezposrednio zwigzani
z zaistniatym powaznym wypadkiem znajdowali si¢ w wymaganym okresie, nominalnego czasu pracy
oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.
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111.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
powaznego wypadku

Wyniki badan trzezwos$ci personelu kolejowego, przeprowadzonych przez Policje oraz informacje
0 czasie pracy i czasie wypoczynku przed zdarzeniem oraz stan psychofizyczny personelu nie budzit
watpliwosci.

Stan psychofizyczny innych oséb majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.
Badania chemiczne przeprowadzone przez Zaktad Medycyny Sagdowej nie wykazaty obecnosci alkoholu
ani substancji psychoaktywnych w organizmie kierujgcego samochodem osobowym.

111.6.3) Warunki s$rodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego zwigzek przyczynowy z powaznym wypadkiem

W ramach postgpowania prowadzonego przez Zespot badawczy Komisji nie stwierdzono
nieprawidtowos$ci w zakresie warunkow srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy personelu
kolejowego, ktore mogty mie¢ wpltyw na zaistnienie powaznego wypadku.

IV. ANALIZA I WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentow zaistnialych w podobnych
okolicznosciach

Okoliczno$ci badanego zdarzenia odpowiadajg grupie zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych Kkat.
C ujetych w kategoriach A20 (powazny wypadek) i B20 (wypadek) wg kategoryzacji wynikajacej z
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow 1 incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369).

W latach 2014-2018 odnotowano na sieci kolejowej w Polsce, wg danych przekazanych do PKBWK,
158 zdarzen na przejazdach kolejowych kategorii C, z czego na terenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Rzeszowie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - 6 zdarzen.

Zestawienie liczby zdarzen w Polsce oraz na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie zawieraja
ponizsze tabele.

Tabela 12 - Zestawienie tacznej liczby powaznych wypadkow i wypadkow w latach 2014 — 2018 na
terenie sieci kolejowej w Polsce

Kategoria Lata
zdarzenia 2014 2015 2016 2017 2018
A20 0 0 0 1 1
B20 40 32 22 27 35
Razem 40 32 22 28 36
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Tabela 13 - Zestawienie tacznej liczby powaznych wypadkow i wypadkow w latach 2014 — 2018 na
terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Rzeszowie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Kategoria Lata
zdarzenia 2014 2015 2016 2017 2018
A20 0 0 0 0 1
B20 1 0 1 1 1
Razem 1 0 1 1 2

Nalezy zwroci¢ uwage, ze poczawszy od roku 2016 r. powyzsze zestawienia obejmuja poza zdarzeniami
zglaszanymi do Komisji przez zarzadcoéw infrastruktury, réwniez zdarzenia zglaszane przez
uzytkownikoéw bocznic, ktorzy od marca 2016 r. zostali objeci systemem zawiadamiania o zdarzeniach.
W 2018 roku liczba zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych kat. C zwigkszyta si¢ w Polsce o
prawie 30% w stosunku do roku poprzedniego, natomiast na terenie obszaru Zaktadu Linii Kolejowych
w Rzeszowie powazny wypadek zaistniat po raz pierwszy od 2014 r.

Tabela 14- Zestawienie tacznej liczby poszkodowanych w powaznych wypadkach kategorii A20
I wypadkach kategorii B20 w latach 2014 — 2018 na terenie sieci kolejowej w Polsce.

Liczba poszkodowanych w Lata
zdarzeniach na przejazdach 2014 2015 2016 2017 2018
kat. C
zabici 5 6 5 5 9
ciezko ranni 8 5 4 5 2
Razem 13 11 9 10 11

W latach 2014 — 2018 tgczna liczba poszkodowanych (zabitych i ci¢zko rannych) w powaznych
wypadkach i wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych kat. C wyniosta 67, z czego $mier¢
poniosto 27 0sob, natomiast 40 oséb bylo cigzko rannych.

W roku 2018, pomimo rosnacej liczby zdarzen w stosunku do roku poprzedniego, taczna liczba osdb
poszkodowanych w zdarzeniach na przejazdach kat. C zmalata o ponad 50%. Jednakze liczba 0sob
zabitych wzrosta o 75% w stosunku do roku poprzedniego. Ten stan rzeczy zobowigzuje zarzadcéw
infrastruktury kolejowej, jak 1 zarzadcow droég do kontynuacji 1 zintensyfikowania dziatan
zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczefstwem w sposob szczeg6lny nalezy potozy¢ nacisk na
dziatalnos$¢ kontrolng w odniesieniu do samych przejazdéw, ich oznakowania od strony drogi kotowe;j
i kolejowej, jak roéwniez organizowanie kampanii spotecznych skierowanych do uzytkownikéw
przejazdow.

Na szczegolna uwage zasluguje wczesniejszy wypadek na tym samym przejezdzie kat. C
w km 63,130 linii 71 w dniu 04.05.2018 r.

Opis zdarzenia

Podczas zblizania si¢ pociggu APM nr 32434 relacji Rzeszo6w Glowny - Stalowa Wola Poludnie/
przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z 0.0./ do przejazdu kolejowo - drogowego kategorii C
w km 63,130 z zalaczong samoczynng sygnalizacja przejazdowa ,,w stan ostrzegania”, kierujacy
samochodem osobowym Nissan X TRAIL nie zastosowat si¢ do wskazan sygnalizatorow drogowych
wlaczonych ,,w stan ostrzegania”, wjechal na przejazd i1 zatrzymal si¢ na przejezdzie przed
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nadjezdzajagcym pociagiem nr 32434. Doszto do najechania pociggu na samochdd, w wyniku czego
samochod Nissan zostal odrzucony na prawa strone toru w kierunku jazdy pociagu. Czolo pociagu
zatrzymato si¢ w km 62,870. W wyniku wypadku ranne zostaly dwie osoby, w tym jedna cigzko.

Komisja kolejowa w Protokole ustalen koncowych z dnia 14.06.2018 r. wskazata nast¢pujace przyczyny
wypadku:

a) bezposrednia: - najechanie pociggu nr 32434 na samochdd osobowy Nissan X Trail na
przejezdzie kolejowo - drogowym kat. C.

b) pierwotna: - nie zachowanie nalezytej ostroznosci przez kierowce pojazdu drogowego przy
zblizaniu si¢ do prawidtlowo oznakowanego przejazdu kolejowo - drogowego i nie zatrzymanie
si¢ przed sygnalizatorem drogowym zatgczonym ,,w stan ostrzegania".

c) posrednie: brak

d) systemowe: brak

Komisja kolejowa nie sformutowata wnioskow zapobiegawczych w Protokole ustalen koncowych.

Dnia 26.04.2017 r. o godzinie 16:55 na przedmiotowym przejezdzie doszto do zdarzenia kolejowego
polegajacego przejechaniu samochodu cigzarowego przez przejazd bezposrednio przed nadjezdzajacym
pociagiem nr 31108 relacji Rzeszow Gtowny — Warszawa Zachodnia przy sprawnie dziatajacej SSP.
Wydarzenie zostato ujawnione przez $wiadka (osob¢ postronng), ktory je zarejestrowal. Ponizsza
ilustracja przedstawia moment wjazdu czota pociggu na przejazd w chwili opuszczenia przejazdu przez
samochdd cigzarowy.

Powyzsze wydarzenie nie zostato zgloszone przez maszyniste pociggu do zarzadcy infrastruktury.

N » DR B : ]

Fot. 9. Zdarzenie dnia 26.04.2017 r. 0 godzinie 16:55 — moment zjazdu samochodu ci¢zarowego
z przejazdu i jednoczesnego Wjazdu czota pociggu na przejazd (zrodto TVN24).
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Po zaistnieniu kolejnego zdarzenia tj. w dniu 04.05.2018 r. komisja kolejowa nie wykazata
w Protokole Ustalen Koncowych istniejacych nieprawidlowosci i nie sformutowala wnioskow
zapobiegawczych. Ponadto, zarzadca infrastruktury kolejowej w ramach przyjetego do realizacji
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem nie dokonat analizy ryzyka zaistnienia kolejnych zdarzen
i nie podjat odpowiednich $rodkdéw ograniczajgcych to ryzyko, w szczegdlnosci nie podjat dziatan
korygujacych i zapobiegawczych. Dziatan zapobiegawczych nie podjat takze zarzadca drogi. Zespot
badawczy uznaje powyzsze jako przyczyng systemowa zaistniatego zdarzenia.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiazku z badanym powaznym wypadkiem

Sekwencje zdarzen odniesiono do czasu wykazanego przez elektroniczny rejestrator pociggu 32432.

Lp. | Godzina Sytuacja techniczno - ruchowa

1. 14:26°49 | Wyjazd pociagu nr 32432 ze stacji Rzeszow Glowny

9 14:32°96 Wjazd pociagu na czujniki zataczajace w km 64,166 (1036 metrow przed przejazdem ,
' ' predko$¢ pociggu 64,50 km/h)

3 14:32°97 Zalaczenie ostrzegania na przejezdzie (42 sekundy przed wjazdem czota pociggu na
' ' przejazd)

4 14:3238 Sygnat ,,Bacznos¢” podany w odleglosci 760 metrow przed przejazdem na wysokosci
' ' wskaznika W6a (czas trwania 1 sekunda, predko$¢ pociggu 79,5 km/h)

5 14:32°56 Sygnat ,,Baczno$¢” podany w odlegtosci 350 metrow przed przejazdem (czas trwania 3
' ' sekundy, predkos¢ pociggu 92,25 km/h)

6. | 14:33°04 | Ruszenie samochodu osobowego w kierunku przejazdu

7 14:33°04 Sygnat ,,Bacznos$¢” podany w odlegtosci 165 metréw przed przejazdem (czas trwania 1
' ' sekunda, predkos$¢ pociggu 96,75 km/h)

3 14:33°09 Wijazd czota pociggu na przejazd (uderzenie w przeszkode na przejezdzie). Predkosc
' ' pociagu 100,5 km/h

9. 14:33'10 | Wdrozenie naglego hamowania i podanie sygnatu ,,baczno$¢” przy predkosci 98,0 km/h

10. | 14:33'35 | Zatrzymanie si¢ pociggu nr 32432 w km 62,748 po przebyciu drogi 382 m od osi przejazdu

Podstawa: zapisy elektronicznego predkosciomierza ATM oraz Rejestrator ERP.
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IV.3. Ustalenia dotyczace przebiegu powaznego wypadku w oparciu o zaistniale fakty

W opinii Zespotu badawczego PKBWK przyczyng pierwotng powaznego wypadku byto nie zachowanie
szczegoblnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem drogowym w tym niezatrzymanie samochodu przed
sygnalizatorem drogowym nadajacym sygnat zakazu jazdy (dwa $wiatla czerwone na przemian
migajace).
Kierujacy pojazdem drogowym marki Volkswagen Passat przed wjazdem na przejazd, do ktorego zblizat
si¢ pociag (przy prawidlowo dziatajacej sygnalizacji), miat skupiong uwag¢ na sprawnym
1 bezpiecznym pokonaniu paséw ruchu w ciggu ul. Warszawskiej, po ktérych poruszaty si¢ inne pojazdy
majace pierwszenstwo przejazdu. Natezenie ruchu na ulicy Warszawskiej w czasie zaistnienia zdarzenia
bylo bardzo duze. Gdy sytuacja na drodze pozwalala na opuszczenie skrzyzowania
i przekroczenie paséw ruchu Kierujgcy pojazdem wjechat na przejazd bezposrednio przed nadjezdzajacy
pociag. Niemniej jednak, skupienie uwagi przez kierujacego na bezpiecznym pokonaniu paséw ruchu
oraz zastaniajacy widoczno$¢ pociagu stojacy na sasiednim pasie ruchu samochdd dostawczy miatly
wplyw na powstanie wypadku. Nalezy wspomnie¢, ze na opisywanym przejezdzie doszto do wypadku
juz w 2018 r., a rok wezesniej w dniu 26.04.2017 r. na tym przejezdzie odnotowano co najmniej jedng
niebezpieczng sytuacje, ktdra nie zostala zgloszona zarzadcy infrastruktury (patrz rozdziat IV.1), zatem
zagrozenie na przejezdzie wystepowalo.
Zespol badawczy PKBWK ustalil, ze przyczyna bezposrednia powaznego wypadku wynikta
Z nieprzestrzegania przepisow przez kierujacego samochodem osobowym. Kierujacych pojazdami
drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
w mysl ktorego ,.kierujacy pojazdem jest obowigzany jecha¢ z predkoscig zapewniajaca panowanie nad
pojazdem, z uwzglednieniem warunkow, w jakich ruch si¢ odbywa, a w szczeg6lnosci: rzezby terenu,
stanu 1 widoczno$ci drogi, stanu i fadunku pojazdu, warunkéw atmosferycznych 1 natezenia ruchu”.
Ponadto art. 28 ust.1 1 2 w/w ,,ustawy...” stanowi, ze ,,kierujacy pojazdem, zblizajac si¢ do przejazdu
kolejowego oraz przejezdzajac przez przejazd, jest obowigzany zachowac szczegodlng ostroznosc. Przed
wjechaniem na tory jest on obowigzany upewni¢ si¢, czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy, oraz
przedsigwzia¢ odpowiednie $rodki ostroznosci, zwtaszcza jezeli wskutek mgty lub z innych powodow
przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona. Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z taka
predkoscia, aby mogt go zatrzyma¢ w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy
urzadzenia zabezpieczajace albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd”.
Po przejeciu postgpowania powypadkowego od komisji kolejowej Zespot badawczy PKBWK celem
zwickszenia bezpieczenstwa rekomendowat: przekwalifikowanie przedmiotowego przejazdu z kategorii C
do kategorii E (przejscie dla pieszych) z pozostawieniem sygnalizacji swietlnej dla pieszych. Natomiast
ruch pojazdow samochodowych nalezatoby przekierowa¢ na przejazd kat. B w km 62,364 oraz z uwagi
na duze ryzyko zaistnienia kolejnych wypadkow, ponadto obnizenie predkosci biegu pociggdw na
przejezdzie do 60 km/h. Powyzsza rekomendacja wynika z istniejacych zagrozen bezpieczenstwa ruchu
spowodowanych jego niewlasciwg organizacjg W rejonie przejazdu wskutek zaniechania realizacji Il
etapu projektu przebudowy skrzyzowania ulic Warszawskiej i Borowej. Powyzszg rekomendacje
uwzgledniono jedynie w zakresie ograniczenia predkosci biegu pociggdw.
Projekt drugiego etapu przebudowy zakladal wybudowanie pasa wylgczania (zjazdu) z ulicy
Warszawskiej na ulice Borowg przez przejazd kolejowo-drogowy dla pojazdow drogowych jadacych
w kierunku centrum Rzeszowa oraz pasa wiaczania dla pojazdow drogowych wyjezdzajacych z ulicy
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Borowej w kierunku centrum Rzeszowa. Powyzsze rozwigzanie umozliwiato bezpieczniejsze pokonanie
przejazdu kolejowo-drogowego tylko dla pojazdéw jadacych w kierunku centrum Rzeszowa. W
projekcie uwzgledniono réwniez wykonanie dodatkowego pasa lewoskretu dla pojazdow jadacych od
centrum Rzeszowa w stron¢ przejazdu i ulicy Borowej. Projekt natomiast nie przewidywat likwidacji
skrzyzowania dwoch ciggéw komunikacyjnych ulicy Warszawskiej. W opinii Zespotu badawczego
powyzsze zatozenia projektowe wymagaja rozszerzenia przebudowy o catkowita likwidacje
skrzyzowania i wykonanie dwoch nawrotow w innej lokalizacji. Likwidacja tego skrzyzowania
wykluczytaby mozliwos¢ zjazdow w lewo z ulicy Warszawskiej na wysokosci przejazdu. Zjazdy z ulicy
Warszawskiej mozliwe bylyby w nowo wybudowanych nawrotach. Zjazd na przejazd bytby mozliwy
jedynie jako prawoskret dla pojazdow jadagcych ulica Warszawskg w kierunku centrum Rzeszowa.
Wypracowane powyzsze rozwigzanie wynika z ustalen przedstawicieli PKBWK, PKP PLK S.A. i
przedstawicieli Miasta 1 Gminy Rzeszow. Podjeto decyzje o rozszerzeniu projektu
w powyzszym zakresie, ktory zostat opracowany przez Miejski Zarzad Drog w Rzeszowie. Zgodnie
z projektem termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu zaktadano na kwiecien 2019 r.
Reasumujac, do powstania powaznego wypadku przyczynilo si¢ nie podjecie dziatan naprawczych,
zmierzajacych do zwigkszenia bezpieczenstwa na przedmiotowym przejezdzie przez zarzadce
infrastruktury kolejowej i zarzadce drogi.

Na podstawie analizy faktow i okolicznosci zwigzanych z wypadkiem oraz ustaleniu przyczyn Zespot
badawczy rekomenduje podjecie dziatan przez zarzadce drogi w porozumieniu z zarzadcg infrastruktury
kolejowej w zakresie dostosowania istniejagcego ukladu drogowego w obregbie przedmiotowego
przejazdu kolejowo-drogowego poprzez realizacje rozszerzonego II etapu projektu przebudowy
przejazdu opracowanego w lutym 2019 r., ktéorego pierwotna wersja zostala opracowana
w 2007 roku. Realizacja powyzszego wyeliminuje niewlasciwg organizacj¢ ruchu drogowego w tym
rejonie i dostosuje rozwigzanie komunikacyjne do wymogoéw ujetych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie.

IV.4. Analiza faktéow dla ustalenia wnioskéw odnos$nie przyczyn powaznego wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powolanych do
niesienia pomocy oraz zespolow ratownictwa medycznego

Zespot badawczy Komisji prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
1 dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materialy zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan 0s6b zwigzanych z badanym wypadkiem,

3) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy Komisji,

4) materiaty wtasne Zespotu badawczego Komisji,

5) materiaty otrzymane od PKP PLK S.A.,

6) materiaty otrzymane od PR Sp. z 0. 0.,

7) materiaty otrzymane od Prokuratury Rejonowej dla miasta Rzeszow.
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Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdlowo w rozdziatach I1 i III tgcznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdzialach obejmujacych podsumowanie
przedmiotowych faktow. Przyczyny powaznego wypadku zestawiono w rozdziale 1.3 niniejszego raportu
ze wskazaniem innych czynnikow majacych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku, zawartym w
rozdziale 1.5. Opis dziatah ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1)i.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
powaznego wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi
przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagow, stanem pojazdow kolejowych lub
urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych z umiej¢tnoSciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow
i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku, Zespét badawczy PKBWK
wskazal bezposrednig przyczyne¢ zdarzenia, przyczyng pierwotng, posrednie oraz przyczyny systemowe.
Zespot badawczy Komisji okreslit rowniez inne czynniki zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw,
majace wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

1V.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wjazd kierujacego pojazdem marki Volkswagen Passat na przejazd kolejowo — drogowy kategorii C
bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag APM nr 32432 przy prawidlowo dzialajacej zalaczonej przez
pociag sygnalizacji $wietlnej i dzwigkowej (SSP).

IVV.5.2.Przyczyna pierwotna:

Nie zachowanie szczegolnej ostroznos$ci przez kierujacego pojazdem drogowym (art. 28 ust. 112 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — Dz. U. z 2018 r. poz. 1990, z p6zn. zm.) w tym
niezatrzymanie samochodu przed sygnalizatorem drogowym nadajagcym sygnal zakazu jazdy (dwa
$wiatta czerwone na przemian migajace § 98 ust. 5 rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. z w sprawie znakow i sygnatow drogowych - poz.
1393 z p6zn. zm. ).

1V.5.3.Przyczyna posSrednia:

Brak widocznosci pociaggu zblizajacego si¢ do przejazdu z powodu przestoniecia trojkata widocznosci
przez samochdd dostawczy (Ford Transit o dilugosci 4,80 m) oczekujacy na zjazd
w ul. Warszawska.

1V.5.4.Przyczyny systemowe:
1. Dopuszczenie do eksploatacji przejazdu kolejowo-drogowego pomimo zaniechania realizacji
IT etapu projektu przebudowy, bez wprowadzenia obostrzen w ruchu pojazdéw kolejowych
i drogowych.
2. Nie podjecie przez zarzadce infrastruktury dzialan korygujacych i zapobiegawczych wynikajacych
z systemu zarzadzania bezpieczenstwem w nastepstwie wypadku kat. B20 zaistniatego w dniu
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04.05.2018 r. Kontrole wewngtrzne przejazdu dokonane przez zarzadcoéw infrastruktury i drogi, nie
wykazaly zagrozenia bezpieczenstwa.

Kategoria zdarzenia: A20

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowo$ci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskow w sprawie powaznego wypadku

Do innych nieprawidlowosci stwierdzonych w ramach postgpowania, niemajacych bezposredniego
wplywu na powstanie zaistnialego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1. Niewlasciwe wartosci odleglosci wpisane w Metryce przejazdu okre$lone w pkt. 6.2. ,,warunki
widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego z drogi” (wartosci pomiarow zmieniano w Metryce
przejazdu trzykrotnie w roku 2018 pomimo braku zmian warunkéw miejscowych).

Brak oznakowania ograniczenia predkos$ci przed zjazdem z ul. Warszawskiej w ul. Borowa.
Oznakowanie przejazdu liniami P-12 zamiast P-14.

Brak widocznosci sygnalizatora drogowego S1 z odleglosci 100 m.

Brak pasow na jezdni — zjazdowych i wlaczenia si¢ do ruchu.

Brak znaku F6a po lewej stronie drogi dwujezdniowej od strony Rzeszowa.

Brak ograniczenia tonazu przed wjazdami na przejazd (nieprawidlowo$¢ usunigta w trakcie

No gk~ owd

postepowania).

8. Nieprawidlowe utworzenie skrzyzowania po prawej stronie przejazdu (o§ bocznej drogi
w odlegtosci 8,5 m od skrajnej szyny, a jej krawedz 5 m).

9. Brak oznakowania drogi bocznej do ulicy Borowej (nieprawidtowos$¢ usunigta w trakcie
postepowania).

10. Chodnik wyznaczony po stronie ulicy Warszawskiej prowadzi na przejazd z pominigciem
sygnalizatora, na przejezdzie brak wydzielonego pasa dla pieszych.

11. Brak rejestracji przez urzadzenie rejestrujgce obraz z kamery czotowej pojazdu szynowego zapisu
od stacji Rzeszow Glowny do momentu zdarzenia.

12. W odleglosci 12 metréw za przejazdem znajduje si¢ szyna o wysoko$ci ponad 2 metrow (szyna
zostala usunigta po zdarzeniu).

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwiazane z zaistnialym powaznym wypadkiem sa opisane w rozdziale 1.6.
niniejszego Raportu. Srodki zapobiegawcze okreslone przez Zespét badawczy Komisji w wyniku
przeprowadzonego badania powaznego wypadku zostaly sformutowane w postaci zalecen, opisanych
w rozdziale VI. Raportu. Sg one rekomendowane podmiotom rynku kolejowego, nad ktorymi Prezes
Urzgdu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor, a szczegOlnie zarzadcy infrastruktury
kolejowej PKP Polskim Liniom Kolejowym S.A. Zalecenia te sg rOwniez podsumowane w rozdziale VI
niniejszego Raportu.
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VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW
W PRZYSZEOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zalecenia komisji kolejowej
Komisja kolejowa nie wydata zalecen.

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Kolejowych

Zespot badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nast¢pujacych dziatan:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Zarzadca drogi w porozumieniu z zarzadcg infrastruktury kolejowej podejma wspdlne dziatania
w zakresie realizacji rozszerzonego Il etapu projektu przebudowy przewidujacego likwidacje
skrzyzowania drogowego zgodnie z zatozeniami projektu opracowanego w lutym 2019 r.
Zarzadca drogi 1 zarzadca infrastruktury kolejowej podejmg dziatania majgce na celu
wyeliminowanie innych nieprawidlowosci stwierdzonych podczas postepowania, a zawartych
W niniejszym raporcie, zgodnie z kompetencjami wynikajacymi z obowigzujacych przepisow.
W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadca infrastruktury kolejowej PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. zwigkszy nadzor nad przestrzeganiem procedury PD-05 (Dziatania
korygujace i zapobiegawcze), w szczeg6lnosci w aspekcie podejmowania wiasciwych dziatan
korygujacych i zapobiegawczych po zaistnieniu zdarzen kolejowych.

Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w trakcie realizowanych
kontroli na przejazdach kolejowo-drogowych obejmie zakresem kontroli roéwniez sprawdzenie
organizacji ruchu drogowego na drodze dojazdowej do przejazdu kolejowo-drogowego
z obowigzujacymi przepisami. W przypadku stwierdzonych nieprawidlowosci kazdorazowo
nalezy informowa¢ zarzadcoOw drog (zgodnie z przyjetym przez PKP PLK S.A. Rejestrem
zagrozen - zagrozenie nr 5.1.5).

Przewoznik Przewozy Regionalne Sp. z o. 0. podejmie dziatania majace na celu zapewnienie
niezawodnego funkcjonowania na pojazdach trakcyjnych systemu kamer rejestrujacych obraz
szlaku przed pojazdem. W ramach tych dziatan przewoznik zwigkszy liczb¢ kontroli poprawnosci
zapisOw tych urzadzen, w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci podejmie stosowne
dziatania korygujace i zapobiegawcze.

Przewoznicy kolejowi podejma dziatania, aby sytuacje niebezpieczne wystepujace na
przejazdach kolejowo-drogowych byly na biezaco zglaszane przez druzyny trakcyjne
I przekazywane dalej przez przewoznikow zarzadcom infrastruktury.

Zarzadcy infrastruktury w przypadku wystepowania sytuacji niebezpiecznych bedg je na biezaco
analizowa¢, w uzasadnionych przypadkach we wspolpracy z zarzadcami drog podejma wlasciwe
dziatania zapobiegawcze.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 ., poz. 710,
z pozn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktory
sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami oraz dodatkowo zalecenia nr
1, 2 do pozostatych zainteresowanych. Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte W
niniejszym raporcie Zespotu badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.
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ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

( podpis na oryginale )

Rafal Lesniowski

Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/06/2019

Lp. Zl:zg' Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. Ml Ministerstwo Infrastruktury
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe S.A.
6. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
7. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
8. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
9. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu
10. ISEA PKP PLK S.A. — Z-ca Naczelnika ds. automatyki
11. PR Przewoznik kolejowy
12. SOK Straz Ochrony Kolei
13. EVN Numer ewidencyjny pojazdu kolejowego
14. EZT Elektryczny zespot trakcyjny
15. SMS Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
16. MMS Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
17. ATM Typ rejestratora pojazdu kolejowego
18. UZK ERP7 Urzadzenie zdalnej kontroli typu ERP7
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