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OPIS TECHNICZNY

1. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej na przebudowg drogi lesnej
wewnatrzzaktadowej nr 1001 w le$nictwie Grodziec, w obrebie leSnym Wapienica w miejscowosci
Biery wraz z przebudowa drogi le$nej wewnatrzzaktadowej nr 1025, przebudowa szlaku
zrywkowego nr S1006 oraz dwdch szlakow zrywkowych bez nazwy.

Przebudowa to w szczegdlnosci wykonanie remontu dréog lesnych, przebudowa przejazdu brodem
na wysokos$ci potoku Jasienica wraz z remontem cieku wodnego ponizej i powyzej przejazdu
brodem. Remont drogi to odtworzenie stanu istniejagcego wraz z wykonaniem nawierzchni w osi
cieku wodnego na wysokosci przejazdu brodem, a remont cieku podyktowany jest odtworzenie
stanu istniejacego i w celu zabezpieczenia drogi. Projektowana droga przebiega po terenach lesnych
1 bedzie stuzy¢ dla pojazdow prowadzacych gospodarke lesna.

Przebudowa zostanie zrealizowana w istniejacym pasie drogowym w miejscu istniejacej drogi,
bez zajecia dodatkowego terenu. Projektowana droga jest o nawierzchni z kruszywa
lamanego, a wi¢c nie jest droga o nawierzchni twardej.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie to przebudowa srodkowego odcinka drogi lesnej nr 1001. Poczatek
opracowania ma miejsce na wysokosci placu manewrowego, a koniec na prostym odcinku za
skrzyzowaniem ze szlakiem zrywkowym nr S1006. W sktad opracowania wchodzi przebudowa i
wzmocnienie istniejacej konstrukcji drogi wraz z poprawa odwodnienia. Przebudowa to w
szczegolnosci remont istniejacej konstrukceji drogi wraz z korekta tukoéw pionowych. Natomiast
poprawa odwodnienia to wykonanie nowych rowow wraz odtworzenie istniejagcych rowow
skarpowych. Wraz z przebudowa drogi lesnej nr 1001 o dtugosci 129,99mb zostang przebudowane
inne drogi lesne w bezposrednim sasiedztwie wraz z przebudowa przejazdu brodem, a w
szczegolnosci:

-inwentaryzacja geometryczna
-pomiary wlasne w terenie
-przebudowa konstrukcji drogi
-przebudowa przejazdu brodem z kamienia tamanego wraz z wykonaniem
bystrza kamiennego od strony dolnej 1 gérnej wody.
-odtworzenie istniejagcych rowoéw na koncu opracowania poza zakresem projektowanym
- budowa trzech $ciekéw kamiennych w formie muld z kamienia famanego zabudowanych
w poprzek projektowanej drogi nr 1001 oraz szlakéw zrywkowych bez nazwy.
-przebudowa placu manewrowego na wysokosci skrzyzowania drogi nr 1001 i drogi nr 1025
-przebudowa drogi lesnej nr 1025 dt. 62,31mb
-przebudowa szlaku zrywkowego nr S 1006 dt. 22,18mb
-przebudowa szlaku zrywkowego bez nazwy, ktorego poczatek znajduje si¢ na skrzyzowaniu
z drogg nr 1001 di. 90,06mb
-przebudowa szlaku zrywkowego bez nazwy, ktorego poczatek jest na skrzyzowaniu z droga
nr 1001 1 stanowigcego przedtuzenie szlaku zrywkowego nr S 1006 dt. 18,17mb.
-wykonanie rowow przydroznych obustronnych wzdhuz drogi lesnej nr 1001
-wykonanie rowu opaskowego wzdluz placu manewrowego oraz wzdhiz szlaku zrywkowego
bez nazwy stanowigcego ujecie wod deszczowych i roztopowych i odwodnienie przyleglego
terenu.
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Planowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo i1 ptynnos¢ ruchu, co wptynie na szybkos¢
ewentualnych dziatan przeciwpozarowych i umozliwi rowniez wykorzystanie cigzkiego sprzetu
samochodowego do wykonywania prac zwigzanych z transportem drewna przy obstudze
gospodarki lesne;j.

3. IWESTOR:

Inwestorem dokumentacji projektowej Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe,
Nadles$nictwo Bielsko 43-382 Bielsko-Biala ul. Kopytko 13

4. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

Nadles$nictwo Bielsko, 43-382 Bielsko-Biata, ul. Kopytko 13 Nadle$nictwo Bielsko.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

-inwentaryzacja stanu istniejacego i pomiary wtasne w terenie

-wytyczne projektowania drog V-VII klasy technicznej.

-rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,» W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drég, placow i ulic.

-mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

-drogi Lesne — poradnik techniczny — Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych

(Warszawa — Bedon 2006r)

5. PARAMETRY TECHNICZNE:

5.1 Parametry drogi lesnej wewnatrzzakladowej nr 1001

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugos¢ odcinka drogi - 129,99mb

-szerokos$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi zmienna 3,00—4,00mb
-spadek podtuzny zmienny 1,95—8,0%

-szerokos$¢ poboczy - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6%

-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci §cieku kamiennego w poprzek drogi 3%
na zewnatrz drogi.

5.2 Parametry drogi lesnej wewnatrzzakladowej nr 1025

-klasa drogi -D

-przekroj drogi — drogowy D 1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dhugos¢ odcinka drogi - dt. 62,31mb

-szeroko$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi 3,00mb

-spadek podtuzny zmienny 2,0—38,15%

-szeroko$¢ poboczy - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych jednostronne 3%.
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-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6%

5.3 Parametry szlaku zrywkowego S 1006

-klasa drogi -D

-przekroj drogi — drogowy D 1/2

-predkos$¢ projektowa 30km/h

-dlugo$¢ odcinka drogi dt. 22,18mb

-szerokos¢ jezdni na prostych odcinkach drogi zmienna 3,50mb

-spadek podtuzny zmienny 0,12—1,25%

-szeroko$¢ poboczy - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych jednostronne 3%.
-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6%

5.4 Parametry szlaku zrywkowego bez nazwy na odcinku od skrzyzowania
z droga nr 1001

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dhugos¢ odcinka drogi - dt. 90,06mb

-szerokos¢ jezdni na prostych odcinkach drogi zmienna 3,00mb

-spadek podtuzny zmienny 0,8—6,42%

-szerokos¢ poboczy - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukach poziomych jednostronne 3%.

-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6%

-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci $cieku kamiennego w poprzek drogi 3% na

zewnatrz drogi.

5.5 Parametry szlaku zrywkowego bez nazwy od skrzyzowania z droga nr 1001
(przedhuzenie szlaku zrywkowego nr S 1006)

-klasa drogi -D

-przekrdj drogi — drogowy D 1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dlugo$¢ odcinka drogi - di. 18,17mb

-szeroko$¢ jezdni na prostych odcinkach drogi zmienna 3,5mb

-spadek podtuzny zmienny 0,12—2,8%

-szerokos$¢ poboczy - 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej 1 tukach poziomych jednostronne 3%.

-pochylenie poprzeczne poboczy jednostronne na zewnatrz 6%

-pochylenie poprzeczne drogi na wysokosci Scieku kamiennego w poprzek drogi 3% na

zewnatrz drogi.

5.6 Parametry przebudowywanego przejazdu brodem

-nawierzchnia przejazdu brodem —kamien tamany typu $redniego o uziarnieniu 300/600mm
-podbudowa przejazdu brodem —kruszywo naturalne o uziarnieniu 20/100mm

-opaska przejazdu brodem montowana w poprzek drogi —kamien tamany typu ciezkiego o
uziarnieniu 800/1200mm

-szeroko$¢ przejazdu brodem —25,3mb

-dtugosé przejazdu brodem —6,97mb

-glebokos$¢ przejazdu brodem 0,5mb
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5.7 Parametry elementéw odwodnieniowych

5.7.1 Parametry rowow wzdluz drogi nr 1001
-dtugos¢ rowdw trapezowych obustronnych —103,0mb
-szeroko$¢ dna rowu —0,4mb

-gltebokos¢ rowu —0,5m

-nachylenie skarp rowu 1:1

-spadek dna rowu —zmienny 2% do 8%

5.7.2 Parametry rowow opaskowych wzdluz placu manewrowego i wzdluz szlaku zrywkowego
-dtugos$¢ rowdw trapezowych obustronnych —109,0mb

-szeroko$¢ dna rowu —0,4mb

-gltebokos¢ rowu —0,4m

-nachylenie skarp rowu 1:1

-spadek dna rowu —zmienny 0,5% do 2%

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Trasa przebudowywanej drogi lesnej przebiega w istniejacym pasie drogowym
ograniczonym drzewostanem, na terenie PGL LP Nadle$nictwa Bielsko w obrgbie lesnym
Wapienica i lesnictwie Grodziec. Na catej dlugosci istniejaca droga jest o nawierzchni gruntowe;
nieutwardzonej. Szerokos¢ istniejacej drogi na catej dtugosci jest stata i wynosi okoto 3,5mb.

Na catym odcinku pochylenie poprzeczne drogi jest zmienne tj. lewostronne, prawostronne w
kierunku istniejgcych rowow zlokalizowanych wzdtuz skarp. Odwodnienie drogi na tym odcinku
jest powierzchniowe, a wody deszczowe z drogi i1 przylegtego terenu sa odprowadzane do
istniejgcych rowow przydroznych lub odprowadzane sg bezposrednio w przylegty teren.
Przeprowadzenie wody z jednej strony na druga stron¢ drogi na koncu opracowania poza zakresem
projektowanym jest realizowane przy udziale istniejacych $ciekéw ziemnych lub $ciekow z
podwoéjnych ktoéd drewnianych. Istniejace $cieki zlokalizowane sg w drodze w skosie w stosunku do
niwelety drogi.

Na catym odcinku istniejgce rowy sg plytkie i bardzo zamulone W ciagu istniejacego odcinka
wystepuja liczne koleiny i wyplukania nawierzchni spowodowane brakiem prawidlowego systemu
odwodnienia oraz zawyzonymi poboczami i osuwajacymi si¢ skarpami. Wymijanie si¢ pojazdow na
dhugosci catego odcinka drogi jest realizowane przy udziale istniejacych poszerzen
zlokalizowanych naprzemiennie raz z jednej, a raz z drugiej strony drogi.

Na dhlugosci drogi zlokalizowana jest jedna droga lesne nr 1025, jeden szlak zrywkowy nr S 1006
oraz dwa szlaki zrywkowe bez nazwy.

Na dtugosci projektowanego odcinka w kierunku drogi doptywaja liczne strugi wodne w postaci
ciekow o niewielkim zaglebieniu terenu. Strugi przebiegaja w najnizszych miejscach i stuza jako
odwodnienia przylegtego terenu. Strugi te sg oprozniane do istniejgcych rowow lub bezposrednio
do potoku Jasienica.

W km roboczym 0+062,02 projektowana droga przecina potok Jasienica. Na tym odcinku droga
przebiega na prostym odcinku w tuku pionowym wklestym. Przejazd przez potok realizowany jest
przy udziale istniejgcego przejazdu brodem, ktory jest gruntowy, nieumocniony. Takze potok
Jasienica od strony dolnej i gornej wody jest nieregularny, nie umocniony.

Na poczatku projektowanego odcinka drogi znajduje si¢ plac manewrowy, gruntowy
nieumocniony. Na koncu droga poza zakresem projektowanym obustronnie obramowana jest
rowami przydroznymi, ktorych skarpy 1 dno sg gruntowe nieumocnione.

Stan techniczny drogi jest zty. Na catym odcinku droga jest bardzo zdeformowana, a na
zdecydowanej dtugosci spadek poprzeczny skierowany jest do srodka drogi. Wody deszczowe z
drogi i przylegtego terenu ptyng $rodkiem drogi i w miejscach zaglebienia odprowadzane sa
bezposrednio w teren. IStniejgce rowy na tym odcinku sg ptytkie 1 bardzo zamulone W ciggu
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istniejgcego odcinka wystepuja liczne koleiny i wyptukania materialu ziemnego spowodowane
brakiem systemu odwodnienia oraz zawyzonymi poboczami i osuwajacymi si¢ skarpami.

W zdecydowanie najgorszym stanie znajduje si¢ droga na wysokos$ci potoku Jasienica. Na
istniejgcym przejezdzie brodem wystgpuja bardzo duze ubytki w dnie potoku co znacznie utrudnia
przejazd dla samochodow zwigzanych z gospodarka lesna.

Ze wzgledu na charakter drogi i bardzo duze znaczenie dla prowadzonej gospodarki lesnej remont
drogi wraz z remontem cieku wodnego od strony dolnej wody jest konieczny 1 musi by¢ wykonany
w jak najkrotszym czasie.

7. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Przed przystgpieniem do zasadniczych robot nalezy podtoze oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczen organicznych. Nalezy zdja¢ warstwe darniny i ziemi urodzajnej jak réwniez Sciotke
lesna na catej grubosci ich zalegania. Oczyszczenie z cze$ci organicznych nalezy wykona¢ na calej
powierzchni w miejscu wykopow i formowania nasypow. Istniejace korzenie i pnie drzew nalezy
wykarczowaé. Wykarczowanie pni drzew po uzgodnieniu z Inwestorem lezy w gestii Wykonawcy
robot drogowych wraz z obowigzkiem wywiezienia poza teren budowy lub spalenia ich na miejscu
budowy. W przypadku wywiezienia pni poza teren budowy Wykonawca przedstawi miejsce
sktadowania i1 poniesie wszelkie koszty zwigzane ze sktadowaniem i ewentualng utylizacja.
Wykonawca Rob6t dokona wytyczenia osi przebudowywanej drogi lesnej wraz z drogami
bocznymi oraz potoku Jasienica zarowno sytuacyjnie jak i wysokos$ciowe, a punkty gtowne trasy
wypalikuje w terenie.

8. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na przebudowe drogi nie nawigzano do aktualnego kilometraza lecz wykonano w
uktadzie lokalnym. Poczatek opracowania i km 0+000 zatozono na krawedzi placu manewrowego,
a koniec nawigzano do istniejacej drogi poza zakresem projektowanym.

W planie sytuacyjnym na catej dlugosci przebieg drogi pozostanic bez zmian, za wyjatkiem
poczatkowego odcinka, gdzie nastapi korekta przebiegu, a droga zostanie nawigzana do placu
manewrowego.

Os$ projektowanej niwelety drogi na catej dlugo$ci bedzie pokrywata si¢ z osig istniejacej drogi
przy zatozeniu istniejgcej szerokosci. Na wysokosci nienormatywnych tukéw poziomych zostaty
wykonane poszerzenia drogi, ktore realizowane sa jednostronnie lub symetrycznie na obie strony
drogi. Parametry geometryczne drogi nawigzano do parametrow drogi klasy D przy przyjeciu
predkosci projektowej 30km/h. W opracowaniu kierowano si¢ zasada, aby opracowanie polegato na
remoncie stanu istniejacego bez korekty tukow pionowych 1 poziomych.

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi przekrdj typowy drogi jest zmienny. Na poczatkowym
odcinku w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o szerokosci 3,0mb, ktora bezposrednio
przylega do placu manewrowego usytuowanego po obu stronach drogi. Natomiast w czgsci
srodkowej 1 na koncowym odcinku szerokos¢ drogi wynosi 4,0mb, a jezdnia obustronnie
obramowana jest poboczami gruntowymi o szerokosci 75cm kazde.

Spadek poprzeczny jezdni jest jednostronny i staty zarowno na prostych odcinkach jak i tukach
poziomych 1 wynosi 3% w kierunku rowdw skarpowych. Natomiast spadek poprzeczny poboczy
jest jednostronny 6% na zewnatrz.

W km roboczym 0+062,02 droga przecina potok Jasieniczanka. Na skrzyzowaniu drogi i potoku
istniejacy przejazd brodem zostanie przebudowany. Przejazd brodem zostanie nawigzany
sytuacyjnie 1 wysokosciowo do niwelety projektowanej drogi oraz do rzgdnych dna potoku od
strony dolnej 1 gornej wody. W miejscu istniejacego przejazdu brodem gruntowego,
nieumocnionego powstanie przejazd brodem o nawierzchni z kamienia tamanego uktadanego na
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sucho. Na dojezdzie do przejazdu brodem droga przebiega w tuku pionowym wklestym, a jej
spadek podtuzny wynosi §%.

Odwodnienie drogi i przyleglego terenu bedzie realizowane przy udziale istniejgcych i
projektowanych rowéw zlokalizowanych wzdtuz skarpy lub wody deszczowe z drogi i poboczy
zostang odprowadzone bezposrednio w przylegly teren.

Istniejace rowy na koncu opracowania przebiegajace po obu stronach drogi poza zakresem
projektowanym zostang oczyszczone z namutu, a dno i skarpy zostang wyprofilowane. Row
prawostronny zostanie oprézniony do rowu lewostronnego i dalej przy udziale projektowanego
rowu wody deszczowe i roztopowe zostang odprowadzone do potoku Jasienica. Przejscie rowu
przez projektowang droge jak rowniez przez projektowany szklak zrywkowy bez nazwy bedzie
realizowane przy udziale $cieku w formie muldy kamiennej. Dodatkowo prawa skarpa drogowa na
odcinku od przejazdu brodem do szlaku zrywkowego nr 1006 zostanie odwodniona przy udziale
projektowanego rowu zabudowanego wzdhuz projektowanego pobocza drogi. Podobnie jak réw
lewostronny tak i rOw prawostronny zostanie oprozniony do potoku Jasienica, a wylot zostanie
zlokalizowany na wysokosci projektowanych opornikéw kamiennych zabudowanych u podnuza
skarpy potoku.

W trakcie przebudowy drogi nr 1001 zostanie przebudowany odcinek drogi nr 1025, szlak
zrywkowy nr S1006 oraz dwa szlaki zrywkowe bez nazwy. Powigzanie projektowanej drogi z
drogami bocznymi bedzie realizowane przy udziale skrzyzowan prostych trzywylotowych lub
czterowylotowych. Drogi boczne zar6wno droga le$na jak i szlaki zrywkowe w przekroju
poprzecznym posiadajg jezdnie o szerokos$ci 3,0m lub 3,5mb i obustronne pobocza gruntowe o
szerokosci 75cm kazde. Spadek poprzeczny jezdni podobnie jak projektowanej drogi nr 1001 jest
jednostronny 3%, a spadek poboczy wynosi 6% i skierowany jest na zewnatrz.

Dodatkowo w trakcie prac zostanie przebudowany plac manewrowy. Plac powstanie na poczatku
projektowanej drogi i bedzie sktadat si¢ z dwoch czgscei zlokalizowanych po obu stronach drogi.
Odwodnienie drog bocznych oraz placu manewrowego begdzie powierzchniowe, a wody deszczowe
I roztopowe z placu, drogi i poboczy zostang odprowadzone bezposrednio w przylegly teren.
Jedynie od strony wschodniej ze wzgledu na uksztattowanie terenu, duze pochylenie w kierunku
drogi zaprojektowano réw trapezowy. Row zostanie oproézniony do potoku Jasieniczanka. Na
wysokosci szlaku zrywkowego bez nazwy przej$cie rowu przez droge bedzie realizowane przy
udziale projektowanego $cieku w formie muldy kamiennej zabudowanej w poprzek drogi.

9. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi pod wzgledem wysokosciowym na catej dtugosci pozostanie bez zmian
przy zachowaniu istniejagcych spadkdw podtuznych. Na calym odcinku drogi wystgpuja duze roboty
ziemne, ktore zwigzane sg z lokalnym poszerzeniem drogi oraz z wykopami pod rowy skarpowe i
elementy odwodnieniowe.

Niwelete drogi na calym odcinku nalezy nawigza¢ do stanu istniejgcego.

10. WARUNKI GRUNTOWE:

W celu rozpoznania warunkow wodno-gruntowych, podioza 1 konstrukcji istniejacej
drogi wykonano otwory badawcze. Na dlugosci drogi wykonano rgcznie dwa szybiki badawcze 0
glebokosci 1,5mb kazdy. Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i migzszos$¢ gruntu postuzyly w pracach
do zaprojektowania konstrukcji wzmocnienia drogi.
Na podstawie wykonanego rozpoznania podtoza gruntowego oraz zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. poz. 463)
wystepuja:
-proste warunki gruntowe
-pierwsza kategoria geotechniczna
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11. PRZEKROJE TYPOWE:

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi nr 1001 warunki gruntowe sg dobre i state. Na
calym odcinku konstrukcja drogi jest stala i sklada si¢ z podbudowy oraz nawierzchni. Po
wykorytowaniu drogi na rzedne projektowane podloze nalezy profilowa¢ 1 stabilizowac
mechanicznie. Wymagana no$nos¢ podtoza pod warstwy konstrukcyjne musi wynosi¢ min 80MPa i
zostanie osiggnigta poprzez zageszczanie przy udziale walcéw stalowych statycznych. Podtoze pod
projektowana konstrukcje musi by¢ wyprofilowane do docelowych spadkéw poprzecznych i
podituznych zgodnie z przekrojami typowymi i profilem podtuznym
Podbudowa zostata zaprojektowana z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm. Kruszywo w
celu poprawy zaggszczenia zostanie doziarnione przekruszonym kruszywem lamanym w ilo$ci 20%
objetosciowo. Natomiast nawierzchnia zostata zaprojektowana 2z mieszanki Kkruszywa
niezwigzanego Cgos 0 uziarnieniu 0/31,5mm. Natomiast pobocza beda formowana z kruszywa
naturalnego pochodzacego z korytowania i wykopow, a nawierzchnia podobnie jak na drodze
zostata zaprojektowana z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgg/s 0 Uziarnieniu 0/31,5mm.
Dodatkowo drogi boczne tj. droga lesna, szlak zrywkowy i dwa szlaki zrywkowe bez nazwy oraz
plac manewrowy zostang przebudowane. Po wyprofilowaniu do docelowych spadkéw
poprzecznych i podluznych istniejace podioze zostanie uzupelnione przy udziale kruszywa
pozyskanego z wykopow. Na tak przygotowane podloze zostanie wykonana warstwa profilowa z
kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm. Podobnie jak na szerokosci drogi nr 1001 kruszywo
w celu poprawy zageszczenia zostanie doziarnione przekruszonym kruszywem lamanym w ilosci
20% objetosciowo. Natomiast nawierzchnia podobnie jak na drodze nr 1001 zostanie wykonana z
mieszanki kruszywa niezwigzanego Cgg/s 0 Uziarnieniu 0/31,5mm.

Konstrukcja drogi nr 1001 musi by¢ no$na wyrazona modulem wtéornym o wartosci

min 140,0 MPa. Odbior nawierzchni drogi bedzie polegal na przejezdzie pasem jezdnym
pojazdow min trzy osiowych, ktorych ciezar wraz z fadunkiem i naciski wynoszg min 10 ton
na o$. Nawierzchnie uwaza si¢ za nosna jezeli po przejezdzie pojazdu o powyzszych
parametrach brak widocznych kolein jak rowniez zsuwow i peknieé od strony nasypu.

12 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

12.1 Konstrukcja na drodze nr 1001
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 25cm kruszywo naturalne o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20% przekruszonego
kruszywa famanego jak wymiana gruntu
- Uzupehienie podtoza gruntem pochodzacym z wykopow
- podtoze stabilizowane i zageszCzane mechanicznie

12.2 Konstrukcja na drodze nr 1025, szlaku zrywkowym S 1006, na szlakach zrywkowych
bez nazwy i placu manewrowym
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- 25cm kruszywo naturalne o uziarnieniu 0/200mm z dodatkiem 20% przekruszonego
kruszywa famanego jak wymiana gruntu
- Uzupehienie podtoza gruntem pochodzacym z wykopow
- podtoze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie

12.3 Konstrukcja na poboczach
- 10cm nawierzchnia z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
- podtoze stabilizowane 1 zaggszczane mechanicznie
- Uzupekienie podtoza gruntem pochodzacym z wykopow
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13. ODWODNIENIE:

Odwaodnienie drogi na projektowanym odcinku jest powierzchniowe i realizowane przy
udziale rowow oraz projektowanych $ciekéw kamiennych typu mulda zabudowanych w poprzek
drogi lub wody deszczowe i roztopowe zostang odprowadzone bezposrednio w teren. Na dtugosci
nalezy wykonaé rowy przydrozne trapezowe. Urzadzenia odwadniajace w postaci rowow zostang
odprowadzone do projektowanych scickow kamiennych i dalej opréznione w przylegly teren lub
rowy zostang odprowadzone bezposrednio do potoku Jasienica.

Odwodnienie drég bocznych oraz placu manewrowego bedzie powierzchniowe, a wody deszczowe
i roztopowe z placu, drogi i poboczy zostang odprowadzone do projektowanych rowow lub wody
deszczowe i roztopowe zostang odprowadzone bezposrednio w przylegty teren.

14. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE:

W celu realizacji powyzszego zaprojektowano rozwigzania zgodnie z przekrojami
typowymi stanowigcymi zatgcznik do niniejszego opracowania. Opracowanie projektowe obejmuje
przebudowe drogi nr 1001, przebudowe drogi nr 1025, przebudowe szlaku zrywkowego nr 1006 i
przebudowe dwoch szlakow zrywkowych bez nazwy. W trakcie prac zostanie przebudowany
przejazd brodem, zostanie wykonany remont dna i skarp potoku Jasienica od strony dolnej i gornej
wody, zostang wykonane $cieki kamienne w formie muldy zabudowanej w poprzek drog oraz
zostang wykonane rowy przydrozne.

14.1 Przejazd brodem

W km roboczym 0+062,02 w miejscu skrzyzowania drogi nr 1001 z potokiem Jasienica istniejacy
przejazd brodem zostanie przebudowany. Parametry przebudowywanego przejazdu brodem tj.
spadki poprzeczne i szeroko$ci zostaly nawigzane do przebiegu projektowanej drogi. Szerokos¢
projektowanego przejazdu brodem zostaly nawigzane do parametrow geometrycznych drogi,
spadkéw podtuznych, oraz projektowanych nasypow.

Nawierzchnia brodu zostala zaprojektowana z kamienia tamanego typu $redniego o uziarnieniu
300/600mm uktadanego na sucho na podbudowie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm
gr. 30cm. Po wykonaniu nawierzchni spoiny nalezy zasypa¢ wysiewkami o uziarnieniu 20/60mm
Kamien stanowigcy nawierzchni¢ musi by¢ selekcjonowany, uktadany na wyprofilowanym podtozu
wraz z klinowaniem, a jego najmniejszy bok musi wynosi¢ min 300mm. Na krawedziach przejazdu
brodem kamien musi by¢ ptaski nie wybrzuszony i nie wklesty, nawigzany do opornikow
kamiennych o uziarnieniu 800/1200mm obramowujacych przejazd, zabudowanych w poprzek
drogi. Nalezy uktada¢ kamien na sucho dobierajac ich ksztatt i gabaryty tak aby w miare ciasno do
siebie przylegaty.

Przejazd brodem od strony gornej i dolnej wody zostanie zabezpieczony palisada z kamienia typu
cigzkiego o uziarnieniu 800/1200mm, ktérego najmniejszy bok musi wynosi¢ min 800mm
uktadanego w nawigzaniu do krawedzi drogi. Kamien zostanie utozony na sucho na warstwie zwiru
phlukanego stanowiagcego warstwe filtracyjng. Kamien na dtugos$ci palisady bedzie uktadany w
nawigzaniu do drogi wzdhuz jej krawedzi. Gora palisady powinna by¢ posadowiona na rowni z
nawierzchnig przejazdu brodem zaréwno od strony dolnej jak 1 gornej wody.

Od strony dolnej i gornej wody, wypad z nawierzchni przejazdu brodem zostanie wykonany w
formie bystrza kamiennego. Bystrze kamienne od gory i dotu bgdzie bezposrednio przylegac do
palisady z kamienia.

14.2 Bystrze kamienne

W dnie potoku Jasienica od strony dolnej i gornej wody przejazdu brodem zostang wykonane
zabezpieczenia dna w postaci kamiennych bystrzy. Zadaniem tych budowli jest stabilizacja dna,
zwigkszajgca szorstko$¢ i zabezpieczajacych droge przed podmywaniem. Bystrza kamienne nalezy
wykonac¢ na calej szerokosci dna na odcinku miedzy projektowanym dolnym gurtem kamiennym i
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projektowang palisada kamienng stanowigca obramowanie projektowanego przejazdu brodem od
dolnej wody. Oraz pomiedzy projektowang palisada kamienng stanowigca obramowanie
projektowanego przejazdu brodem od goérnej wody 1 gornym gurtem kamiennym. Szeroko$¢ dna
potoku a tym samym bystrza kamiennego bedzie zmienna tj. 12,5—14,0mb. Dno potoku od gory i
dotu zostanie nawigzane do istniejagcego dna potoku Jasienica. Spadek podtuzny bystrzy
kamiennego zostanie nawigzany do istniejagcego spadku dna i skarp potoku. Zaprojektowano
bystrza z kamienia tamanego o zwigkszonej szorstkosci o uziarnieniu 500/600mm. W rzucie z gory
kamienie w bystrzach nalezy uktadaé po tuku na sucho,
a kamienie muszg by¢ selekcjonowane 1 klinowane.

14.3 Gurt kamienny

W celu stabilizacji dna potoku zaprojektowano dwa gurty poprzeczne tj. jeden na poczatku bystrza
kamiennego a drugi na jego koncu. Zadaniem gurtow jest stabilizacja dna i1 jednoczes$nie
zwienczenie umocnienia dna w postaci bystrza kamiennego. Gurty zaprojektowano z kamienia o
uziarnieniu 800/1200 zakotwionego w dnie na glteboko$¢ min 50cm. Kamienie uktadane na sucho
powinny by¢ dostosowane do powierzchni bystrzy kamiennych stanowigcych umocnienie dna.
Dhugo$¢ gurtu kamiennego powinna by¢ dostosowana do szerokosci dna potoku tak aby wchodzity
w istniejaca skarpg. Od strony gornej wody gurt wchodzi obustronnie w skarpe potoku na
gleboko$é 3,0mb i bedzie odchylony pod katem 45° w stosunku do osi potoku. Natomiast od strony
dolnej wody gurt obustronnie wchodzi w skarpg na glebokos¢ 2,0mb 1 bedzie przedtuzeniem gurtu
zabudowanego w poprzek dna potoku.

Gurt kamienny obustronnie nalezy zasypa¢ gruntem nieprzepuszczalnym. Od strony gornej wody i
dolnej wody uzupehlienie dna cieku gruntem nieprzepuszczalnym nalezy wykona¢ na calej
wysokosci projektowanego gurtu. Ponizej gurtu dolnego w celu nawigzania do istniejgcego dna
cieku, zaprojektowano wypad z kamienia famanego o uziarnieniu 500/800mm na di. 2,0mb. Z
jednej strony narzut kamienny nalezy nawigza¢ do gurtu kamiennego, a z drugiej strony do
istniejacego dna cieku.

14.4 Opor z kamienia typu ciezkiego zabudowany u podstawy skarp potoku

Budowle nalezy wykona¢ dwustronnie u podnuza lewej lub prawej skarpy potoku i nawigza¢ do
projektowanego bystrza kamiennego zabudowanego w dnie potoku. Opor nalezy wykonaé¢ w
formie jednego rzgdu kamieni uktadanych czesciowo w dnie, a cze$ciowo na skarpie istniejagcego
potoku. Opor kamienny ma na celu umocnienie podstawy skarpy. Kamienie typu cigzkiego nalezy
zaglebi¢ min 50cm ponizej projektowane dna potoku 1 powinny wystawa¢ okoto 40cm powyzej
projektowane bystrze kamienne. Kamien nalezy uktada¢ jeden obok drugiego i dodatkowo
klinowa¢ miedzy soba. Kamien nalezy uktada¢ tak aby w rzucie i w przekroju podtuznym tworzyt
nieregularng lini¢ brzegowa powodujaca zmienny przeptyw w potoku.

Po wykonaniu oporu z kamienia typu ciezkiego o uziarnieniu 800/1200mm nalezy formowacé
skarpe o pochyleniu 1:1. Po wykonaniu budowli nalezy skarpe powyzej dostosowac¢ do gory
kamienia 1 formowa¢ z gruntow miejscowych pozyskanych z wykopow. Takze w miejscach
ubytkoéw mas ziemnych istniejgce skarpy nalezy uzupetni¢ gruntem pochodzacym z wykopow.
Przed rozpoczeciem prac z istniejagcych skarp nalezy zdja¢ warstwe darniny 1 ziemi urodzajnej, a
podtoze nalezy wyprofilowaé. Przed formowaniem skarp nalezy wykonac stopnie skarpowe w celu
prawidlowego potaczenia istniejacego podtoza z gruntem nasypowym. Zaprojektowano szerokos¢
stopni 0,5mb, wysokos$¢ 0,3mb, a ich spadek 0,5% skierowany do $rodka skarpy.

145 Sciek kamienny typu mulda

Dla odwodnienia drogi i przylegtego terenu zaprojektowano $cieki kamienne typu mulda
zabudowane pod katem 45°—60° w stosunku do osi drogi. Na wysokos$ci projektowanych muld
kamiennych, droga znajduje si¢ na rampie drogowej, a jej spadek poprzeczny wynosi 0%. Mulda
zostata zaprojektowana z kamienia o uziarnieniu 400/600mm uktadanego na podbudowie z
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kruszywa naturalnego. Kamien tamany bedzie uktadany na sucho, klinowany, a spoiny zasypane
wysieka dolomitowg i uktadany na podbudowie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100mm

gr. 20cm. Kamien na $ciek musi by¢ selekcjonowany, uktadany na wyprofilowanym podiozu wraz
z klinowaniem, a jego najmniejszy bok musi wynosi¢ min 300mm.

Spadek podtuzny Scieku zostanie nawigzany do spadku drogi lecz nie moze by¢ mniejszy niz 4%.
Szerokos¢ Scieku po prostopadtej wynosi 5,0mb, a jego zaglebienie powinno wynosi¢ max 40cm.
Wody deszczowe ze $cieku zostang odprowadzone na projektowang skarpe drogowa, w przylegly
teren lub do projektowanych rowow. Wylot ze $cieku zostanie umocniony kamieniem famanym o
uziarnieniu 400/600mm ktoérego najmniejszy bok musi wynosi¢ min 300mm.

Na wysokosci $cieku kamiennego od strony gornej wody skarpy 1 dno i skarpy projektowanego
rowu nalezy umocni¢ kamieniem tamanym o uziarnieniu 400/600mm, ktoérego najmniejszy bok
musi wynosi¢ min 300mm. Kamien nalezy uktada¢ na sucho i klinowa¢. Géra umocnionego wlotu
musi by¢ zawyzona okoto 10cm powyzej nawierzchnie §cieku kamiennego. Przed odbiornikiem na
dtugosci 10,0mb row zostanie wyptacony tak aby rz¢dna jego dna pokrywata si¢ ze spadem S$cieku
kamiennego.

W celu nawigzania nawierzchni $cieku kamiennego do projektowanej niwelety drogi nr 1001 nalezy
na dojazdach na dlugosci 7,0mb tj. 2,0mb od gory i 5,0mb od dotu wykona¢ peing konstrukcje
sktadajacg si¢ z nawierzchni z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 10cm formowanej
na podbudowie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/200mm gr. 20cm.

Szczegdtowa lokalizacja Sciekow przedstawiono na planie sytuacyjnym rys. nr 1.

14.6 Regeneracja istniejagcych rowow
Istniejace rowy na koncu projektowanej drogi nr 1001 poza zakresem projektowym nalezy poddac
regeneracji. Regeneracja to oczyszczenie dna z namutu wraz z profilowaniem dna i skarp.

14.7 Wykonanie nowych rowéw

W celu odwodnienia projektowanej drogi jak réwniez przyleglego terenu zaprojektowano rowy
przydrozne, gruntowe, nieumocnione. Na koncowym odcinku drogi nr 1001 od przejazdu brodem
zaprojektowano obustronne rowy przydrozne przebiegajace wzdtuz poboczy drogi. Rowy nalezy
wykonac jako trapezowe, a ich przebieg od gory nalezy nawigzaé do istniejagcych rowow na koncu
opracowania poza zakresem robot oraz od dotu do potoku Jasienica. Dodatkowo przebieg rowu jak
1ich rzgdne wysoko$ciowe nalezy nawigza¢ do projektowanej drogi oraz do projektowanych muld
kamiennych zabudowanych w poprzek drogi. Spadek podtuzny rowu jak rowniez jego zaglebienie
nalezy nawigza¢ do spadku niwelety drogi i projektowanych $ciekow. Pochylenie skarpy rowu od
strony drogi powinno wynosi¢ 1:1, a z drugiej strony pochylenie skarpy rowu bedzie pokrywac si¢
z nachyleniem skarpy drogowej i bedzie wynosi¢ 1:1. Zaprojektowano rowu o szerokosci dna
wynoszacym 40cm.

Istniejacy row prawostronny na koncu opracowania poza zakresem projektowanym zostanie
oprozniony do rowu lewostronnego 1 dalej przy udziale projektowanego rowu wody deszczowe 1
roztopowe zostang odprowadzone do potoku Jasienica. Przejscie rowu przez projektowang droge
jak réwniez przez projektowany szklak zrywkowy bez nazwy bedzie realizowane przy udziale
scieku w formie muldy kamienne;.

Dodatkowo prawa skarpa drogowa na odcinku od przejazdu brodem do szlaku zrywkowego nr 1006
zostanie odwodniona przy udziale projektowanego rowu zabudowanego wzdluz projektowanego
pobocza drogi. Podobnie jak réw lewostronny tak i row prawostronny zostanie oprézniony do
potoku Jasienica, a wylot zostanie zlokalizowany na wysokosci projektowanych opornikow
kamiennych zabudowanych u podnuza skarpy potoku.

Dodatkowo od strony wschodniej ze wzgledu na uksztattowanie terenu i duze jego nachylenie w
kierunku drogi zaprojektowano row trapezowy. Zaprojektowano row trapezowy o nachyleniu skarp
1:1, szeroko$ci dna 40cm 1 gleboko$ci min 40cm. Na poczatkowym odcinku réw bedzie przebiegat
wzdtuz dwoch bokéw placu manewrowego 1 dalej w miejscu istniejgcego zaglebienia terenu. Ro6w
zostanie oprozniony do istniejacego cieku wodnego i dalej do potoku Jasienica. Na wysokosci
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szlaku zrywkowego bez nazwy przejs$cie rowu przez droge bedzie realizowane przy udziale
projektowanego $cieku w formie muldy kamiennej zabudowanej w poprzek drogi.

15. WYCINKA | KARCZOWANIE DRZEW

W celu likwidacji zataman trasy drogi i uzyskania pasa drogowego szerokosci 6,0 m oraz
poszerzen na tukach poziomych, przewiduje si¢ wykarczowanie istniejacych pni drzew
i korzeni. Na etapie niniejszego opracowania zatozono, iz Wykonawca po uzyskaniu zgody od
Inwestora, we wlasnym zakresie zajmie si¢ wykarczowaniem pni drzew oraz ich zabudowg w
skarpe nasypu jako jej stabilizacja.

16 URZADZENIA OBCE I STOSUNKI PRAWNE

W ciaggu trasy przebudowywanych drog lesnych nie natrafiono na urzadzenia obce
napowietrzne oraz na znaki urzadzen podziemnych. Przebudowa drogi lesnej nie narusza stosunkow
wlasnosciowych, gdyz przebiega wytacznie przez teren gruntow lesnych Skarbu Panstwa,
bedacych w zarzadzie Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasow Panstwowych Nadlesnictwa
Bielsko z siedzibg przy ulicy Kopytko 13 w Bielsku-Biatej, ktory jest Inwestorem catego zadania.

17. CZESC PRZEDMIAROWO-KOSZTORYSOWA

Dokumentacj¢ ,,Przedmiar rob6t” 1,,Kosztorys inwestorski”” opracowano na bazie
obowigzujacych zarzadzen i katalogéw. Ceny jednostkowe przyjeto usrednione wg aktualnych ofert
na poszczegolne roboty w regionie. W kalkulacji cen brano pod uwage ceny jednostkowe z innych
umow na roboty budowlane o podobnym charakterze i zbieznej technologii.

18. UWAGI KONCOWE

Podloze gruntowe powinno by¢ wyrownane oraz odpowiednio zageszczone. Teren robot
powinien by¢ odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiaty konstrukcyjne nalezy zaggszczaé
przy wilgotno$ci optymalnej oraz warstwami o grubos$ci dostosowanej do mocy sprzgtu
zaggszczajacego. Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205 ,,Drogi
samochodowe, roboty ziemne, wymagania 1 badania”.

Prace szczeg6towo nie opisane wykonywac¢ zgodnie z wiedza inzynierska i wytycznymi budowy
drog. W razie wystgpowania watpliwosci co do sposobu wykonania podbudowy powstate problemy
nalezy skonsultowac¢ z projektantem.

Jezeli w trakcie prowadzenia prac odcinkowo istniejgce grunty w podtozu okazg si¢ mato nosne i
nie moga stanowi¢ podtoza pod formowany nasyp nalezy dokona¢ ich wymiany.

W tym celu grunty stabono$ne na catej grubos$ci ich zalegania zalezy usung¢, podloze zagescic i
wyprofilowa¢ do docelowych spadkéw poprzecznych i podtuznych zgodnie z przekrojami
poprzecznymi 1 profilem robot.

W miejsce gruntow stabonosnych nalezy wbudowac grunt powstaty jako nadmiar wykopow wg.
bilansu robot ziemnych. Grunt nalezy wbudowac¢ warstwami gr. max 30cm z jednoczesnym
profilowaniem i1 zaggszczeniem.

Wybrane i usunigte grunty stabonosne Wykonawca Robot zagospodaruje we wiasnym zakresie i
poniesie wszelkie koszty zwigzane z transportem, skladowaniem i ewentualng utylizacja.

19. KLAUZULA WYKONAWCZA
Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z niniejszym opracowaniem, normami technicznymi i

wiedzg techniczna, oraz przestrzegac¢ zasad BHP, zwlaszcza przy robotach ziemnych z uwagi na
strome zbocza. Wszelkie ewentualne odstgpstwa od niniejszego projektu wywolane
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nieprzewidzianymi, a uzasadnionymi okoliczno$ciami, nalezy uzgodni¢ z projektantem lub
inspektorem nadzoru inwestorskiego.
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