Pracodawca transportu drogowego

przew(z migdzynarodowy na terytorium
naszego kraju. W trakeie podejmowanych
crynnoscel inspektorzy sprawdzajy nie tylko
sam [aki posiadania tych zezwolei, ale takze
prawidlowos¢ ich wypehnienia (..skasowa-
nia”™) oraz autentycznosé przedstawianych
dokumentéw. Ponadio inspektorzy uczy si¢
uzywania odpowiednich Srodkéw technicy-
nych, pozwalajgeych sprawdzac. czy ze-
zwolenia nie byly przerabiane. Dotyczy to
w szezegdlnoded sprawdzenia ewentualnych
§ladéw po wywabionych odezynnikami
chemicznymi poprzednich wpisach. Akeja
ta pozwoli znacznie lepie] przygotowac
polskie stuzby kontrolne do egzekwowa-
nia postanowier migdzynarodowych dwu-
stronnych uméw, o co od dluzszego cza-
su wysigpowaly organizacje preewoznikéw,
w tym takze Ogdlnopolski Zwigzek Pra-
codawcdw Transportu Drogowego.

W trakcie trwania akcii,
znajdujace sie przed
polskim terminalem
punkty sprzedazy winiet
odnotowaly wzrost
obrotow o okoto 300%
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Dziurawa granica. W occnic polskich prze-
wo7nikow likwidacja kontroli granicznej
pomigdzy Polsky a Litwg spowodowala
snacyny wrrost liczby przewozdw migdzy-
narodowych realizowanych niezgodnic
# rawartymi umowami dwustronmymi. Cresc
przewo/nikdw spoza Unit Europejskiej
przestala .kasowaé™ polskic zezwolenia.
wykorzystujae je do wiclokrotnych prze-
wozéw do, 7 oraz przez terytorium Pol-
ski. Po co wypelniaé zezwolenia skoro na
granicy nic ma kontroli? Na co potrzebne
jest zezwolenie, skoro w nocy prawdopo-
dobiefistwo kontroli przez inspekeje jest
réwne zero? Jesl rzeczy 0czywisly. e sy
o pytania retorycsne. Taki stan rzecry
rzutowal od dluzszego czasu na staby
pozycje negocjacyjng polskicj strony pod-
czas rozmdw ze wschodnimi partnerami
w sprawie wysokosci kontyngentéw zezwo-
led. Skoro partner nie potrzebuje naszych

na zaproszenie
Gtownego Inspektora Transportu Dro-
gowego Tomasza Potcia, przedstawi-
ciele Ogolnopolskiego Zwiazku Praco-
dawcow Transportu Drogowego (lre-
neusz Pradzynski, reprezentant zwiaz-
kowych przedsiebiorcow wykonujgcych
przewozy w kierunku wschaodnim i Ma-
cie] Wraonski, dyrektor Biura Prawne-
go OZPTD) uczestniczyli w charakterze
obserwatorow w kontroli drogowej,
przeprowadzane] na polsko-litewskim
przejsciu granicznym w Budzisku. Ak-
cja przyniosta niespodziewane efekty.

To tylko szkolenie. Kontrola zostata podjeta
w ramach dlugoterminowej akeji szkole-
niowej ITD, trwajacej od 27 listopada br.
Podcezas tej akeji, tydzien po tygodniu.
inspektorzy 7 kolejnych wojewddziw bedg
uczyli si¢ prawidlowego rozpoznawania

dokumentéw wymaganych od zagranicz-
nych przewoznikéw. Dotyezy to w szeze-
gdélnosci polskich zezwolen na wykony-
wanie migdzynarodowego transportu dro-
gowego, kidre powinny znajdowac sig
w nicunijnym pojeidzic wykonujacym

zerwolert. 10 moze bez zadnych Konsckwen-
¢ji odmdwié proshie o zwigkszenie puli
wzajemnic wymicnianych zezwoleri. Tym
samym nasze firmy tracy rynck migdzy-
narodowych przewozow drogowych na
Wschodzie. co dla wielu polskich przewoi-



nikéw oznacza bankruciwo. Ponadio cresé
polskich pojazdéw po wycolaniu ze wschod-
nicgo rynku podejmuje przewozy krajo-
we lub przeworzy na zachdd naszego kon-
tynentu. To dodatkowo destabilizuje tra-
giczny sytuacje na tych rynkach. Dlatego
utrzymanie wschodniego rynku lezy w in-
teresie wszystkich przewo/nikéw. zardwno
tych jezdzacych na Wschéd, jak 1 tych, kidrzy
wykonujg przewory na innych Kierunkach.
Taka jest polska racja stanu!

Rewelacyjne wyniki. Ta oczywista praw-
da znalazta zrozumienie w resorcie trans-
portu, czego dowodzi akeja szkoleniowo-
kontrolna podjeta przez Glownego Inspek-
tora Transportu Drogowego. Pomimo trud-
nogci organizacyjnych i prawnych, po raz
pierwszy od wejscia w zycie w Polsce
postanowien ukladu z Schengen, inspek-
¢ji udalo si¢ znaleZ¢ formulg pozwalajaca
na zorganizowanie dlugoterminowej. ca-
lodobowej kontroli po naszej stronie gra-
nicy polsko-litewskicj. 24-godzinne posie-
runki. a takze [akt iz w trakeie tej akeji szko-
leniowej nie ma taryly ulgowej dla zagra-
nicznych przewo/nikéw tamigeych posta-
nowicnia umdw migdzynarodowych. daja
nadziej¢ na wyréwnanic szans w dosigpie
do wschodniego rynku. W tym miejscu
warto jest podac kilka liczb. Podezas pierw-
szych 5 dni trwania akcji inspektorzy skon-
trolowali 1452 pojazdy nalezgee do prze-
wo/nikéw spoza Unii Europejskiej. wy-
dajge przy tym 59 decyzji o nalozeniu kary
picnigzne] #a brak wymaganego zezwole-
nia. Te liczby $wiadezg o skali przewozdw
realizowanych przez przejseie graniczne
w Budzisku. Laiwo policzyé. iz tylko
w jedng strong przer Budzisko przejezdza
okoto 106 tysigey pojazddw rocznie. Te-
raz — podczas trwania akeji — zagraniczni
kierowey zatrzymujg si¢ po stronie litew-
skiej, wypelniajg zezwolenia 1 wykupuja
winiety. A jak bylo do tej pory? By¢ moze
o skali dotychezasowych nieprawidlowo-
$ei $wiadezy¢ moze fakt, iz w trakeic trwania
akeji, znajdujgce sig¢ przed polskim termi-
nalem punkty sprzedazy wintet odnotowaly
wzrost obrotdw o okolo 300%. Tym sa-
mym mozemy preypuszezac, iz 75 tysig-
cy pojazdéw przejezdzajacych przes Bu-
dzisko wykonywalo przewozy bez wyma-
ganych dokumentéw. I tu nasuwa si¢ re-
fleksja. ze z powodu braku systemowego
podejscia do kontroli tylko w tym regio-
nie Polski wplywy ze sprzedazy winiet do
Krajowego Funduszu Drogowego mogg byé
uszczuplone o okolo 2 miliony 850 tysie-

ey zlotveh roeznie. Dowodzi 1o stuszno-
§ci tezy gloszonej od dawna prrzez Ogol-
nopolski Zwigzek Pracodawedw Trans-
portu Drogowego, Ze rzgd zamiast pod-
wyzszaé ceny karl oplaty drogowej,
powinien zajac si¢ skutecznicjszy cgre-
kucjg obowigzku wykupywania winiet.
W naszej ocenie zwigkszyloby to dochody
Krajowego Funduszu Drogowego o co
najmnicj 100% ., bez zwigkszania obeiy-
zeii dla uezeiwych przewoznikow,

Rzad zamiast podwyzszac
ceny kart oplaty
drogowej, powinien zajac
sie skuteczniejszg
egzekucja obowiazku
wykupywania winiet

A jakie sg straty spowodowane admi-
nistracyjnym wypicraniem z rynku wschod-
nicgo polskich przewoznikéw. ze wzgle-
du na wywolany brakiem skutecznej kontroli
impas w negocjacjach o zwigkszenie kon-
tyngentu zezwoler? Tu skala strat dla polskicj
gospodarki i dla skarbu paristwa jest trudna

do oszacowania. W zaleznosei od sposobu
obliczania tych strat, w gr¢ wehodzg kwoty
od kilkudziesigeiu do kilkuset miliondw zlotych
roc/nie.

Dlatego tez nalezy gorgeo podzigko-
wac Inspekeji Transportu Drogowego za
podijety akeje. Nie powinna by¢ ona jed-
nak tylko dzialaniem doraznym. Potrzeb-
ne sy dziatania systemowe 1 odpowiednie
zmiany prawne umozliwiajgee:

- crasowe przenoszenie inspekiordw w te
regiony kraju, gdzie ich obecnosé wyma-
gana jest inferesem naszej gospodarki lub
interesem panstwa polskiego,

- staty. 24-godzinng obeenos¢ inspektordw na
wewngtrzunijnych przejsciach granicznych.

Wydaje sig. ze w celu realizacji tych po-
stulatéw, najlepszym rozwigzaniem byloby:
- wodzespolenie™ inspekeji, czyli podporzgd-
kowanie wojewddzkich inspektoratéw bez-
pusrednio pod centrale w Warszawic oraz
smiang sposobu zatrudnienia inspektordw,
na zasadach zblizonych do stuzb mundu-
rowych.

Jesli tego 1ypu zmiany nic nastgpig. o
bez wsparcia polskich shuzb kontrolnych
przegramy walke o naszg obeenos¢ na nie-
unijnym rynku migdzynarodowych prze-
wozéw drogowych.

MACIEJ WRONSKI
0ZPTD

Akcja przyniosta niespodziewane efekty: statg prace inspektorow
w systemie trzyzmianowym
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