
Dotyczy:

Petycja w sprawie połączeń regio kursujących z prędkością 200 km na godzinę na północy Polski 

Do Ministra Infrastruktury

Szanowni Państwo,

Moją obserwacją jest brak szybkich połączeń kolejowych regionalnych na północy Polski z okolicznymi 
większymi miastami: Warszawą, Olsztynem, Gdańskiem, mimo że na północy kraju istnieje linia kolei 
dostosowywana aktualnie do 200 km/h.

Mam propozycje sieci połączeń kolei regio po linii kolei dostosowywanej do 200 km/h w woj. warmińsko- 
mazurskim, pomorskim, mazowieckim.

Podwyższenie rentowności połączeń regio

W wielu regionach kraju istnieją wysokorentowne połączenia regionalne korzystające z torowisk 
szybkiej kolei. Na przykład między Kielcami a Katowicami składy regionalne pędzą linią CMK. W moim 
województwie część połączeń regio do Poznania pędzi 160 km/h.

Obserwuję że tego typu szybkie połączenia regio- znakomicie "napełniają" pociągi. Szybka prędkość, 
rzędu 200 km/h, powoduje że podróżni wracają do połączeń regio.

Połączenia te na części trasy pędzą poza Polską po 200 km/h lub 160 km/h w Polsce bez zatrzymań, 
a na części trasy obsługują mniejsze stacje i przystanki.

Na liniach TGV we Francji kursują pociągi regionalne oznaczone jako TERGV. Są to pociągi regionalne 
kursujące liniami dużych prędkości. Co Minister Infrastruktury sądzi o idei rozszerzenia obecnej oferty 
tych połączeń w Polsce i wprowadzenia dalszych takich połączeń w woj. warmińsko- mazurskim, 
mazowieckim, pomorskim?

TERGV- opis idei systemu transportu

Le transport express régional à grande vitesse, skróty to TERGV lub TER-GV. Jest to system transportu 
regionalnego na północy Francji w którym do obsługi regionu wykorzystuje się linie dużych prędkości. 
Prędkości maksymalne jakie osiągają składy regionalne to 300 km na godzinę. Pociągi obsługują sieć 
8 dworców. Przewoźnikiem jest spółka państwowa SNCF Mobilités.

Linie:

Lille-Europe -  Arras (20 min) ;
Lille-Europe -  Dunkerque (35 min) ;
Lille-Europe -  Calais-Fréthun (30 min) -  Calais-Ville (40 min) ;
Lille-Europe -  Calais-Fréthun (30 min) -  Boulogne-Ville (1 h) ;
Lille-Europe -  Calais-Fréthun (30 min) -  Boulogne-Ville (1 h) -  Étaples - Le Touquet (1 h 20 min) -  
Rang-du-Fliers - Verton - Berek (1 h 30 min).

Pociągi TERGV do miasta Boulogne-Ville okazały się szczególnym sukcesem.

TER-GV, łączące skrót TER (francuski pociąg regionalny) i TGV (pociąg dużych prędkości), są 
regionalnymi TGV łączącymi względnie pobliskie miasta (w odległości 100-200 km) za pomocą 
dedykowanej linii dużych prędkości LGV Nord (Paryż- Lille-Calais). Do tej pory te pociągi działają tylko 
w regionie Nord-Pas-de-Calais.
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W 2001 r. uruchomiono pierwsze trzy linie:

1. Lille Europe - Dunkierka (30 min): pierwsza połowa podróży odbywa się na LGV Nord do rozjazdu w 
pobliżu Hazebrouck, po którym pociąg jedzie z mniejszą prędkością na konwencjonalnej linii do 
Dunkierki.

2. Lille Europa - Calais Fréthun (30 min.) - Calais-Ville (35 min): Na północnym krańcu LGV Nord w Calais- 
Fréthun pociąg kontynuuje w kierunku stacji Calais-Ville. Na tej linii jeździ bardzo mało pociągów.

3. Lille Europa - Calais Fréthun (30 min.) - Boulogne-Ville (55 min) - Étaples-Le Touquet - Gare de Rang- 
du-Fliers: Do roku 2010 linia kończyła się w Boulogne. [1] Ta linia biegnie teraz do Rang-du-Fliers- 
Verton. Na północnym krańcu LGV Nord w Calais-Fréthun, pociąg kontynuuje konwencjonalną linią z 
mniejszą prędkością w kierunku Boulogne, Étaples i Rang. Pasażerowie jadący do Calais-Ville mogą 
również skorzystać z tej linii, transfer z Calais-Fréthun do Calais-Ville za pomocą regularnych pociągów 
TER lub autobusów dostępnych w ciągu 30 minut od odjazdu / przyjazdu każdego pociągu. Niektóre 
pociągi raczej mają swój koniec w Boulogne lub Étaples.

Propozycja dla woj. warmińsko-mazurskiego, Mazowsza i Pomorza.

Proponuję aby eksperymentalnie w regionie postawiono na szybkie połączenia typu TERGV. Wszystkie 
połączenia liniami zelektryfikowanymi - poza późnowieczornymi, kursowałyby w tym 
systemie. Konieczne jest wyposażenie taboru w ECTS i uruchomienie systemu ETCS poziomu co 
najmniej pierwszego.

Ruch regionalny dużych prędkości pędziłby 200 km/h (wzorem systemu TER200 lub Interloire) na trasie:

1. 200 km/h na odcinku z Iławy do Warszawy - zaś od Iławy do Olsztyna stawałby się pociągiem regio 
i obsługiwałby mniejsze stacje i przystanki, oraz

2. pędziłby 200 km/h na trasie z Działdowa do Warszawy, i już wolniej - od Działdowa p. Nidzicę 
i Olsztynek do Olsztyna- obsługując mniejsze stacje i przystanki.

Proponuje się połączenia regio z Gdańska przez Olsztyn z prędkością 200 km/h na części trasy:

• ekspres regionalny Gdynia- Gdańsk- Elbląg- Morąg- Olsztyn (zm. kier.)- Olsztynek- Nidzica- 
Działdowo- Warszawa

• na południe: do Łodzi p. Tomaszów Maz., Idzikowice, tak aby Łódź uzyskała alternatywne poł. 
z Warszawą i Olsztynem,

• na południe, do Warszawy dwoma trasami
1. trasa 1. Warszawa-Olsztyn-Gdańsk przez Iławę i Ostródę do Olsztyna, potem przez Pasłęk, Morąg.
2. trasa 2: Warszawa- Olsztyn- Gdańsk p. Nidzicę, Olsztynek, zmiana kierunku w Osztyn Główny- 

potem przez Ostródę, Iławę (znów zm. kierunku)

Wszystkie te kursy możnaby także jako jedną z opcji- oferować z Olsztyna do stacji Korsze i odbywać 
je w relacji Korsze- Olsztyn -Warszawa, oraz Korsze- Olsztyn-Łódź

Cel: poniesienie rentowności

1. aby przejąć lukratywny i rentowny dla przewoźnika potok pasażerski między Trójmiastem 
a Warszawą. Jest możliwe połączenie regio Gdynia- Gdańsk- Warszawa ze zmianą kierunku 
z Olsztynie Gł. z czasem przejazdu 4 godz.- 4 godz. 20 minut, oferujące w tańszej taryfie 
regio- przewozy regionalne na osi Gdynia- Gdańsk- Warszawa.
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Jest to znaczny potok pasażerski który poprawi rentowność połączeń regionalnych na terenie 
województw na trasie, jednakże większość potoku byłaby w relacji Trójmiasto- Warszawa. Celem 
reformy jest wykorzystanie tego potoku celem zapełnienia miejsc w składach pociągów regio na terenie 
woj. warmińsko- mazurskiego gdzie napełnienoe jest najmniejsze. Większość składów byłaby 
przyspieszona, pomijałaby mniejsze stacje i pokonywała znaczne odcinki bez zatrzymań, by obsłużyć 
mniejsze przystanki tylko na jadnym z odcinków, w ten sposób osiągając atrakcyjny czas przejazdu.

2. aby przy okazji Olsztyn uzyskał bezpośrednie połączenia z pobliskimi dużymi miastami 
czy ze stolicami sąsiednich regionów. W tym celu Minister Infr., UMWW-M i inne
urzędy marszałkowskie zawarłyby stosowne porozumienia. Pociągi kursowałyby 3-4 razy dziennie 
w każdą stronę na każdej z kilku linii. Nabytoby tabor dostosowany do prędkości 200 km/h.

Proponowane połączenia:

1. Warszawa- Działdowo- Nidzica- Olsztynek- Olsztyn Gł.- Morąg- Pasłęk- Elbląg - Gdańsk- Gdynia 
jako główna oś transportu regionalnego w regionie Mazur

2. Warszawa-lława- Ostróda- Olsztyn Gł.- Morąg- Pasłęk- Elbląg - Gdańsk jako uzupełniająca 
oś transportu regionalnego w regionie

3. Olsztyn- Ostróda- Iława- Warszawa- Łódź (200 km/h na odcinku od Iławy do Warszawy)
4. Olsztyn- Olsztynek- Nidzica- Działdowo- Warszawa (200 km/h na odcinku od Działdowa 

do Warszawy)
5. Elbląg- Pasłęk- Morąg- Olsztyn (zmiana kierunku na dworcu głównym lub zachód-)- Nidzica- 

Działdowo- Warszawa (200 km/h na odcinku od Działdowa do Warszawy)
6. Korsze-Olsztyn- Ostróda- Iława- Warszawa (200 km/h na odcinku od Iławy do Warszawy)
7. Korsze-Olsztyn- Ostróda- Iława- Warszawa (bez zatrzymań, 120 km/h na trasie Olsztyn- Ostróda- 

Iława, wszystkie stacje i przystanki regio od Iławy do Mławy, 200 km/h na odcinku od Mławy 
do Warszawy)
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