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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W SZCZECINIE

Szczecin, dnia ¥ lutego 2024 r.
WONS.420.20.2022.AW.MM.32

DECYZJA Nr 4/2024
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 i 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2023 r., poz. 775 z p6zn. zm.), zwane;j dalej ustawg Kpa, art. 71 ust. 11
2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t oraz art. 82 i art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.), zwanej dalej ustawg
00§, a takze §3 ust. 2 pkt 1 w zwigzku z §2 ust. 1 pkt 29 oraz §3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z §3 ust. 1 pkt 60
oraz §3 ust. 2 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzig¢
mogacych znaczaco oddzialywaé na Srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z pézn. zm.), po
rozpatrzeniu wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 22.07.2022 r. (data
wplywu 25.07.2022 r.) dla przedsiewzigcia pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 408 i 409 na odcinku Szczecin
Glowny — Szczecin Gumiefice — granica parnistwa, etap I: linie kolejowe nr 408 i 409”, przedtozonego
wraz z uzupelnieniami przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

ustalam $rodowiskowe uwarunkowania dla ww. przedsiewziecia i jednoczesnie okreslam:

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa i rozbudowa linii kolejowych nr 408 i 409 oraz
przebudowa linii kolejowych nr 432, 433, 851, 429, 406, 351 wraz z budowa, przebudows, remontem i
rozbiérka pozostatej infrastruktury kolejowej oraz drogowej. Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane
jest w obszarze dwoch jednostek administracyjnych wojew6dztwa zachodniopomorskiego, tj. na terenie
miasta Szczecina i gminy Kotbaskowo (powiat policki).

Szczegblowa charakterystyka przedsiewzigcia wraz z zakresem prac zostala przedstawiona w
zalaczniku nr 1 do decyzji, natomiast jego lokalizacja w formie graficznej - w zataczniku nr 2.

II. Istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem konieczmo$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw
sgsiednich

1. W celu zminimalizowania oddziatywania inwestycji na Srodowisko przyrodnicze nalezy:

a) Powota¢ nadzér przyrodniczy, ktéry na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji bedzie weryfikowat
rzeczywiste zagrozenia dla cennych ekosysteméw, gatunkow fauny, flory i siedlisk przyrodniczych;
wskazywat 1 podejmowal odpowiednie dziatania wykluczajace negatywny wptyw na $rodowisko
przyrodnicze i sprawowal odpowiedni nadzoér nad realizowanymi pracami i skutecznoscig
zastosowanych rozwigzan.

Do zadan powolanego nadzoru przyrodniczego nalezy m.in.:

— kontrola placu budowy na odcinkach w istniejacym km ok. 08+890 — 209+200 LK 351; 8+300 —
8+900 LK 409, 7+000 — 7+600 LK 409 w zakresie wystepowania ptazéw i gazdow w jego obrebie,
mogacych wystapi¢ putapek antropogenicznych, odlawiania i przenoszenia osobnikow w

ul. Teofila Firlika 20, 71-637 Szczecin tel.: 91 43-05-200, fax: 91 43-05-201,
e-mail: sekretariat@szczecin.rdos.gov.pl, https://www.gov.pl/web/rdos-szczecin



b)

c)

d)

€)

bezpieczne S$rodowisko w sasiedztwie miejsca odnalezienia, kontrolowanie szczelnosci i
poprawnosci montazu tymczasowych wygrodzen herpetologicznych i wskazywanie dodatkowych
miejsc ich montazu, je$li zajdzie taka potrzeba;

— wygrodzenie siedlisk przyrodniczych i gatunkéw chronionych roslin narazonych na oddziatywanie
ze strony inwestycji;

— prowadzenie kontroli prac przygotowawczych (wycinki drzew, zdjecia wierzchniej warstwy ziemi,
lokalizowania zaplecza budowy, budowy drég tymczasowych i dojazdowych). W przypadku
koniecznosci wycinki drzew w sezonie lggowym ptakéw — ogledziny pod katem wystgpowania
czynnych gniazd nalezy przeprowadzi¢ nalezy maksymalnie 3 dni przed przystapieniem do prac;

— kontrola obiektéw inzynieryjnych i kubaturowych przeznaczonych do wyburzenia pod katem ich
zasiedlenia przez ptaki i nietoperze; sprawowanie nadzoru podczas przebiegu tych prac;

— wskazywanie bezpiecznych terminéw oraz sposobu prowadzenia prac (o ile nie zostaly okreslone
w tresci decyzji) w odniesieniu do zidentyfikowanych waloréw przyrodniczych obszaru
inwestycyjnego (w szczegélnosci w granicach terendw przecinajacych cieki, obszarach
chronionych, przy uwzglednieniu okreséw legowych i rozrodczych chronionych gatunkéw
wystepujacych w strefie oddziatywania przedsigwziecia);

— uzyskiwanie niezbednych zezwoleni na odstgpstwa w odniesieniu do gatunkéw chronionych,
wynikajagcych z ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

~ kontrola prac prowadzonych na obszarach objetych ochrona, w tym w rejonie strefy bielika,

— przeprowadzenie szkolenia dla pracownikéw nadzorujacych budowe, w trakcie ktérego
przedstawione zostang informacje dotyczace istniejagcych uwarunkowan przyrodniczych oraz
dziatafi ochronnych koniecznych do stosowania przez pracownikéw w trakcie prowadzonych prac
budowlanych,

— nadzorowanie sposobu ochrony i stanu zadrzewien znajdujacych si¢ w bezposrednim zasiegu
prowadzonych prac, w tym przede wszystkim miejsc intensywnych prac z uzyciem ciezkiego
sprze¢tu budowlanego, hald skladowanych mas ziemnych oraz miejsc sktadowania materiatéw
budowlanych,

zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzetowe i miejsca postojowe maszyn budowlanych

lokalizowa¢ w pierwszej kolejnosci na terenach przeksztalconych antropogenicznie, z

uwzglednieniem minimalizacji zajgcia terenu i przeksztalcenia jego powierzchni, poza obszarami

zagrozenia powodzig, ponadto obiektéw tych nie lokalizowag:

— wrejonie platow siedlisk przyrodniczych zidentyfikowanych w rejonie inwestycji: LK 409, strona
prawa, w km istniejacym: 3+600, 3+850, 4+550, 5+640, 8+700,

— w bezposrednim sasiedztwie strefy ochrony ochronnej gniazda bielika,

— w buforze min. 50 m od pomnikéw przyrody,

— w bezposrednim sasiedztwie drzew;

drogi dojazdowe do placu budowy wyznaczyé w oparciu o istniejacg sie¢ drég, a w przypadku braku

takiej mozliwosci, prowadzi¢ je poza cennymi siedliskami przyrodniczymi i innymi obszarami

o wysokiej wartosci przyrodniczej, w $cistej wspdtpracy z nadzorem przyrodniczym,

wygrodzi¢ wysokim ogrodzeniem (ok. 2 m) znajdujace si¢ w odleglosci powyzej 15 m od przebiegu

inwestycji:

— siedliska przyrodnicze wystepujace w sasiedztwie linii nr 409 w km istniejacym 3+600, 3+850,
4+550, 5+640, 8+700 strona prawa,

— stanowiska chronionych gatunkéw roélin wystepujace w sasiedztwie linii nr 409 w km
istniejacym 8+720 i 8+690 strona prawa,

— siedliska przyrodnicze wystgpujace w sasiedztwie linii nr 408 w km istniejacym ok. 9+000 i
9+200 strona prawa,

— drzewa nieprzeznaczone do wycinki w rejonie siedlisk przyrodniczych na obszarze Natura 2000
Dolna Odra PLH320037 i Dolina Dolnej Odry PLB320003 od strony prowadzonych robét;
prace budowlane i roboty ziemne w obrgbie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, prowadzié z
zachowaniem szczegélnej ostroznosei i z zachowaniem zasad dobrych praktyk. W obrebie systemu
korzeniowego wyznaczonego obrysem korony + ok. 1,5 m niedopuszczalne jest sktadowanie

materiatéw budowlanych, mas ziemnych i odpadow;
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f) zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem wszystkie drzewa pomnikowe znajdujace si¢ w promieniu 50 m od
inwestycji. Prawidlowe zabezpieczenie drzew pomnikowych oraz narazonych na zniszczenie w
obrebie siedlisk przyrodniczych musi dotyczy¢é wszystkich czgsci danego drzewa, jak i warunkow
siedliskowych. Nalezy kategorycznie wykluczyé mozliwo$¢ uszkodzen mechanicznych oraz
zapobiega¢ zmianom wilasciwosci gruntu;

g) na placach budowy stosowaé oswietleniowe LED o cieplej barwie w celu nieprzywabiania owadow,
a takze ich drapieznikéw — nietoperzy;

h) plac budowy wygrodzi¢ przed dostgpem herpetofauny przy pomocy tymczasowych ogrodzen,
wykonanych z materiatu wytrzymalego, o zwartej strukturze np. folii polimerowej szczelnej (bez
perforacji), z zakoficzeniami w ksztalcie litery ,,U”, powodujacymi zmiang kierunku ruchu zwierzat
oraz o wysokosci tacznej nie mniejszej niz 50 cm, w tym nie mniejszej niz 40 cm nad poziomem
gruntu, osadzonych w gruncie na glebokosci nie mniejszej niz 10 cm, z przewieszkg o dlugosci 10
cm, skierowang ,,na zewnatrz” od osi prowadzonych prac. Ogrodzenia wykona¢ na nastgpujacych
odcinkach: w istniejacym km ok. 8+300 — 8+900 LK 409 (obustronnie), 7+000 — 7+600 LK 409
(strona lewa), 208+890 — 209+200 LK 351 (strona lewa);

i) prace na terenie obszaru specjalnej ochrony ptakow Dolina Dolnej Odry PLB320003, w bezposrednim
sasiedztwie strefy ochrony ostoi, miejsc rozrodu i regulamego przebywania bielika prowadzi¢ poza
okresem legowym gatunku, tj. od 1 marca do 31 sierpnia;

j) w celu zapobiegania rozprzestrzenianiu si¢ gatunkéw obcych inwazyjnych prace ziemne w miejscu
ich wystepowania (powojnik pnacy - LK 409 w km istniejacym ok. 3+850 —4+750) nalezy ograniczy¢
do niezbednego minimum; dojrzate osobniki nalezy usuwaé mechanicznie poprzez wykoszenie i
wykopywanie klgczy wraz z catym nakladem ziemi, a glebe wraz z nasionami i kfgczami wywozi¢
poza teren inwestycji, na wyznaczone sktadowisko biomasy.

2. W celu minimalizaciji oddziatywania inwestyciji na Srodowisko gruntowo-wodne nalezy:

a) nawierzchni¢ zapleczy budowy zabezpieczy¢ przed przedostaniem si¢ do gruntu substancji
szkodliwych, np. poprzez utwardzenie betonowymi plytami,

b) plac budowy wyposazyé w sorbenty i inne $rodki do neutralizacji rozlanych substancji
ropopochodnych aby przeciwdziataé ewentualnym zanieczyszczeniom Srodowiska gruntowo-
wodnego;

¢) prace w korycie cieku (umocnienie koryt, prace konserwacyjne, prace na obiektach) prowadzi¢ w
sposéb niepowodujacy nadmiernego zanieczyszczenia wod zawiesing (z zachowaniem szczegdlnej
ostroznoséci, stosowaniem platform roboczych, siatek metalowych o odpowiednio matych oczkach,
zasiekéw, grodzen itp.); prace w obrgbie koryt ciekéw naturalnych z wykorzystaniem maszyn
budowlanych prowadzi¢ w miar¢ mozliwosci ze stanowisk brzegowych;

d) usunieta w trakcie wykonywania wykopow gleba oraz warstwa humusu (niezanieczyszczona
gatunkami inwazyjnymi) powinny by¢ skladowane w poblizu prowadzonych prac/zapleczy budowy
w formie nasypéw badz pryzm; pozyskany grunt nalezy wykorzysta¢ w maksymalnym stopniu do
budowy nasypéw, ewentualna pozostala ilo§¢ powinna zosta¢ przekazana firmom posiadajacym
wymagane prawem uprawnienia do gospodarowania odpadami;

e) wykopy wykonywaé ze szczegélng ostroznoscia, aby nie dopusci¢ do ich zanieczyszczenia
substancjami ropopochodnymi; w przypadku ich wycieku niezwlocznie je usuna,
a zanieczyszczony grunt przekaza¢ do utylizacji;

f) odprowadzanie wéd opadowych i roztopowych do odbiornikéw nalezy prowadzié w sposéb
niepowodujacy zalewania terenéw sasiednich oraz niezmieniajacy stosunkéw wodnych, a zwlaszcza
kierunku i natgzenia odptywu ww. wod znajdujgcych si¢ na gruncie. Wskazane jest zastosowanie
rozwiazan wylaczajacych bezposrednie odprowadzanie wod opadowych do rzek Bukowa i Doplyw z
Warzymic;

g) wody opadowe i roztopowe odprowadzane z infrastruktury drogowej objetej zakresem
przedmiotowego przedsiewzigcia nalezy podczyszczaé za pomoca osadnikow;

h) prowadzi¢ regularne wykaszanie traw, odmulanie i usuwanie odpadéw z rowéw odwodnienia
kolejowego, systematycznie oczyszczaé przepusty o niewielkim $wietle;

i) do utrzymania torowiska stosowaé $rodki, dla ktérych wydane zostaly stosowne zezwolenia na
wprowadzanie do obrotu i stosowanie oraz, ktére przeszly oceng ryzyka w odniesieniu do zdrowia
ludzi i zwierzat oraz Srodowiska; herbicydy stosowaé w dawkach i w spos6b zalecany przez
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producenta, z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw w zakresie m.in. zachowania minimalnej
odleglosci od zbiornikéw wodnych i ciekéw, pasiek, itp.

3. W celu zminimalizowania emisji zanieczyszczen do powietrza nalezy:

a) zapewni¢ odpowiednig organizacje i utrzymanie porzadku w granicach zaplecza budowlanego, baz
materialowo-sprzgtowych i miejsc czasowego magazynowania wytworzonych odpadéw.

b) pylenie ogranicza¢ poprzez:

—zmniejszanie predkosci jazdy maszyn budowlanych i samochodéw na terenie budowy, zwlaszcza
w przypadku poruszania si¢ tych pojazdéw po powierzchniach nieutwardzonych,

—systematyczne oczyszczanie drog dojazdowych w sasiedztwie placu budowy z pyhu i blota,
w celu wyeliminowania wtérnej emisji.

4. W celu zminimalizowania emisji hatasu do srodowiska nalezy:

a) roboty budowlane w rejonie zabudowy mieszkaniowej i innych terenéw wymagajacych ochrony
przed hatasem prowadzi¢ wytacznie w porze dnia, tj. w godzinach od 6.00 do 22.00. Dopuszcza sig
realizacj¢ tych prac w godzinach nocnych, wylacznie w przypadkach uzasadnionych technologicznie
i organizacyjnie, pod warunkiem, iz prace nie beda powodowaé znaczacego dyskomfortu dla
okolicznych mieszkanicow;

b) stosowa¢ mozliwie najmniej uciazliwa akustycznie technologie prowadzenia prac budowlanych,
m. in. ogranicza¢ ilosci przejazdow cigzkich samochodéw oraz maszyn w sgsiedztwie budynkéw
mieszkalnych, wykorzystywa¢ pojazdy, maszyny i urzadzenia nowoczesne, charakteryzujgce sie
obnizonymi poziomami hatasu oraz w petni sprawne technicznie;

c) przed rozpoczeciem realizacji inwestycji w granicy terenéw zabudowanych poinformowaé
mieszkancéw o szacowanym terminie prac budowlanych oraz przewidywanych czasowych
utrudnieniach komunikacyjnych oraz w dostepie do gruntéw w pasie technologicznym;

d) zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzetowe i miejsca do czasowego magazynowania
wytworzonych odpadéw lokalizowaé poza terenami chronionymi akustycznie.

5. W celu ochrony débr kultury, ktére moga zostaé zniszczone w miejscach wystepowania stanowisk

archeologicznych. prace budowlane prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym.

III. Wymagania dotyczace ochrony sSrodowiska komieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegélno$ci w projekcie
zagospodarowania dzialki lub terenu lub projekcie architektoniczno-budowlanym,
w przypadku decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10, 14, 18, 23, 26 i 27 ustawy 005.

1. Uwzgledni¢ uwarunkowania okreslone w pkt II.

2. Teren przedsigwzigcia po zakonczeniu budowy przywréci¢ do stanu sprzed budowy, w szczegdlnosci

poprzez nadanie lub przywrécenie wartosci uzytkowych i wlasciwe jego uksztattowanie.

3. W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej znajdujacej si¢ w zasiggu ponadnormatywnego hatasu

emitowanego z linii kolejowych nalezy:
a) wykonac ekrany akustyczne w nastepujacych lokalizacjach:

ekran akustyczny pochianiajacy o wysokosci 6 m po stronie lewej LK408 w km
istniejacym i projektowanym od ok. 1+862 do ok. 1+933;

— ekran akustyczny odbijajacy (przezroczysty), o wysokosci 4.5 m po stronie lewej LK408
w km istniejacym i projektowanym od ok. 2+456 do ok. 2+482;

— ekran akustyczny pochlaniajacy o wysoko$ci 4 m po stronie prawej LK408 w km
istniejacym i projektowanym od ok. 2+499 do ok. 2+608;

— ¢kran akustyczny pochianiajacy o wysokosci 5 m po stronie lewej LK408 w km
istniejacym i projektowanym od ok. 2+623 do ok. 2+771;

— ckran akustyczny pochlaniajacy o wysokosci 5 m po stronie prawej LK432 w km
istniejacym i projektowanym od ok. 1+363 do ok. 1+598;

— ekran akustyczny pochlaniajacy o wysokosci 3 m po stronie prawej LK408 w km
istniejacym i projektowanym od ok. 4+517 do ok. 4+768;

— ckran akustyczny pochfaniajacy o wysokosci 5 m po stronie lewej LK409 w km
istniejacym od ok. 0+898 do ok. 1+271 (projektowanym od ok. 1+001 do ok. 1+374);
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— ekran akustyczny pochlaniajgcy o wysokosci 4.5 m po stronie lewej LK409 w km
istniejacym od ok. 14+623 do ok. 1+899 (projektowanym od ok. 1+726 do ok. 2+002);
— ekran akustyczny pochianiajgcy o wysoko$ci 5 m po stronie lewej LK409 w km
istniejacym od ok. 2+865 do ok. 3+408 (projektowanym od ok. 2+968 do ok. 3+511);
Wiszystkie ekrany akustyczne powinny cechowaé si¢ wskaznikiem oceny izolacyjnosci od dzwigkéw
powietrznych (DLR) min. 30 dB (klasa B3). Ponadto, ekrany pochtaniajace winny posiada¢ wskaznik
oceny pochlaniania dzwigku (DL) min. 8 dB, tj. klasa A3.
b) zastosowaé absorbery przyszynowe na nastgpujacych odcinkach linii kolejowych:
— na obu torach LK408 w km istniejgcym i projektowanym od ok. 1+371 do ok. 1+505;
— na obu torach LK851 w km istniejgcym i projektowanym od ok. 0+505 do ok. 0+700;
— na obu torach LK432 w km istniejacym i projektowanym od ok. 1+368 do ok. 1+565;
— natorze LK433 w km istniejacym i projektowanym od ok. 2+169 do ok. 2+363;
— na obu torach LK409 w km istniejacym od ok. 2+806 do ok. 2+865 (projektowanym od
ok. 2+909 do ok. 2+968);
— na obu torach LK409 w km istniejagcym od ok. 5+775 do ok. 6+151 (projektowanym od
ok. 5+878 do ok. 6+254);
— na obu torach LK409 w km istniejacym od ok. 8+112 do ok. 8+267 (projektowanym od
ok. 8+215 do ok. 8+370).

4, W celu ograniczenia kolizji z ptakami, przezroczysty ekran w km istn. i proj. od 2+456 do 2+482
LK 408 (L) oraz wiaty przystankowe (jesli wykonane zostana z elementéw przezroczystych)
zabezpieczy¢ stosujac nadruk w postaci pionowych paskéw o szerokosci min. 2 cm przy odstgpie
do 10 cm lub wzorédw w postaci czarnych kropek srednicy 0,8 cm, w odlegtosci 14 mm od siebie,
catkowicie pokrywajacych szybe.

5. W ciagu niezabudowanych dzialek nr 14/10, 14/11, 14/12, obr¢b Rajkowo, gmina Kotbaskowo
pozostawi¢ rezerwe terenowa przeznaczona do posadowienia ekran6w akustycznych w przypadku
niedotrzymania dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie.

6. Zmniejszenie oddzialywania zwigzanego z drganiami zapewni¢ poprzez zastosowanie nowych
szyn, utwardzenie podbudowy toru oraz zastosowanie mocowania sprezystego szym.

IV. Wymagania dotyczace konieczno$ci zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddzialywania przedsigwziecia na Srodowisko
Przed oddaniem przedsiewzigcia do uzytkowania, przeprowadzi¢ wlasciwy odbidr techniczny catego
przedsigwziecia poprzez sprawdzenie zgodnosci wykonawstwa z projektem budowlanym.

V. Nakladam obowigzek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej:

W celu weryfikacji skutecznosci zastosowanych rozwigzan w zakresie minimalizowania
oddziatywania akustycznego na terenach chronionych akustycznie naktada si¢ obowigzek
przeprowadzenia analizy porealizacyjnej, ktéra nalezy wykona¢ w pierwszym roku po oddaniu do
uzytkowania catosci inwestycji. Catodobowymi pomiarami nalezy obja¢ wszystkie lokalizacje, gdzie
zastosowane zostaly urzadzenia chronigce Srodowisko — ekrany akustyczne i absorbery. Pomiary
powinny réwniez uwzgledniaé tereny, gdzie pozostawiono rezerwe terenowg w ciggu dziatek 14/10,
14/11, 14/12, obreb Rajkowo, gmina Kotbaskowo, w jednym punkcie obliczeniowym, znajdujgcym
sie na granicy terenu chronionego akustycznie, na granicy dziatki 14/11, na wysokosci 4 m n.p.t.
Lokalizacja tego punktu odpowiada receptorowi P051a’ z analizy akustycznej. Pomiary nalezy
wykonaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami, metodykami i normami.

Wyniki analizy nalezy przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie
oraz Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie w terminie jednego m1es1qca
od zakoficzenia pomiaréw. W przypadku wystgpienia przekroczen nalezy wprowadzi¢ rozwigzania
techniczne i/lub organizacyjne pozwalajagce na dotrzymanie pozioméw hatasu na terenach
chronionych akustycznie.
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VL Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia
na Srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktéorych mowa
w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy oos.

VII. Nadaj¢ przedmiotowej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Uzasadnienie

W dniu 25 lipca 2022 r. (pismo z dnia 22 lipca 2022 r.), Pan Piotr Bruss, dzialajacy z
petnomocnictwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A, przedtozyt w Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Szczecinie wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwzigcia pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 408 i 409 na odcinku Szczecin Gléwny — Szczecin
Gumience — granica panstwa, etap I: linie kolejowe nr 408 1 409”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie dokonat analizy przekazangj
dokumentacji sprawy, po czym stwierdzil, iz nie zawiera ona wszystkich dokumentéw okreslonych w
tresci art. 74 ustawy oos, dajacych podstawe do wszczgcia postepowania administracyjnego. W zwiazku
z powyzszym pismem z dnia 2.08.2022 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.1 wezwano inwestora do
uzupehienia przedtozonego wniosku o: kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujaca teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsigwzigcie 1 przewidywany obszar oddziatywania przedsiewziecia; oryginaly lub
poswiadczone notarialnie wypisy z rejestru gruntéw lub inne dokumenty (w postaci papierowej lub
elektronicznej) wydane przez organ prowadzacy ewidencje gruntéw i budynkéw, pozwalajace na
ustalenie stron postgpowania — co najmniej dla jedenastu stron postgpowania; cztery egzemplarze
oryginaléw podpisow zespotu autoréw raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko,
zawierajgcych: imig, nazwisko i podpis kierujacego tym zespolem oraz imiona, nazwiska i podpisy
wszystkich czlonkéw zespolu; przedstawienie dokladnej lokalizacji przedsiewzigcia (kazdego
analizowanego wariantu inwestycyjnego) na warstwach shp. Uzupemhienie wniosku przedtozono w dniu
7.09.2022 r. (pismo z dnia 5.09.2022 r.)

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzigé
moggcych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 ze zm.) przedmiotowa
inwestycja kwalifikuje si¢ do § 3 ust. 2 pkt 1, w zwiazku z § 2 ust. 1 pkt 29 oraz § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku
z § 3 ust. 1 pkt 60 oraz § 3 ust. 2 pkt 62.

Bedac zatem organem wlasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
bedac w posiadaniu wniosku kompletnego pod wzgledem formalnym, tutejszy organ wszczat
postgpowanie administracyjne w przedmiotowej sprawie. Stosownie do art. 74 ust. 3 ustawy 00§ i art. 49
Kpa, strony postgpowania z uwagi na liczb¢ przekraczajaca 10, zostaly powiadomione o wszczeciu
postgpowania w przedmiotowej sprawie w drodze obwieszczenia (obwieszczenie z dnia 8.09.2022 r.,
znak: WONS.420.20.2022.AW.2), ktére zostalo zamieszczone na stronie Biuletynu InformaCJl
Publicznej oraz tablicy informacyjnej RDOS w Szczecinie. Ponadto pismem z dnia 8.09.2022 r.
obwieszczenie zostalo przestane do urzedu gminy Kotbaskowo i Urze¢du Miasta Szczecin z pro$bg o jego
upublicznienie w zwyczajowo przyjety w gminach sposob. Pismem z dnia 8.09.2022 r., znak:
WONS.420.20.2022.AW.5 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie przekazat
pelmomocnikowi informacj¢ wynikajaca z tresci rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (og6lne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119, s. 1).

Zgodnie z trescig art. 64 ust. 1 pkt 2 i 4 ustawy oo$, w dniu 8.09.2022 r., pismami znak:
WONS.420.20.2022.AW.6 i WONS.420.20.2022.AW.7 przestal zgromadzona dokumentacje w
przedmiotowej sprawie Panstwowemu Powiatowemu Inspektorowi Sanitamemu w Szczecinie i
Dyrektorowi Zarzadu Zlewni w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie,
zwracajgc si¢ z prosbg o wydanie opinii, co do koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko.

W dniu 8.09.2022 r., pismem znak: WONS.420.20.2022.AW.8 Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Szczecinie wezwal inwestora do pisemnego uzupelnienia karty informacyjnej
przedsigwzigcia. W przedmiotowym wezwaniu wskazano na konieczno$é przedstawienia lokalizacji
inwestycji wraz z km poszczegolnych linii kolejowych w formacie shp., przedstawienia informacji
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odnoénie wystgpowania w granicy terenu inwestycyjnego i jego sasiedztwa siedlisk chronionych
gatunkow fauny oraz prognozowanego oddziatywania przedsiewzigcia na siedliska ww. gatunkéw. Za
zagadnienia wymagajace uzupehieri uznano takze dane zwigzane z wprowadzonymi oraz
przedstawionymi wynikami obliczen oddzialywania akustycznego, w tym réwniez w ujgciu
skumulowanym, analizy $rodkéw ograniczajacych prognozowane oddzialywanie inwestycji na klimat
akustyczny w miejscu faktycznie wystgpujacych przekroczen w ujeciu skumulowanym z hatasem
drogowym oraz przedstawienia sposobu weryfikacji dotrzymania obowigzujacych norm poziomu hatasu
w granicy terenéw chronionych akustycznie, w szczegélnosci w miejscach, gdzie zastosowano srodki
ograniczajace emisj¢ hatasu.

W dniu 19.09.2022 r., pismem z dnia 16.09.2022 r., znak: SZ.Z78.4.4360.164.2022.AG Dyrektor
Zarzadu Zlewni w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wezwal inwestora
do pisemnego przedlozenia uzupelienia przediozonej karty informacyjnej przedsiewzigcia. Powyzsze
wezwanie zostalo przekazane inwestorowi pismem z dnia 21.09.2022 r., znak:
WONS.420.20.2022.AW.10.

W dniu 22.09.2022 r. do tut. urzedu wplyneta opinia Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Szczecinie, znak: NS.9022.2.40.2022 stwierdzajaca koniecznos¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko. Ww. organ po przeanalizowaniu karty informacyjnej
przedsiewzigcia stwierdzit, ze realizacja przedsigwzigcia wymaga potrzeby przeprowadzenia
dodatkowych analiz z zakresie oddzialywania przedsigwzigcia na klimat akustyczny oraz analizy
mozliwych konfliktéw spolecznych, ktora umozliwia procedura udzialu spoleczenstwa w ramach
prowadzonej oceny oddziatlywania przedsi¢wzigcia na srodowisko.

W dniu 28.10.2022 r. inwestor przedlozyl uzupehienie karty informacyjnej przedsigwziecia
stosowanie do wezwania Wod Polskich z dnia 16.09.2022 .

. Pismem z dnia 28.10.2022 r. (data wplywu do tut. organu 02.11.2022 r.), inwestor
poinformowal, iz z uwagi na rozpoczecie prac projektowych i koniecznos¢ doszczegétowienia zakresu
rzeczowego przedsiewziecia, uzupelnienie na wezwanie tut. organu z dnia 08.09.2022 r. wraz z
autokorekta wniosku zostanie przekazane w terminie do dnia 30.11.2022 r.

Obwieszczeniem z dnia 03.11.2022 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.13 Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Szczecinie poinformowal strony postgpowania o toku postgpowania
administracyjnego.

W dniu 21.11.2022 r. inwestor przedtozyt uzupehienie karty informacyjnej przedsigwzigcia,
ktére pismami z dnia 22.11.2022 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.12 i WONS.420.20.2022.AW.13
zostalo przekazane Pafistwowemu Powiatowemu Inspektorowi Sanitarnemu w Szczecinie i Dyrektorowi
Zarzadu Zlewni w Szczecinie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

W dniu 29.11.2022 r. do tut. urzedu wptynelo pismo Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitammego w Szczecinie znak: NZ.9022.2.40.2022, w ktorym ww. organ po zapoznaniu sig¢ z
uzupehieniem karty informacyjnej przedsigwzigcia podtrzymat wydana 6wczesnie opini¢ sanitarng znak:
NZ.9022.2.40.2022 z dnia 21.09.2022 1., stwierdzajacg potrzebe przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko.

Pismem z dnia 30.11.2022 r. (data wptywu do tut. urzedu 01.12.2022 r.) Dyrektor Zarzadu Zlewni
w Szczecinie PGW WP zawiadomit tut. organ o przekazaniu sprawy zgodnie z wlasciwoscia Dyrektorowi
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie PGW WP.

W dniu 16.12.2022 r. wplynelo wezwanie Dyrektora RZGW w Szczecinie (pismo z dnia
15.12.2022 1, znak: SZ.RZS.4360.1.40.2022.NL), ktére pismem z dnia 20.12.2022 r., znak:
WONS.420.20.2022.AW. 14 przekazano wnioskodawcy. Odpowiedz na powyzsze wezwanie wptynela w
dniu 29.12.2022 r., ktéra pismami z dnia 02.01.2022 r.,, znak: WONS.420.20.2022.AW.15 i
WONS.420.20.2022.AW.16 przekazano organom wspoluczestniczacym w postgpowaniu.

Obwieszczeniem z dnia 02.01.2023 roku, znak: WONS.420.20.2022.AW.17 Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie poinformowat strony postgpowania o toku postgpowania
administracyjnego.

W dniu 12.01.2023 r., do tutejszego urzedu wptynety: pismo Dyrektora Regionalnego Zarzadu
Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panistwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie z dnia
10.01.2023 r. znak: SZ.RZS.4360.1.40.2022.NL, w ktérym ww. organ wydat opini¢ stwierdzajacg brak
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko oraz pismo
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Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie, znak: NZ.9022.2.1.2023, w ktérym
ww. organ podtrzymal swoje dotychczasowe stanowisko.

Po przeprowadzeniu analizy przedlozonych w ww. sprawie dokumentéw w kontekscie
uwarunkowan wynikajacych z art. 63 ust. 1 ustawy oo$, uwzgledniajac jednoczesnie uzyskane opinie
organéw wspoéldzialajacych, tutejszy organ, postanowieniem z dnia 16.01.2023 r., znak:
WONS.420.20.2022.AW.18 stwierdzit, ze dla planowanego przedsigwziecia istnieje koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko, o czym poinformowat strony postepowania
obwieszczeniem, znak: WONS.420.20.2022.AW.19. W zwiazku z tym, Ze na ww. postanowienie nie
wplyneto zazalenie, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie zawiesit postgpowanie do
czasu przedtozenia raportu (postanowienie dnia 08.03.2023 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.20) oraz
obwieszczeniem z dnia 08.03.2023 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.21 zawiadomil strony
postgpowania o powyzszym.

W dniu 12.09.2023 r. inwestor przedtozyl raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na rodowisko,
opracowany przez zespol Databout z siedzibg w Warszawie, jednoczesnie informujgc ze w wyniku
trwajacych réwnolegle prac projektowych uszczegétowiono zakres rzeczowy i warianty planowanego
przedsigwzigcia oraz skorygowano przewidywany teren realizacji przedsiewziecia w stosunku do
informacji przedstawionych na etapie karty informacyjnej. W zwiazku z powyzszym aktualne informacje
dotyczace zakresu przedsigwzigcia uwzgledniono w opracowanym raporcie, natomiast jako zalaczniki
przedtozono dodatkowe arkusze poswiadczonej przez wilasciwy organ mapy ewidencyjnej w postaci
elektronicznej oraz zaktualizowana mape w skali zapewniajacej czytelno$é z zaznaczonym
przewidywanym terenem realizacji i obszarem oddziatywania przedsiewzigcia. Wobec powyzszego,
postanowieniem z dnia 15.09.2023 r, znak: WONS.420.20.2022.AW.MM.22 tut. organ podjat
zawieszone postgpowanie, zawiadamiajac o tym fakcie strony postepowania (obwieszczenie z dnia
15.09.2023 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.MM.23).

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 4 ust. 0o$ organ prowadzacy postepowanie uzgadnia warunki
realizacji z organem wlasciwym w sprawach ocen wodnoprawnych o ktérych mowa w przepisach ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, chyba ze - w przypadku przedsiewzigcia mogacego potencjalnie
znaczaco oddziatywaé na srodowisko - organ ten wyrazit wczesniej opinie, Ze nie zachodzi potrzeba
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko, co miato miejsce w niniejszej sprawie. Natomiast,
zwigzku z tym, ze Pafstwowy Powiatowy Inspektor Sanitamy w Szczecinie stwierdzil, iz dla
przedmiotowego przedsigwzigcia istnieje koniecznosé przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko, pismem z dnia 25.09.2023 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.MM.24 wystapiono do ww.
organu o wydanie opinii w przedmiotowej sprawie - na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy 00s.

W toku postgpowania, zgodnie z art. 33 ust. 1 w zwiazku z art. 79 ustawy 00$, obwieszczeniem
z dnia 26.09.2023 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.MM.25 tut. organ zawiadomil spoleczefistwo o
mozliwosci zapoznania si¢ ze zgromadzona dokumentacja oraz skladania uwag i wnioskéw w
przedmiotowej sprawie. Informacja o prowadzonych konsultacjach zamieszczona zostala na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Szczecinie oraz tablicy informacyjnej RDOS Szczecin, jak
réwniez na tablicach ogloszen: Urzedu Miasta Szczecin i Urzedu Gminy w Kotbaskowie.

W dniu 23.10.2023 r. do tut. organu wplynelo pismo Pafistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Szczecinie (z dnia 19.10.2023 r., znak: NZ.9022.2.36.2023), pozytywnie opiniujace
realizacje przedsiewziecia.

W toku procedury zwigzanej z udziatlem spoleczenstwa uwagi wniosly nastepujace podmioty:
pismem z dnia 03.10.2023 r. (data wpltywu do tut. urzgdu 13.10.2023 r.) Marbet Wil Sp. z 0.0. z siedziba
w Gliwicach oraz pismem z dnia 26.10.2023 r. W+Architekci Wolski& Wiosek Sp. z 0.0. z siedzibg w
Szczecinie (data wplywu do tut. urzedu 27.10.2023 r.). Pismem z dnia 31.10.2023 r. tut. organ wezwat
wnioskodawce do odniesienia si¢ do uwag i wnioskow, jednoczesnie wskazat na koniecznoéé ponownego
przeanalizowania prognozowanego wplywu planowanego przedsigwziecia w zakresie oddzialywania
akustycznego na zabudowe mieszkaniows zlokalizowana na terenie dz. nr 29/12 obreb 57 Srédmiescie
w  Szczecinie. OdpowiedZz inwestora uzyskano w dniu 05.12.2023 r, pismem znak:
IRETS5.2234.1.1.2023.IRE-02331-1.BZ.2, dodatkowo zalaczono ujednolicong wersj¢ raportu o
oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko, uwzgledniajaca zaktualizowane wnioski w zakresie
oddziatywania akustycznego oraz propozycje dodatkowych zabezpieczen akustycznych. W
przedmiotowym raporcie zaktualizowano réwniez kilometraz istniejacy i projektowany planowanego
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przedsiewzigcia zgodnie z trwajacymi réwnolegle pracami projektowymi. W odniesicniu do
wprowadzonych zmian w zakresie kilometracji poinformowano, ze zmiana ma wylacznie charakter
edycyjny i porzadkujacy oraz nie wplywa na przewidywany teren realizacji oraz obszar oddzialywania
przedsiewzigcia w stosunku do przedstawionych wczesniej informacji.

Wobec powyzszego, pismem z dnia 08.12.2023 r., znak: WONS.420.20.2022. AW.MM.28 tut.
organ ponownie wystapit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie o zajgcie
stanowiska w przedmiotowej sprawie oraz obwieszczeniem, znak: WONS.420.20.2022.AW.MM.29
podat do publicznej wiadomosci informacjg o mozliwosci sktadania uwag i wnioskéw w postgpowaniu z
udziatem spoteczenstwa - do dnia 10.01.2024 r. wlacznie. Informacja o prowadzonych konsultacjach
zamieszczona zostata na stronie Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Szczecinie oraz tablicy
informacyjnej RDOS Szczecin, jak réwniez podana do publicznej wiadomo$ci w zwyczajowo przyjety
sposob przez Urzad Miasta Szczecin i Urzad Gminy w Kotbaskowie.

Pismem z dnia 20.12.2023 r., znak: NZ.9022.2.36.2023 Panstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Szczecinie podtrzymat swoje stanowisko z dnia 19.10.2023 .

Podczas konsultacji spotecznych, w dniu 12.12.2023 r., firma W+Architekci Wolski&Wlosek
wystapita o udostgpnienie wersji elektronicznej raportu 00§ wraz zatacznikami i uzupetnieniem ztozonym
w sprawie. Przedmiotowe materialy zostaly przekazane drogg elektroniczng w dniu 18.12.2023 r.
Natomiast w wyznaczonym terminie nie wplynely zadne nowe uwagi i wnioski.

Zgodnie z art. 37 ustawy 00§ tut. organ obowiazany jest do rozpatrzenia ztozonych uwag i
wnioskéw, jak réwniez wskazania w decyzji, w jaki sposob zostaly wzigte pod uwage i w jakim zakresie
zostaly uwzglednione uwagi i wnioski zgloszone w zwiazku z udziatem spoteczenstwa. Jak wspomniano,
w toku postgpowania dwukrotnie przeprowadzono procedur¢ z udziatem spoteczenstwa. Mozliwos¢
skfadania uwag obejmowata nastepujace terminy: 27.09.2023 r. do dnia 27.10.2023 r. oraz od dnia
11.12.2023 r. do dnia 10.01.2024 r. wiacznie.

W ramach przedmiotowej procedury wptynely nastepujace uwagi/wnioski:

Pismo z dnia 03.10.2023 r. (data wplywu do tut. urzedu 13.10.2023 r.) - MARBET WIL Sp. z 0.0., ul.
Towarowa 9, 44-100 Gliwice.

W ww. pi$mie zwrécono uwage na problem przeksztalcania elementow przyrodniczych, czyli wody i
kruszyw naturalnych, jako gtéwnego sktadnika betonu, wskazujac na dostepnos¢ technologii, ktore nie
zawieraja wody, a zamiast kruszyw naturalnych wykorzystuje si¢ odpady inne niz niebezpieczne
pochodzace z przemyshi w postaci pytéw, popiotéw i zuzli. Przykladem takich technologii moze by¢
Marbet Wil Sultech czy Thiocrete. W zwiagzku z powyzszym prezes Spotki wystapit si¢ z prosba o
zawarcie w decyzji nastepujacych zapisow:

1. W fazie projektowania, realizacji oraz produkcji stosowac technologie i rozwigzania nie
powodujgce jakiegokolwiek zuzycia wody, w tym poprzez pozyskiwanie elementow o
parametrach réwnorzednych betonowi wytwarzanych bez zuzycia wody, a w razie ich braku
stosowac technologie minimalizujgcg zuzycie wody.

2. W fazie projektowania, realizacji oraz produkcji stosowac technologig i rozwiqzania
wykorzystujgce odpady w ponad polowie skladu, w tym poprzez pozyskiwanie elementow o
parametrach réwnorzednych betonowi wytwarzanych w ponad potowie z odpaddw, a w razie
ich braku stosowaé technologie minimalizujgcq zuzycie kruszyw naturalnych i surowcow.

3. W fazie projektowania, budowy i produkcji, wykorzystywa¢ odpady, materialy z recyklingu i
ekologiczne, w tym poprzez pozyskiwanie materialow, spelniajgce wymagania tzw. gospodarki o
obiegu zamknigtym, tj. produkowane z wykorzystaniem kruszyw z recyklingu i odpadow oraz
charakteryzujgcych sig mozliwo$cig ponownego wykorzystania.

4. W fazie projektowania, realizacji oraz produkcji stosowaé technologie i rozwiqzania
wykorzystujgce odpady w ponad polowie skladu, w tym poprzez pozyskiwanie elementow o
parametrach réwnorzednych betonowi wytwarzanych w ponad polowie z odpadéw, a w razie ich
braku stosowaé technologie minimalizujgcq zuzycie kruszyw naturalnych i surowcow,

5. W fazie realizacji stosowaé technologie nie powodujgce jakiegokolwiek zuzycia wody, a jesli to
niemozliwe, zaopatrzenie w wodg dla weziéw betoniarskich prowadzi¢ z istmiejgcych ujg¢ wod
podziemnych.

Odnoszac si¢ do powyzszego, w ocenie tut. organu opisana w pismie technologia produkcji
betoru bez uzycia wody jest technologia innowacyjng i nie jest powszechnie stosowana na rynku
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kolejowym. Powyzsze potwierdzit réwniez inwestor. Jak wynika z przedstawionego wyjasnienia,
wykonawcy PKP PLK S.A. znane s3 tylko dwie firmy mogace zapewni¢ réwnowazne produkty, a co za
tym idzie wykluczona jest ich konkurencyjno$é. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze jesli tylko dwie
firmy na rynku polskim s3 dostawcami tego typu materiatu, to wskazanie tak mocnego ograniczenia w
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach moze uniemozliwi¢ realizacj¢ przedsiewzigcia na
kolejnych jej etapach.

Poza tym nalezy zauwazy¢, ze proponowane zapisy do decyzji srodowiskowej dotyczytyby nie tylko
technologii betonowych ale i catej inwestycji (w tym zastosowanych kruszyw na podsypke thiczniowa,
warstwy wzmacniajgce podtorza, czy chociazby na warstwy podbudéw drogowych). W przedmiotowym
pismie nie wykazano, iz przedmiotowa technologia posiada dopuszczenie do stosowania na sieci PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Wykonawca réwniez nie odnalazt takiego dopuszczenia. A zatem zgodnie z
informacjami przedstawionymi przez inwestora, dla wyrobéw budowlanych w przyjetej technologii
nalezy kazdorazowo przeprowadzi¢ procedury (jak chociazby procedur¢ SMS-PW-17) i uzyskaé
stosowne dopuszczenia zaréwno ze strony PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a takze $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji dla pierwszego egzemplarza typow urzadzen lub typéw budowli. Wskazano
réwniez, ze takie dziatania maja znaczacy wplyw na czas realizacji inwestycji.

Dodatkowo w ocenie organu nalozenie obowiazku zastosowania technologii i rozwiazan
niepowodujacych jakiegokolwiek zuzycia wody jest niemozliwe do zastosowania przy inwestycjach
budowlanych np. jako dzialania minimalizujagce zanieczyszczenia do powietrza wykonawca
dokumentacji srodowiskowej wskazuje na potrzebg zraszania gruntu w okresie suszy i zwigkszonego
pylenia.

Ponadto do wykorzystywania odpadéw przy liniach kolejowych maja réwniez zastosowanie odpowiednie
standardy i instrukcje obowigzujace na sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., okre$lajace szczegélowo
zasady kwalifikowania materiatéw starouzytecznych oraz nowych pod katem ich zastosowania, dlatego
wprost nie mozna wykaza¢ na etapie decyzji srodowiskowej, ze bedzie mozliwo$¢ ich zastosowania.

Pismo z dnia 26.10.2023 r., W+ Architekci Wolski&Wlosek Sp. z 0.0.. ul. Ks. Bogustawa X 1/6, 70-440
Szczecin.

W powyzszym piSmie zostaly zawarte nast¢pujace uwagi:

Analiza prognozowanego wplywu inwestycji na klimat akustyczny najblizszego otoczenia w zakresie
zabudowy podlegajqcej ochronie akustycznej nie uwzglednia budynku mieszkalnego wielorodzinnego
zlokalizowanego przy ul. Spokojnej 1. 2. 3. na dzialce nr 14/13 z obrebu Rajkowo, gmina Kotbaskowo.
Obiekt uzyskat pozwolenie na uzytkowanie w kwietniu 2023r. a do Parhistwowego zasobu geodezyjnego i
kartograficznego zgtoszony zostat w marcu 2023r. Raport dla inwestycji linii kolejowej datowany jest na
sierpien 2023 r. a wigc z zatozenia powinien uwzgledni¢ w swojej analizie rowniez ten obiekt.

Tut. organ wskazuje, ze uwzgledniajac powyzsze informacje, na potrzeby realizacji
przedsigwzigcia wykonano dodatkows analizg hatasu dla budynku oraz terenu chronionego akustycznie
obejmujgcego wskazang dziatke. Wyniki obliczen wskazuja na mozliwos¢ przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu. W zwigzku z tym zaprojektowano zabezpieczenie w postaci dodatkowego ekranu
akustycznego pochlaniajacego o wysokosci 4,5 m po stronie lewej LK409 w km istniejagcym od ok. 1 +
623 do ok. 1 + 899 (projektowanym od ok. 1+726 do ok. 2+002).

Analiza prognozowanego wplywu na klimat akustyczny najblizszego otoczenia w zakresie
dotrzymaniaw granicach terendéw chronionych akustycznie dopuszczalnych pozioméw hatasu dla dzialek
nr 14/10, 14/11 i 14/12 z obrebu Rajkowo, gmina Kotbaskowo wykazuje ewidentne przekroczenia dla
pory nocy. Zgodnie z przedstawionymi analizami, po zrealizowaniu projektowanego przedsiewziecia i
rozpoczegciu uzytkowania rozbudowanej linii LK 409, poziom halasu w porze nocy na granicy terenu
inwestycyjnego przekroczy poziom 56 dB a wiec nie zostang spetnione normy dopuszczalnego poziomu
hatasu okreslone w Rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2014r., poz. 112). Dla terendw bezposrednio
sgsiadujgcych raport przewiduje realizacje ekranéw akustycznych a dla ww. dziatek, mimo wykazanych
w analizach przekroczen nie zostaly przedstawione zadne Srodki ani rozwigzania ogramiczajgce
negatywny wplyw emisji hatasu na tereny chronione oraz redukujqce przekroczenia do wlasciwych i
wymaganych parametrow.
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Dla dziatek m.in. 14/10, 14/11 i 14/12 z obre¢bu Rajkowo, gmina Kotbaskowo 3 lutego 2023r.
uzyskano Decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia polegajgcego na
., Budowie budynkéw mieszkalnych z niezbednq infrastrukturg techniczng i zagospodarowaniem terenu”
znak: GK.6220.3.2022.EB/GG, w tym takze uzgodnienie realizacji przedsiewzigcia przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiskaw Szczecinie z dnia 16 wrzesnia 2022 v, znak: WONS.4221.66.2022.JR.2.
Na etapie procedowania w/w uzgodnienia szczegélowa analiza w zakresie wplywu inwestycji na klimat
akustyczny uwzgledniala projekiowang modernizacje linii  kolejowej wg Karty informacyjnej
przedsiewzigcia z 2018 r. oraz Decyzji nr 12/2019 o lokalizacji linii kolejowej. W zwiqzku z aktualizacjq
zalozen projektowanych (wprowadzajgcych zasadnicze zmiany, m. in. budowe drugiego torowiska) dla
terenu kolejowego, wnoszg o uwzglednienie w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko inwestycji PKP
szezegblowych zalozen przedsigwzigcia budowy doméw jednorodzinnych, wg uzyskamych uzgodnien
RDOS oraz w/w Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia.

W celu wyjasnienia powyzszego, na potrzeby inwestycji wykonano dodatkows analiz¢ hatasu dla
budynku oraz terenu chronionego akustycznie obejmujacego wskazane dziatki. Wyniki obliczen
wskazuja na mozliwosé przekroczenia dopuszcezalnych pozioméw halasu. Teren ww. dziatek, zgodnie z
MPZP (Uchwata nr XX1/260/2020 Rady Gminy Kolbaskowo z 2 pazdziernika 2020 r.) jest przeznaczony
pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinna, bez faktycznej zabudowy. Majac na uwadze art. 113 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska i aktualnie brak faktycznego zagospodarowania,
dla przedmiotowych dziatek zostata przewidziana rezerwa terenu pod budowe ekranu akustycznego w
km istniejagcym od ok. 1+372 do ok. 1+726.

Projektowana przebudowa LK409 zaklada na wysokosci dzialek 14/10, 14/11, 14/12, 14/14 i
14/15 dobudowe drugiego toru oraz budowe muréw oporowych i skarp. Dziatki te zgodnie z Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego przeznaczone sq pod zabudowg mieszkaniowgq
wielorodzinng i jednorodzinng, a czesé z nich zostala juz zrealizowana. Wzdluz granicy z terenem
kolejowym rodnie szpaler wysokich i gestych drzew, ktore stanowiq czesciowe elementy ekranowania
emisji hatasu od kolejowego ruchu komunikacyjnego. Zgodnie z trescig raportu na tym odcinku nie
zaklada sie wycinek tych drzew a tymczasem zgodnie z dokumentacjq projektowq otrzymang w toku
uzgodnien projektowych bezposrednio od wykonawcy dokumentacji projektowej firmy Databout Sp. z 0.0.
planowane prace przewidujg lokalizacje skarp oraz infrastruktury technicznej i to nie tylko na terenie
samej dziatki kolejowej ale réwniez czesciowo na terenie dziatek 14/10, 14/11 i 14/12. Tak szerokie
zalozenia prac ziemnych rodzq uzasadnione obawy co do realnej mozliwosci utrzymania istniejgcego
drzewostanu oraz porealizacyjnych konsekwencji wycinki tego naturalnego ekranu akustycznego,
szczegolnie w kontekscie juz przekroczonych w tym miejscu norm hatasu dla terenéw chronionych.
Wnosze o przedstawienie szczegdtowych rozwigzan potwierdzajgcych mozliwo$¢ utrzymania istniejgcego
drzewostanu dla planowanych prac ziemnych lub przedstawienie analizy wplywu emisji hatasu od ruchu
kolejowego na terenu chronione na dziatkach nr 14/10, 14/11, 14/12, 14/14 i 14/15 obr¢b Rajkowo, z
uwzglednieniem wycinki tego drzewostanu.

Jak wynika z przedtozonej dokumentacji, wspommniany szpaler drzew stanowi obszar
niekontrolowanego wzrostu roélin, gdzie dominujacym gatunkiem jest sliwa tarnina. Nie stanowi on
terenu zieleni urzadzonej i w wigkszo$ci znajduje si¢ na terenie kolejowym. Zgodnie z trescig raportu
00§, do usunigcia przeznaczono wszystkie drzewa i krzewy znajdujace si¢ w odleglosciach mniejszych
niz w pasie o szeroko$ci wynikajacej z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r.
w sprawie wymagan w zakresie odleglo$ci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania rob6t ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U. z
2020 1., poz. 1247) oraz bedacych w kolizji z planowana infrastrukturg kolejowa. Przeznaczone do
usuniecia drzewa i krzewy znajduja si¢ nie tylko w sladzie projektowanego uktadu torowego, drogowego,
rowdw i sieci uzbrojenia podziemnego, ale takze w duzym zblizeniu do ich krawedzi. W zwigzku z
powyzszym, z uwagi na konieczno$¢ dostosowania zamierzenia do przepiséw szczegélowych oraz z
uwagi na bezpieczenstwo przyszlej zelektryfikowanej linii kolejowej, drzewa w terenie wyznaczonym w
rozporzadzeniu przeznaczone zostaly do wycinki. Odnoszac si¢ do oddziatywania wyjasnia sig, ze
przedmiotowa zielefi nie stanowi w aktualnym ksztalcie zadnej izolacji akustycznej. Zgodnie z
prowadzonymi dotychczas badaniami, skuteczna zielen ekranujaca wymaga zastosowania odpowiednich
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roslin, w odpowiedniej formie i szerokosci. W zwiazku z powyzszym nie uwzgledniono jej w modelu
akustycznym.

Whnikliwa analiza powinna obejmowac takze zagrozenie przenoszenia si¢ drgan od ruchu
kolejowego na tereny istniejgcej i projektowanej zabudowy mieszkaniowej, szczegdlnie z uwagi na
zwigkszenie projektowanej predkosci ruchu pociggéw. W raporcie sq tylko ogélnikowe zapisy. Nie mozna
bazowac¢ na podobnych obiektach, gdyz przebudowa LK 409 zakiada budowe drugiego toru i znaczqce
zwigkszenie natezenia i predkosci ruchu, a nie przebadano cech dynamicznych gruntu, co jest szczegdlnie
istotne dla terendw projektowanej zabudowy na wysokosci dzialek 14/10, 14/11, 14/12, 14/14.

Wyjasnia si¢, ze w dokumentacji $rodowiskowej odniesiono si¢ do ogdlnych zapiséw

dotyczacych drgan, bazujac na wynikach badan uzyskanych w ramach przedsiewzieé realizowanych do
tej pory przez inwestora. Na podstawie analizy przedstawionej w raporcie zatozono poprzez analogie, ze
na liniach kolejowych objetych opracowaniem, po ktérych poruszaé si¢ bedg sktady o podobnej predkosci
oraz strukturze rodzajowej pociagéw pasazerskich i towarowych, drgania powodowane przez przejazdy
taboru nie bgda odczuwalne dla konstrukcji sgsiadujacych z liniami kolejowymi budynkéw oraz nie
przekroczg progu odczuwalnosci drgan na ludzi przebywajacych w budynkach. Jednoczesnie na potrzeby
realizacji przedsigwzigcia przewidziano rozwigzania ukierunkowane na zmniejszenie potencjalnych
oddzialywan w zakresie drgan polegajace m.in. na zastosowaniu nowych szyn, nieposiadajacych
uszkodzen (np. wybuksowan, ztuszczen, zuzycia falistego, zagniecen, pekniec), utwardzeniu podbudowy
toru oraz zastosowaniu mocowania sprezystego szyn.
PKP PLK S.A. podkresla, ze wnioskodawca w toku uzgodnieii podczas realizacji inwestycji
deweloperskiej byt wielokrotnie informowany o potencjalnie niekorzystnym wplywie linii kolejowych
(hatas, drgania) na tereny mieszkaniowe oraz o planach Spétki dotyczacych rozbudowy linii 409 i
wigzacych si¢ z nimi zmianami w strukturze i ruchu taboru kolejowego i klimatu przylegtych do linii
terenow (m.in. pismami PKP PLK S.A. z dnia 10.08.2021 r., znak: IZ18TW7.2161.242.2021 oraz pismem
z dnia 19 listopada 2021 r., znak: IZ18IW.2161.242.1.2021.SS). Jednocze$nie w toku prowadzonych
rozméw zostal wykonany przez firm¢ ELGWID Biuro Projektowo — Pomiarowe operat wibroakustyczny.
W toku procesu uzgodnien pomigdzy PKP PLK oraz W+ Architekci wskazano, ze realizujgcy zabudowe
mieszkaniowa we wlasnym zakresie powinien przewidzie¢ rozwigzania majace na celu zapewnienie
subiektywnego odczucia komfortu wewnatrz budynku oraz wskazano, ze to projektant jest
odpowiedzialny za prawidlowo zaprojektowany budynek (m.in. pismo W+ Architekci z dnia
10.12.2021 r. oraz pismo PKP PLK z dnia 15.03.2022 r., znak: [Z181W.2161.242.2.2021.8S). W zwigzku
z powyzszym, inwestor majac Swiadomos¢ lokalizacji przedsiewzigcia wzgledem linii kolejowej i
planéw PKP PLK odnosnie tej rozbudowy, powinien dokladajac wszelkiej starannosci przekazaé
wszelkie informacje w tym zakresie projektantowi, a ten powinien, bedac w posiadaniu badan podloza,
opracowania wibroakustycznego oraz informacji o planach co od rozbudowy linii kolejowej nr 409
odpowiednio zaprojektowa¢ zabudowe, tak aby zabezpieczyé ja przed ewentualnymi skutkami
oddziatywa ze strony linii kolejowej. Dodatkowo nalezy podkreslié, ze w ramach wymiany
korespondencji pomigdzy PKP PLK S.A a inwestorem nowej zabudowy (pismo pelnomocnika z dnia
31.07.2023 r.), inwestor jednoznacznie wyjasnil, cyt. ,,Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe zaprojektowanie
budynkéw cigzy na projektantach, a ewentualna weryfikacja nalezy do kompetencji organu udzielajacego
pozwolenia na budow¢. Budynki mieszkalne jednorodzinne zostaly zaprojektowane zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, w tym Ustawa Prawo budowlane (w tym art. 5), Ustawa o transporcie
kolejowym (w tym art. 53 ust. 2), rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (w szczegdlnosci
z § 323, § 3241 § 325) oraz w zgodzie z wlasciwymi normami.”

Istnieje uzasadniona obawa, ze bez wykonania skutecznych zabezpieczen przed drganiami i
hatasem, po rozpoczeciu uzytkowania linii kolejowej (po projektowanej przebudowie LK 409), wystgpig
skargi mieszkaricow sgsiedniej zabudowy mieszkaniowej.

Odnoszac si¢ do powyzszego, nalezy wskazac, ze zgodnie z przedtozona dokumentacja, Inwestor
zapewni zabezpieczenia, o ktérych jest mowa w powyzszych odpowiedziach, tj. poprzez realizacje
ekranéw akustycznych, utwardzenie podbudowy toru oraz zastosowanie mocowania sprezystego szyn,
jak rowniez pozostawienie rezerwy terenowej, w przypadku gdy oddziatywania ze strony inwestycji na
tereny chronione akustycznie nie beda spelnialy obowiazujacych przepisami norm. Stanowisko
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odnoszace sie do projektowania i realizacji budynkéw w sasiedztwie linii kolejowej oméwione zostato
powyze;.

Ponadto w zwigzku ze skalg inwestycji i jej potencjalnym wplywem na bezposrednio sgsiadujgce
z nig tereny chronione wnoszg o zalecenie wykonania analizy porealizacyjnej, weryfikujgcej nie tylko
zatozenia projektowe oraz réwniez jako$¢ przeprowadzonych prac budowlanych.

Odnoszac sie do powyzszego, tut. organ wskazuje, iz z uwagi na rodzaj i zakres planowanej
inwestycji, jak réwniez prognozowane oddziatywania, zachodzi potrzeba wykonania pomiar6w
kontrolnych weryﬁkujqcych zalozenia projektowe w zakresie oddziatywania akustycznego, co
uwzgledniono w orzeczeniu niniejszej decyzji. Natomiast co do oceny jakosci wykonania prac
budowlanych, kompetenCJe w tym zakresie nalezg do organu nadzoru budowlanego, RDOS nie posiada
zatem Zadnych uprawnien w tym zakresie, poza tym niniejsza decyzja nie stanowi wytycznych dla
organéw nadzoru budowlanego, gdyz organy te obowiazuja odr¢bne przepisy.

Obowiazujace przepisy wymagaja réwniez, aby organ administracji publicznej przed wydaniem
decyzji umozliwil stronom wypowiedzenie si¢ co do zebranych dowod6ow i materiatéw oraz zgtoszonych
zadan. W zwiazku z powyzszym, tutejszy organ zgodnie z art. 10 § 1 Kpa obwieszczeniem z dnia
24.01.2024 r., znak: WONS.420.20.2022.AW.MM.31 poinformowal strony postgpowania o zebraniu
materiatu dowodowego umozliwiajagcego wydanie wnioskowanej decyzji, jak réwniez o mozliwosci
zapoznania si¢ ze zgromadzona w sprawie dokumentacja oraz wypowiedzenia sig, co do zebranych
dowodéw i materialéw oraz zgloszonych zadan. W wyznaczonym terminie zadna ze stron postgpowania
nie zglosita si¢ do tutejszego urzedu w celu zapoznania si¢ ze zgromadzong w przedmiotowej sprawie
dokumentacja, nie zostaly przedstawione rowniez zadne uwagi do sprawy, dlatego tez bazujac na
podstawie zebranego materiatu dowodowego, tutejszy organ wydat w oparciu o art 75 ust. 1 pkt 1 lit. t)
wnioskowana decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Podstawa prawng do wydania
przedmiotowej decyzji byl rowniez art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy oo$, wskazujacy, iz dla przedsigwzigé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko wymagane jest uzyskanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz art. 82 i art. 85 ww. ustawy okreslajgcy zakres tresci i
uzasadnienia decyzji dla inwestycji wydawanej po przeprowadzeniu oceny oddzialywania
przedsiewziecia na srodowisko. Niniejsza decyzja zostala wydana takze w oparciu o art. 104 Kpa
stanowiacy, iz zatatwienie sprawy przez organ administracji publicznej odbywa si¢ przez wydanie decyzji
oraz art. 108 dotyczacy nadania przedmiotowej decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosei.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy oo$, wlasciwy organ wydaje decyzj¢ o Srodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony. Powyzszy zapis nie dotyczy
jednak decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydawane;j dla linii kolejowe;.

Celem planowanego przedsiewziecia jest polepszenie warunk6w eksploatacyjnych i ekonomicznych
utrzymania linii kolejowych bedacych przedmiotem wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz zwigkszenie korzysci spotecznych poprzez poprawe i rozbudowe infrastruktury
technicznej oraz zwiekszenie przepustowosci linii. Przedsigwzigcie jest zgodne z celami dokumentow
strategicznych na poziomie migdzynarodowym, europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym.

Linie kolejowe nr 408, 409, 432, 851, 273, 351 objete zakresem niniejszego przedsigwzigcia
wchodzg w sklad infrastruktury transportu kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej, o ktorej
mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i
uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE.

Linie kolejowe nr 406 i 433 nie wchodza w skiad transeuropejskiej sie¢ transportowej (TEN-T).

Szacunkowa taczna powierzchnia terenu objeta przedsigwzigciem wynosi 192 ha. Natomiast zakres
rzeczowy obejmuje nastepujace elementy:

—  kompleksowa modernizacje toru nr 1 oraz rozbudowe linii kolejowe;j nr 408 na odcinku Szczecin
Glowny - Szczecin Gumiefice poprzez dobudowe drugiego toru wraz z podwyzszeniem
predkosci maksymalnej dla pociagéw pasazerskich do V=160 km/h oraz V=120 km/h dla
pociggdéw towarowych;

— elektryfikacje linii kolejowej nr 408 w zakresie nowo budowanego toru nr 2 na odcinku: Szczecin
Glowny - Szczecin Gumience;

— elektryfikacje torow nr 21, 23,25, 26, 27, 28 i 29 na stacji Szczecin Glowny,
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kompleksowa modernizacje toru nr 1 oraz rozbudowg linii kolejowej nr 409 na odcinku Szczecin
Gumience - Granica Panstwa (Tantow) poprzez dobudowe drugiego toru wraz z podwyzszeniem
predkosci maksymalnej dla pociagéw pasazerskich do V=160 km/h oraz V=120 km/h dla
pociagéw towarowych;

elektryfikacje linii kolejowej nr 409 na odcinku Szczecin Gumierice - Granica Panstwa (Tantow)
z punktem zmiany napigcia ze zmiennego 15 kV na state 3 kV (km proj. ok. 9,923) na szlaku
pomiedzy granica a planowang stacjg Kotbaskowo (km proj. ok. 7+641);

budowe PT Kotbaskowo i KS Szczecin Gumiefice wraz z linig zasilajaca 2 x 15 kV kablowg i
napowietrzng;

kompleksowg modemizacj¢ stacji Szczecin Gumience wraz z przystosowaniem jej do
przyjmowania pociggdw o dtugosci 750 m;

budowe¢ nowych przystankéw osobowych: Szczecin Pomorzany Potudniowe, Warzymice,
Przectaw;

budowe nowej stacji kolejowej Kotbaskowo na linii kolejowej nr 409 w celu konczenia biegu
pociagdéw uruchamianych w ramach Szczecinskiej Kolei Metropolitarnej;

przebudowe badz likwidacje wszystkich przejazdow kolejowo — drogowych i przejsé
krzyzujacych si¢ z przebudowywanymi liniami kolejowymi;

likwidacj¢ wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych oraz przejsé i zastgpienie ich
skrzyzowaniami dwupoziomowymi badz przejsciami pod torami;

przebudowe istniejacych przejazdéow kolejowo — drogowych wraz z dojazdami w zakresie
wynikajacym z konieczno$ci dostosowania uktadu drogowego do nowoprojektowanego uktadu
torowego;

budowe¢ przejs¢ pod torami;

budowg¢ i przebudowe istniejacych drdg w zakresie wynikajacym z koniecznosci ich
dostosowania do przebudowywanych nowoprojektowanych obiektéw inzynierskich i
inzynieryjnych;

budowe, przebudowe i rozbiorke ukladéw drogowych w zakresie zapewniajagcym nalezyte
funkcjonowanie infrastruktury drogowej w rejonie inwestycji wraz z zapewnieniem dojazdow i
dojs¢ do infrastruktury kolejowej;

modernizacjg linii kolejowych nr 432, 433, 851, 351, 429 oraz 406;

budowe toru do odstawiania wagondéw z towarem niebezpiecznym na stacji Szczecin Gumiernce;
budowe i przebudowg uktadu odwodnienia linii kolejowych;

przebudowe uktadu torowego wraz z infrastruktura towarzyszaca na stacji Szczecin Glowny wraz
glowica potudniowo — zachodnia i pétnocno-wschodnig;

budowe nowego peronu nr 5 oraz przebudowe peronu nr 4 na stacji Szczecin Glowny w okolicy
lokomotywowni wraz z zapewnieniem dojécia w postaci kladki prowadzacej z istniejacych
peronow wraz z infrastruktura towarzyszaca;

budowe, przebudowe, remont oraz rozbiérki obiektow inzynieryjnych;

przystosowanie toréw do przenoszenia maksymalnych naciskéw na o$§ 221 kN;

budowe nastawni Kb Kotbaskowo, Gm Szczecin Gumience, SW Szczecin Wzgérze Hetmanskie,
Stobno Szczecinskie oraz Szczecin Wstowo;

budowe nowego budynku LCS Szczecin ok. km 1+215 LK 408;

rozbidrki obiektow kubaturowych;

przebudowe, budowe, rozbiérki sieci sanitarnych (wodociagowych, gazowych, c.o. kanalizacja
deszczowa, kanalizacja sanitarna) w zakresie przebudowy kolizji;

przebudowe, budowe i rozbidrke sieci energetycznych, sieci trakcyjnej i LPN dla potrzeb linii
kolejowej oraz w zakresie przebudowy kolizji;

zabudowe nowych komputerowych urzadzen SRK wewngtrznych oraz zewnetrznych na stacjach
Szczecin Gumience, Szczecin Wzgorze Hetmanskie, Szczecin Wstowo, Kotbaskowo; Stobno
Szczecinskie;
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— na stacji Szczecin Gléwny planuje si¢ rozbudowg istniejacych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz dostosowanie istniejacych urzadzen do nowego ukiadu torowego na tej stacji
lub wymiane urzadzen srk na nowe;

— zabudowe nowych blokad liniowych pomiedzy posterunkami;

— zabudowe urzadzen i systeméw telekomunikacyjnych tj.: elementy wykonawcze Centralnego
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP), system Monitoringu Wizyjnego,
budowa linii kablowych, system tacznoéci technologicznej, system radiotgcznosci kolejowe;,
system TVu oraz system sygnalizacji wiamania i pozaru.

W przedtozonym raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko przeanalizowano
m.in. wplyw planowanej inwestycji na: objete ochrona gatunki i siedliska, formy ochrony przyrody
obszary Natura 2000 i korytarze ekologiczne, wody powierzchniowe i podziemne, gleby, powietrze,
oddziatywanie akustyczne, gospodarke odpadami i gospodarke wodno-sciekowa, zabytki, zdrowie i zycie
ludzi.

Prace w ramach przedmiotowego zadania wchodza w zakres: branzy torowej, branzy drogowej,
obiektéw inzynieryjnych, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen i linii telekomunikacyjnych,
branzy elektroenergetycznej, branzy konstrukcyjno - budowlanej, branz towarzyszacych (np.
odwodnienie, sieci sanitarne, elektryczne w tym sieci trakcyjnej), roboty ziemne.

Technologia prac budowlanych bedzie uwzgledniata sprawne wykonywanie robét, z wykorzystaniem
wydajnych maszyn budowlanych i torowych (np. fadowarek, koparek, dzwigéw, wagonéw do transportu
i wbudowywania podsypki, pociggéw do wymiany toréw). Do transportu sprzetu i materiatow
budowlanych wykorzystywane beda istniejace drogi oraz linie kolejowe. Roboty wykonywane bedg przy
uzyciu sprzetu ciezkiego, ale takze recznie (ze wzgledu na charakter prac), czgs¢ maszyn bedzie
dostosowana do poruszania si¢ po torach, rdwniez wigkszos¢ prac bedzie wykonywana z torowiska.
Technologia robét przewiduje wykorzystanie gotowych prefabrykatéw, a przy wykonaniu elementéw
monolitycznych na budowie (zelbet) beda wykorzystywane materiaty przygotowane giéwnie poza
zapleczem budowy, przywiezione jako gotowe do wbudowania (przycigte pod wymiar zbrojenie, beton
z wytworni), nie wymagajace obrobki na zapleczu czy placu budowy. Demontaz oraz montaz
nawierzchni przejazdéw kolejowo — drogowych prowadzony bedzie z wykorzystaniem dzwigéw
kolejowych oraz drezyn na terenie kolejowym, z czasowym zajgciem pasa drogowego. Dzwigi kolejowe
oraz drezyny wykorzystywane beda rowniez przy pracach remontowych obiektéw inzynieryjnych. W
przypadku obiektu w km 2+507 LK 408 (przebudowa podpory wiaduktu drogowo-tramwajowego), prace
wykonywane beda metoda iniekcji z wykorzystaniem technologii jet-grouting.

W trakcie realizacji catego przedsiewziecia wymagane bedzie zuzycie okreslonej ilosci surowcow
mineralnych, materiatéw, paliw oraz energii. Wielko$¢ zuzycia zaleze¢ bedzie od wielu czynnikéw m.in.:
od ilosci oraz stanu technicznego sprzetu budowlanego, sposobu wykonywania prac, itp.

Przewiduje si¢ wykorzystanie nastepujacych surowcow i materialow:

— szyny —ok. 418 Mg,

— podklady strunobetonowe — ok. 5800 szt.,

—  thuczen kamienny — ok. 8874 m’,

—  kruszywo tamane (warstwa ochronna) — ok. 8004 m’,

— geowl6knina (warstwa ochronna) — ok. 24360 m?,

— studnie drenazowe i zbiorcze (odwodnienie toréw) — ok. 12 szt.,

— rury drenarskie (odwodnienie tor6w) — ok. 600 m,

— izolacyjne wkiadki dociskowe — ok. 23200 szt.,

— lapki sprezyste SB (element nawierzchni - mocowania szyn) — ok. 23200 szt.,

— przektadki podszynowe — ok. 11600 szt.

Szacuje sig, ze zuzycie wody zwigzane z robotami betoniarskimi oraz zuzycie na cele socjalno —
bytowe bedzie wynosilo ok. 30 m*mc. Woda na cele budowlane pobierana bedzie z istniejagcych
wodociagdéw lub dostarczana beczkowozami. Woda przeznaczona do wykorzystania przez pracownikow
bedzie dostarczana w butlach w ilosci zaleznej od ilosci pracujacych osob i warunkéw atmosferycznych.
Tlo§¢ zuzytego paliwa bedzie zwigzana z zastosowana technologia oraz organizacja pracy na budowie
oraz bedzie zaleze¢ od wykonawcy robét. Szacuje si¢ zuzycie miesieczne paliw ok 4 000 dm*/mc w
okresach najwiekszego nasilenia prac.
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Na etapie budowy energia bedzie pobierana na podstawie oddzielnej umowy z dystrybutorem
zewngtrznym lub bedzie wytwarzana na placu budowy, przy uzyciu agregatow. Energia elektryczna na
potrzeby oswietlenia, monitorowania, tablic informacyjnych oraz innych moze by¢ dostarczana z réznych
zrédet (PGE, energetyki kolejowej lub na podstawie oddzielnych uméw z dystrybutorem).
Zapotrzebowanie na energie¢ nie powinno przekracza¢ 0,6 MWh/mec.

W trakcie eksploatacji konieczne bedzie jedynie prowadzenie typowych prac utrzymaniowych
zapewniajacych prawidlowe funkcjonowanie linii kolejowych polegajace miedzy innymi na regularnym
odchwaszczaniu podtorza, smarowaniu rozjazdéw, utrzymaniu porzadku i czystosci na peronach i w
torach, kontroli i oczyszczaniu odwodnienia). W przeciagu kilku lat od zakonczenia rob6t nie przewiduje
si¢ wykonywania prac wymagajacych uzycia cigzkiego sprzetu (poza sytuacjami awaryjnymi).

Wariantowanie przedsiewziecia

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami prawa, w procedurze zmierzajacej do wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach elementem obligatoryjnym jest analiza wariantowa, uwzgledniajaca
rozpatrzenie kilku wariantéw, w tym wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedsi¢wziecia,
wariantu proponowanego przez wnioskodawce, racjonalnego wariantu alternatywnego oraz racjonalnego
wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska. W przypadku niepodejmowania przedsiewzigcia, teren
inwestycji pozostanie w stanie istniejacym i tym samym nie dojdzie do bezposredniej ingerencji w
srodowisko naturalne, nie pojawia si¢ zadne negatywne oddzialywania na Srodowisko zwigzane z
zajgciem terenéw pod nowa infrastruktur¢ kolejowa, jednak zaniechanie modernizacji linii kolejowych
408 i 409 nie pozwoli na realizacj¢ celow, jakie przedmiotowe przedsiewzigcie ma spetnié, tj. poprawe
komfortu podrdzy i znaczace skrocenie czasu przejazdu dla pasazeréw.

Gléwna réznica pomiedzy analizowanymi wariantami polega na niepodejmowaniu w wariancie
alternatywnym dzialan w zakresie dobudowy drugiego toru na LK 408 na odcinku Szczecin Gtowny —
Szczecin Pomorzany Poludniowe (punkt styku linii 351 i 408) od km 1,013 do km 2,600 (km istniejacy),
brak dzialan zwigzanych z przebudowa uktadu torowego na stacji Szczecin Glowny i budowa peronu nr
5. Analizowane warianty réznig si¢ rowniez ilo$cia obiektéw inzynieryjnych planowanych do budowy i
przebudowy oraz zmianami w realizacji przebudowy ul. Do Rajkowa i budowie drogi réwnolegtej wzdtuz
LK 409. W wariancie proponowanym do realizacji, w zakresie budowanych skrzyzowan
dwupoziomowych planuje sie:

— zamuast przejazdu w poziomie szyn w ciggu ul. Do Rajkowa (w km istn. 1,138 linii kolejowej nr
409) - budowg nowego wiaduktu kolejowego, wraz z poprowadzeniem drogi powiatowej pod
wiaduktem. Wraz z przebudowa ul. Do Rajkowa przewidziano przebudowe wlotéw drog
podporzadkowanych. Dla terenéw ,,odcigtych” od dostepu do drogi publicznej przylegtych do ul.
Do Rajkowa przewidziano przebudowe lub budowe drég dojazdowych. Dla ul. Do Rajkowa
zalozono parametry techniczne jak dla drogi klasy Z, budowe chodnika oraz ciagu pieszo-
rowerowego. Dlugo$¢ przebudowy ul. Do Rajkowa wynosi okoto 470 m a drog
podporzadkowanych i1 réwnoleglych w  rejonie nowopowstalego  skrzyzowania
dwupoziomowego okoto 1050 m;

— naul. Cukrowej — ze wzgledu na rozbudowe LK408 (budowa rozjazdéw w miejscu istniejacego
przejazdu) oraz istniejace nat¢zenie ruchu drogowego wynoszace ponad 10 000 pojazdéw na
dobg - budowe wiaduktu kolejowego wraz z poprowadzeniem drogi powiatowej pod wiaduktem.
Wraz z przebudowa ul. Cukrowej przewidziano budowe i przebudowe ukfadu drogowego
zlokalizowanego w  sgsiedztwie nowopowstalego skrzyzowania dwupoziomowego
obejmujacego miedzy innymi ulicg Janiny Smolenskiej — Husaré6w wraz z budowa petli
autobusowej w nowej lokalizacji, wloty skrzyzowan drog podporzadkowanych, drogi dojazdowe
do terenéw kolejowych i1 nieruchomosci zlokalizowanych w sasiedztwie. Planuje sig¢
dostosowanie projektowanej ul. Cukrowej do parametréw drogi klasy L, wraz budowa zatok
autobusowych, $ciezek rowerowych i chodnikéw wraz z zapewnieniem komunikacji z peronami
na stacji Szczecin Gumience. Dhugos¢ przebudowy ul. Cukrowej wynosi okoto 620 m a drog
podporzadkowanych i réwnoleglych (w tym drég wewngtrznych) w rejonie nowopowstalego
skrzyzowania dwupoziomowego okoto 1650 m.
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Wariant alternatywny zaklada, ze w przypadku nowobudowanych skrzyzowan dwupoziomowych
planuje sie:

—  zamiast przejazdu, w km ok 0+900 planuje si¢ budowe nowego wiaduktu drogowego, wraz z
nowym ukladem drogowym (zmiana przebiegu drogi powiatowej) - przebudowe drogi Do
Rajkowa i wlaczenie jej poprzez nowoprojektowane rondo w ulice Cukrowg oraz w DK 13.
Wzdtuz drogi zaplanowano chodnik, wzdtuz DK 13 planuje si¢ przebudowe istniejacego
chodnika wraz ze $ciezka rowerows. Przy zamykanym przejezdzie zaplanowano bitumiczne
place do zawracania. Dlugo$¢ przebudowy drogi to 1090 m, a dhigos¢ przebudowywanych
wlotow skrzyzowania to 507 m. Szerokos¢ drogi to 6 m;

— na ul. Cukrowej - ze wzgledu na rozbudowe LK408 - budow¢ tunelu drogowego wraz z
przebudows uktadu drogowego (budowa drogi dojazdowej do budynkéw sgsiadujacych z droga,
budowa zajezdni autobusowej w nowej lokalizacji); dostosowanie projektowanej drogi do
parametrow drogi klasy G oraz ciag pieszo-rowerowy.

Wybér wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska, dokonano na podstawie szeregu kryteriow
wlasciwych dla poszczegélnych wariantéw inwestycji, przypisujac im odpowiednia wagg. Przy
poréwnaniu wariantéw zakresu prac na liniach kolejowych wzigto pod uwage m.in. liczbe budynkow
mieszkalnych, dla ktérych stwierdzono ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, wptyw przedsigwzigcia
na klimat i zmian klimatycznych na przedsiewzigcie, $miertelno$¢ zwierzat, wptyw na siedliska
przyrodnicze i gatunki chronione, liczbe przecinanych obszaréw chronionych, wplyw na korytarze
ekologiczne, kolizje z zabytkami i stanowiskami archeologicznymi, likwidacj¢ przejazdéw i ,,dzikich
przej$é”, wyburzenia budynkéw mieszkalnych, zajgtosé terenu, ingerencje w koryta ciekéw istotnych z
punktu widzenia JCWP (ilo$¢ rozbiorek i budowy nowych obiektéw). Analiza poréwnawcza wykazata,
e oba rozpatrywane warianty w jednakowy sposob oddziatywaé beda na srodowisko, przy czym oba
warianty s3 wariantami akceptowalnymi z punktu widzenia srodowiska. Skala oddziatywania
przedsiewziecia bedzie ograniczona z uwagi na fakt, ze obejmuje ono istniejace linie kolejowe. Prace
realizowane beda w gldéwnej mierze na istniejacych terenach kolejowych, przeksztalconych. Poszerzenie
obecnie zagospodarowanych terenéw wystapi przede wszystkim w miejscach, gdzie projektowane sa
dodatkowe tory, przy czym w dalszym ciggu beda to prace prowadzone w nawigzaniu do istniejgcych
terenéw kolejowych i w ich bezposrednim sgsiedztwie. Dodatkowo omawiany teren charakteryzuje sig
niskimi walorami przyrodniczymi, a wigkszo$¢ wystepujacych gatunkéw jest szeroko rozpowszechniona,
charakteryzujaca si¢ duzym spektrum mozliwych do zajmowania siedlisk, a w celu zminimalizowania
negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko zaréwno na etapie realizacji jak i
eksploatacji przewiduje si¢ szereg dzialan chroniacych srodowisko w odniesieniu do wszystkich
komponentéw $rodowiska. W zakresie oddziatywania na zabytki oraz krajobraz kulturowy oba
rozpatrywane warianty beda w jednakowy sposéb oddzialywaé. Niezaleznie od wyboru wariantu
wszelkie prace ingerujace w obiekty zabytkowe beda musialy zosta¢ uzgodnione z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkéw i przeprowadzone zgodnie z ustalonymi warunkami. W obu wariantach
planuje si¢ wyburzenie 1 budynku mieszkalnego (pustostan). Realizacja przedsigwzigcia wigze sig z
zajeciem terenu o powierzchni okoto 192 ha w wariancie proponowanym do realizacji oraz okoto 194 ha
w wariancie alternatywnym. W stosunku do ogélnej powierzchni przedsigwzigcia réznica 2 ha pomigdzy
wariantami nie stanowi jednak istotnego czynnika réznicujacego oddzialywanie wariantdw na
$rodowisko. Na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej do realizacji wybrano wariant W3
— zmodyfikowany. W zwiazku z poréwnywalnym oddzialywaniem analizowanych wariantow na
$rodowisko, wyboru wariantu dokonano na podstawie oczekiwanych rezultatow przedsigwzigcia. Do
realizacji wybrano wariant zapewniajacy osiggniecie zakladanych korzysci ekonomicznych,
eksploatacyjnych i spofecznych, przy jednoczesnej minimalizacji wplywu przedsigwzigcia na
srodowisko.

Klimat akustyczny

Linie kolejowe objete opracowaniem przebiegaja zaréwno przez mocno zurbanizowany obszar
Szczecina, cechujacy si¢ wysoka gestoscig zabudowan, jak i przez obszary podmiejskie i wiejskie,
charakteryzujace si¢ zabudowa o charakterze glownie rozproszonym.
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Etap realizacji przedsigwzigcia nalezy zakwalifikowaé do warunkéw odbiegajacych od

normalnych, gdzie standardy akustyczne $rodowiska nie zostaly okreslone. Wielkoéé i zasieg
emitowanego halasu w zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi analizowanych linii kolejowych
bedzie uzalezniony od rodzaju i liczby uzytego sprzetu, a niekorzystny wptyw na klimat akustyczny w
otoczeniu rob6t ma przede wszystkim duza koncentracja pracujgcych maszyn i urzadzef. Realizacja
inwestycji wigze si¢ z wykorzystaniem urzadzef o znacznej emisji hatasu/mocy akustycznej (np.:
wyréwnywanie spychaczem, szlifowanie szyn, podbicie toru). Na wielko$¢ zasiegu oddzialywania
akustycznego bardzo duzy wplyw ma, oprécz rodzaju i liczby zrédet hatasu, réwniez czas trwania prac
budowlanych. W trakcie realizacji przedsigwzigcia w rejonie jego lokalizacji moga wystapi¢ okresowe
zaklécenia akustyczne spowodowane praca ci¢zkiego sprzetu, przejazdami pojazdéw transportujacych
urzadzenia przeznaczone do montazu oraz materialy budowlane. Wszystkie zrédla hatasu na etapie
realizacji beda zZrédtami ruchomymi. Zaréwno ich miejsce pracy jak i czas pracy zalezy od stanu
zaawansowania prac budowlanych, potrzeb transportowych, potrzeb przetadunkowych. Na terenie
inwestycji, w przewazajacym czasie beda prowadzone jednoczesnie prace budowlane, rozbiérkowe i
prace ziemne w réznych miejscach terenu inwestycji.
Zgodnie z art. 75 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2023 r., poz.
54) w trakcie prowadzenia prac budowlanych inwestor jest obowigzany uwzgledni¢ ochrone srodowiska,
co powinno by¢ realizowane poprzez zapewnienie odpowiednich warunkéw prowadzenia prac,
zachowanie zasad organizacyjno-porzadkowych, ktére pozwolg ograniczy¢ oddzialywanie fazy realizacji
przedsigwzigcia w zakresie emisji hatasu. W celu minimalizacji oddzialywania inwestycji na $srodowisko
prace budowlane powinny by¢ prowadzone w sposéb zapewniajacy ich sprawng i mozliwie najszybsza
realizacje, a w trakcie prowadzonych prac powinna by¢ stosowana najmniej ucigzliwa pod wzgledem
akustycznym technologia. Wykorzystywane powinny by¢ wylgcznie sprawne maszyny i urzadzenia o
waznych przegladach technicznych, spelniajace wymogi Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 21
grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewngtrz pomieszczen w
zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. z 2005 r., Nr 263, poz. 2202 z pézn. zm.), nieuzywane w
danym momencie urzadzenia, maszyny i narz¢dzia emitujagce hatas powinny byé wylaczane. W
sgsiedztwie terenéw chronionych akustycznie prowadzenie prac budowlanych oraz uzywanie urzadzen
stanowigcych zrédta hatasu o wysokim poziomie mocy akustycznej dopuszczalne jest w porze dzienne;j,
tj. w godz. 6:00 — 22:00. Jednoczesnie zaznacza si¢, ze prace ktére ze wzgledu na technologie budowy
nie mogg zosta¢ przerwane i muszg by¢ wykonywane w systemie cigglym, moga byé prowadzone
réwniez w pozostatych godzinach, niemniej jednak nie moga one stanowi¢ znaczacej ucigzliwosci dla
okolicznych mieszkaficow. Natomiast negatywne oddziatywania fazy realizacji bedzie mie¢ charakter
tymczasowy i ograniczy si¢ do okresu trwania robot budowlanych.

Na etapie eksploatacji Zrodlem halasu bedzie zar6wno odcinek linii kolejowej, jak i odcinek
drogowy. Obliczenia propagacji hatasu przenikajacego do srodowiska wykonano przy zastosowaniu
programu SoundPLAN 8.2. Uzyty model emisji oparty jest na metodyce opisanej w normie PN-
ISO9613-2:2002 Akustyka. Thumienie dzwigku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogdlna
metoda obliczania. Do oceny oddziatywania akustycznego planowanej linii kolejowej wykorzystano
europejska metodyke CNOSSOS-EU. Obliczenia akustyczne dla stanu projektowanego wykonano w
siatce obliczeniowej o rozmiarze 10 m na wysokosci 4 m nad poziomem terenu. Ocena poziomu hatasu
przeprowadzona zostala dla hatasu kolejowego dla fazy eksploatacji inwestycji z uwzglednieniem pory
dziennej i nocnej. W obliczeniach uwzgledniono obiekty ekranujace. Do modelu akustycznego
wprowadzono dane o prognozowanym natgzeniu ruchu na liniach kolejowych. LK408 Szczecin Gtéwny
- Szczecin Gumience, LK408 Szczecin Gumience - Stobno Szczecifiskie, LK409 Szczecin Gumienice —
Kotbaskowo, LK409 Kotbaskowo — granica panstwa, LK432 Szczecin Wstowo — Szczecin Turzyn,
LK433 Szczecin Gléwny — Szczecin Wzgérze Hetmanskie, L K433 Szczecin Wzgdrze Hetmanskie —
Szczecin Gumienice, LK851 Szczecin Wstowo — Szczecin Gumience dla roku 2029. Z danych zawartych
w raporcie (tabela 4.1) wynika, ze najwigkszego natezenia ruchu pocigg6éw nalezy spodziewa¢ si¢ w porze
dziennej, na odcinkach LK nr 408 Szczecin Gtéwny — Szczecin Gumience, Szczecin Gumience — Stobno
Szczecinskie, LK nr 409 Szczecin Gumience — Kotbaskowo, Kotbaskowo — granica pafistwa, LK 433
Szczecin Gléwny — Szczecin Wzgoérze Hetmanskie. W ramach analizy wykonano symulacje, ktéra
pozwolita uzyska¢ prognozowane poziomy halasu na elewacjach budynkéw chronionych akustycznie
polozonych najblizej wzgledem linii kolejowych, a takze na granicy terenéw rekreacyjno-
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wypoczynkowych. Wykonano takze obliczenia w siatce punktéw, ktérych wyniki przedstawiono w
formie izolinii dopuszczalnych pozioméw hatasu. W oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (tekst jedn.: Dz. U.
z 2014 r. poz. 112) okre$lono dopuszczalne poziomy dzwigku dla terenéw chronionych akustycznie
wokol analizowanego przedsiewzigcia.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w przypadku przedsigwzigcia moze wystgpic
ponadnormatywne oddzialywanie na klimat akustyczny przylegtych terenéw chronionych. Jako
rozwiazanie techniczne, ograniczajace oddziatywanie akustyczne przedmiotowej linii kolejowe;
przewiduje si¢ zastosowanie w miejscach niewielkich przekroczen (do 1,5 dB) absorberow
przyszynowych, a w przypadku wyzszych przekroczefi budowe ekranéw akustycznych. Natomiast ze
wzgledu na brak aktualnego zagospodarowania dziatek 14/10, 14,/11 i 14/12 obreb Rajkowo, gm.
Kotbaskowo, przewidzianych zgodnie z MPZP pod zabudowe¢ mieszkaniowa jednorodzinng,
zdecydowano o pozostawieniu rezerwy terenowej (w km istniejacym LK 409 od 1+372 do 1+726) pod
budowe ewentualnych ekran6w akustycznych. Wszystkie ekrany akustyczne powinny cechowal si¢
wskaznikiem oceny izolacyjnosci od dzwigkéw powietrznych (DLR) min. 30 dB (klasa B3). Ponadto,
ekrany pochlaniajace winny posiada¢ wskaznik oceny pochtaniania dzwigku (DL) min. 8 dB, tj. klasa
A3.

Zgodnie z przeprowadzong analiza, przedmiotowe zabezpieczenia s3 wystarczajace do
dotrzymania pozioméw normatywnych na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem przylegltych
do analizowanych linii kolejowych. Niemniej jednak, zwazywszy, ze wyniki analizy majg jedynie
charakter prognostyczny, w celu weryfikacji skutecznosci zastosowanych rozwigzan, w pierwszym roku
po oddaniu do uzytkowania catosci inwestycji nalezy wykona¢ analizg porealizacyjng. Pomiarami hatasu,
nalezy objaé wszystkie lokalizacje, gdzie zastosowano rozwiazania ograniczajace emisj¢ hatasu w postaci
ekranéw akustycznych i absorberéw przyszynowych; pomiary powinny réwniez uwzglgdniaé teremny
aktualnie niezabudowane, gdzie pozostawiono rezerwe terenowa pod ewentualna budowe ekranow
akustycznych - w ciagu dziatek ewidencyjnych 14/10, 14/11, 14/12, obrgb Rajkowo, gmina Kotbaskowo.

Na etapie eksploatacji moze dochodzi¢ do kumulacji oddziatywania akustycznego linii
kolejowych nr 351, 408, 409, 406, 429, 432, 433, 851 oraz drog miasta Szczecin, w tym drogi krajowe;j
DK13 i drogi szybkiego ruchu A6. Jak wynika z przeprowadzonej analizy, oddzialywanie akustyczne po
zastosowaniu $rodkéw minimalizujacych nie bedzie powodowalo przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu na terenach chronionych akustycznie. W przypadku oddziatywania akustycznego drog,
z uwagi na wysokie natezenia ruchu drogowego, w szczegélnosci drogi A6 i DK13, stanowig one
dominujace zrédto hatasu w ich sgsiedztwie. Niemniej jednak, w przedmiotowym przypadku do
kumulacji oddziatywania akustycznego ruchu kolejowego i drogowego moze dochodzi¢ glownie w
rejonie, gdzie nie wystepuja zabudowania mieszkalne.

Drgania

Na etapie realizacji przedsiewziecia nie przewiduje si¢ wykonywania prac powodujacych
znaczgcg emisj¢ drgan do srodowiska.
Jak wynika z raportu 00§, w celu oceny emisji drgan powodowanych przez przejazdy pociagdéw
na linii kolejowej objetej niniejszym zadaniem inwestycyjnym, przeanalizowano wyniki uzyskane w
ramach odrebnego sprawozdania z badania oceny wplywu drgan przekazywanych przez podioze na
budynki oraz w celu ustalenia wielkosci wplywéw dynamicznych na ludzi przebywajacych w budynkach
zgodnie z norma PN-85/B-02170: ,,Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podioze na
budynki” i PN-88/B-02171: ,,Ocena wplywu drgan na ludzi w budynkach”, wykonane w 2013 r. przez
Instytut Mechaniki Budowli — Laboratorium Badania Odksztatcei i Drgan Budowli Politechniki
Krakowskiej na zlecenie firmy EKKOM Sp. z 0.0. Zalozono analogicznie, ze na analizowanych liniach
kolejowych, po ktérych beda si¢ porusza¢ sklady o podobnej predkosci oraz strukturze rodzajowej
pociagéw pasazerskich i towarowych, drgania powodowane przez przejazdy taboru kolejowego nie beda
odczuwalne dla konstrukcji sasiadujacych z liniami kolejowymi budynkow oraz nie przekrocza progu
odczuwalnosci drgan na ludzi przebywajacych w budynkach. W ramach modemizacji istniejacych linii
kolejowych zmniejszenie wptywu drgan zostanie zapewnione poprzez zastosowanie nowych szyn
nieposiadajacych uszkodzen (np. wybuksowan, ztuszczen, zuzycia falistego, zagniecen, peknigé itp.),
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utwardzenie podbudowy toru oraz zastosowanie mocowania sprezystego szym.

Zanieczyszczenie powietrza

Etap realizacji przedsiewzigcia bedzie zrodlem emisji zanieczyszczen do powietrza, ktore bedzie
zwigzane gldwnie z pracg silnikéw Srodkéw transportowych, maszyn i sprzetu budowlanego, emisja
pylow w trakcie prowadzonych prac ziemnych i transportowych (w szczegdlnosci po terenach
nieutwardzonych). Emitowane beda gtéwnie tlenki azotu, dwutlenek siarki oraz pyty. Oddzialywanie to
bedzie typowe dla etapu inwestycyjnego, bedzie miato charakter niezorganizowany i bedzie ograniczone
gtownie do miejsc prowadzenia prac i ich sasiedztwa. W celu ochrony s$rodowiska przed
zanieczyszczeniem powietrza, prace budowlane nalezy prowadzi¢ w sposéb ograniczajgcy pylenie,
w szczegolnosci poprzez optymalne planowanie transportéw zwiazanych z budowa, w celu minimalizacji
liczby przejazdéw, zmniejszanie predkosci jazdy maszyn budowlanych i samochodéw na terenie budowy
(zwlaszcza w przypadku poruszania si¢ tych pojazdéw po powierzchniach nieutwardzonych), transport
materialow sypkich Srodkami transportu zabezpieczonymi plandekami, ostrozne prowadzenie
rozfadunku i przemieszczania materialéow budowlanych. W okresie bezdeszczowym z utrzymujaca sie
wysokg temperaturg, w miejscach zlokalizowanych w sgsiedztwie terendw mieszkalnych nalezy zraszaé
miejsca narazone na pylenie, oczyszcza¢ srodki transportowe wyjezdzajace z terenu budowy oraz czyscié
drogi dojazdowe w sasiedztwie placu budowy z pylu i blota, w celu wyeliminowania wt6rnej emisji.
W granicach zaplecza budowlanego nalezy zapewni¢ odpowiednia organizacje i utrzymanie porzadku,
w celu ograniczenia nadmiernej emisji spalin nalezy unikaé¢ pozostawiania maszyn i pojazdéw na biegu
jatowym podczas przerw w ich pracy.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia nie przewiduje sie emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego. Planowane przedsi¢wziecie nalezy zaliczy¢ do inwestycji, ktére wplywaja na
ograniczenie emisji CO, w sektorze transportu oraz do zwigkszenia efektywnosci wykorzystania energii.
Nastgpi to zaréwno dzigki przejeciu czesci ruchu z transportu drogowego emitujacego znacznie wiecej
gazow cieplarnianych do atmosfery niz transport kolejowy, a takze elektryfikacji linii nr 409 i 408 (toru
nr 2).

W zakresie wplywu na powietrze atmosferyczne nie przewiduje si¢ kumulacji oddzialywan z
uwagi na elektryfikacje linii.

Emisja w zakresie pola elektromagnetycznego.

Podczas realizacji przedsigwzigcia nie bgda wykorzystywane Zzadne urzgdzenia, ktérych praca
moglaby powodowa¢ zagrozenia dla srodowiska w zakresie emisji pola lub promieniowania
elektromagnetycznego.

Zakres prac przewidzianych w ramach analizowanego przedsi¢wzigcia pociagnie za soba
koniecznos¢ budowy infrastruktury systemoéw srk, elektroenergetycznych i teletechnicznych. Z raportu
wynika, Ze w granicach przedmiotowego przedsigwzigcia nie wystgpuja istotne zagrozenia dla
srodowiska spowodowane emisja promieniowania elektromagnetycznego zwiazanego z eksploatacja
urzadzen i instalacji systeméw elektroenergetyki, systemow tacznosci i transmisji danych oraz stk. W
przypadku przewidywanych do budowy urzadzen radiolacznosci (maszty antenowe o wysokoéci
minimum 6 m), jest to promieniowanie bezpieczne, a montaz tych urzadzen jest dopuszczony w
pomieszczeniach przeznaczonych na pobyt ludzi.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i srodowisko gruntowo - wodne

W celu oszacowania wplywu przedmiotowej inwestycji na srodowisko gruntowo-wodne,
przeprowadzone zostato rozpoznanie warunkéw geologicznych, hydrogeologicznych i hydrologicznych
w bezposrednim sasiedztwie przedsiewziecia.

Przebieg linii kolejowych nie przecina zléz wystepowania surowcOw naturalnych oraz terendéw i
obszaréw goémiczych. Wymienione tereny nie wystepuja réwniez w buforze 100 metréw wyznaczonym
od terenu, na ktérym realizowane bedzie przedsigwzigcie. Na terenie, na ktérym realizowane bedzie
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przedsiewzigcie oraz w buforze 100 metréw wyznaczonym od tego terenu nie wystgpuja osuwiska i
tereny zagrozone ruchami masowymi.

Analizowane przedsiewzigcie potozone jest w odlegtosci ok. 60 km od obszaréw wybrzezy oraz
obszaréw morskich. Pod wzgledem hydrologicznym omawiane przedsigwzigcie znajduje si¢ w dorzeczu
Odry, w regionie wodnym Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego. Trasa przebiegu planowane;
inwestycji przecina w kilku miejscach istniejace cieki wodne/rowy melioracyjne, w tym Doptyw z
Warzymic, ciek Bukowa i rzeke Odre. W sasiedztwie przedmiotowych linii kolejowych w zasi¢gu
oddzialywania od skraju toréw zidentyfikowano 18 zbiornikéw wodnych, natomiast analizowane linie
kolejowe nie przecinaja zadnego z nich. Zgodnie z Hydroportalem Informatycznego Systemu Ostony
Kraju (ISOK), linie kolejowe, na ktérych planuje si¢ prace zwigzane z torowiskiem, znajdujg si¢ poza
granicami obszaru szczegdlnego zagrozenia powodzia, o ktérym mowa w art. 16 pkt 34 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1478 z p6zn. zm.). Natomiast obszary szczeg6lnego
zagrozenia powodzia od rzeki Odry o $rednim prawdopodobienstwie wystgpienia powodzi (Q1%)
przecinaja teren, na ktérym sg planowane prace z branzy SRK w km ok. 208+195 LK 351 (km istniejacy)
oraz przebiegaja w bezposrednim sasiedztwie (ok. 70 m) LK 408 w rejonie stacji Szczecin Giowny.
Analizowane linie kolejowe nie przecinajg stref ochronnych uje¢ wod. Inwestycja czgsciowo
zlokalizowana jest w granicach obszaru Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych nr 122 —Dolina kopalna
Szczecin, dla ktérego nie wyznaczono obszaru ochronnego. Ze wzgledu na fakt, iz uzytkowy poziom
wodonosny jest przykryty warstwg stabo przepuszczalnych glin o migzszosci przekraczajacej zwykte 15
m, mozna stwierdzi¢, ze jest on dobrze chroniony przed zanieczyszczeniami antropogenicznymi,
mogacymi migrowac z powierzchni terenu.

Przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie wiazaé si¢ z przeprowadzeniem robét ziemnych na
znaczng skale i przemieszczaniem istotnych objgtosci mas ziemnych. Przed rozpoczeciem prac
budowlanych konieczne bedzie usunigcie roslinnosci oraz mechaniczne zdjgcie warstwy humusu. Humus
zostanie zdjety z powierzchni calego pasa projektowanych robét ziemnych z calej glebokosci jego
zalegania. Usunieta w trakcie wykonywania wykopoéw gleba oraz warstwa humusu powinny by¢
sktadowana w poblizu prowadzonych prac/zapleczy budowy w formie nasypéw badz pryzm i
wykorzystana w spos6b maksymalny przy pracach wykoriczeniowych.

Na etapie realizacji inwestycji gtdwne zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego zwigzane
beda z pracami ziemnymi towarzyszacymi realizacji przedsiewzigcia, budowie drég oraz przebudowie i
budowie nowych obiektow inzynieryjnych, a takze przebudowie i rozbudowie systemu odwadniajacego.
Zagrozenia dla $rodowiska gruntowo-wodnego zwiazane beda réwniez funkcjonowaniem zaplecza
socjalnego (Scieki bytowe), zaplecza technicznego oraz baz sprz¢téw i materiatéw. W zwigzku z tym
zaplecza budowy w pierwszej kolejnosci nalezy lokalizowaé na terenach przeksztalconych
antropogenicznie, z uwzglednieniem zajecia terenu i przeksztalcenia jego powierzchni, poza obszarami
wrazliwymi, w tym obszarami: zagrozenia powodzia, podmoktymi, w sasiedztwie ciekéw oraz w miarg
mozliwosci poza obszarami chronionymi. Zaplecza powinny posiadaé utwardzona/szczelng
nawierzchni¢ oraz byé wyposazone w przeno$ne sanitariaty do gromadzenia $ciekéw bytowych. Faza
realizacji inwestycji bedzie wymagala réwniez czasowego zajgcia terenu przeznaczonego na drogi
dojazdowe do placu budowy oraz na zaplecza budowy. Czasowe zajgcie powierzchni bgdzie procesem
odwracalnym. Po zakonczeniu budowy teren zostanie uporzadkowany i zrekultywowany.

W fazie realizacji, prowadzone prace budowlane moga przyczyni¢ si¢ do potencjalnego
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych, do ktérego moze dojs¢ w wyniku:
bezposredniego wycieku substancji niebezpiecznych z maszyn budowlanych do wéd powierzchniowych,
krotkotrwatego i lokalnego zaburzenia przeplywu wody w miejscach, gdzie beda
budowane/przebudowywane przepusty w korytach ciekéw, krétkotrwatego i lokalnego zwigkszenia
zamulenia ciekéw w wyniku podniesienia osadéw dennych podczas rozbidrki i budowy obiektow
inzynierskich, krétkotrwatego i lokalnego wystapienia wahan zwierciadta wéd gruntowych w wyniku
koniecznosci odwodnienia wykopdw.

Prace w obrebie koryt ciekéw, takie jak: umocnienia, prace konserwacyjne lub na obiektach
nalezy prowadzi¢ z uzyciem maszyn i urzadzen sprawnych technicznie, w sposéb niepowodujacy
nadmiemego zanieczyszczenia wod zawiesing (z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci, stosowaniem
platform roboczych, siatek metalowych o odpowiednio matych oczkach, zasiekéw, grodzen itp.).
Dodatkowo - prace w obrebie koryt ciekéw naturalnych z wykorzystaniem maszyn budowlanych w miare
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mozliwosci nalezy wykonywaé ze stanowisk brzegowych. Na terenie budowy powinna znajdowaé si¢
odpowiednia ilo$¢ materialéw sorpcyjnych, pozwalajaca na szybkie i skuteczne ich uzycie w przypadku
wystapienia sytuacji awaryjnych — wyciekdéw, rozlewdw substancji niebezpiecznych.

Na etapie budowy odwodnienie wykopow bedzie realizowane poprzez bezposrednie
pompowanie wody z wykopu do istniejacego systemu odwodnienia torowiska lub poprzez zastosowanie
zestawu iglofiltrow. Odwodnienie bedzie miato charakter tymczasowy i bedzie dotyczylo niewielkich
glebokosci. W zwigzku z realizacja przedsigwzigcia nie bedg powstawaly scieki technologiczne,
natomiast Scieki bytowe bedg gromadzone w szczelnych sanitariatach i systematycznie odbierane przez
specjalistyczng firme posiadajaca stosowne zezwolenie.

W ramach realizacji przedsigwzigcia planowana jest zmiana przebiegu doptywu Doptywu z
Warzymic (peliacego funkcje¢ rowu melioracyjnego, km projektowany ok 2+988 LK409), ze wzgledu
na kat skrzyzowania projektowanego przepustu z linig kolejowa. Nie przewiduje si¢ znaczacego wpltywu
na wskazany ciek ze wzgledu na zachowanie spadku zblizonego do naturalnego, prace beda prowadzone
jedynie w niezbednym zakresie z odpowiednig ich organizacja.

Planowane torowisko bedzie miato zapewnione wlasciwe odprowadzenie wod opadowych
sptywajacych z korony torowiska oraz w miejscach o ostabionej filtracji, dlatego tez na catej dugosci
linii objetej zakresem rzeczowym przewiduje si¢ odnowienie lub budowe nowych systeméw
odwodnienia, w tym réwniez budowe kanalizacji deszczowej dla potrzeb przebudowywanych drog,
obiektéw inzynierskich i obiektow kubaturowych projektowanych w zakresie pozostatych branz. W
przypadku braku mozliwosci grawitacyjnego odprowadzenia wéd zastosowane zostang przepompownie
wod deszczowych. Odwodnienie toréw bedzie zapewnione przez odpowiednio uksztalttowane spadki
poprzeczne i podluzne gémych warstw podtorza, kierujagce wody opadowe do projektowanych rowéw
przytorowych (umocnionych i nieumocnionych) lub odwodnienia wglgbnego — drenaz torowy.
Odbiornikiem wéd opadowych i roztopowych z catego obszaru opracowania bedzie istniejaca kanalizacja
deszczowa, rowy, cieki naturalne lub ziemia (w przypadku korzystnych warunkéw gruntowych). W
przypadku niewystarczajgcej przepustowosci istniejacych odbiornikéw zastosowana zostanie retencja.
W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze wskazane jest, aby nie zrzuca¢ wod opadowych bezposrednio do
wad rzek: Bukowa i Doplyw z Warzymic. Duza liczba wydanych pozwolefi wodnoprawnych na zrzuty
wdd do rzeki Bukowej juz przyczynia si¢ do znacznego wypehienia jej koryta. W wyniku ulewnych
deszczy wystepujacych w porze letniej dochodzi do podtopien na obszarze zlewni obu rzek. Biorac
powyzsze pod uwage nalezy zastosowal rozwigzania zapewniajgce ochrone przeciwpowodziows dla
obszaréw przy tych rzekach. Na powyzsze zwrocil uwage organ odpowiedzialny za ocene wodnoprawng.

Jak wynika z raportu oo$, PKP PLK dysponuje opracowaniem pn. ,,Analiza sktadu jakosciowego
woéd opadowych i roztopowych pochodzacych z obszar6w kolejowych”. W opracowaniu zestawiono
facznie wyniki badan 1456 préb wod opadowych i roztopowych w zakresie zawiesiny ogdlnej i
weglowodoréw ropopochodnych. Wyniki wod opadowo-roztopowych z obszaru kolejowego wykazaty,
ze wartosci weglowodoréw ropopochodnych nie przekraczaja dopuszczalnych norm, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie
substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spenié przy
wprowadzaniu do wéd lub do ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub
roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz.U. 22019 r., poz. 1311), dlatego nie ma koniecznosci
ich podczyszczania. Nalezy zaznaczy¢, ze w miejscu przypuszczalnie niesprawnego obecnie systemu
odwodnienia i oddziatywania terenéw sasiednich, do ktérych przedostaja si¢ sptywy powierzchniowe z
przyleglych obszaréw, stezenia zawiesiny ogoélnej odnotowano na poziomie powyzej 100 mg/1. Przyczyn
tego upatruje si¢ w braku konserwacji rowéw na wspomnianych odcinkach, co skutkuje spowolnieniem
lub ograniczeniem predkosci przeptywu wody w rowie. Poniewaz stezenie zawiesiny ogdlne;j jest nizsze
w wodach opadowych pobieranych na liniach kolejowych, na ktérych zakonczono proces inwestycyjny,
wnioskodawca stwierdza brak podstaw do stosowania systeméw oczyszczania wod opadowych i
roztopowych w systemie odwodnienia linii kolejowej. Natomiast wody opadowe i roztopowe
odprowadzane z infrastruktury drogowej objetej zakresem przedmiotowego przedsiewzigcia nalezy
podczyszczaé za pomocg osadnikow.

Dziatania minimalizujace wplyw uzytkowania przedmiotowej inwestycji zwigzany jest gtéwnie
z utrzymaniem systemu odwodnienia w dobrym stanie oraz wlasciwym stosowaniem srodkéw ochrony
roslin do utrzymania wlasciwego stanu technicznego torowiska. W zwiazku z powyzszym nalezy

Strona 22 z 41



prowadzi¢ regularne wykaszanie traw, odmulanie i usuwanie odpadéw z row6éw odwodnienia
kolejowego, systematycznie oczyszczaé przepusty o niewielkim $wietle, stosowa¢ herbicydy w dawkach
zalecanych przez producenta, dla ktérych Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi wydal stosowne zezwolenie
na wprowadzanie do obrotu i stosowanie tych srodkéw, ktore przeszly oceng ryzyka w odniesieniu do
zdrowia ludzi i zwierzat oraz srodowiska, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 8 marca 2013 r. o srodkach
ochrony roélin (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 340 z pdzn. zm.). Ponadto nalezy stosowa¢ si¢ do przepisow
Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie warunkow
stosowania $rodkéw ochrony roslin (Dz. U. poz. 516), okreslajacych m. in. minimalng odleglos¢ od
zbiornikéw i ciekéw wodnych oraz pasiek w celu zastosowania $rodka, warunki atmosferyczne tj.
predkos¢ i kierunek wiatru, wilgotno$¢ wzgledna powietrza, w ktérych mozna zastosowac srodek lub w
sposOb podany na etykiecie preparatu.

Analize oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko gruntowo-wodne
przeprowadzit Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie. W wydanej opinii ww. organ stwierdzil, Ze planowane
przedsigwziecie nie spowoduje naruszenia obowiazujacych norm ochrony srodowiska oraz nie pogorszy
istniejacego stanu $rodowiska, speliajac zalecenia okreslone w opinii. Warunki niezb¢dne do realizacji
w trakcie prowadzonych prac budowlanych oraz na etapie eksploatacji przedsigwzigcia przeniesiono do
niniejszej decyzji, nie uwzgledniono jedynie warunku dotyczacego koniecznosci wyposazenia zaplecza
budowy w sanitariaty, poniewaz zapewnienie odprowadzania i utylizacji sciekéw oraz urzadzenia
pomieszczen higieniczno-sanitarnych wynika z wprost z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6
lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenistwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz.
U. z 2003 r., Nr 47, poz. 401).

Odnoszac si¢ do zagadnien zwigzanych z celami srodowiskowymi ustalonymi dla jednolitych
czesci wod, nalezy wskazaé, ze obszar inwestycji zgodnie z obowigzujacym Planem gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry (PGW) przyjetym rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
16 listopada 2022 r. (Dz. U. z 2023 r., poz. 335), znajduje si¢ w zlewniach jednolitych czesci wod
powierzchniowych (JCWP) kod: RW6000121999 nazwa Odra od Bukowej do ujscia, kod:
RW60000919729 nazwa Bukowa, kod: RW60001219719 nazwa Odra od oddzielenia si¢ Odry
Zachodniej do Bukowe;j, kod: RW6000101974161 nazwa Pamica, kod: RW60001519987 nazwa: Gunica
od zrédet do rowu Wolczkowskiego. A takze w granicach jednolitych czgsci wéd podziemnych (JCWPd)
kod: GW60003 i GW60004.

JCWP o kodzie: RW6000121999, nazwa Odra od Bukowej do ujécia, to silnie zmieniona cz¢$¢ wod
charakteryzujaca si¢ ztym stanem ogdlnym, ztym potencjatem ekologicznym oraz stanem chemicznym
ponizej stanu dobrego, ktéra okreslono jako zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéw srodowiskowych.
JCWP nie jest przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wod¢ przeznaczong
do spozycia przez ludzi, ponadto jest przeznaczona do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych.
Gléwnymi zrédtami presji dla tej JCWP sa presje troficzne, tzn. odplyw miejski, a takze presje
hydromorfologiczne takie jak: prostowanie koryta, budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy
podtuzne) oraz waly przeciwpowodziowe. Ponadto, zidentyfikowano presje chemiczne — rozproszone,
wynikajgce z rozwoju obszaréw zurbanizowanych, do ktérych naleza: transport, turystyka i odptyw
miejski. Celami $rodowiskowymi dla ww. JCWP jest osiagnigcie dobrego potencjatu ekologicznego
zapewniajacego: drozno$é cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Odra w obrebie
JCWP (dla jesiotra); drozno$¢ cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych; droznos¢ cieku dla
migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtéwnego Odra w obregbie JCWP (dla
troci wedrownej oraz wegorza europejskiego) oraz osiagnigcie stanu chemicznego ponizej stanu dobrego
dla zlagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)], a dla pozostatych wskaznikéw osiggnigcie dobrego
stanu chemicznego. Termin osiggniecia celow srodowiskowych wyznaczono na rok 2027, a dla substancji
priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE - do 2039. Odstgpstwo polegajace na odroczeniu
terminu osiagnigcia celéw $rodowiskowych w trybie art. 4 ust. 4 RDW jest zwigzane z tym, Ze nie sg
osiagnigte (lub sg zagrozone) cele $rodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikéw: azot ogélny, azot
azotanowy; IFPL, MMI, EFI+PL/ IBI_PL; fluoranten(w), bromowane difenyloetery(b); HBCDD(b). Jest
to spowodowane warunkami naturalnymi, a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych
dyrektywa 2013/39/UE - brakiem mozliwosci technicznych (w tym: niewystarczajagcymi danymi na
temat Zrodel zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscia kosztéw. Warunkiem odstgpstwa jest petne i
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terminowe wdrozenie programu dziatan (ktérego zakres i skuteczno$é¢ okreslono w zestawach dziatan).
Odstepstwo polegajace na ztagodzeniu celéw srodowiskowych w trybie art. 4 ust. 5 RDW jest zwigzane
z tym, Ze nie s3 osiggniete cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: benzo(a)piren(w). Jest to
spowodowane czynnikami, ktére trwale uniemozliwiaja osiggnigcie celéw Srodowiskowych. Presje
trwale uniemozliwiajace osiagniecie celow srodowiskowych zaspokajaja wazne potrzeby spoteczno-
gospodarcze i na obecnym etapie stwierdza si¢ brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb.
Warunkiem odstgpstwa jest pelne i terminowe wdrozenie programu dziatan (ktérego zakres i skutecznosé
okreslono w zestawach dziatan). W przewidzianych zestawach dziatan znajduja si¢ m. in. planowanie
nowych przedsigwzig¢ oraz projektowanie zmian istniejacych przedsigwzie¢ z uwzglednieniem potrzeb
ochrony gatunkéw, bedacych przedmiotem ochrony. Dodatkowo dla przedmiotowej JCWP ustanowiono
odstepstwo z art. 4 ust. 7 RDW, ktére obejmuje nieosiagnigcie celu srodowiskowego (lub pogorszenie
stanu) JCWP lub JCWPd wskutek nowych zmian w charakterystyce fizycznej JCWP lub zmian poziomu
JCWPd, a takze pogorszenie si¢ JCWP ze stanu bardzo dobrego do dobrego wskutek nowych
zréwnowazonych form dzialalnosci gospodarczej cztowieka.

JCWP o kodzie: RW60000919729, nazwa Bukowa to naturalna czg¢$¢ wod charakteryzujgea sie stabym
stanem ekologicznym. Brak danych na temat stanu chemicznego tej JCWP. Stan ogélny okreslono jako
zty. Wskazana JCWP zostata okreslona jako zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celéw srodowiskowych.
JCWP nie jest przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczona
do spozycia przez ludzi. Nie jest ona takze przeznaczona do celow rekreacyjnych, w tym kapieliskowych.
Celami srodowiskowymi dla ww. JCWP sa: umiarkowany stan ekologiczny (ztagodzone wskazniki: [azot
amonowy, fosfor ogélny, fosforany, przewodnos¢ elektrolityczna wilasciwa w 20°C (maksymalna
dopuszczalna wartosé¢w wodzie: do 2740 pS/cm), IO]; pozostale wskazniki - II klasa jakosci);
zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D
oraz dobry stan chemiczny. Dla danej JCWP zostalo ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowe;j
Dyrektywy Wodnej. Jest to odstgpstwo polegajace na odroczeniu terminu osiggniecia celéw
srodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sg osiagniete (lub sg zagrozone) cele srodowiskowe JCWP
w zakresie wskaznikow: azot ogélny, OWO, BZTS5. Jest to spowodowane warunkami naturalnymi, a w
odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE — brakiem mozliwosci
technicznych (w tym: niewystarczajgcymi danymi na temat zrédet zanieczyszczenia) i
nieproporcjonalnoscia kosztéw. Warunkiem odstgpstwa jest pelne i terminowe wdrozenie programu
dziatan (ktorego zakres i skuteczno$¢ okreslono w zestawach dziatan). Dla danej JCWP zostato réwniez
ustanowione odstgpstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Jest to odstepstwo polegajace na
zlagodzeniu celow srodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sg osiggnigte cele sSrodowiskowe JCWP
w zakresie wskaznikow: azot amonowy, fosfor ogélny, fosforany, przewodnos¢ elektrolityczna wlasciwa
w 20°C. Jest to spowodowane czynnikami, ktére trwale uniemozliwiaja osiggni¢cie celow
srodowiskowych. Presje trwale uniemozliwiajace osiggnigcie celow srodowiskowych zaspokajaja wazne
potrzeby i na obecnym etapie stwierdza si¢ brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb.
Warunkiem odstgpstwa jest pelne i terminowe wdrozenie programu dziatan (ktdrego zakres i skutecznosé
okreslono w zestawach dziatan). Gléwnymi Zrédtami presji troficznych sg zrédia przemystowe oraz
zrédta bytowe i komunalne (punktowe i rozproszone). Glownymi zrédtami presji hydromorfologicznych
sg prostowanie koryta rzek oraz obiekty mostowe.

JCWP o kodzie RW60001219719, nazwa Odra od oddzielenia si¢ Odry Zachodniej do Bukowej, to silnie
zmieniona cz¢$¢ wod, charakteryzujaca si¢ stabym potencjatem ekologicznym, stanem chemicznym
ponizej dobrego, ztym stanem ogdélnym. Wskazana JCWP zostata okreslona jako zagrozona ryzykiem
nicosiggni¢cia celow Srodowiskowych. JCWP jest przeznaczona do poboru wody na potrzeby
zaopatrzenia ludnosci w wodeg przeznaczong do spozycia przez ludzi, jednakze nie jest przeznaczona do
celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych. Celami srodowiskowymi dla ww. JCWP s3: osiagniecie
dobrego potencjatu ekologicznego; zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku
cieku istotnego Odra w obrgbie JCWP (dla jesiotra); zapewnienie droznoéci cieku wedlug wymagan
gatunkow chronionych; zapewnienie droznosci cieku dla migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym
na odcinku cieku gléwnego Odra w obrgbie JCWP (dla troci wgdrownej oraz wegorza europejskiego), a
takze osiagnigcie stanu chemicznego: dla ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu
dobrego, dla pozostatych wskaznikéw - stanu dobrego. Dla JCWP zostalo ustanowione odstgpstwo
czasowe osiggnigcia celéw srodowiskowych do 2027 r. lub 2039 r. - dla substancji priorytetowych
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wprowadzonych dyrektywg 2013/39/UE, z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Odstgpstwo,
polegajace na odroczeniu terminu osiagnigcia celéw $rodowiskowych jest zwigzane z tym, Ze nie sg
osiggniete (lub s3 zagrozone) cele $rodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow: IFPL, MMI, EFI+PL/
IBI_PL; bromowane difenyloetery(b), rteé(b), heptachlor(b), PFOS(w). Jest to spowodowane warunkami
naturalnymi, a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE —
brakiem mozliwosci technicznych (w tym: niewystarczajacymi danymi na temat Zrédet
zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscia kosztow. Warunkiem odstgpstwa jest petne i terminowe
wdrozenie programu dziatan (ktérego zakres i skutecznos¢ okreslono w zestawach dziatan). Ponadto, dla
danej JCWP zostato ustanowione odstgpstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Odstgpstwo to
polega na ztagodzeniu celéw srodowiskowych, zwigzanych z tym, ze nie sa osiagnigte cele sSrodowiskowe
JCWP w zakresie wskaznikow: benzo(a)piren(w). Jest to spowodowane czynnikami wskazanymi w
zestawie kolumn pn. ,,Wskazanie dominujacego rodzaju presji determinujacych stan wod”, ktdre trwale
uniemozliwiaja osiagniecie celow srodowiskowych. Presje trwale uniemozliwiajace osiggnigcie celow
srodowiskowych zaspokajaja wazne potrzeby spoleczno-gospodarcze i na obecnym etapie stwierdza sig
brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb. Warunkiem odstgpstwa jest pelne i terminowe
wdrozenie programu dziatan (ktérego zakres i skuteczno$¢ okreslono w zestawach dziatan). Presje
determinujace stan wéd w obrebie JCWP to presje hydromorfologiczne, zwiazane z prostowaniem
koryta, budowlami pietrzacymi, budowlami regulacyjnymi, watami przeciwpowodziowymi. Ponadto,
wystepuja presje chemiczne — rozproszone, zwiazane z rozwojem obszaréw zurbanizowanych, do
ktérych naleza: transport, turystyka, odplyw miejski, rolnictwo, le$nictwo, ponadto, punktowe -
przemystowe, komunalne, odcieki ze sktadowisk; nieznane (substancje zakazane).

JCWP o kodzie: RW6000101974161, nazwa Parnica to silnie zmieniona czes$¢ wod charakteryzujaca si¢
umiarkowanym potencjalem ekologicznym, stanem chemicznym ponizej dobrego oraz ztym stanem
ogélnym. Wskazana JCWP zostala okre$lona jako zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia celow
srodowiskowych. JCWP nie jest przeznaczona do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w
wode przeznaczong do spozycia przez ludzi. Nie jest ona takze przeznaczona do celéw rekreacyjnych, w
tym kapieliskowych. Celami srodowiskowymi dla ww. JCWP sa: dobry potencjat ekologiczny,
zapewnienie droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D
oraz stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla
pozostalych wskaznikéw - stan dobry. Dla danej JCWP zostato ustanowione odstgpstwo z art. 4 ust. 4
Ramowej Dyrektywy Wodne;j. Jest to odstepstwo polegajace na odroczeniu terminu osiagnigcia celow
$rodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sa osiagnigte (lub sa zagrozone) cele srodowiskowe JCWP
w zakresic wskaznikéw: MMI; bromowane difenyloetery(b), heptachlor(b). Jest to spowodowane
warunkami naturalnymi, a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa
2013/39/UE — brakiem mozliwosci technicznych (w tym: niewystarczajagcymi danymi na temat Zrodet
zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscia kosztow. Warunkiem odstgpstwa jest petne i terminowe
wdrozenie programu dziataf (ktérego zakres i skutecznosé okreslono w zestawach dziatan). Dla danej
JCWP zostalo réowniez ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Jest to
odstepstwo polegajace na ztagodzeniu celéw srodowiskowych jest zwigzane z tym, Ze nie sg osiagnigte
cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikéw: benzo(a)piren(w). Jest to spowodowane czynnikami,
ktére trwale uniemozliwiaja osiggniecie celéw $rodowiskowych. Presje trwale uniemozliwiajgce
osiagniecie celéw srodowiskowych zaspokajaja wazne potrzeby spoleczno-gospodarcze i na obecnym
etapie stwierdza si¢ brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb. Warunkiem odstepstwa jest
pelne i terminowe wdrozenie programu dziatan (ktorego zakres i skutecznos¢ okreslono w zestawach
dziatan). Gléwnymi zrédtami presji hydromorfologicznych sa prostowanie koryta rzek, budowle
regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) na rzekach gtéwnych oraz eksploatacja zasobow
wodnych (zrzuty, pobory, przerzuty). Gléwne zZrédlo presji chemicznych to zrédla rozproszone,
generowane przez rozw(j obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw miejski, a takze
zrédta nieznane (substancje zakazane).

JCWP o kodzie: RW60001519987, nazwa: Gunica od zrédet do rowu Wolczkowskiego to silnie
zmieniona cze$¢ wdd, charakteryzujaca si¢ umiarkowanym potencjatem ekologicznym, nieokreslonym
stanem chemicznym oraz ztym stanem ogdélnym. Wskazana JCWP zostala okreslona jako zagrozona
ryzykiem nieosiagniecia celéw srodowiskowych. JCWP nie jest przeznaczona do poboru wody na
potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wodg przeznaczona do spozycia przez ludzi. Jest przeznaczona do
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celow rekreacyjnych, w tym kapieliskowych. Celami srodowiskowymi dla ww. JCWP sg: dobry potencjat
ekologiczny i dobry stan chemiczny. Dla JCWP zostato ustanowione odst¢pstwo czasowe osiagniecia
celow $rodowiskowych do 2027 r. lub 2039 r. - dla substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa
2013/39/UE, z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Odstepstwo polegajace na odroczeniu terminu
osiggniecia celow srodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sa osiggnigte (lub s3 zagrozone) cele
srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikéw: OWO. Jest to spowodowane warunkami naturalnymi, a w
odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE — brakiem mozliwosci
technicznych (w tym: niewystarczajacymi danymi na temat zrodel zanieczyszczenia) i
nieproporcjonalnoscia kosztéw. Warunkiem odstepstwa jest petne i terminowe wdrozenie programu
dziatan (ktérego zakres i skutecznos¢ okreslono w zestawach dziatan). Gléwnymi zrodlami presji
troficznych sa zrédla przemyslowe oraz Zrodta bytowe i komunalne (punktowe), za$ presji
hydromorfologicznych s3 prostowanie koryta, budowle pigtrzace, budowle regulacyjne (opaski
brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne).

JCWPd kod: GW60003 charakteryzuje si¢ dobrym stanem chemicznym i ilosciowym oraz dobrym
stanem ogllnym. Wskazana JCWPd nie jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celéw srodowiskowych,
okreslonych jako utrzymanie dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego wéd tej czesci
wod. W przypadku JCWPd GW60003 brak jest zidentyfikowanej presji powodujacej zagrozenie dla stanu
JCWPd (brak czynnika sprawczego).

JCWPd kod: GW60004 charakteryzuje si¢ dobrym stanem ogélnym, chemicznym i ilo§ciowym oraz jest
niezagrozona ryzykiem nieosiagniecia celéw srodowiskowych, okreslonych jako utrzymanie dobrego
stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego wod tej JCWPd. Jednolita cze$¢ wod podlega obszarowej
presji rozproszonej zwigzanej z przemystem.

Jak wskazal w swoim stanowisku Dyrektor Zarzadu Zlewni w Szczecinie, realizacja inwestycji nie
spowoduje zagrozenia nieosiagnigcia celow s$rodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Odry dla jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych.
Planowane przedsigwzigcie nie spowoduje naruszenia obowigzujacych norm ochrony $rodowiska
wodno-gruntowego oraz ni€ pogorszy jego istniejagcego stanu, pod warunkiem zastosowania ww.
rozwigzaf chronigcych Srodowisko gruntowo-wodne oraz zachowania parametréw technicznych i
technologicznych, dla ktérych przeprowadzono analize.

Odpady

Zrédtem powstawania odpadéw podczas realizacji przedsiewzigcia beda roboty ziemne zwigzane
z przebudowg sieci uzbrojenia terenu, rozbidrka, przebudowa torowiska, zapleczem budowy (odpady
komunalne, sorbenty, opakowania po wykorzystanych materiatach). W najwigkszych ilo$ciach zostang
wytworzone odpady inne niz niebezpieczne z grupy 17 — odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej, z grupy 15 — odpady opakowaniowe; sorbenty,
tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach oraz odpady z
grupy 20 tj. odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. Zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami wytworcg odpadow powstajacych w wyniku swiadczenia ustug zwigzanych
z wykonaniem przedmiotu zamoéwienia jest wykonawca robét budowlanych, chyba ze umowa o
swiadczeniu ustug stanowi inaczej i na tym podmiocie cigzy¢ bedzie odpowiedzialno$é za wlasciwe
gospodarowanie wytworzonymi odpadami. Oddziatywanie na §rodowisko w tym zakresie zwigzane
bedzie gldwnie z zajetoscig powierzchni terenu w miejscach czasowego gromadzenia odpadéw i nie
bedzie wykracza¢ poza teren objety pracami budowlanymi. Do czasu odbioru, odpady nalezy
magazynowa¢ selektywnie, w szczegolnosci uwzgledniajac ich wilasciwosei fizyczne i chemiczne, w
wyznaczonych i przystosowanych do tego miejscach, w sposéb bezpieczny dla $rodowiska oraz zdrowia
i zycia ludzi. Miejsca gromadzenia odpadow niebezpiecznych powinny posiadaé utwardzong
powierzchnig, by¢ zabezpieczone przed oddzialywaniem czynnikéw atmosferycznych oraz dostepem
0s0b postronnych. Nalezy zapewni¢ systematyczny odbiér odpadéw. Po zebraniu odpowiedniej partii
odpady beda transportowane przez firmy zewnetrze posiadajace stosowane zezwolenia do miejsc
odzysku badz unieszkodliwienia.
W fazie eksploatacji beda powstawaé odpady zwigzane z utrzymaniem linii kolejowych wraz z
towarzyszaca infrastrukturg. Prognozuje sig, ze w pierwszych latach po zrealizowaniu inwestycji ilo§é
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odpadéw wynikajaca z utrzymania infrastruktury bedzie znikoma. Obowiazujace przepisy (ustawa o
odpadach, Po$, akty wykonawcze) szczegélowo reguluja caloksztalt zagadnien zwigzanych z
gospodarowaniem odpadami. Dodatkowo PKP PLK S.A. posiada wewnetrzne instrukcje w tym zakresie,
jak réwniez posiada stosowne decyzje administracyjne, w ktorych okreslone s sposoby postgpowania z
odpadami. Majac powyzsze na uwadze nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania na srodowisko
wynikajacego z prowadzenia gospodarki odpadami na etapie eksploatacji.

QOddziatywanie na srodowisko przyrodnicze

W miejscu realizacji prac i w ich bezposrednim sasiedztwie znajduje si¢ roslinno$¢ w postaci
drzew i krzewdw, ktéra wchodzi w kolizje z planowanym przedsigwzigciem, natomiast koniecznos¢ ich
usunigcia podyktowana jest wymogami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r.
w sprawie wymagan w zakresie odlegloéci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow,
element6w ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (t.j. Dz.U. 2020
poz. 1247). Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem drzewa i krzewy zlokalizowane poza lasami moga
byé usytuowane w sasiedztwie linii kolejowej biegnacej po nasypie albo w przekopie albo otoczonej
rowami bocznymi — w odleglosci nie mniejszej niz 6 m od dolnej krawedzi nasypu albo gérnej krawedzi
przekopu albo od zewngtrznej krawedzi rowéw bocznych. W lasach potozonych w sasiedztwie linii
kolejowej drzewa i krzewy moga byé usytuowane bezposrednio za zewnetrzng krawedzia bruzdy
tworzacej pas przeciwpozarowy. W przypadkach innych niz okreslone powyzej drzewa i krzewy moga
by¢ usytuowane w odleglosci nie mniejszej niz 6 m od skrajnej szyny. Przeznaczone do usunigcia drzewa
i krzewy znajduja sie nie tylko na $ladzie projektowanego uktadu torowego, drogowego, rowéw 1 sieci
uzbrojenia podziemnego, ale takze w duzym zblizeniu do ich krawedzi. Do wycinki zostaly przeznaczone
réwniez drzewa i krzewy znajdujace sie na $ladzie projektowanych skarp oraz tam, gdzie, w bliskiej
odlegloséci od pnia zostanie podwyzszony poziom gruntu np. w przypadku zasypania rowu. Roslinnosé
przeznaczona do usuni¢cia wystepuje na odcinkach LK 409, 408, 432, 433, 351, 429.

W skladzie gatunkowym drzew i krzewOw przeznaczonych do usunigcia wystepuja: brzoza
brodawkowata, dab szyputkowy, topola kanadyjska, topola wloska, wierzba, klon pospolity, klon jawor,
wiaz szyputkowy, jesion wyniosty, kasztanowiec, zywotnik, §liwa, §liwa tarnina, gtég, roza dzika, bez
czamy, lilak, ja$minowiec, $nieguliczka. Oszacowano, ze do wycinki przeznaczone zostanie ok. 29,65 ha
krzewow, zakrzaczen i podrostow o $rednicy pnia ponizej 10 cm, 12,58 ha grup drzew o srednicy pnia
10-40 cm, 0,45 ha zbiorowisk lesnych oraz ok. 181 pojedynczych drzew. Prace zwigzane z wycinka
drzew nalezy prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakow. Dopuszcza si¢ prowadzenie takich prac
réwniez w trakcie sezonu legowego jedynie przy zapewnieniu nadzoru przyrodniczego, ktorego
zadaniem bedzie skontrolowanie usuwanej zieleni pod wzgledem zasiedlenia przez ptaki. Prace w
sasiedztwie drzew i grup krzewow nieobjetych projektem wycinki, rosngcych w sgsiedztwie inwestycji
oraz na placu nalezy prowadzi¢ w sposéb mozliwie najmniej szkodzacy roslinnosci. Poza tym w obrgbie
systemu korzeniowego drzew nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ organizowania stanowisk postoju sprzgtu
mechanicznego, miejsc magazynowania odpadéw czy materiatléw budowlanych.

W promieniu do 200 m od inwestycji wystepuja 3 pomniki przyrody, z ktérych jeden znajduje
si¢ w odlegtoéci ok. 13 m od inwestycji (buk pospolity, w km istn. 3+113 LK 433, strona lewa), pozostate
rosng w odlegloéci 145 i 165 m. Najblizsze drzewa pomnikowe nalezy zabezpieczy¢. Prawidlowe
zabezpieczenie musi dotyczy¢ wszystkich cze$ci danego drzewa, jak i warunkow siedliskowych.
najskuteczniejszym sposobem zabezpieczenia drzew w procesie inwestycyjnym jest wylaczenie strefy
rzutu korony z komunikacji (nawet pieszej) w odleglosci plus minimum 1,5 m. W wyjgtkowych
sytuacjach, kiedy drzewo znajduje si¢ bardzo blisko wykonywanych prac i nie jest mozliwe wykonanie
wygrodzenia catej strefy rzutu kory, nalezy zabezpieczy¢ pien, np. poprzez owinigcie matami stomianymi
i odeskowanie do wysokosci pierwszych galezi, prace w obrebie systemu korzeniowego wyznaczonego
rzutem korony + 1 m przeprowadza¢ recznie lub w miar¢ mozliwosci — metodg bezwykopows, unika¢
przesuszenia/przemarzniecia korzeni, stosujagc ostony nawilzajace/ostaniajace, zageszczanie i
utwardzanie gruntu w obrebie koron drzew przeprowadza¢ poprzez wielokrotne walcowanie, bez uzycia
urzadzen wibrujacych, nie nalezy zmienia¢ poziomu gruntu w obrebie zasiggu korony drzewa + 1 m, a w
przypadku konieczno$ci zmiany poziomu nalezy wykonaé systemy napowietrzajace glebg, zgodnie z
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normami pielegnacji drzew.

Oceny oddziatywania na srodowisko przyrodnicze dokonano w oparciu o dane znajdujgce sie w
zasobach tutejszego organu oraz wyniki waloryzacji przyrodniczej wykonanej na potrzeby niniejszego
przedsi¢wzigcia. Waloryzacja przyrodnicza zostala przeprowadzona na podstawie wynikow
inwentaryzacji przyrodniczej, na ktéra skladalo si¢ rozpoznanie wszystkich typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin, grzybdw i zwierzat objetych ochrong prawna w pasie o szerokosci
do 150 m po kazdej stronie od osi skrajnego toru linii kolejowej, za wyjatkiem ponizszych lokalizacji,
dla ktérych zwigkszono obszar inwentaryzacji do: 300 m (liczac od skrajnego zewnetrznego toru linii
kolejowe;j) na odcinku od ok. ist. km 4,500 do km 4,950 LK 408, 300 m (po obu stronach linii kolejowe;j)
na odcinku od ok. ist. km 6,700 do km 7,700 LK 409, 450 m (liczac od skrajnego zewngtrznego toru linii
kolejowej) na odcinku od ok. ist. km 0,950 do km 0,115 LK 409 i odcinku od ok. ist. km 1,950 do km
2,350 LK 851.

W rejonie planowanego przedsigwzigcia stwierdzono 5 typow siedlisk przyrodniczych: 91E0* Legi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion glutinoso-
incanae) i olsy zrodliskowe, 6510 - taka, ktora sktadem gatunkowym nawiazywata do nizowych §wiezych
Iak uzytkowanych ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 6430 ziotoro$la goérskie i ziolorosla
nadrzeczne Convolvuletalia sepium, 9160 grad subatlantycki Stellario-Carpinetum, 3150 starorzecza i
naturalne eutroficzne zbiomiki wodne z Nymphaeion, Potamion, z czego w zakresie inwestycji znajduja
si¢ siedliska 91EQ na powierzchni ok. 0,63 ha i 6510 na powierzchni ok 0,19 ha, pozostale siedliska
znajduja sie poza zakresem inwestycji.
Zinwentaryzowane platy siedliska 91EQ zgrupowane sa po prawej stronie LK 409 na odcinku ist. km
3,550 — 4,950. Kolejne 2 platy ww. siedlisk zlokalizowane sa po obydwu stronach brzegu rzeki Odry
Zachodniej, przy moscie Pomorzan LK 351 w ist. km ok. 201+100 od strony wyspy Zaleskie Legi.
Siedlisko 6510 znajduje si¢ w ist. km 5,640 LK 409. Ponadto stwierdzono jeszcze 2 niewielkie ptaty ww.
siedliska na obrzezach Stobno Szczeciniskie w ist. km ok. 9+000 LK 408 i wzdtuz potoku Gumieniec w
ist. km ok. 8+400 LK 408. Analizujac mozliwo$¢ wystapienia negatywnych odzialywan zwiazanych z
realizacjg przedsigwzigcia nalezy stwierdzi¢, ze powierzchnia ww. siedlisk jest narazona jedynie
potencjalnie - zaktada si¢ prace w sposob najmniej ingerujacy w platy siedlisk, niemniej konieczna bedzie
wycinka drzew znajdujacych si¢ zbyt blisko toréw. Mozliwe sa takze wplywy posrednie zwigzane z
modernizacja / budowg systemu odwodnienia terenu kolejowego, natomiast dotyczy¢ one beda siedlisk
zlokalizowanych poza obszarami Natura 2000.
Oddziatywanie na cenne gatunki roslin (mszakéw i rolin naczyniowych) bedzie bardzo ograniczone juz
przez sam fakt, ze obszar inwentaryzacji nie wykazuje wysokich waloréw pod tym wzgledem,
zinwentaryzowano jedynie pojedyncze stanowiska gatunkéw cennych i chronionych. Podczas prac
terenowych stwierdzono 2 gatunki podlegajace ochronie czesciowej: kocanki piaskowe Helichrysum
arenarium oraz kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine. Kocanki piaskowe wystepowaty w dwéch
wigkszych skupiskach w ist. km 8,690 i 8,720 po prawej stronie LK 409, w znacznej odlegtosci (ponad
100 m) od linii kolejowej. Kruszczyka zanotowano na dwoch stanowiskach w ist. km ok. 206+550 i
207+600 od LK 351 w odleglosci ponizej 50 m. Stwierdzono réwniez dwa gatunki roélin podlegajace
ochronie Scistej: salwini¢ ptywajacg Salvinia natans oraz kotewke orzech wodny Trapa natans. Oba
gatunki wystepujg na 3 stanowiskach w znacznej odleglosci (ponad 100 m) od linii kolejowej. S
zwiazane z brzegami wod rz. Odry, Kanatu Le$nego oraz rz. Regaliczka.
Stanowiska chronionych gatunkéw mszakoéw zidentyfikowano wzdhuz LK nr 351, 408 i 406.
Odnotowano tylko dwa gatunki: brodawkowiec czysty Pseudoscleropodium purum (notowany wylacznie
wzdtuz LK 351 na odcinku w ist. km ok. 206+500- 207+100) oraz szurpek porosty Orthotrichum lyellii
(notowany na terenach zielonych wzdtuz LK 408 na odcinku w ist. km ok. 9+000-9+100 oraz w parku w
okolicach ist. km ok. 5+00 dla LK 406. Oba gatunki objete sa ochrong cz¢$ciowa oraz wystepuja szeroko
na terenie kraju. Nie zidentyfikowano stanowisk chronionych i cennych porostéw. Wszystkie ww.
stanowiska znajduja si¢ poza zakresem inwestycji czyli poza obszarem bezposredniego jej
oddzialywania. Nie nalezy spodziewa¢ si¢ rdOwniez wplywow posrednich, jako ze najblizsze stanowiska
chronionych roslin naczyniowych znajduja si¢ w odleglosciach pozwalajacych na ich zachowanie.
Wprawdzie w przypadku mszakow najblizsze stanowisko znajduje si¢ ok. 4 m od zakresu inwestycji (LK
408 w ist. km ok. 9+000), jednak z uwagi, iz nie planuje si¢ w tym miejscu prac torowych, nie prognozuje
si¢ negatywnego wplywu na to stanowisko.
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W odniesieniu do powyzszego, kierujac si¢ zasada przezornosci, siedliska przyrodnicze w km istniejacym
ok. dla LK 409, strona prawa: 3+600, 3+850, 4+550, 5+640, 8+700 oraz stanowiska ro$lin chronionych
(LK 409 km istniejacym ok., strona prawa: 8+720 i 8+690 oraz dodatkowo LK 408 strona prawa km
istniejacym ok. 9+000 i 9+200), ktére mieszcza si¢ w zakresie inwestycji w odlegtosci powyzej 15 m od
przebiegu inwestycji nalezy wygrodzi¢, a prace prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, na ww.
terenach nie nalezy réwniez organizowaé drég tymczasowych, zapleczy budowy i baz materiatowo-
sprzgtowych.

Podczas prowadzenia badan terenowych odnotowano réwniez stanowiska gatunku inwazyjnego -
powojnika pnacego. W celu zapobiezenia rozprzestrzenianiu si¢ gatunkéw obcych inwazyjnych, prace
ziemne w miejscu ich wystepowania (w km istniejacym ok. 3,850 — 4,750) nalezy ograniczy¢ do
niezbednego minimum. Dojrzate osobniki beda usuwane mechanicznie poprzez wykoszenie i
wykopywanie kigczy wraz z calym naktadem ziemi. Gleba wraz z nasionami i klaczami bedzie
wywozona poza teren inwestycji, na wyznaczone sktadowisko biomasy.

Jak wynika z danych zawartych przedstawionych w raporcie, fauna bezkregowcéw badanego
terenu jest do$¢ uboga. Podczas obserwacji notowano jedynie pospolite gatunki objete ochrong czgsciowa
nalezace do rodzaju trzmiel: kamiennik, rudy, ogrodowy, ziemny, a ich obecno$¢ w buforze badawczym
zwiazana jest gtéwnie z obecnoécia roslin nektarodajnych, ktore porastajg m,in. skarpy linii kolejowych,
przylegte ogrodki dziatkowe czy skwery. Na calym obszarze obserwowano rozproszone stanowiska
winniczka. Podczas kontroli terenowych nie stwierdzono drzew mogacych by¢ miejscami wystgpowania
zaréwno pachnicy sp, Osmoderma sp., jak i innych chronionych i rzadkich gatunkéw saproksylicznych,
Wynika to gléwnie z wieku i sktadu gatunkowego drzew. Pomimo, iz w buforze planowanej inwestycji
wystepuja rosliny pokarmowe larw czerworiczyka nieparka (szczawie) i postojaka wiesiotkowca
(wiesiotek) nie potwierdzono §ladéw zerowania gasienic lub postaci imaginalnych.

W obszarze stwierdzono wystepowanie nastepujgcych gatunkéw plazéw: kumak nizinny, zaba wodna,
zaba jeziorkowa oraz zaby zielone nieoznaczone do gatunku, a takze traszka zwyczajna. Traszke
zwyczajng stwierdzono w zbiomiku przy ul. Potocznej, w rejonie ist. km 209,000 LK 351. Wszystkie
pozostale zajgte stanowiska potozone sa w sasiedztwie LK 409: maly staw przy zabudowaniach na ist.
km 7,180, stawy w Kotbaskowie (ist. km 7,500), staw srédpolny (ist. km 8,600) oraz mokradta przy
przepompowni Sciekéw (ist. km 8,545). Najcenniejszym stanowiskiem jest niewielki, zarastajacy
$rédpolny staw (ist. km 8,600). Wystepuja tu trzy gatunki zab, w tym chroniony w ramach Dyrektywy
Siedliskowej kumak nizinny. Gady zaobserwowano zaledwie na dwoch obszarach i byly to wylgcznie
jaszczurki zwinki. Pojedyncza obserwacja pochodzi z nasypu przy LK 408 (ist. km 3,870). Pozostate 7
stanowisk rozmieszczone byto wzdtuz LK 409 od ist. km 7,070 do km 7,440. Gady obserwowano
wylacznie w bezposrednim sgsiedztwie torowiska, w odleglosci do kilkunastu metréw. W celu
zminimalizowania oddziatywania etapu realizacji na plazy, na czas prowadzenia robét plac budowy
nalezy wygrodzi¢ szczelnym tymczasowym ogrodzeniem herpetologicznym w istniejacym km ok. 8,300
— 8,900 LK 409 (obustronnie), km 7,000 — 7,600 LK 409 (strona lewa), 208,890 — 209,200 LK 351 (strona
lewa), stosujac ogrodzenie w postaci plotkéw/folii wygradzajacej o wysokosci tacznej nie mniejszej niz
50 cm, w tym nie mniejszej niz 40 cm nad poziomem gruntu, osadzonych w gruncie na glgbokoéci nie
mniejszej niz 10 cm, z przewieszka o dugosci 10 cm, skierowang ,,na zewnatrz” od osi prowadzonych
prac. Dodatkowo prace na ww. odcinkach nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym. Do zadan
nadzoru przyrodniczego bedzie nalezato réwniez kontrolowanie placu budowy pod katem wystgpienia
putapek dla plazéw i gadoéw, kontrola placu budowy pod katem ich wystgpowania, przenoszenie
zagrozonych osobnikéw w miejsca bezpieczne (jako ze w ramach przedsigwziecia nie bgdg likwidowane
siedliska ptazéw, przenoszenie bedzie realizowane w odpowiednie siedliska w sgsiedztwie miejsca
odnalezienia), jak réwniez kontrolowanie szczelnosci i poprawnosci montazu tymczasowych wygrodzen
herpetologicznych i wskazywanie ewentualnych dodatkowych miejsc ich montazu, jesli zajdzie taka
potrzeba.

Na terenie objetym inwentaryzacja wickszos¢ gatunkow stanowity ptaki pospolite i liczne w skali kraju.
W zwiazku z tym, ze inwestycja przebiega przez rézne typy krajobrazowe: tereny zurbanizowane, otwarte
tereny rolnicze, tgki, w sgsiedztwie zbiornikow wodnych, rzek, zadrzewief, teren6e lesnych, w rejonie
przedsiewziecia obserwowano ok. 100 gatunkéw ptakéw, w tym 9 gatunkéw objetych ochrong w ramach
zalacznika I Dyrektywy Ptasiej: gasiorka Lanius collurio, rybitwe rzeczng Sterna hirundo, kani¢ ruda
Milvus milvus, bielika Haliaeetus albicilla, feczaka Tringa glareola, dzigciola czarnego Dryocopus
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martius oraz dzigciola $redniego Dendrocoptes medius, zimorodka Alcedo atthis, a takze zurawia Grus
grus. Terytoria lggowe gasiorka stwierdzono w 8 lokalizacjach, przy LK 409 i LK 408. W rejonie
inwestycji znajduje si¢ rowniez kilka wartosciowych dla ptakéw zbiornikéw wodnych o réznej wielkosci
i charakterze, najwigkszy kompleks — stawy w Przectawiu i niewielki kompleks stawéw w Kotbaskowie,
wykorzystywane licznie przez gatunki ptakéw wodno-blotnych. Gléwnym zagrozeniem dla awifauny
bedzie wycinka drzew, ktére ograniczone zostanie poprzez wprowadzenie nadzoru ornitologicznego
kontrolujgcego prace w sezonie lggowym lub odpowiednig por¢ wycinki. Natomiast biorac pod uwage
planowang skal¢ wycinki, nie prognozuje sie, aby w znaczacy sposéb wplyneta ona na warunki
siedliskowe dla rozpatrywanych gatunkéw ptakéw w tym rejonie. Istotnym wplywem, jaki nalezy
rozpatrywac¢ bedzie mozliwo$¢ oddziatywania na strefe ochronng bielika ustalong decyzjg Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie znak: WOPN-0G.6442.20.2019.AS, zlokalizowang w
sgsiedztwie LK 351. Nadmieni¢ jednak nalezy, ze w rejonie strefy nie przewiduje si¢ prac torowych, a
przebiegajace w poblizu strefy linie kolejowe sg juz w stanie obecnym zelektryfikowane. Niemniej jednak
wszelkie niezbgdne dziatania w zblizeniu do strefy ochronne;j bielika prowadzi¢ nalezy poza okresem
legowym gatunku, ktéry trwa od poczatku stycznia do konica lipca oraz pod nadzorem przyrodniczym,
niezaleznie od pory wykonywania prac. W bezposrednim sasiedztwie strefy nie nalezy réwniez
lokalizowa¢ zapleczy budowy, baz materialowych i drég dojazdowych, zwlaszcza po stronie, gdzie
znajduje si¢ strefa. Pozostale wymienione ptaki szponiaste nie gniezdza si¢ terenie objetym
inwentaryzacja. Obszar stanowi jedynie ich zerowisko, ktére nie zostanie zaktécone z uwagi na realizacje
prac ograniczajaca si¢ do rejonu istniejgcych obiektéw kolejowych.
Podczas prowadzenia prac moze dochodzi¢ do ploszenia ptakéw i do utraty siedlisk (dotyczy to gléwnie
drobnych ptakéw wykorzystujacych do zakladania gniazd przestrzenie konstrukcyjne, ubytki w
elewacjach budynkéw) w wyniku przewidzianych rozbidrek obiektéw kubaturowych i inzynieryjnych.
W zwigzku z powyzszym wszelkie rozbiorki powinny by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym, z
uwzglednieniem przepiséw ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody w zakresie
uzyskiwania zezwolefi na zniszczenie siedlisk gatunkéw chronionych. Dodatkowo z uwagi na
planowany, przezroczysty ekran akustyczny po stronie lewej LK 408 w km istniejacym i projektowanym
od ok. 2+456 do ok. 2+482, moze dochodzi¢ do kolizji ptakéw z przezroczysta powierzchnia,
przyczyniajac si¢ do zwigkszenia ich $miertelnosci. W tym przypadku dziatanie minimalizujace polegaé
bedzie na zwigkszeniu widocznosci przezroczystych elementéw poprzez naniesienie pionowych paséw
lub kropek pokrywajacych cala powierzchni¢ szyby. Nie zaleca si¢ stosowania sylwetki ptakow
drapieznych jako catkowicie nieskutecznej metody ochrony ptakow przed zderzeniami z przezroczysta
infrastruktura.
W rejonie inwestycji odnotowano liczne wystepowanie takich gatunkéw jak sarna, dzik, lis, borsuk.
Wzdtuz LK 408 rowie w glebokiej dolinie (ist. km 3,900) oraz duzo liczniej w dolinie Odry, w rejonie
ist. km 206+400 — 209+100 stwierdzono réwniez wystepowanie bobréw. Na czterech stanowiskach
obserwowana byla takze wydra. Prace ziemne moga spowodowa¢ utrate miejsca odpoczynku i rozrodu
borsuka i lisa, ktérych nory zaobserwowano w nasypach kolejowych w ist. km 8,430 LK 409 i ist. km
207,735 LK 351. Niemniej oba gatunki sg pospolite, synantropijne, a wiec wykazuja duze spektrum do
zajmowania nowych siedlisk. Z uwagi na mobilnos¢ ssakéw, wplyw inwestycji na t¢ grupe zwierzat
pozostanie dos¢ ograniczony. Gléwne oddziatywanie przejawiaé si¢ bedzie we wplywie na droznosé
ekologiczng, ktéra podczas prac budowlanych moze zostaé czasowo ograniczona, ale nie spowoduje
powstania szczelnej bariery. Poza tym nadzér nad prowadzonymi pracami bedzie miat na celu
wskazywanie sposobu i terminu realizacji prac tak, aby zminimalizowaé oddzialywanie ww. gatunkow
podczas ich sezonowych wedréwek.
Na etapie eksploatacji oddzialywanie przedsigwzigcia nie bedzie réznito si¢ istotnie od obecnie
wystepujacych oddziatywan zwiazanych z funkcjonowaniem linii kolejowych. W szczegdlnosci nie
prognozuje si¢ wptywu na potencjalne szlaki migracji wydry - nie przewiduje si¢ prac mogacych zmienié
charakter i parametry obiektu na Odrze, gdzie gatunek ten byt stwierdzany, a przejazd drogowy w ist. km
7,585 LK 409 nie bedzie podlegat likwidacji (jako ze zbiorniki wodne znajduja sie po lewej stronie LK
409, a wydre stwierdzono po stronie prawej, gdzie zbiorniki wodne i cieki nie wystepuja, domniemywaé
mozna, ze przekracza ona w tym miejscu teren kolejowy po powierzchni lub w miejscu przejazdu
drogowego).
Na badanym terenie notowano takze nietoperze. Dokladne ich rozmieszczenie w terenie jest trudne do
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rozpoznania z uwagi na specyfike tej grupy i metodyke badan (nashichy detektorowe). Niemniej
najbardziej sprzyjajagcymi siedliskami jest rejon doliny Odry i Cmentarz Centralny, cho¢ przyjaé tez
nalezy, ze nietoperze rozpowszechnione sg na terenie catego obszaru. Ogétem stwierdzono 7 gatunkéw:
borowiec wielki, gacek brunatny, karlik drobny, karlik malutki, karlik wigkszy, mroczek pézny i nocek
rudy. Najczeéciej wykrywanymi gatunkami byly karlik malutki i borowiec wielki. Mniej liczne gatunki
to karliki drobny i wiekszy. Mroczek pozny zwiazany jest z siedliskami parkéw miejskich, natomiast
gacka brunatnego i nocka rudego notowano wylacznie poza terenami miejskimi. Przeprowadzona
inwentaryzacja nie wykazata takze zimowisk i kolonii rozrodczych na badanym obszarze. Wplyw na
chiropterofaune planowanego przedsigwziecia bedzie bardzo ograniczony. W ramach przedsigwzigcia
nie beda wprowadzane nowe formy zagospodarowania, wzglgdem istniejacych obecnie uwarunkowan.
Nie powinno wplyna¢ to na przebieg i droznos¢ korytarzy migracji chiropterofauny.

W zakresie inwestycji zinwentaryzowano 4 gatunki ryb: okof Perca fluviatilis, kietb Gobio
gobio, ciemiczek Pungitus pungitus i kara$ srebrzysty Cerasius gibelio na rzece Bukowa. Jako ze ryby
nie sa $cisle zwiazane z konkretnym punktem stwierdzenia a ciekiem, nalezy tu wigc uwzgledni¢ wptyw
na cieki podczas prac budowlanych (zmetnienie wody), ale przede wszystkim wplyw na droznosé ciekow.
Celem ograniczenia wplywu na ichtiofaune obiekty na ciekach nalezy zaprojektowal przyjmujgc
parametry co najmniej odpowiadajace obecnym. Realizacja inwestycji nie bedzie wigzala si¢ z
przecigciem ciekéw innych, nize przecinane przez linie kolejowa w stanie obecnym. Nie prognozuje sig,
aby poza okresowym oddziatywaniem zwiazanym ze zmetnieniem wody (ktore bedzie oddziatywaniem
krétkotrwalym i mato istotnym) w sposob znaczacy wplyneto na ichtiofaung analizowanego obszaru.
Zwr6cié ponadto nalezy uwage, ze przedsigwzigcie realizowane bedzie w obszarze juz w stanie obecnym
w wigkszosci silnie zurbanizowanym, gdzie rézne formy antropogenicznego zagospodarowania obejmuja
réwniez cieki. Cieki, na ktérych notowano cenne gatunki ryb (koza, bolef, rézanka) to Odra i Bukowa.
Nie planuje si¢ na tych odcinkach prac torowych.

W przypadku skumulowanego oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze, znaczenie moze mie¢
oddzialywanie barierowe, w szczeg6lnosci z innymi przeszkodami. Do takich zaliczy¢ mozna zwlaszcza
duze ciagi komunikacyjne oraz obszary gesto zabudowane. W odniesieniu do obszaréw ggsto
zabudowanych kumulacje takie nalezy uzna¢ za malo istotne, z uwagi na fakt, ze sg to tereny o niewielkiej
przydatnosci jako siedliska wigkszo$ci zwierzat i raczej nie petnigce waznej funkcji w migracjach. Jako
ze drogi, podobnie jak analizowane linie kolejowe zlokalizowane sa w obszarach zabudowanych, takze i
tu ewentualne kumulacje oddziatywan beda miaty znaczenie raczej lokalne. Najwigkszg bariera w tym
rejonie jest autostrada A6, przecinajaca si¢ z linia kolejowa w rejonie Kotbaskowa, czgSciowo rownolegle
do LK 409 przebiega droga krajowa nr 13 oraz obwodnica Warzymic, potencjalng barier¢ moze tworzy¢
na Odrze most kolejowy z sgsiadujacym mostem przeprowadzajacym droge krajowa nr 31, przy czym w
tym zakresie nie nastapia zadne zmiany w stanie istniejacym majgce wptyw na droznos¢ ekologiczng. Z
uwagi na obecne zagospodarowanie terenu i malo istotne z punktu widzenia droznosci ekologicznej
zmiany planowane do wprowadzenia w ramach analizowanego przedsigwzigcia, nie przewiduje sig
istotnych kumulacji oddzialywan w zakresie powstawania barier ekologicznych.

Obszary wymagajace specijalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin, grzybow i
zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona. w tym obszary Natura 2000 oraz

pozostale formy ochrony przyrody i korytarze ekologiczne

Przedmiotowe przedsiewziecia w niewielkim zakresie ingeruje w granice obszaréw Natura 2000 Dolina
Dolnej Odry PLB3200030 i Dolna Odra PLH320037. W buforze do 5 km znajduje si¢ rdwniez obszar
Natura 2000 Wzgorza Bukowe PLH320020.
Obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Odry PLB320037 zostal powolany Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. Nr 25,
poz. 133 z p6zn. zm.). Dla przedmiotowego obszaru zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie z dnia 30 kwietnia 2014 r. (Zacho. z 2014 r. poz. 1934; zm.: Zacho. z 2017 r.
poz. 2183, zm. Zacho. z 2022 r., poz. 4562), ustanowiono plan zadan ochronnych. Zgodnie z SDF,
przedmiotami ochrony w obszarze sa nastepujace gatunki ptakéw, ktére powinny by¢ chronione poprzez
ochrone ich siedlisk: krzyzéwka Anas platyrhynhos, glowienka Aythya ferrina, czernica Aythya fuligula,
nuroge$ Mergus merganser, tyska Fulica atra, kormoran czary (sinensis) Phalacrocorax carbo sinensis,
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rozeniec Anas acuta, ogorzatka Aythya marila, ohar Tadorna tadorna, cyraneczka Anas crecca, gagot
Bucephala clangula, puchacz Bubo bubo, uszatka blotna Aythya ferrina, zimorodek Alcedo athis,
podrézniczek Luscinia svecica, brzeczka Locustella luscinioides, wodniczka Acrocephalus paludicola,
wasatka Panurus biarmicus, tabedz niemy Cygnus olor, ge$ zbozowa Anser fabalis, ge$ bialoczelna
Anser albifrons, gegawa Anser anser, swistun Anas penelope, krakwa Anas strepera, bak Botarus
stellaris, czapla biala Egretta alba, bocian czarny Ciconia nigra, labedz krzykliwy Cygnus cygnus,
bielaczek Mergus albellus, trzmielojad Penrnis apivorus, kania czarna Mlivus migrans, kania ruda Milvus
milvus, bielik Haliaeetus albicilla, blotniak stawowy Circus aeruginosus, blotniak lagkowy Circus
pygargus, rybotow Pandion haliaetus, sokoét wedrowny Falco peregrinus, kropiatka Porzana porzana,
zielonka Porzana parva, derkacz Crex crex, zuraw Grus grus, ostrygojad Heamatopus ostralegus, czajka
Vanellus vanelus, batalion Philomachus pugmax, mewa czamoglowa Larus melanocephaus, mewa mala
Hydrocoloeus minutus, rybitwa rzeczna Sterna hirundo, rybitwa biatoczelna Sterna albifrons, rybitwa
czama Chlidonias niger, fgczak Tringa glareola. Przedsigwziecie przecina obszar na dtugosci okoto 403
m oraz s3siaduje z obszarem w niewielkiej odlegtosci (do 200 m) na odcinku ok. 800 m. Ze wzgledu na
charakter inwestycji, wszystkie zinwentaryzowane gatunki bedace przedmiotami ochrony w ww.
obszarze Natura 2000 znajdujg si¢ poza zakresem inwestycji. W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji,
na terenie kompleksu lesnego znajduje si¢ strefa ochrony ostoi, miejsc rozrodu i regularnego przebywania
bielika oraz siedliska ptakéw wodno — blotnych, w tym gagota i cyraneczki, obejmujace wody Odry
Zachodniej, Kanahi Lesnego (Odynica), Kanalu Kurowskiego. Zagrozeniami dla bielika wskazanymi w
planie zadan ochronnych jest m.in. zanieczyszczenie halasem ze zrddel punktowych lub wystepujace
nieregularnie (H06.01.01), a takze mozliwo$¢ wystgpienia kolizji z napowietrznymi liniami
elektrycznymi i telefonicznymi (D02.01.01), natomiast celem ochrony - utrzymanie populacji rozrodczej
na poziomie 19 par oraz utrzymanie stabilnej powierzchni siedlisk lggowych. W rejonie strefy bielika nie
przewiduje si¢ prowadzenia prac torowych, a przebiegajace w poblizu linie kolejowe sa w stanie obecnym
zelektryfikowane. Planowane prace w rejonie strefy prowadzone beda poza okresem legowym ptakow
oraz pod nadzorem przyrodniczym, niezaleznie od pory wykonywania prac; zaplecza budowy, bazy
materialowe i drogi dojazdowe w miare mozliwosci bedg lokalizowane w oddaleniu od strefy.

W przypadku ptakéw wodno-btotnych w planie zadan ochronnych nie zidentyfikowano zagrozen, jakie
moglyby wystapi¢ w zwigzku z planowanymi pracami budowlanymi. Celem ochrony populacji gagota
jest utrzymanie na okreslonym poziomie stanu populacji migrujacej i zimujacej, a takze utrzymanie
wlasciwego stanu ochrony siedlisk, miejsc wypoczynku i zerowania. W przypadku cyraneczki, celem
ochrony jest utrzymanie populacji lggowej na poziomie 3 par oraz utrzymanie na okreslonym poziomie
stanu populacji migrujacej, a w odniesieniu do siedlisk gatunku — utrzymanie stabilnej powierzchni
potencjalnych miejsc legowych (oczek wodnych, stawow, lagun, wolno plynacych ciekéw) oraz
utrzymanie w niepogorszonym stanie miejsc wypoczynku w okresie migracji. Biorac pod uwage zakres
przewidzianych prac, ich lokalizacj¢ (w obszarze linii kolejowej) oraz zastosowane dzialania
minimalizujace, nie przewiduje si¢ wystapienia negatywnych oddzialywan zagrazajacych ww. celom
ochrony.

Zgodnie z danymi pozostajagcymi w zasobach tutejszego organu, w promieniu do 5 km od przedmiotowe;j
inwestycji znajdujg si¢ siedliska takich gatunkow jak: kania ruda, kania czarna, blotniak stawowy, zuraw,
bak, podrézniczek. Jak wynika z zapiséw planu zadan ochronnych, dla ww. gatunkéw ptakéw zostaly
okreslone nastepujace cele ochrony:

- kania ruda - utrzymanie wiasciwego stanu ochrony gatunku jego liczebnosci na poziomie min. 25 par,
utrzymanie stabilnej powierzchni siedlisk legowych

- kania czarna — utrzymanie populacji rozrodczej na poziomie 7 par, utrzymanie stabilnej powierzchni
siedlisk,

- blotniak stawowy — utrzymanie populacji rozrodczej na poziomie ok. 65 par oraz wlasciwego stanu
ochrony (FV) siedlisk,

- Zuraw - utrzymanie stanu populacji rozrodczej na poziomie min. 120 par, a populacji migrujacej na
poziomie 1700 — 16500 osobnikéw oraz utrzymanie wiasciwego stanu siedlisk legowych miejsc
wypoczynku i Zerowania,

- bak - utrzymanie populacji rozrodczej na poziomie 39 odzywajacych si¢ samcéw, poprawa stanu
zachowania siedliska gatunku z U1 na FV, tj. osiagniecie stanu niepofragmentowanych, zwartych platéw
terenéw podmoktych (bagienna dolina rzeczna, jezioro eutroficzne lub jego fragment z ro$linnoscig
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wynurzong, stawy rybne z ekstensywng gospodarka hodowlana wytaczonych spod presji rekreacyjne; i
zabudowy,

- podrézniczek - utrzymanie populacji rozrodczej na poziomie min. 45 par, utrzymanie siedlisk tj. terenow
z mozliwoscia dlugotrwatego zatrzymywania wod powierzchniowych z niewielkimi zastoiskami wody,
o0 zr6znicowanym zwarciu roslinnosci zielne;.

Majac na uwadze charakter przedsiewzigcia, a takze w wigkszosci znaczng odleglos¢ od miejsc
koncentracji ptakéw (Miedzyodrze, rezerwat Kurowskie Blota), wykluczy¢ nalezy jakikolwiek posredni
wplyw zwigzany z realizacja projektu na ptaki bedace przedmiotami ochrony w omawianym obszarze
Natura 2000, w tym na stan populacji ptakow czy tez wplyw na stan zachowania ich siedlisk.

Obszar Natura 2000 Dolna Odra PLH320037 zostat zatwierdzony jako obszar majacy znaczenie dla
Wspdlnoty decyzja Komisji Europejskiej z dnia 12 grudnia 2008 r. przyjmujaca na mocy dyrektywy Rady
92/43/EWG drugi zaktualizowany wykaz terendw majacych znaczenie dla Wspolnoty skiadajgcych sig
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2008) 8039)(2009/93/WE).
Dla obszaru obowiazuje Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia
31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolna Odra
PLH320037 (Zacho. z 2014 r. poz. 1661; zm.: Zacho. z 2015 r. poz. 5419, zm. Zacho.z 2016 r. poz. 4974,
zm. Zacho. 2023 poz. 195). Zgodnie z SDF, przedmiotami ochrony w obszarze s3 nastepujgce siedliska
przyrodnicze: 2330 wydmy $rodladowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis), 3140
twardowodne oligo- i mezotroficzne zbiorniki wodne z podwodnymi fakami ramienic (Charcteria spp.),
3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiomiki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion,
3260 nizinne i podgdrskie rzeki ze zbiorowiskami wlosienicznikéw (Ranunculion fluitantis), 32770
zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscig Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p, 4030 suche
wrzosowiska (Calluno-Genistion, Pohlio Callunion, Calluno-Arctostaphylion), 6120 cieplolubne,
srédladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae), 6210 murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea
i cieptolubne murawy z Asplenion septentrionalis Festucion pallentis), 6410 zmiennowilgotne Iaki
trzeslicowe (Molinion), 6430 ziolorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziolorosla nadrzeczne
(Convolvuletalia sepium), 6510 nizowe i gérskie $wieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris), 6440 aki selernicowe (Cnidion dubii), 9110 kwasne buczyny (Luzulo-Fagetum), 9130 zyzne
buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion), 9160 grad subatlantycki (Stellario-
Carpinetum), 9170 grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum),
9190 kwasne dabrowy (Quercion robori-petraeae), 91D0 bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi
Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-
Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne, 91EO legi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe,
91F0 Ilegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum), 9110 cieplolubne dabrowy
(Quercetalia pubescenti petraeae). Ponadto, przedmiotami ochrony s3 réwniez nastgpujace gatunki
zwierzat oraz ich siedliska: nocek tydkowlosy Myotis dasycneme, nocek duzy Myotis myotis, bobr
europejski Castor fiber, wydra Lutra lutra, wilk Canis lupus, traszka grzebieniasta Triturus cristatus,
kumak nizinny Bombina bombina, kietb biatopletwy Gobio albipinnatus, bolen Aspius aspius, koza
Cobitis taenia, jelonek rogacz Lucanus cervus, pachnica debowa Osmoderma eremita, koziorég dgbosz
Cerambyx cerdo, zatoczek tamliwy Anisus vorticulus.

Przedsiewziecie przecina ww. obszar na odcinku ok. 403 m i podobnie jak w przypadku ostoi ptasiej, w
niewielkiej odleglosci sgsiaduje z ww. obszarem na odcinku ok. 800 m, w pozostatym zakresie prace na
liniach kolejowych znajdowaé si¢ beda w znacznej odlegtosci od granic omawianego obszaru Natura
2000.

W granicach obszaru Natura 2000 po obu stronach od osi inwestycji wystgpuja siedliska przyrodnicze o
kodzie 91E0 i 6430.

Celem ochrony siedliska 91EQ wynikajagcym z planu zadan ochronnych jest utrzymanie stabilnej
powierzchni co najmniej 1960 ha siedliska z uwzglednieniem naturalnych proceséw, a w przypadku 6430
— powierzchni 0,65 ha.

Jak uprzednio wspomniano, powierzchnia siedliska 91EQ w zakresie inwestycji jest narazona jedynie
potencjalnie na oddzialywanie ze strony inwestycji. Na odcinku linii kolejowej nr 351 przebiegajacym
przez obszar Natura 2000 Dolna Odra PLH320037 planuje si¢ jedynie prace w zakresie infrastruktury
towarzyszacej, bez ingerencji w uktady torowe. W zwigzku z ograniczonym zakresem prac i specyfika
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planowanych do wykonania robdt, nie przewiduje si¢ aby wycinka drzew i krzewéw na tym odcinku
mogla znaczaco wptynaé na kondycje i powierzchnig siedliska 91EQ. Wycinka zostanie przeprowadzona
jedynie w niezbgdnym i uzasadnionym zakresie, ograniczajacym do minimum potencjalng ingerencje w
siedlisko. Drzewa nieprzeznaczone do wycinki w obrebie siedlisk przyrodniczych na obszarze Natura
2000 zostang zabezpieczone od strony prowadzonych rob6t oraz odgrodzone wysokim (co najmniej 2 m)
ogrodzeniem tymczasowym w celu zapobiezenia przypadkowemu zniszczeniu, zadeptaniu, rozjechaniu
cigzkim sprzgtem. Miejsca wygrodzen oraz ich dlugo$¢ wskazana bedzie przez nadzor przyrodniczy,
powyzsze dziatania w szczegdlnosci dotyczy¢ beda siedlisk znajdujacych si¢ blizej niz ok. 15 m od linii
kolejowej. Odleglos¢ platow siedliska 6430 od terenu kolejowego nie wskazuje na mozliwosé
wystapienia powaznych wplywow, zwlaszcza zwiagzanych z systemem odwodnienia linii kolejowe;.
Pozostale siedliska przyrodnicze stanowiace przedmioty ochrony w obszarze, zlokalizowane w buforze
do 5 km, jak 6120, 6210, 6510, 3150 ze wzgledu na odlegto$¢ przekraczajacg 2 km i brak ingerencji w
ich platy nie s3 w Zaden sposob narazone na wystapienie oddziatywan (w tym posrednich) zwiazanych z
realizacja prac.

W odniesieniu do gatunkéw stanowiacych przedmioty ochrony w obszarze, w buforze do 5 km znajduja
si¢ obszary siedliskowe ichtiofauny, wydry, bobra, wilka, traszki grzebieniastej, nocka duzego, dla
ktoérych w planie zadan ochronnych przewidziane zostaly nastepujace cele ochrony:

- bolen pospolity - utrzymanie populacji gatunku w obszarze na poziomie min. 1000 osobnikéw (obecna
ocena Ul), utrzymanie stanu siedliska co najmniej w obecnym niezadowalajagcym (U1) stanie,

- wydra europejska - utrzymanie stanu populacji na dotychczasowym poziomie w obrebie co najmniej 30
stanowisk w obszarze (ocena FV) z uwzglednieniem naturalnych proceséw (np. zmian klimatu),

- boébr europejski - utrzymanie populacji gatunku w obszarze w liczbie co najmniej 40 rodzin z
uwzglednieniem naturalnych proceséw, utrzymanie siedliska w stanie co najmniej niezadawalajacym
(Ul),

- wilk szary- utrzymanie populacji gatunku w obszarze w zageszczeniu > 2,5 osobnika/100 km2 oraz w
liczbie watah na 100 km? >0,5, utrzymanie siedliska w stanie co najmniej niezadawalajacym (U1).

W przypadku ichtiofauny na etapie realizacji moze nastgpi¢ krétkotrwale pogorszenie stanu w miejscu
wykonywania prac, natomiast potencjalne negatywne oddziatywania beda krotkoterminowe, odwracalne
oraz miejscowe, w zwigzku z tym nie przyczynia si¢ do statego pogorszenia stanu jakosciowego siedlisk
oraz nie beda zrédlem czynnikéw mogacych wptyna¢ na zagrozenie celow ochrony. Inwentaryzacja
przyrodnicza wykazala obecno$¢ wydry i bobra w odleglosci powyzej 200 m od zakresu inwestycji.
Odleglos¢ oraz czgstos¢ stwierdzen gatunkow od terenu kolejowego nie wskazuje na mozliwosé
wystapienia powaznych wpltywow, zwlaszcza zwigzanych z systemem odwodnienia linii. Jak juz wyzej
stwierdzono, prowadzenie prac budowlanych moze czasowo ograniczy¢ droznos¢ korytarzy
ekologicznych, a po zakonczeniu robdt oddziatywanie linii kolejowych na drozno$é¢ ekologiczng nie
ulegnie zasadniczej zmianie. Nie przewiduje si¢ tym samym negatywnego wplywu na te przedmioty
ochrony i stan ich ochrony. W przypadku wilka, ktory z racji swej mobilnosci wykorzystuje duze arealy
terendw, wplyw inwestycji na ten gatunek pozostanie dos¢ ograniczony. Prowadzenie prac budowlanych
moze czasowo ograniczy¢ droznos¢ korytarzy, ktdre wykorzystujg zwierzeta w celu przemieszczania sig,
natomiast po zakonczeniu robot oddziatywanie linii kolejowych na droznos¢ ekologiczna nie ulegnie
zasadniczej zmianie, gdyz projekt obejmuje prace na istniejagcych liniach kolejowych.

Granice obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty Wzgérza Bukowe PLH320020 sa oddalone od
terenu przedsigwzigcia ok. 4,1 km. Dla przedmiotowego obszaru, zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanowiony zostal plan zadan ochronnych
(Dz. Urz. Woj. Zach. z 2014 r. poz. 1932; zm.: z 2017 r. poz. 3075 oraz z 2022 r. poz. 6081). Zgodnie z
SDF (stan na 01. 2023) przedmiotami ochrony w obszarze sa siedliska przyrodnicze o kodach: 3150
Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiomiki wodne z Nympheion, Potamion, 6210 Murawy
kserotermiczne (Festuco-Brometea) i cieplolubne murawy z Asplenion septentrionalis Festucion
pallentis), 6510 Ekstensywnie uzytkowane nizowe laki Swieze (4Arrhenatherion), 7140 Torfowiska
przejsciowe i trzgsawiska (przewaznie z ro$linnoscia z Scheuchzerio-Caricetea, 7220 Zrodliska wapienne
ze zbiorowiskami Cratoneurion commutati, 9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion), 9130 Zyzne
buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) , 9160 Grad subatlantycki
(Stellario-Carpinetum), 9190 Kwasne dabrowy (Quercetea robori — petraeae), 91D0 Bory i lasy
bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino mugo-
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Sphagnetum, Sphagno girgensohnii- Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne, 91E0 Legi
wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion
glutinosoincanae), olsy zrodliskowe, 9110 Cieplolubne dabrowy Quercetalia pubescenti-petraeae oraz
gatunki zwierzat: kumak nizinny (Bombina bombina), zalotka wigksza (Leucorrhinia pectoralis), wydra
europejska (Lutra lutra), nocek duzy (Myotis myotis), trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia), traszka
grzebieniasta (Triturus cristatus), skdjka gruboskorupowa (w z).

W buforze do 5 km znajduja si¢ siedliska przyrodnicze 9130 i 9110 oraz obszar siedliskowy nocka
duzego. Zgodnie z planem zadan ochronnych, celem ochrony dla siedlisk le$nych jest m.in. utrzymanie
ich stabilnej powierzchni, a w przypadku nocka duzego — utrzymanie populacji zimujacej na okreslonym
poziomie oraz obecnej powierzchni siedliska. Biorac pod uwage znaczna odleglos¢ od obszaru
inwestycji, nalezy wykluczy¢ jakiekolwiek oddzialywanie zwiazane z realizacjg zadan wymienionych w
projekcie na przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000 Wzgérza Bukowe.

Podsumowujac, po przeanalizowaniu potencjalnych oddzialywan bezposrednich i posrednich
zwiazanych z realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia nalezy stwierdzi¢, ze w odniesieniu do siedlisk
przyrodniczych i gatunkéw chronionych nie przewiduje si¢ wystgpienia znaczacych oddziatywan
mogacych wplynaé na ich stan utrzymania. Zaplanowane prace w granicach obszaréw Natura 2000
ograniczone zostang do niezbednego minimum, a przewidziane rozwigzania chronigce Srodowisko
pozwolg na zminimalizowanie oddziatywan bezposrednich. W stosunku do ww. obszaréw Natura 2000
przeanalizowano mozliwy wptyw planowanych prac budowlanych i etapu eksploatacji na te obszary,
uwzgledniajac réwniez zidentyfikowane istniejace i potencjalne zagrozenia wzgledem siedlisk
przyrodniczych, gatunkéw roslin i zwierzat stanowigcych przedmioty ich ochrony. Uwzgl¢dniono takze
ogolne kierunki mozliwych prac inwestycyjnych, ktére moglyby wplyna¢ na spdjnos¢ i integralnosc
obszaru Natura 2000. Dokonujac analizy wptywu planowanego projektu nie stwierdzono jego istotnego
negatywnego wptywu na elementy $rodowiska przyrodniczego objgte ochrong w ramach sieci obszarow
Natura 2000.

Analizujac istniejace i potencjalne zagrozenia dla zachowania wlasciwego stanu ochrony przedmiotow
ochrony ww. obszaréw Natura 2000, a takze biorac pod uwage zakres prac na linii oraz jej lokalizacje
wzgledem granic obszaréw Natura 2000, w ocenie organu realizacja planowanej inwestycji i jej
pbzniejsze funkcjonowanie nie zagrozi wartosciom przyrodniczym ustanowionym jako przedmioty
ochrony we wspomnianych obszarach Natura 2000, jak réwniez nie zagrozi ich celom ochrony. Z analizy
przeprowadzonej przez organ wynika réwniez, ze realizacja przedsigwzigcia nie uszczupli miejsc
dogodnych do bytowania dla wspomnianych gatunkéw zwierzat, nie przyczyni si¢ réwniez do ubytku
powierzchni cennych siedlisk, a tym samym nie naruszy spdjnosci i integralnosci obszaréw Natura 2000.
Biorac pod uwage powyzsze nie przewiduje si¢ mozliwosci wystgpienia znaczacego negatywnego
oddzialywania na obszary Natura 2000.

Odnoszac si¢ do pozostatych form ochrony przyrody nalezy stwierdzi¢, ze teren, na ktérym

realizowane bedzie przedsiewziecie polozony jest poza granicami parkéw krajobrazowych i obszarow
chronionego krajobrazu (OChK). Najblizej potozona wzglgdem przedsigwzigcia forma ochrony przyrody
ustanowiong ze wzgledu nie tylko na wartoéci przyrodnicze, ale réwniez krajobrazowe i kulturowe jest
Park Krajobrazowy Dolina Dolnej Odry wraz z otuling. Wprawdzie granica otuliny przebiega w
niewielkiej, ok. 50-metrowej odleglosci od linii kolejowej, natomiast granica Parku oddalona jest w
najwigkszym zblizeniu do inwestycji o ok. 600 m.
Najblizej zlokalizowane rezerwaty przyrody znajduja si¢ w odleglosci przekraczajacej 2 km, naleza do
nich Wzgérze Widokowe nad Migdzyodrzem, oddalony od projektowanej inwestycji o ok. 2,37 km na
wschdd, rezerwat Kurowskie Blota o ok. 2,5 km na wschod oraz rezerwat Kamienieckie Wawozy im.
prof. Janiny Jasnowskiej oddalony od projektowanej inwestycji o ok. 2,7 km na potudniowy wschéd.
Biorac powyzsze pod uwage, nie przewiduje si¢ wptywu na ww. formy ochrony przyrody.

Odnoszac sie¢ do potozenia linii kolejowych objetych zakresem prac wzglgdem korytarzy
ckologicznych ustalono, ze w bardzo ograniczonym zakresie (na odcinku ok. 300 m) inwestycja przecina
korytarz ekologiczny o znaczeniu krajowym Dolina Dolnej Odry KPn-19B. Korytarze ekologiczne to
obszary umozliwiajace migracje roslin, zwierzat lub grzybow. Stanowig one liniowe pasy lasow, terenow
porosnigtych krzewami lub trawami umozliwiajace zwierzetom przemieszczanie si¢ oraz dajace
schronienie i dostep do pozywienia. W miejscu przecigcia z korytarzem ekologicznym znajduje sig
zelektryfikowana linia kolejowa, na ktérej nie bgda wykonywane prace torowe, w zwigzku z tym nie
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przewiduje sig, aby realizacja przedsigwzigcia w sposéb istotny wplyneta na funkcje tego korytarza,
natomiast po zakonczeniu prac oddziatywanie pozostanie na poziomie dotychczasowym.

Krajobraz, zabytki, dobra materialne,

Jak wyzej wspomniano, zakres przedsigwzigcia znajduje si¢ poza obszarowymi formami ochrony
krajobrazu.

Przedsigwzigcie przebiega przez fragmenty strefy ,,E” ochrony ekspozycji krajobrazu, ktéra obejmuje
tereny nadwodnej czesci miasta wraz z Migdzyodrzem i jeziorem Dabie, doling rzeki Odry do jej
krawedzi. W granicach strefy ,,E” ochrony ekspozycji krajobrazu zlokalizowane sg panoramy Starego i
Nowego Miasta oraz widoki z punktéw widokowych: wiezy Katedry $w. Jakuba, wiezy Dzwonow
Zamku, taraséw Watow Chrobrego, wzgérza Kupaly, wiezy Goctawskiej (Bismarcka) oraz lokalne
widoki z ul. Mieszka I na ,,Fort Prusy” i z ul. Wilczej na lewobrzezna czesci Miasta. Na prawobrzezu
strefa ,,E” ochrony ekspozycji krajobrazu obejmuje Wzgorza Bukowe: punkty widokowe w parku lesnym
Zdroje, Wzgérze Bombardieréw, Hotel Panorama, kosciét Mariacki w Dabiu.

W kontekscie wptywu na walory krajobrazowe przewiduje si¢ wystgpienie oddzialywan wynikajacych z
modernizacji i rozbudowy linii kolejowych, a takze z przeksztatceniami przyleglych terenéw w miejscach
niezbednej realizacji drég, skrzyzowan z linig kolejowa, terenéw niezbednych do czasowego zajecia przy
przebudowie obiektéw inzynieryjnych. Podczas realizacji zasadniczymi elementami wplywajacymi na
zmiany w fizjonomii terenu beda przede wszystkim okolice baz i placéw sktadowych oraz w miejsca
budowy infrastruktury. Charakterystyczne elementy krajobrazu budowy bedg przesuwaé sig sukcesywnie
wzdhuz linii kolejowej w miare postepu prac i beda mialy charakter krétkookresowy i odwracalny.
Natomiast elementem wptywajacym na przeksztatcenie krajobrazu bedzie niezbedna wycinka drzew i
krzewow, ktéra jednak ograniczona zostanie do koniecznego minimum.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania na krajobraz z uwagi na przebudowe
istniejgcego od wielu lat uktadu torowego. Dobudowa nowego toru linii kolejowej nr 408 na odcinku
Szczecin Glowny - Szczecin Pomorzany oraz dobudowa nowego toru linii kolejowej nr 409 nie zmieni
pol ekspozycyjnych, a takze ukiadu ciggéw widokowych. Po zrealizowaniu przedsiewziecia, na
przewazajgcym odcinku walory widokowe, w tym osie i pola ekspozycji z terenu linii beda podobne do
stanu obecnego. Wyjatek stanowi¢ bgda nowobudowane wiadukty, ktére zaprojektowane zostaly w
zamian za przejazdy kolejowo-drogowe likwidowane w ramach zadania. Dotyczy to dwéch przejazdow
kolejowo-drogowych (w km istniejacym 1,138 linii kolejowej nr 409 oraz w km istniejacym 4,825 linii
kolejowej nr 408), ktére zastapione zostang skrzyzowaniami dwupoziomowymi. Projektowane odcinki
drog sg krotkie i planowane na terenach przylegtych do linii, gdzie gléwnym czynnikiem ksztattujacym
krajobraz s3 obiekty i urzadzenia linii. Natomiast w zwiazku z odnowieniem linii oraz towarzyszacych
elementéw infrastruktury technicznej nastapi poprawa waloréw widokowych industrialnego krajobrazu
linii.

Na analizowanym obszarze zlokalizowane sg obiekty zabytkowe wpisane do rejestru zabytkow
oraz gminnej ewidencji zabytkéw, w buforze 100 m od granicy terenu wystepuja réwniez stanowiska
archeologiczne. Na terenie objgtym zakresem przedsigwziecia potozony jest budynek dawnego dworca
kolejowego przy ulicy Cukrowej, ktory jest obicktem cennym kulturowo powigzanym z waznymi
wydarzeniami podczas II wojny $wiatowej, z tego wzglgdu, pomimo braku wpisu do rejestru zabytkéw,
budynek ten jest przedmiotem ustalen z konserwatorem zabytkow.

Zakres prac przewiduje rozbiérke obiektu wpisanego do gminnej oraz wojewodzkiej ewidencji zabytkow,
tj. nastawni¢ GM w istnigjgcym km 4+875 LK408. Wykonawca wystapil do Biura Miejskiego
Konserwatora Zabytkow w Szczecinie o zalecenia konserwatorskie dla planowanych prac. Zakres prac
prowadzony bedzie w bezposrednim sgsiedztwie muru oporowego bedacego elementem wpisanej do
gminnej ewidencji zabytkéw linii kolejowej Szczecin Gléwny— Trzebiez, przed stacjg Szczecin Glowny,
na wysokosci petli tramwajowej przy ul. Potulickiej. Mur oporowy usytuowany wzdluz toréw
kolejowych jest elementem historycznego zagospodarowania linii kolejowej do Trzebiezy powstatej na
przetomie XIX i XX w. Mur zabezpiecza wysoka skarpe nadodrzanska, na ktérej zlokalizowana jest m.in.
zabudowa mieszkalna, garazowa i petla tramwajowa. Na obecnym etapie nie stwierdzono kolizji z
istniejgcym murem, a jedynie zblizenie si¢ do niego jednak prowadzenie robot w obrebie skarpy moze
wigzaé si¢ z wjawnieniem pozostalosci dawnych fortyfikacji. Z zalaczonego do dokumentacji pisma
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Miejskiego Konserwatora Zabytkéw wynika, ze w zwiazku z pracami w sasiedztwie muru zaleca si¢
m.in. utrzymanie obiektu we wiasciwym stanie technicznym i funkcjonalnym oraz zachowanie jego
pierwotnej formy i kompozycji, rozbudowa toréw kolejowych w sgsiedztwie nie powinna wigza¢ si¢ z
naruszaniem jego oryginalnej formy, ponadto nalezy wzia¢ pod uwage koniecznos¢ zabezpieczenia
konstrukcyjnego stromej skarpy pomorzanskiej, co przy naruszeniu konstrukcji muru oporowego moze
wiazaé sig z koniecznoécia przeprowadzenia dodatkowych robét inzynieryjnych. Prace prowadzone beda
takze w sasiedztwie zespotu zabudowy stacji Szczecin Gléwny wpisanego do gminnej oraz wojewddzkiej
ewidencji zabytkéw. W sklad zespotu wchodza perony, budynek dworca, budynek poczty, mur oporowy
na ul. Owocowej. W ramach przedmiotowego przedsigwzigcia przewiduje si¢ przebudowg peronu 4 oraz
budowe peronu 5. Prace na obu peronach, zgodnie z pismem Miejskiego Konserwatora Zabytkow w
Szczecinie, nie bedg wymagaty uzgodniefi z MZK.

Na terenie, na ktérym realizowane bedzie przedsigwzigcie wystgpuja stanowiska archeologiczne.
Zgodnie z ustawa o ochronie zabytkéw, w momencie, kiedy planowana inwestycja przechodzi w obrgbie
stanowiska lub strefy ochronnej inwestor zobligowany jest do zapewnienia nadzoru archeologicznego w
celu ochrony ww. terenéw.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢ koniecznosci podejmowania jakichkolwiek dziatan
minimalizujacych negatywny wplyw inwestycji na obiekty (zabytki architektoniczne) lub obszary
zabytkowe (strefy ochrony). Nie przewiduje si¢ réwniez podejmowania srodkéw minimalizujacych
negatywny wplyw trasy na zabytki archeologiczne, gdyz wszelkie dziatania majace na celu ochrong ich
zasobdw muszg zostaé sfinalizowane na etapie realizacji przedsigwzigcia.

Klimat

W zwigzku z realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia nie przewiduje sig istotnego wptywu na klimat. Za
malo istotne nalezy uznaé emisje gazéw cieplamianych, w tym dwutlenku wegla powstajacego w
procesie spalania paliw w silnikach maszyn i pojazdéw wykorzystywanych podczas budowy.
Planowane przedsigwzigcie w fazie eksploatacji nalezy zaliczy¢é do inwestycji, ktore wplywaja na
ograniczenie emisji CO, w sektorze transportu oraz do zwigkszenia efektywnosci wykorzystania energii.
Nastapi to zaréwno dzigki przejeciu czesci ruchu z transportu drogowego emitujgcego znacznie wigeej
gazéw cieplarnianych do atmosfery niz transport kolejowy, a takze elektryfikacji linii nr 409 1 408 (toru
nr 2). Elektryfikacja linii kolejowych ograniczy wykorzystanie lokomotyw spalinowych
charakteryzujacych si¢ lokalnie wieksza emisyjnoscig niz trakcja elektryczna.

Slad weglowy analizowanej inwestycji wynosi 42 330,83 COe. Osiagnigety wynik oznacza, iz w
przeciggu 30 lat transportu pasazersko-towarowego, uwzgledniajac budowe bgdz modernizacjg trasy,
zostanie wygenerowany wynik stanowiacy oszczedno$¢ ekologiczng w postaci uniknigtej emisji
dwutlenku wegla ekwiwalentnego (w odniesieniu do takich samych wartosci transportu drogowego).

W raporcie oceniono wrazliwosé inwestycji na postgpujace zmiany klimatu. Z przeprowadzonej analizy
wynika, ze nie ma potrzeby wprowadzania dodatkowych dziatafi minimalizujacych wplyw na zmiany
klimatu. Pomimo braku koniecznosci stosowania dzialan adaptacyjnych PKP PLK S.A. stosuje
procedure SMS-PW-06 ,,Zarzadzanie kryzysowe”, ktéra zgodnie z art. 5 pkt 8 tej procedury wykorzystuje
informacje, przesytane droga e-mailowa przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej, dotyczace
zaburzen pogodowych i zagrozen, powodowanych przez czynniki klimatyczne. System ten ufatwia
przewidywanie zjawisk atmosferycznych i odpowiednie, wyprzedzajgce reagowanie na te zjawiska.

Powazne awarie, katastrofy budowlane i naturalne

Na opisywanych fragmentach linii kolejowych nie jest mozliwe wystapienie powaznej awarii
przemystowej w rozumieniu art. 248 Prawa ochrony $rodowiska, mozliwa jest jedynie powazna awaria
w transporcie mogace wystapi¢ wzdluz analizowanych odcinkéw linii, na placu i zapleczu budowy oraz
drogach i obiektach w otoczeniu terenu kolejowego. Do zanieczyszczenia srodowiska moze dojs¢ w
wyniku jednorazowego, duzego niekontrolowanego zrzutu substancji niebezpiecznej do srodowiska w
nastgpstwie Kkatastrofy kolejowej, niewielkich, ale na przestrzeni dlugiego czasu wyciekow
(rozsypywania) transportowanych substancji niebezpiecznych na catej trasie, bedacych konsekwencja
usterek technicznych i eksploatacyjnych, w tym nieszczelnosci np. zaworéw, opakowan itp.,
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jednorazowych wyciekéw paliwa lub innych plynéw eksploatacyjnych z pojazdéw trakcyjnych,
pojazdéw samochodowych oraz maszyn budowlanych. Skala zagrozenia w przypadku powaznej awarii
zalezna jest od szeregu czynnikéw, do ktérych zaliczy¢é mozna: ilo$¢ uwolnionej do srodowiska
substancji chemicznej, dlugo$¢ czasu pozostawania substancji w $rodowisku, stan fizyczny
substancji/materiatu, toksycznos¢ substancji/materiatu, warunki topograficzne i meteorologiczne, stopien
zurbanizowania terenu. Zdarzeniom takim przeciwdzialaja w znacznym stopniu zastosowane w
transporcie kolejowym zabezpieczenia techniczne, organizacyjne oraz stosowne przepisy normujace
zasady zachowania bezpieczenstwa w transporcie, w tym w transporcie towaréw niebezpiecznych takie
jak:

— wymagania dotyczace budowy opakowan (w tym cystern) stuzacych do przewozu towaréow
niebezpiecznych okre§lone w normach oraz w Regulaminie dla miedzynarodowego przewozu
kolejami towaréw niebezpiecznych,

— dopuszczanie do ruchu jedynie sprawnych wagon6w i pojazdéw trakcyjnych,

— sprawny, skomputeryzowany system sterowania ruchem kolejowym,

— plany powiadamiania w trybie alarmowym o zaistniatych wypadkach i zdarzeniach kolejowych
wraz z instrukcja alarmowania dla dyzurnych ruchu,

— plany zapewnienia bezpieczefistwa towarow niebezpiecznych wysokiego ryzyka, system
szkolen okresowych dla pracownikéw zwigzanych z przewozem towaréw niebezpiecznych,

— utrzymywanie wilasnych shuzb awaryjnych (pociagéw ratownictwa technicznego oraz druzyn
awaryjnych w Zakladach Linii Kolejowych),

- stosowanie przez wykonawcow rob6t sprawnych pojazdéw, maszyn i urzadzen.

W przypadku wystapienia powaznej awarii, dzialania ratownicze beda polegaty na neutralizacji i
usunieciu Zrédia zagrozenia oraz zminimalizowaniu strat spowodowanych awarig i ukierunkowaniu na
ograniczenie skali i stopnia zagrozenia. Dzialania te prowadzi¢ beda wyspecjalizowane jednostki
Panstwowej Strazy Pozarnej i w razie potrzeby inne stuzby ratownicze (medyczne, policja i inne -
powotane przez sztab kierowania akcja). Usuniecie skutkéw awarii ukierunkowane na przywrécenie
stanu $rodowiska do stanu sprzed awarii polegaja na zneutralizowaniu substancji niebezpiecznej,
zebraniu i oczyszczeniu warstwy zanieczyszczonego gruntu usuni¢ciu zanieczyszczenia w wodach
powierzchniowych i/lub podziemnych. W przypadku gdy nie bedzie mozliwe catkowite usunigcie
zanieczyszczenia z ktoéregos elementu srodowiska bezposrednio po awarii, konieczne bedzie
zastosowanie technik pozwalajacych powstrzymaé migracje zanieczyszczen, oraz metod ich usuwania ze
srodowiska na przestrzeni niezbg¢dnego do tego czasu. W ww. sytuacji bedzie musiat by¢ zastosowany
monitoring $rodowiska gruntowo-wodnego zanieczyszczonego obszaru, az do calkowitego jego
oczyszczenia.

Do gléwnych przyczyn katastrof budowlanych nalezy zaliczy¢: wady projektowe (niewystarczajaca
nos$nos¢, nieuwzglednienie w rozwigzaniach projektowych polskich warunkéw klimatycznych), wady
konstrukcyjne i technologiczne (zta jakos¢ materialdéw uzywanych do budowy, nieprawidlowa
technologia wykonania, nieprawidlowe wykonania rob6t), nieprawidtowe warunki uzytkowania obiektu
(np. zbyt duzo jego obcigzenia), wybuch gazu, podmycie elementéw konstrukcyjnych, techniczne
starzenie si¢ obiektéw budowlanych, brak zapewnienie odpowiedniego nadzoru nad wykonaniem robét
budowlanych, zdarzenie losowe mogace spowodowaé wystapienie Katastrofy budowlanej (pozary,
trzgsienia ziemi, wiatry, opady deszczu i $niegu, powodzie). W celu zapobiezenia ryzyku wystapienia
katastrofy budowlanej w trakcie realizacji przedsiewzigcia wazne jest utrzymanie reziméw
technologicznych, kontroli maszyn, sprzetu, kontroli robé6t, kontroli w zakresie BHP. Natomiast
wystepujace zjawiska atmosferyczne wokot terenu przedmiotowego przedsiewziecia bedg mialy jedynie
charakter utrudnien eksploatacyjnych, ktére w niewielkim stopniu moga zakldci¢ dzialanie infrastruktury
kolejowej. Dziataniem skorelowanym z wystgpowaniem suszy i zjawisk ekstremalnych tj. deszcze
nawalne, burze oraz silne i bardzo silne wiatry jest wzmocnienie skarp i terenéw podatnych na erozje
poprzez obsiew mieszankami traw, bylin i niskich krzewdw, a takze usuniecie drzew bezposrednio
zagrazajagcych infrastrukturze kolejowe;.
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Konflikty spoleczne

Jak wynika z przedtozonego raportu, dla projektu planowanej inwestycji na etapie Koncepcji
Programowo Przestrzennej zostaly zorganizowane konsultacje spoleczne, w ramach ktorych
zainteresowani mieszkancy mogli zglosi¢ swoje uwagi, sugestic dotyczace przedmiotowego
przedsiewziecia. Z raportu wynika, Zze osoby, ktdre wypelnily ankiety przygotowane w ramach
konsultacji wskazywaly, ze inwestycja jest konieczna ze wzgledu na powstajace nowe osiedla i
przybywajaca liczbe mieszkancow, co skutkuje zwigkszeniem ruchu samochodowego oraz prowadzi do
zakorkowania ulic. Realizacja przedsiewziecia uptynni ruch, zwickszy bezpieczenstwo oraz ulatwi
przemieszczanie si¢. Pojawily si¢ glosy mieszkancow, ktérzy obecnie nie korzystajg z transportu
publicznego, ale po realizacji przedsigwziecia chetnie zmienig srodek transportu z samochodu na kole;.
Pojawily si¢ takze postulaty mieszkancow, aby przeprowadzona zostala analiza akustyczna i zostaly
zastosowane zabezpieczenia akustyczne w sasiedztwie posesji narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu.

Natomiast do zrodel konfliktéw spotecznych mozna zaliczy¢ ucigzliwosci powstajace na etapie
realizacji przedsiewzigcia. Dodatkowymi czynnikami konfliktogennymi mogg by¢ réwniez prace
zwigzane z likwidacjg przejazdow kolejowych i budowa skrzyzowan dwupoziomowych, a takze
wyburzenia obiektéw kubaturowych, takich jak garaze czy obiekty ustugowe. W ramach realizacji
przedsigwziecia przewiduje sie rozbidrke 24 obiektéw kubaturowych, w tym 1 budynku mieszkalnego
(pustostan). Istnieje takze ryzyko wystapienia tzw. konfliktu danych. Ma on miejsce, gdy zainteresowane
strony nie dysponuja potrzebnymi informacjami badZ posiadaja odmienne lub nieaktualne informacje.
Istotne jest zatem dla catego przedsiewzigcia odpowiednie i aktywne informowanie lokalnej spoteczno$ci
o zamierzeniach inwestycyjnych.

Zwrécié uwage nalezy, ze w wyniku realizacji przedsiewzigcia nastgpi poprawa jakosci i
dostepnosci ustug w regionalnym transporcie kolejowym. Wraz z realizacjg przedsigwzigcia mozna sig
spodziewaé wielu pozytywnych aspektéw w kontekscie spotecznym. Giéwne cele realizacji projektu,
ktére przyniosg pozytywne skutki dla spoleczenstwa to: skrocenie czasu jazdy pociggédw na odcinku
Szczecin Gtéwny — Szczecin Gumiefice — granica pafistwa; poprawa przepustowosci linii, czgstotliwosci,
skomunikowania oraz punktualnoéci realizowanych potaczeni, dostosowanie linii do potrzeb
Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej; zwigkszenie dostgpnosci transportu kolejowego; poprawa
bezpieczefistwa ruchu kolejowego, podroéznych, przewozonych tadunkéw oraz ruchu drogowego na
przejazdach kolejowo drogowych; podwyzszenie komfortu podrozowania. Przeniesienie czesci
transportu drogowego na kolej jako przewidywany skutek realizacji inwestycji, moze prowadzi¢ do
zwickszenia przepustowosci na drogach i dzigki temu takze bezpieczenstwa dla uzytkownikoéw drog.

Zagrozenia dla zdrowia ludzi

Wplyw na zdrowie i zycie ludzi zostat oceniony na etapie prowadzonego postgpowania przez organ
inspekcji  sanitarnej  (Pafistwowego PowiatowegoInspektora  Sanitamego w  Szczecinie).
W wyniku przeprowadzonej analizy raportu o oddziatywaniu przedsi¢wzigcia na srodowisko ww. organ
pozytywnie zaopiniowal realizacje przedmiotowego przedsigwzigcia, stwierdzajac, ze nie bedzie ono
negatywnie oddziatywaé na zdrowie i zycie ludzi pod warunkiem zastosowania wszystkich
zaplanowanych przez inwestora rozwiazan technicznych i organizacyjnych. W ramach przeprowadzone;j
analizy powyzszy organ nie okreslit dodatkowych warunkéw minimalizujgcych prognozowane
oddziatywanie na srodowisko.

Oddzialywanie transgraniczne

Zakres rzeczowy robdt zwigzanych z realizacja planowanej inwestycji dochodzi bezposrednio do
granicy panstwowej. Szczegétowa analiza oddziatywania omawianego przedsigwzigcia na poszczegolne
elementy srodowiska nie wykazata, ze bedzie ono Zrodlem ponadnormatywnego oddzialywania na tereny
bezposrednio przylegle, a tym samym nie moze stanowi¢ takiego zrédta w ujeciu transgranicznym.

Z analizy ogdlnodostepnych podktadéw mapowych wynika, ze w najwigkszym zblizeniu, po
stronie niemieckiej znajduja si¢ obszary wykorzystywane rolniczo, brak jest terenéw objetych zabudowa
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mieszkaniows, zatem lokalne oddzialywania towarzyszace budowie takie jak emisja hatasu czy
zanieczyszczen do powietrza nie begda Zrédtem ucigzliwosci dla lokalnej spotecznosci po stronie
niemieckie;j.

Bezposrednio w strefie przygranicznej, po stronie niemieckiej brak jest zbiornikéw wodnych i
wod plynacych, nie wystgpuja obszary podmokte, wrazliwe na zanieczyszczenia. Realizacja
planowanego przedsigwzigcia nie spowoduje zagrozenia dla srodowiska gruntowo — wodnego. Analiza
wykazala, ze realizacja przedsigwzigcia nie wplynie negatywnie na nieosiggniecia celéw
srodowiskowych dla JCWP oraz JCWPd oraz na warunki hydrogeologiczne. Przewiduje si¢ zatem, ze
planowane przedsigwzigcie nie bedzie rowniez Zrédtem potencjalnego negatywnego wptywu na warunki
hydrogeologiczne po stronie niemieckiej, mogacego stanowi¢ zagrozenie dla osiggnigcia celéw RDW.

Na etapie eksploatacji inwestycja nie bedzie zwiazana z emisja zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego. Nie przewiduje si¢ réwniez, aby przedsigwziecie podczas eksploatacji zwigzane bylto
z istotnym wplywem na klimat, zaréwno w skali regionalnej jak i globalnej. W zwigzku z powyzszym
nic przewiduje si¢ mozliwosci wystapienia transgranicznego oddziatywania planowanego
przedsigwzigcia na klimat.

W bezposrednim sasiedztwie planowanego przedsiewzigcia po stronie niemieckiej brak jest
obiektéw stanowigcych dobra kultury.

Zgodnie z informacjami zamieszczonymi na stronie Bundesamt fur Naturschutz (BfN)
(https://geodienste.bfn.de/schutzgebiete?lang=en) planowane przedsiewziecie w buforze do 5 km po
stronie niemieckiej nie graniczy z zadnymi parkami narodowymi, parkami krajobrazowymi, obszarami
chronionego krajobrazu, a takze w buforze do 500 m po stronie niemieckiej nie graniczy z zadnymi
pomnikami przyrody. Najblizszy rezerwat przyrody Czarny Tanger (Schwarzer Tanger) znajduje sie w
odleglosci ok. 4,7 km od planowanego przedsigwzigcia. Natomiast w odleglosci do 5 km od
analizowanego przedsigwzigcia po stronie niemieckiej znajduja sie 2 obszary Natura 2000: Krajobraz
lasu Hohenholzer i stawow w poblizu Kyritz DE2652302 (Hohenholzer Forst und
Kleingewasserlandschaft bei Kyritz) w odlegtosci okolo 4,0 km oraz Czarmy Tanger (Schwarzer Tanger)
DE2652301 w odleglosci ok. 4,7 km. Ze wzgledu na fakt, iz obszary obj¢te ochrong po stronie
niemieckiej znajduja si¢ w znacznej odlegtosci od planowanego przedsiewziecia nie przewiduje sig, aby
jego realizacja mogla powodowac¢ transgraniczne oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze.

Biorac powyzsze pod uwagg nie przewiduje si¢ mozliwosci wystapienia transgranicznego oddziatywania
planowanego przedsiewziecia.

W toku postgpowania, pismem z dnia 22.02.2024 r. inwestor wystapil z wnioskiem o nadanie
decyzji rygoru natychmiastowej wykonalnosci. Zgodnie z art. 108 § 1 ustawy Kpa, decyzji, od ktérej
stuzy odwolanie, moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci, gdy jest to niezbedne ze
wzgledu na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa narodowego
przed cigzkimi stratami badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo wazny interes
strony.

O rygor zawnioskowano ze wzgledu na interes spoleczny oraz wyjatkowo wazny interes strony.
Realizacja przedsigwzigcia wpisuje si¢ w katalog dziatan podejmowanych w szeroko rozumianym
interesie spolecznym, przedktadanym nad indywidualny interes stron postepowania. Zwickszenie
dostepnosci transportu kolejowego, a tym samym przejecie pasazerdw z transportu drogowego,
spowoduje spadek ilosci pojazdow w ruchu drogowym. Skutkiem powyzszego beda m.in. oszczednosci
w kosztach eksploatacji pojazdéw oraz zmniejszenie liczby wypadkow drogowych. Dodatkowym atutem
wynikajacym ze zwigkszenia dostgpnosci transportu kolejowego bedzie zwickszenie mobilnosci ludnosci
oraz stymulowanie rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu. W nastepstwie realizacji planowanego
przedsigwzigcia zwigksza si¢ réwniez korzysci dla uzytkownikéw korzystajacych z transportu
kolejowego. Projekt odpowiada na zdiagnozowane potrzeby uzytkownikow w zakresie mobilnosci i
transportu, zapewnia bezpieczne, pewne i wysokiej jakosci normy w zakresie przewozu osob, spetnia
wymogi dotyczace infrastruktury kolejowej — szczegdlnie w obszarze interoperacyjnosci, bezpieczenstwa
oraz ochrony, ktére zapewnig jakos$¢ i skuteczno$é ustug transportowych i dostepnosé transportu
kolejowego dla o0séb starszych, oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej 1 pasazeréw
niepetnosprawnych. Ponadto, inwestycja przyczyni si¢ do rozwoju oraz wsparcia niskoemisyjnego i
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czystego transportu niepowodujacego emisji duzych ilosci gazéw cieplamianych, zmniejszania kosztow
zewnetrznych i ochrony $§rodowiska, a tym samym do obnizenia emisji CO2.

Zwloka w uzyskaniu uzytecznej decyzji i ewentualno$¢ postgpowania odwotawczego oraz oczekiwania
na stanowisko organu stanowi niewatpliwie zagrozenie dla waznego interesu strony, tj. Inwestora. Spétka
wystgpita z wnioskiem o dofinansowanie inwestycji ze $rodkéw unijnych, tj. Instrumentu ,taczac
Europe” 2021 — 2027 (CEF2). W przypadku uzyskania dofinansowania szczegdlnie istotnym bedzie
realizacja inwestycji zgodnie z zatozonymi kamieniami milowymi oraz jej rozliczenie. Dysponowanie
uzyteczng decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach jest niezbedne do ztozenia wnioskéw o kolejne
decyzje administracyjne zgodnie z harmonogramem realizacji projektu i tym samym umozliwienie
wypelnienia zobowigzan wynikajacych z umowy o dofinansowanie projektu. W zwigzku z powyzszym
nalezy uzna¢, ze przytoczone okolicznosci uzasadniaja réwniez okreslong w art. 108 § 1 Kodeksu
postepowania administracyjnego przestanke zabezpieczenia gospodarstwa narodowego przed cigzkimi
stratami.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, w terminie 14 dni od dnia dorgczenia
decyz;ji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotlania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem dorgczenia organowi
administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze
stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega
natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofnigcie oswiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa
do wniesienia odwotania.

Zalaczniki do decyzji:
1. Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy 00s.
2. Lokalizacja przedsigwzigcia.

Zgodnie z ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej wnioskodawca, wni6st optate skarbowa
za wydanie decyzji srodowiskowe;j i od-przediozonego pelnomocnictwa.
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Otrzymuja: g o

1. W imieniu PKP PLK S.A - Pan Piotr Bruss list polécony ZPO

2. Pozostate strony postepowania zgodnie z art. 49 Kpa, w zwiazku z art. 74 ust. 3 ustawy 00s.

Do wiadomogci:
1. Zachodniopomorski Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Szczecinie, Wincentego Pola 6, 71-342 Szczecin - list. zwykly
2.Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Szczecinie Panistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, ul. Tama Pomorzariska

13a, 70-030 Szczecin — list zwykly
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