Oswiadczenie Wojewody Kujawsko-Pomorskiego

W zwigzku z trwajacg debatg publiczng na temat przysztosci portu przetadunkowego w Emilianowie
pod Bydgoszczg oraz z dzisiejszym walnym zgromadzeniem akcjonariuszy Spoétki Terminal
Intermodalny Bydgoszcz Emilianowo Sp. z 0.0., chciatbym przekazaé nastepujgce oswiadczenie
i informacje.

Projekt budowy Terminalu Przetadunkowego moze by¢ kontynuowany przez inny podmiot niz tylko
Spotke, ktorej gtdbwnym witascicielem jest Krajowy Osrodek Wsparcia Rolniczego (KOWR).
Wspomniany podmiot zostat zaangazowany w ten projekt nie z przyczyn merytorycznych, ale
politycznych. Krajowy Osrodek Wsparcia Rolniczego nigdy nie miat by¢ docelowym podmiotem
realizujgcym projekt, gdyz nie posiada ani narzedzi, ani wtasciwych do tego podstaw prawnych.

Aby zrealizowa¢ inwestycje o takiej skali, w jednym podmiocie powinna znajdowaé sie
dokumentacja, co najmniej decyzja srodowiskowa oraz prawo do dysponowania terenami. Od 2022
roku nie zrobiono nic w tym temacie, praktycznie ograniczajgc do minimum szanse na zewnetrzne
dofinansowanie. Spétka Terminal Intermodalny Bydgoszcz Emilianowo Sp. z 0.0. dzisiaj posiada tylko
decyzje Srodowiskowg. Nie jest wtascicielem zadnych gruntéw, na ktérych mogtaby prowadzic¢
inwestycje.

Projekt o takiej skali ma szanse powodzenia tylko wtedy, jesli bedg w niego zaangazowane
wiarygodne oraz bezposrednio zainteresowane podmioty. Rozmawiatem w tej sprawie osobiscie
z Marszatkiem Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Piotrem Catbeckim oraz z Prezydentem
Bydgoszczy, Rafatem Bruskim. Obaj deklarujg cheé pozyskania aktywdéw Spétki Terminal
Intermodalny Bydgoszcz Emilianowo Sp. z 0.0. w przypadku jej likwidacji. Wedtug dotychczasowej
wiedzy, gtéwnym aktywem Spédfki jest decyzja Srodowiskowa, gdyz nie posiada ona zadnych gruntéw
gotowych do prowadzenia procesu inwestycyjnego.

Jednoczednie pozostaje w kontakcie z zarzadem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz z innymi
potencjalnymi partnerami dla samorzgdu wojewddztwa i miasta Bydgoszczy w celu kontynuowania
projektu.

Zaprzeczam, ze ewentualna likwidacja Spétki w dzisiejszej formie to koniec projektu.

Zaprzeczam takze informacjom, Zze nie mozna przenies¢ decyzji Srodowiskowej na inny podmiot.
Jest to prawnie dopuszczalne i wielokrotnie stosowane oraz akceptowane przez organy wydajace
decyzje srodowiskowe.

Zaprzeczam, ze kwota konieczna do realizacji projektu to zaledwie okoto 500 tys. zt. To kwota
konieczna do dziatania Spoétki (pokrycia m.in. wynagrodzen Zarzadu, czy optacenia rachunkéw),
a nie do realizacji projektu. Zgodnie z danymi przedstawionymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., catkowity koszt budowy portu szacowany jest na okoto 250 min zt. Ta kwota stanowi realng
skale inwestycji koniecznej do utworzenia w petni funkcjonalnego terminalu przetadunkowego.

Projekt jest na tak wczesnym etapie przygotowania, ze nie istniejg zadne formalne przeszkody, aby



dokumentacja zostata pozyskana przez inne podmioty, zgodnie z deklaracjami Pana Marszatka
i Pana Prezydenta.

Politykom PiS chciatbym podziekowaé za dobre rady, ale Wasze zaangazowanie jest warte tyle, ile
zapewniliscie w budzecie KOWR na 2024 r. na budowe portu przetadunkowego i tyle, ile zrobiliscie
w sprawie przekazania gruntéw do Spoétki przez inne podmioty panstwowe. Czyli nic.



