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Wykaz skrotow i akroniméw

AGTC

B+R
BCT
CPK
CUPT
DB
DCT
DSU
DUM
EEA
ETS
EU ETS

GCT
GDDKIA
GDOS
GES
GIS
GIOS
GUS
GZWP
JcW
JCWP
JCWPd
KOBIZE
KPEIK
KPK
KPOZ
KRT
KSRR
KZGW
NID
NIK
olU
00S
oou

Umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i
obiektach towarzyszacych, sporzadzona w Genewie 1 lutego 1991r. Ustanawia ona ramy
prawne, okreslajgce uzgodniony plan rozwoju transportu kombinowanego i infrastruktury
niezbednej dla jego realizacji, na podstawie uzgodnionych miedzynarodowych
parametrow i standardow.

Badania + Rozwoj

Baltic Container Terminal w Gdyni — terminal kontenerowy w Gdyni

Centralny Port Komunikacyjny

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

Deutsche Bahn

Deepwater Container Terminal w Gdarisku — terminal kontenerowy w Gdansku

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

Dyrektor Urzedu Morskiego

(ang. European Environment Agency) Europejska Agencja Srodowiska

Europejski system handlu emisjami

(ang. European Union Emissions Trading System) europejski system handlu uprawnieniami
do emisji CO,

Gdynia Container Terminal w Gdyni — terminal kontenerowy w Gdyni

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

(ang. Good Environmental Status) dobry status jakosci wod

Gtéwny Inspektor Sanitarny

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Gtéwny Urzad Statystyczny

Gtéwny zbiornik wod podziemnych

Jednolita czes¢ wod

Jednolita czesé wdd powierzchniowych

Jednolita czes¢ wdd podziemnych

Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami

Krajowy Plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Krajowy Program Kolejowy

Krajowy Program Ograniczania Zanieczyszczen Powietrza

Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowy Zarzgd Gospodarki Wodnej

Narodowy Instytut Dziedzictwa

Najwyzsza Izba Kontroli

Obiekt Infrastruktury Ustugowej

Ocena oddziatywania na srodowisko

Obszar ograniczonego uzytkowania
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”

0S0
OZE
PBDKIA
PKP PLK
PKP
PRPPM
RDOS
RDW
RFC
SO0
S00S
SPA 2020

SSL
SUiKZP
subGES
SZRT
TEN-T
TEU

Tonokilometr

UE
Ustawa 00S

Ustawa POS
UTK
WHO

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw

odnawialne zZrddta energii

Program Budowy Drdg Krajowych i Autostrad

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Polskie Koleje Paristwowe S.A.

Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

Ramowa Dyrektywa Wodna

(ang. Rail Freight Corridor) — kolejowy korytarz towarowy

Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowiskowa

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020

Strategiczne Studium Lokalizacyjne inwestycji CPK

Studium Uwarunkowan i Zagospodarowania Przestrzennego

(ang. sub Good Environmental Status) status jakosci wod ponizej dobrego

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu

(ang. Trans-European Transport Network) Transeuropejska sie¢ transportowa

(ang. twenty-foot equivalent unit)— jednostka fadunkowa, ktéra odpowiada parametrom
kontenera 20 - stopowego, stosowana do przeliczenia konteneréw o réznej pojemnosci
(1 kontener 20’ = 1 TEU, 1 kontener 30" = 1,5 TEU itd.)

Jednostka miary pracy przewozowej w transporcie towarowym liczona jako suma
iloczyndw masy poszczegdinych przesytek przewiezionych w wagonach towarowych w
komunikacji krajowej (wewnetrznej) oraz miedzynarodowej, wszystkimi rodzajami
pociggdw i odlegtosci ich przewozu na terytorium kraju

Unia Europejska

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 283)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz. U.z 2020r., poz. 1219)
Urzad Transportu Kolejowego

(ang. World Health Organization) Swiatowa Organizacja Zdrowia
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1. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
Czym s3 Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego ?

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego w Polsce do 2030 z perspektywg do 2040” (dalej KRTI) to
pierwszy dokument strategiczny, ktéry okresla cele zwigzane z rozwojem transportu intermodalnego w
Polsce —transportu opartego na przewozach towardw za pomoca réznych srodkéw. Jako gtéwny cel w KRTI
wyznaczono stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji miedzygateziowej w polskim systemie
transportowym i zwiekszenie wykorzystania transportu kolejowego w przewozach intermodalnych.
Obecnie towary przewozone sg w Polsce gtdwnie transportem drogowym. Realizacja programu ma wiec
doprowadzi¢ do przeniesienia znacznej czesci transportu towaréw na kolej, jako Srodka bardziej
przyjaznego Srodowisku.

Program wskazuje na konieczno$¢ realizacji szeregu dziatan inwestycyjnych i pozainwestycyjnych aby
osiggnac¢ ww. cel strategiczny. Niektdre typy dziatan zwigzane sg z koniecznoscig rozwoju samych terminali
intermodalnych, a wiec miejsc, gdzie nastepuje zmiana s$rodka transportu. Inne s3 zwigzane z
koniecznoscia rozwoju sieci kolejowej, ktéra ma przejgc znaczny transport towardw. Jeszcze inne dziatania
wymienione w KRTI wskazujg na konieczno$¢ wdrozenia dziatann ,miekkich” polegajgcych na zachetach
fiskalnych, zmianach prawnych, czy zakupie nowoczesnego taboru, wprowadzeniu nowoczesnych
technologii i cyfryzacji transportu intermodalnego zmierzajgcej do zoptymalizowania przewozow.

Na rysunku nr 1 wskazano istniejgce i planowane terminale intermodalne na tle sieci drogowo — kolejowej
w Polsce, z uwzglednieniem inwestycji planowanych w perspektywie do 2030 roku.

Nalezy jednak wskazaé, ze KRTI nie ma charakteru dokumentu identyfikujgcego liste planowanych
inwestycji. Nie wskazuje on, ani nie narzuca lokalizacji czy tez rozmiaru lub parametréw terminali
intermodalnych. Dokument ten wyznacza raczej ramy dla rozwoju transportu intermodalnego, wskazujgc
na rodzaje interwencji panstwa stymulujgce dziatania niezbedne, aby taki transport otrzymat wsparcie
i mogt sie rozwija¢. Ponadto poszczegdlne inwestycje w zakresie rozbudowy sieci transportowych takich
jak np. drogi i linie kolejowe, sg okreslone w innych programach, w ramach ktérych takze przeprowadzana
jest strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko.

13



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla dokumentu strategicznego

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Rysunek 1 Lokalizacja istniejgcych i planowanych terminali intermodalnych na tle europejskich korytarzy transportu

towarowego
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Zrédto: Opracowanie wiasne.
Objasnienia:
Numery na rysunku koresponduja z numerami poszczegdlnych terminali wskazanymi w Tabeli zamieszczonej w Zataczniku 2

Kolejowe korytarze transportowe: RFC5— Morze Battyckie — Morze Adriatyckie na osi pétnoc — potudnie; RFC8 —Morze Pétnocne
— Morze Battyckie; RFC11 — Bursztynowy

Jaka jest podstawa opracowania prognozy ?

Prognoza oddziatywania na srodowisko jest jednym z elementéw strategicznej oceny oddziatywania.
Dokument ten podsumowuje wyniki przeprowadzonych analiz w zakresie zbieznosci KRTI z zasadag

zrébwnowazonego rozwoju, a takze innymi strategiami/politykami/programami/planami w dziedzinie
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transportu, obowigzujgcymi na szczeblu miedzynarodowym, krajowymi, regionalnym i lokalnym. Waznym
celem prognozy jest takze identyfikacja ewentualnego wptywu na srodowisko wdrozenia KRTI, a takze
propozycja dziatan zapobiegawczych, czy ograniczajgcych ten wptyw. Podstawg przeprowadzenia takiej
oceny jest obowigzujgca w Polsce ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 283).

Jaka byta metodyka oceny ?

W ramach oceny wykorzystywano rézne metody. Przede wszystkim kierowano sie zasadg, aby ocena byta
adekwatna do poziomu szczegétowosci ocenianego dokumentu strategicznego, jakim jest KRTI.
Na poziomie ogdlnym oceniono zgodnos¢ celédw zaproponowanych w projekcie KRTI z celami
wynikajgcymi z innych dokumentéw w zakresie transportu, rozwoju regionalnego itp., nadrzednych wobec
KRTI, a takze dokumentéw réwnolegtych. Nastepnie oceniono, czy cele okreslone w projekcie KRTI sg
zbiezne z celami ochrony srodowiska, wynikajgcymi z innych dokumentéw, polityk i konwencji, czy wrecz
przeciwnie, opdzniajg lub uniemozliwiajg jego osiggniecie.

Pomimo, ze KRTI nie jest dokumentem wskazujgcym konkretne inwestycje do realizacjil, kierujac sie
rekomendacjami Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, zdecydowano sie pogtebi¢ analizy w
zakresie oddziatywan terminali intermodalnych na srodowisko. W analizach wzieto pod uwage zaréwno
terminale istniejgce, jak i planowane (w rdinej fazie zaawansowania projektow). Na potrzeby
prowadzonych analiz wytypowano te inwestycje, ktére sg potozone w obrebie lub sgsiedztwie waznych i
cennych elementdéw Srodowiska, lub te, ktdrych realizacja moze okazac sie problematyczna z innych
powododw Srodowiskowych, jak np. kumulacja oddziatywan. Na potrzeby tej analizy postuzono sie danymi,
ktore dotyczg istniejgcych i planowanych terminali, dostepnych na etapie opracowania prognozy
(przeanalizowano materiaty udostepniane przez operatoréw terminali, decyzje o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach, dokumentacje stanowigcg podstawe do wydania decyzji Srodowiskowych, etc.).
Wykorzystano przede wszystkim dane udostepnione przez Urzad Transportu Kolejowego oraz Centrum
Unijnych  Projektéw Transportowych, jak réwniez gromadzone w bazie danych GDOS
(http://bazaoos.gdos.gov.pl).

Trudnoscig przy przeprowadzaniu analiz byt poziom zaawansowania prac nad innymi dokumentami
strategicznymi, powigzanymi z KRTI (niektore dokumenty sg w fazie poczatkowej wiec trudno byto wprost
do nich nawigzaé, czy pozyskac dane).

Jaki jest stan srodowiska na terenie objetym opracowaniem ?

KRTI jest dokumentem rangi krajowej, dotyczy wiec obszaru catego panstwa. W prognozie, wskazano
gtéwne informacje donoszace sie do poszczegdlnych komponentéw srodowiskowych. Nastepnie skupiono
sie na wyszczegdlnieniu tych aspektow, ktdre mogg miec znaczenie w kontekscie transportu. Wskazano, ze

L KRTI opiera sie ha dokumentach istniejgcych, w tym rowniez wskazuje terminale juz funkcjonujgce. KRTI
jest dokumentem kierunkowym, nie stanowi natomiast dokumentu inwestycyjnego. Lokalizacja nowych
terminali uzalezniona jest w szczegélnosci od indywidualnych decyzji biznesowych inwestoréw. Dlatego
tez w KRTI nie wskazano planowanych inwestycji, a jedynie determinanty ich powstania.
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gtéwnym problemem ochrony srodowiska zwigzanym z transportem jest hatas, dotykajgcy obszary
zabudowy mieszkaniowej. Problem ten w najwiekszym stopniu dotyczy transportu drogowego, jednakze
ze wzgledu na ztg jako$¢ taboru i infrastruktury dotyczy on réwniez kolei. Ponadto rozwdj transportu
prowadzi do fragmentacji terenu, a co za tym idzie do fragmentacji siedlisk i stwarzania barier dla
przemieszczania sie zwierzat. Nowe szlaki transportowe, a takze terminale (zwtaszcza morskie czy
$rédlagdowe) mogg takze mie¢ wptyw na obszary chronione. W miastach rozwdj transportu prowadzi takze
do rozrastania sie zabudowy, konsekwencjg czego jest zajmowanie nowych powierzchni terenu i ich
uszczelnianie. Problemem jest rowniez lokalne zanieczyszczenie powietrza.

Jakie skutki w srodowisku moze mie¢ wdrozenie projektu KRTI ?

Wdrozenie projektu KRTI i realizacja dziatan w nim okreslonych jest zbiezne z celami i kierunkami
okreslonymi w dokumentach transportowych wyzszy szczebli. Najwazniejszym tego typu dokumentem w
Polsce jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku. Gtéwnym celem krajowej
polityki transportowe] jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Transport intermodalny w Strategii jest traktowany jako istotny
element rozwoju gospodarki. Jako gtdwny, najstabszy element tej sieci wymagajacy najwiekszego wsparcia
wskazuje sie infrastrukture kolejowg. Projekt KRTI stanowi odpowiedz na powyzsze wyzwania. Cele KRTI
sg spojne takze z celami Biatej Ksiegi Transportu —dokumentu przedstawiajgcego wizje przysztosci systemu
transportowego w Unii Europejskiej. Dziatania polegajgce na wsparciu infrastruktury punktowej i liniowej
w KRTI pozwolg na osiggniecie spdjnosci sieci transportowej. Wszelkie dziatania z zakresu wspierania
systemu organizacji oraz zarzadzania transportem intermodalnym wptyng na poprawe przepustowosci
sieci transportowej oraz na spadek emisji zanieczyszczen. Do spadku emisji z transportu intermodalnego
mogg przyczyni¢ sie rowniez dziatania, okreslone w KRTI, nakierowane na szersze wykorzystanie
nowoczesnych technologii w transporcie intermodalnym.

KRTI jest takze w petni zgodny z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu. W dokumencie tym wskazuje
sie transport jako istotne Zrédto emisji gazéw cieplarnianych oraz na koniecznos¢ zmniejszenia emisji w
tym sektorze gospodarki tak, aby mozliwe byto zachowanie neutralnosci klimatycznej. Projekt KRTI
wyznaczajacy cele w zakresie optymalizacji transportu towardw i wzmocnienia roli transportu kolejowego,
jako bardziej przyjaznego srodowisku, wpisuje sie w aktualng polityke.

Generalnie realizacja KRTI, a w szczegdlnosci rozwdj terminali intermodalnych, podniesienie udziatu
transportu kolejowego w transporcie intermodalnym, zakup nowoczesnego taboru, rozwdj technologii
i systemu organizacji oraz zarzadzania transportem intermodalnym, bedzie miata pozytywny wptyw
na srodowisko. Najwiekszych korzysci mozna sie spodziewaé w aspekcie wptywu na jakos¢ powietrza
i klimat. Przeniesienie znacznych ilosci towaréw na transport kolejowy, ktéry jest bardziej przyjazny
Srodowisku, spowoduje, ze emisja zanieczyszczert do atmosfery generowana bezposrednio przez srodki
transportu, bedzie mniejsza. Jest to zbiezne z politykg klimatyczng, w tym strategig Unii Europejskiej
nakierowang na osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku.
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Sie¢ terminali intermodalnych w Polsce obejmuje aktualnie 51 terminali (wg stanu na dzierh opracowania
prognozy) w tym 39 istniejgce? oraz 22 planowanych do budowy. Zazwyczaj sg one zlokalizowane w
rejonach juz przeksztatconych przez cztowieka, z dala od cennych elementéw Srodowiska przyrodniczego.
Jak wynika z analizy dostepnej dokumentacji w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko (w tym decyzji
o $rodowiskowych  uwarunkowaniach) bezposrednie  oddziatywania  zwigzane z budowg
i funkcjonowaniem terminali, istotne z punktu widzenia jakosci srodowiska, bedg miaty zasieg lokalny
i ograniczg sie do terenu inwestycji i jej bliskiego sasiedztwa. Z kolei zapobieganie iograniczanie
oddziatywan, stosowane przy realizacji poszczegdlnych inwestycji, ogranicza sie w znacznej mierze do
stosowania typowych rozwigzan technicznych i technologicznych.

Skala potencjalnego oddziatywania fgcznie wszystkich terminali na bioréznorodnosé, formy ochrony
przyrody i korytarze ekologiczne bedzie nieznaczaca. Jedynie kilka z nich jest bowiem zlokalizowanych lub
planowanych w obrebie lub w bliskim sgsiedztwie obszaréw Natura 2000 i te mogg generowac potencjalne
oddziatywania. Nalezg do nich: istniejgce terminale DCT w Gdansku (ID 9) oraz Andrex Logistix —
Siemiandwka w gminie Narewka (ID 29), Terminal kontenerowy Siechnice (ID 36) oraz planowane
terminale Swinoujécie (ID 68) czy Wola Baranowska (ID 70). Ponadto, wyzej wspomniany terminal
w gminie Narewka potozony jest w obrebie Obszaru Chronionego Krajobrazu. Z kolei terminal w
Emilianowie (ID 59) zaplanowano w obrebie wiekszego kompleksu lesnego. Uwzglednienie $rodkow
zapobiegawczych poprzez odpowiednie planowanie inwestycji oraz uwzglednienie odpowiednich srodkéw
minimalizujgcych i kompensacyjnych, moze zdecydowanie ograniczy¢ ten wptyw.

Potencjalne negatywne oddziatywanie na srodowisko wodne moze wystgpi¢ w wyniku rozbudowy lub
realizacji nowych terminali morskich. Zagrozenie moze dotyczy¢ wodwczas potencjalnych emisji
zanieczyszczen do wdd na etapie budowy oraz wptywu strefe przybrzeing. Na etapie eksploatacji
potencjalny wptyw moze dotyczyé ewentualnych sytuacji awaryjnych, podczas ktérych mogg sie uwolnié
substancje niebezpieczne.

Realizacja catosci zamierzen KRTI bedzie miata jednoznacznie pozytywny wptyw na jako$¢ powietrza, cho¢
na poziomie lokalnym — zwtaszcza w rejonie nowych terminali — mozna sie spodziewaé oddziatywan
negatywnych. Z kolei w rejonach terminali istniejgcych oddziatywanie moze mie¢ wymiar pozytywny
(dzieki uptynnieniu ruchu, ktéry przetozy sie na spadek emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza) lub
negatywny w zaleznosci od uwarunkowan lokalnych (zwiekszenie natezenia ruchu w istniejgcym uktadzie
drogowym). Moze tam dochodzi¢ takze do lokalnej kumulacji oddziatywan. Wdrozenie KRTI nie bedzie
znaczgco oddziatywaé znaczgcegona krajobraz, czy dziedzictwo kulturowe, natomiast wywrze pozytywny
wptyw na cele spoteczno-gospodarcze.

Warunkiem koniecznym do witasciwego funkcjonowania transportu intermodalnego jest wsparcie
rozbudowy sieci transportowe]. KRTI ktadzie nacisk na ukierunkowanie transportu intermodalnego na
transport kolejowy. Wymagaé to bedzie modernizacji i rozbudowy sieci kolejowej i samego taboru.
Skutkiem posrednim realizacji KRTI bedg wiec takze dziatania obejmujace sie¢ transportowg i zwigzane

2Zgodnie z danymi UTK
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z nimi oddziatywania. Rozwdj poszczegdlnych gatezi transportu przewidziany jest w innych dokumentach
strategicznych.

Sie¢ kolejowa w Polsce w duzej mierze zostata juz wybudowana i wiekszos$¢ inwestycji polega¢ bedzie na
remontach, przebudowie lub rozbudowie juz istniejgcych linii kolejowych. Tego typu inwestycje mniej
ingerujg w Srodowisko niz budowa zupetnie nowych linii kolejowych. Linie kolejowe nie stanowig tez takich
uciazliwosci dla srodowiska jak drogi szybkiego ruchu. W przypadku realizacji inwestycji kolejowych moze
dojs¢ do uszczuplenia siedlisk przyrodniczych, w tym lesnych, oraz siedlisk gatunkéw, w zaleznosci od
konkretnej lokalizacji przedsiewzie¢ i ich zakresu. Niektore inwestycje mogg mieé takze negatywne
oddziatywanie na cel i przedmiot obszaréw chronionych oraz korytarze ekologiczne. Rozwéj transportu
kolejowego bedzie takze zwigzany z emisjg hatasu do srodowiska. Odpowiednio zaplanowane inwestycje
(odsuniecie inwestycji od obszaréw wrazliwych pod wzgledem s$rodowiska) i wdrozone s$rodki
zapobiegawcze i minimalizujgce (przejscia dla zwierzat, nowoczesny, cichszy tabor, wymiana szyn, ekrany
akustyczne) moga jednak skutecznie zapobiec i ograniczyé potencjalne negatywne oddziatywania.

Bardzo wainym elementem, ktoéry nalezy podkresli¢ jest to, ze transport intermodalny bedzie
funkcjonowat prawidtowo jesli wdrozone bedg rdwnolegle inne dziatania. Obok budowy terminali, czy
infrastruktury przewozowej, bardzo wazne sg dziatania wspierajgce, bez ktérych przewoznicy nie beda
chcieli korzysta¢ z transportu intermodalnego. KRTlI odwotuje sie do tych dziatan wspominajac
o koniecznosci rozwoju nowoczesnych technologii, wymianie taboru, wdrozeniu cyfryzacji i zdalnego
sterowania, czy zachetach fiskalnych. Te cele jednoznacznie oceniono pozytywnie w kontek$cie wptywu
na srodowisko, chociaz wptyw ten bedzie posredni.

W zwigzku z celami okreslonymi w KRTI oraz skalg i zakresem potencjalnych dziatan wynikajacych z KRTI
stwierdzono, 7e nie nalezy sie spodziewac negatywnych skutkéw w srodowisku poza granicami panstwa.
Nie byto wiec potrzeby przeprowadzac oceny oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

Czy badano alternatywy wobec wdrozenia dziatann wskazanych w projekcie KRTI ?

Na wstepie nalezy podkresli¢, ze nieprzyjecie projektu KRTI (tzw. wariant 0) oznaczatby w dalszej
perspektywie powstrzymanie rozwoju rozwigzan intermodalnych, a przewozy oparte bytyby gtéwnie na
transporcie drogowym, ktory jest transportem bardziej obcigzajgcym $rodowisko (gtdwnie hatas,
powietrze, tworzenie barier w Srodowisku w przypadku nowych drég szybkiego ruchu).

Jak zauwazono powyzej KRTI wyznacza cele w konteks$cie rozwoju transportu intermodalnego. Jest on
oparty o rézne gatezie transportu: drogowy, morski, srodlagdowy i kolejowy. Obecnie znaczna czesc
transportu opiera sie o transport drogowy. W celu gtéwnym KRTI wskazano na konieczno$é¢ rozwoju
transportu intermodalnego ze zwiekszeniem roli transportu kolejowego. Na poziomie strategicznym
badano wiec, czy inne rodzaje transportu mogg by¢ alternatywa dla rozwoju transportu kolejowego, ktéry
przejmie znaczne czesci przewozonych tadunkdéw. Analizowano wiec transport lotniczy i transport oparty
o srodlagdowe drogi wodne. Oceniono, ze transport lotniczy, z uwagi na specyfike dziatania, nie moze
stanowi¢ alternatywy wobec transportu kolejowego. Transport $rodlgdowy nie bedzie zas stanowic
alternatywy wobec transportu kolejowego w horyzoncie czasowym do 2030 roku, dla jakiego wyznaczone
sg cele w KRTI. Drogi wodne nie sg bowiem w petni dostosowane do petnienia funkcji transportowych w
takiej skali, ktdra zapewnitaby przewdz towaréw na takim poziomie, jak kolej.
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KRTI nie okresla listy konkretnych przedsiewzie¢ do realizacji, ani nie wskazuje ich lokalizacji. Niemniej
jednak w trakcie prac nad prognoza przeanalizowano informacje o tych terminalach intermodalnych,
ktorych dokumentacja byta dostepna na etapie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Niektére
z analizowanych terminali sg potozone lub planowane do budowy w miejscach wrazliwych pod wzgledem
Srodowiska, gtéwnie przyrodniczego. Na tym etapie trudno jednak przesgdzad i zaleca¢ zmiane lokalizacji
lub inne sposoby rozbudowy juz istniejgcych terminali, gdyz skala potencjalnych oddziatywan zalezeé
bedzie od zakresu planowanych prac i Srodkéw zapobiegawczych oraz minimalizujgcych wdrazanych przez
inwestoréw. Dla wybranych w toku analiz terminali wskazano te komponenty, na ktére nalezy zwrdcié
uwage w ramach analiz s$rodowiskowych na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Czy konieczne jest zastosowanie Srodkéw, ktére bedg minimalizowaty negatywne skutki w Srodowisku ?

W toku prac nad prognozg za zasadne uznano rozszerzenie przedstawionych w KRTI dziatan o sporzadzenie
mozliwie doktadnej prognozy zapotrzebowania na przewozy intermodalne w perspektywie do 30 lat
opracowanej na szczeblu ogélnokrajowym (z uwzglednieniem uwarunkowan zwigzanych z COVID-19) oraz
uwzglednienie, poza determinantami lokalizacyjnymi terminali, dodatkowych kryteriow zwigzanych ze
sposobem zarzgdzania terminalami, ktére mogg oddziatywac¢ na srodowisko, tj.:

e wdrazanie innowacyjnych systemdéw zarzadzania ruchem transportowym,

e wdrazanie dedykowanych systeméw zarzadzania TOS (ang. Terminal Operating System),
sukcesywnie rozbudowywanych wraz z rozwojem terminala,

e automatyzacja procesdw terminalowych, poczawszy od systemdéw organizacji wjazdéw
i przegladéw na bramie terminalu, po numeryczne zarzadzanie operacjami przetadunkowymi.
(Istotne jest, aby nowe i modernizowane terminale umozliwiaty kompleksowe monitorowanie
zuzycia energii i $ledzenie $ladu weglowego, czyli monitorowanie emisji CO3),

e stosowanie OZE do zasilania w energie,

e stosowanie nisko emisyjnych pojazdow/urzadzen do przetadunku (pojazdy zasilane LNG/CNG,
zasilanie wodorowe, elektryczne, hybrydowe).

W zakresie konkretnych terminali, ktére analizowano na etapie prognozy, wyszczegélniono te, ktére sg
potozone lub planowane do realizacji w obszarach wrazliwych pod wzgledem uwarunkowan
Srodowiskowych. Najczesciej dotyczy¢ to bedzie terminali przy portach morskich, w obrebie obszaréw
Natura 2000 oraz w terenie gestej zabudowy mieszkaniowej (istniejgcej lub planowanej). Dla tych terminali
w prognozie wskazano ogdlny katalog potencjalnych srodkéw minimalizujgcych, ktére powinny byé wziete
pod uwage przy planowaniu tych inwestycji na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Dotyczyé to bedzie budowy nowych i rozbudowy istniejgcych terminali
zlokalizowanych w Gdansku, Katach Wroctawskich, todzi i Narewce oraz planowanych terminali w
Gdansku, Gdyni, Szczecinie, Swinoujéciu i Woli Baranowskiej.

Nalezy podkresli¢, ze dla przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie oddziatywan na srodowisko okreslonych
w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggacych
znaczgco oddziatywac na Srodowisko, inwestorzy bedg zobligowani do uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Do takich przedsiewzie¢ nalezy miedzy innymi budowa i przebudowa drég
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utwardzonych, o dtugosci co najmniej 1 km, linii kolejowych, czy zabudowa przemystowa lub magazynowa
o wiekszych powierzchniach. W ramach tej procedury, wtasciwy organ przeanalizuje, czy wraz z realizacjg
danej inwestycji mogg wystapi¢ negatywne oddziatywania. Jesli bedzie to konieczne, zaplanowane bedg
odpowiednie i indywidualnie dobrane srodki zapobiegawcze, minimalizujgce i kompensujace.

Czy konieczne jest monitorowanie zmian w srodowisku po wdrozeniu KRTI ?

Zalecono monitorowanie wskaznikdw zwigzanych z jakoscig powietrza. Wynika to stad, ze spodziewana
jest poprawa jakosci tego komponentu na skutek realizacji celéw KRTI. Analiza trendéw emisji mogtaby
pozwoli¢ na weryfikacje faktycznego potencjatu transportu intermodalnego w kontekscie obnizania emisji
gazow cieplarnianych. Kolejnym elementem monitorowania na poziomie krajowym moze by¢ analiza map
akustycznych i generalnych pomiaréw hatasu, przeprowadzona na zasadzie poréwnania zmian klimatu
akustycznego wzdtuz sieci kolejowej i drogowej. Istotnym wskaznikiem monitorujgcym poprawe
bezpieczenstwa transportu moze by¢ liczba wypadkéw z udziatem pojazdéw ciezarowych (drogi) oraz

pociggdw towarowych (kolej), przewozacych towary niebezpieczne.

Zaproponowano tez monitorowanie wdrazania innowacyjnych rozwigzan technologicznych i technicznych
lub logistycznych na poziomie poszczegdlnych terminali. Rozwigzania te bowiem mogg przektadac sie na
minimalizacje oddziatywania terminali na $rodowisko. Zrédtem danych byliby operatorzy poszczegélnych
terminali. Do takich rozwigzan nalezy m.in. o udziat pojazdéw wykorzystywanych na potrzeby transportu
towardéw spetniajgcych najbardziej rygorystyczne normy emisyjne, wdrozenie numerycznego systemu
zarzadzania operacjami kontenerowymi (przektada sie na spadek zuzycia paliw i w konsekwencji spadek
emisji do powietrza), czy wdrozenie inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem (przektada sie na
zmniejszenie kongestii na drogach dojazdowych).
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2. Wprowadzenie
2.1. Podstawa formalno-prawna prognozy oddziatywania na sSrodowisko

Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu dokumentu strategicznego pn. Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do 2030 r. z pespektywg do 2040 r. (zwanego dalej KRTI) jest dokumentem
stanowigcym element strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (zwanej dalej SO0S), ktdrej
podstawe prawng stanowi art. 46 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 283), zwanej dalej ustawa 00S. Konieczno$éé przeprowadzenia
oceny wynika rowniez z zapisow Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektdrych planow i programoéw na srodowisko.

Z przepiséw art. 46 ustawy OOS wynika m.in., ze wszystkie plany, programy, polityki, strategie
przygotowywane dla réznych sektorow gospodarki (w tym sektora transportu) i ustalajgce ramy dla
przysztej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, oraz inne plany
i programy, ktorych realizacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na obszar Natura 2000, powinny
zostac poddane strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

Podstawowym celem strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko jest rozpoznanie na jak
najwczesniejszym etapie mozliwych zagrozen dla sSrodowiska oraz podjecie dziatan zapobiegajgcych tym
oddziatywaniom. Istotng role w procedurze odgrywajg takze szerokie konsultacje spoteczne oraz
konsultacje z wtasciwymi organami administracji.

2.2. Przedmiot, cel i zakres prognozy

Przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest projekt dokumentu strategicznego
Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z pespektywa do 2040 r.

Nalezy podkresli¢, ze KRTI jest dokumentem o charakterze studialnym. W duzej mierze stanowi materiat
analityczny przedstawiajgcy stan zastany kolejowego transportu intermodalnego, w tym infrastruktury
liniowej, infrastruktury punktowej i taboru wykorzystywanego w przewozach intermodalnych.
Dokument ten stanowi jedynie ramy dla realizacji dziatan wspierajagcych rozwdj transportu
intermodalnego. Nie jest dokumentem implementacyjnym wskazujacym liste planowanych inwestycji
czy okreslajacym ich lokalizacje.

Na podstawie analiz i przegladu uwarunkowan strategicznych oraz finansowych rozwoju transportu
intermodalnego w KRTI okreslono cel gtéwny dla transportu intermodalnego - stworzenie warunkéw
dla integracji miedzygateziowej w polskim systemie transportowym i zwiekszenia wykorzystania
transportu kolejowego w przewozach intermodalnych. Bedzie on realizowany przez cele szczegdtowe
dotyczgce wsparcia intermodalnych tfancuchéw logistycznych, dziatan wzmacniajgcych pozycje
konkurencyjng transportu intermodalnego oraz wykorzystanie nowoczesnych technologii wspierajgcych
rozwdj przewozéw intermodalnych. Wzajemne powigzanie i przenikanie sie celéw powoduje, ze dopiero
ich petne wdrozenie pozwoli osiggnac cel nadrzedny. Jak wskazano w KRTI ,Realizacja celu okreslonego
dla rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r. odbywac sie bedzie poprzez
prowadzenie dziatan inwestycyjnych, ale rowniez wprowadzenie niezbednych zmian legislacyjnych czy
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stworzenie instrumentow zachecajgcych do korzystania z bardziej ekologicznej formy transportu
towarow, jakim jest kolej”. Zaznaczy¢ nalezy jednak, ze dziatania inwestycyjne sensu stricto zwigzane z
realizacjg infrastruktury punktowej i liniowej wynikajg z dedykowanych dokumentéw strategicznych, a w
KRTI zaplanowane s3 jedynie dziatania pozwalajgce na tworzenie instrumentéw wspierajgcych budowe i
modernizacje infrastruktury poprzez opracowanie programéw pomocowych, czy tez dziatania legislacyjne
oraz mechanizmy dofinansowania.

Celem prognozy oddziatywania na srodowisko KRTI jest ocena stopnia uwzglednienia w ocenianym
dokumencie zasad zréwnowazonego rozwoju oraz identyfikacja mozliwych do okreslenia skutkéw dla
Srodowiska realizacji zaktadanych w dokumencie kierunkow rozwojowych.

Zakres prognozy wynika bezposrednio z zapiséw art. 51. ust. 2 ustawy OOS. Ponadto, przed przystapieniem
do analiz, zgodnie z art. 53 ustawy 00S, zakres prognozy zostat uzgodniony z:

e Generalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska (pismem z dnia 29.06.2020 r., znak DOOS-
TSO0S.411.10.2020.BW),

e Gtéwnym Inspektorem Sanitarnym (pismem z dnia 29.06.2020 r., znak HS.BW.530.1.2020.AM),

e Dyrektorem Urzedu Morskiego w Szczecinie (pismem z dnia 8.06.2020 r., znak
OW.52001.4.20.AZ(2)) oraz

e Dyrektorem Urzedu Morskiego w Gdyni (pismem z dnia 18.06.2020 r., znak
INZ.8103.37.2020.ASW).

Wymienione pisma stanowig zatgcznik nr 1 do niniejszej prognozy.
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3. Metodyka oraz luki i niepewnosci wiedzy

Niniejsza prognoza zostata sporzadzona biorac pod uwage petny zakres jaki wynika z ustawy 00S oraz jaki
zostat okre$lony przez GDOS, DUM w Szczecinie i w Gdyni oraz GIS. W ramach prac nad prognozg przyjeto
stopien szczegdétowosci adekwatny do poziomu szczegdtowosci zapisow projektu KRTI. Na rysunku nr 2
zamieszczono schemat postepowania SOOS dla KRTI.

Rysunek 2 Schemat SOOS dla projektu KRTI

Decyzja o przystgpieniu do opracowania
dokumentu strategicznego

Projekt dokumentu strategicznego

Uzgodnienie zakresu i stopnia
szczegbotowosci prognozy

Wykonanie analiz i opracowanie
Ocena transgraniczna prognozy

(opcjonalnie)

Udziat spoteczny oraz opiniowanie przez

Prace nad dokumentem
strategicznym

Ewentualne uzupetnienie /
aktualizacja dokumentu
strategicznego wynikajaca z analiz
Srodowiskowych i prognozy

Decyzja o poprawieniu
dokumentdéw i ponownym

wytozeniu do publicznego wgladu i

organy - :
opiniowaniu przez organy

(w przypadku istotnych zmian)

Analiza zgtoszonych uwag i wnioskéw

Opracowanie podsumowania oceny
strategicznej

Monitoring skutkéw realizacji

Przyjecie dokumentu strategicznego .
dokumentu strategicznego

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W ramach analiz szczegélna uwaga poswiecona zostata:

e analizom zgodnosci kierunkéw/celdow/przedsiewzie¢ okreslonych w KRTI z celami ochrony
Srodowiska wynikajagcymi z innych dokumentéw takich jak: Konwencje, Dyrektywy, Polityki,
Programy, Strategie itp.

e zbadaniu, czy kierunki/cele/przedsiewziecia okre$lone w KRTI mogg generowaé znaczgce
negatywne oddziatywania na srodowisko, w tym w szczegdlnosci na cele i przedmioty ochrony
obszaréw Natura 2000, ich integralnosc i spéjnosé oraz na cele ochrony wéd,

e zbadaniu, czy kierunki/cele/przedsiewziecia okreslone w KRTI mogg znaczgco oddziatywaé na
klimat i czy konieczne jest wdrozenie srodkédw majacych na celu adaptacje tych zamierzen do
zmian klimatu, w tym do suszy, powodzi itd.
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zbadaniu czy kierunki/cele/przedsiewziecia okreslone w KRTI mogg znaczaco oddziatywac na ludzi

i powodowac konflikty spoteczne o duzym znaczeniu,

e analizom w zakresie potencjalnych oddziatywan skumulowanych jakie mogg mie¢ miejsce wraz
z realizacjg celéw okreslonych w projekcie KRTI i w innych dokumentach,

e analizom i wskazaniu rozwigzan alternatywnych,

e analizom mozliwego transgranicznego oddziatywania dokumentu na srodowisko,

e wskazaniu srodkéw minimalizujgcych, ktére powinno sie wzig¢ pod uwage przy przygotowaniu

ostatecznej wersji KRTI oraz wdrazaniu tego dokumentu.

Na potrzeby niniejszej prognozy dokonano weryfikacji projektu KRTI pod katem zgodnosci kierunkow
okreslonych w KRTI z dokumentami strategicznymi. Pod uwage wzieto dokumenty szczebla
miedzynarodowego i krajowego odnoszace sie przede wszystkim do aspektow zwigzanych ze
zrbwnowazonym rozwojem, neutralnoscig klimatyczng oraz politykg transportowa. Whnioski opisano
w rozdziale 4.4 prognozy. W rozdziale 7.1 odniesiono sie réwniez do wynikdw ocen strategicznych
przeprowadzanych w ramach prac nad wybranymi dokumentami strategicznymi.

Z uwagi na charakter dokumentu strategicznego, analize potencjalnego wptywu na srodowisko wykonano
tzw. ,metodg przez cele”. Jednym z elementdw oceny strategicznej jest przeprowadzenie analizy zgodnosci
dokumentu strategicznego z dokumentami w zakresie okreslonym na podstawie ustawy OOS: art. 51 ust.
2 pkt. 2.d ,cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdélnotowym i
krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne
problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu”. W przypadku metody
oceny ,przez cele”, pierwszym krokiem byto ustalenie celéw ochrony srodowiska wynikajacych z innych
dokumentow, polityk, konwencji itd. oraz opracowanych dla czesci z nich prognoz o oddziatywaniu na
Srodowisko, dzieki czemu mozliwe bedzie zestawienie informacji w zakresie potencjalnych konfliktow
Srodowiskowych, jakie mogg sie pojawic¢ w zwigzku z realizacjg KRTI (potencjalna kumulacja oddziatywan).

W tabeli nr 1 zestawiono analizowane dokumenty strategiczne wyznaczajgce cele ochrony Srodowiska,
ktdre uznano za istotne z punktu widzenia KRTI i ktére przeanalizowano w kontekscie oceny , przez cele”.

Tabela 1 Wykaz analizowanych dokumentdw strategicznych

L.p. |Dokumenty definiujgce paradygmat zrwnowazonego rozwoju

Akty prawne/dokumenty strategiczne na szczeblu miedzynarodowym i wspdlnotowym

1 Konwencja o réznorodnosci biologicznej, sporzadzona w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca 1992 r. (Dz.U. 2002 nr 184 poz. 1532)

2 Konwencja o obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe, zwtaszcza jako srodowisko zyciowe ptactwa
wodnego, sporzadzona w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r. (Dz.U. 1978 nr 7 poz. 24, z pdzn. zm.)

3 Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzadzona we Florencji dnia 20 paZzdziernika 2000 r. (Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98)

4 Konwencja w sprawie ochrony swiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego przyjeta w Paryzu dnia 16 listopada 1972
r. (Dz.U. 1976 Nr 32 poz. 190)

5 Konwencja o ochronie dziedzictwa architektonicznego Europy, sporzagdzona w Grenadzie dnia 3 paZdziernika 1985 r. (Dz.U.
2012 poz. 210)

6 Europejska konwencja o ochronie dziedzictwa archeologicznego (poprawiona), sporzadzona w La Valetta dnia 16 stycznia
1992 r. (Dz.U. 1996 nr 120 poz. 564)

7 Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzgdzona w Bernie dnia 19 wrzesnia

1979 r. (Dz.U. 1996 nr 58 poz. 263, z pdZn. zm.)
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L.p. |Dokumenty definiujgce paradygmat zréwnowazonego rozwoju

3 Europejski Zielony tad (ang. ,The European Green Deal”): https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-
2024/european-green-deal pl Prezentacja z 19 grudnia 2019 r.

9 Unijna strategia na rzecz bioréznorodnosci 2030 ,,Przywracanie przyrody do naszego zycia” Komunikat KE 2020(380) final z
dnia 20 maja 2020 .

10 Dtugoterminowa strategia UE w sprawie klimatu do 2050 r.:
https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050 pl

11 Ramy polityki klimatyczno-energetycznej do roku 2030:
https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2030 pl#tab-0-0

12 Komunikat komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow Strategia tematyczna w dziedzinie ochrony gleby - KOM(2006) 231 wersja ostateczna

13 Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej OJ L 327, 22.12.2000, p. 1-73

14 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgca ramy dziatan Wspdlnoty
w dziedzinie polityki srodowiska morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej) OJ L 164, 25.6.2008, p. 19-40

15 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa
0J L 20, 26.1.2010, p. 7-25

16 Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory OJ L

206, 22.7.1992, p. 7-50

Dokumenty strategiczne na szczeblu krajowym

1 Polityka ekologiczna paristwa 2030 - strategia rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki wodnej

2 Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

3 Projekt polityki wodnej panstwa do roku 2030 (z uwzglednieniem etapu 2016)

4 Projektu planu przeciwdziatania skutkom suszy

5 Aktualizacja Programu Wodno-Srodowiskowego Kraju

6 Aktualizacje Plandw Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Odry, Wisty i Pregoty

7 Program ochrony i zrébwnowazonego uzytkowania réznorodnosci biologicznej oraz Plan dziatan na lata 2014-2020

8 Krajowy program ochrony zabytkéw i opieki nad zabytkami na lata 2019-2022

9 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku
2030

10 Krajowy Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych

11 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

12 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego

13 Strategia zrbwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku

14 Strategii zréwnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa 2030

15 Krajowa Polityka Miejska 2023

16 Projekt Polityki energetycznej Polski do 2040 r.

17 Raport Polska 2030

18 Program rozwoju obszaréw wiejskich na lata 2014-2020

19 Strategia Polityki Zdrowotnej na lata 2014-2020

20 Krajowy Program Ograniczania Zanieczyszczania Powietrza

21 Krajowy Program Ochrony Powietrza do roku 2020 (z perspektywg do 2030)

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Z wyzej opisanych dokumentdow strategicznych wytoniono okreslone w nich cele. Nastepnie, zgodnie

z przyjetg metodykg, cele te pogrupowano w tzw. strategiczne cele ochrony srodowiska, ktére stanowity

podstawe odniesienia analiz i prognozowania potencjalnych oddziatywan w ramach oceny strategicznej.

Tymi celami s3:

,Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa ludzi”

,0chrona bioréznorodnosci”

,Wspieranie osiggniecia celdw S$rodowiskowych dla jednolitych czesci woéd i ochrona wadd

morskich”
,0chrona powietrza”

»,Zmniejszenie wrazliwosci i przygotowanie na zmiany klimatyczne”

,Ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb”

,Ochrona, a jesli to mozliwe poprawa waloréw krajobrazowych”

,Ochrona dziedzictwa kulturowego”

,Cele spoteczno-gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci”.

Dla kazdego z ww. celdow okreslono kryteria pomocnicze opisane w tabeli nr 2. W ramach analiz kazde z

tych kryteridow ,zderzono” z celami okreslonymi w projekcie KRTI tak, aby zbadaé ich zgodnos$¢ lub

zidentyfikowaé obszary wzajemnie wykluczajgce sie.

Tabela 2

Strategiczne cele ochrony srodowiska i kryteria ocenne

Nr

Cele strategiczne ochrony
sSrodowiska

Pytania okreslajace kryteria oceny wptywu na srodowisko

Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa
ludzi

a) Czy proponowane dziatania mogg wptynaé na bezpieczenstwo ludzi (wypadki
w sektorze transportu)?

b) Czy proponowane dziatania moga wptynaé na zdrowie ludzi (potencjalne
skazenia uje¢ wody, kagpielisk, zanieczyszczenie powietrza itp.)?

c) Czy proponowane dziatania mogg wptyng¢ na sytuacje sanitarno-
epidemiologiczng (mozliwos¢ wystapienia skazenia chemicznego, bakteryjnego,
itd.)?

Ochrona bioréznorodnosci

a) Czy proponowane dziatania przyczynig sie do zachowania lub wzmocnienia
bioréznorodnosci?

b) Czy proponowane dziatania bedg sprzyja¢ tworzeniu nowych oraz
wtasciwemu funkcjonowaniu istniejgcych obszaréw chronionych Natura 2000,
jak rowniez innych obszaréw chronionych, czy moze beda one potencjalnie
znaczgco negatywnie oddziatywaty na czes¢ obszarow ispdjnosé sieci Natura
20007

c) Czy proponowane dziatania przyczynia sie do ochrony i zachowania ciaggtosci i
spojnosci  korytarzy ekologicznych, czy bedg tworzyé nowe bariery w
srodowisku?

d) Czy proponowane dziatania wptyng na powierzchnie drzewostanéw
przebudowanych w kierunku zgodnosci z siedliskiem?

e) Czy proponowane dziatania wptyng na powierzchnie gruntéw lesnych?

Wspieranie osiggniecia celow
srodowiskowych dla JCW i ochrona
wadd morskich

a) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogg uniemozliwi¢ lub opdznic¢
realizacje celéw srodowiskowych dla JCWP?

b) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogg uniemozliwi¢ lub opdznic
realizacje celow srodowiskowych dla JCWP?

c) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogg przyczynic¢ sie do ochrony
wadd morskich i strefy brzegowej?

26



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla dokumentu strategicznego

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Nr ;:rec::;:?:fag'cme IR Pytania okreslajace kryteria oceny wptywu na srodowisko

a) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogg wptynaé na emisje
. zanieczyszczen transportowych (NOx, SO,, weglowodory, pyt)?

4 Ochrona powietrza A . . . . . .
b) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania wptyng na zwiekszenie stezen
zanieczyszczen w sgsiedztwie obszaréw miejskich/ zurbanizowanych?

a) Czy planowane dziatania mogg wptynac istotnie na zmiany klimatu (np.
redukcje/zwiekszenie emisji CO,)?
b) Czy planowane dziatania przyczynia sie do wzrostu efektywnosci

Dazenie do neutralnosci energetycznej? . . L s

. .. . c) Czy planowane dziatania przyczynia sie do wzrostu wykorzystania Zrédet
5 klimatycznej i przygotowanie na .. . i

zmiany klimatu energu.odn.aw.lalnej. . . .
d) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania pozwolg zachowac istniejgce
zadrzewienia, szczegodlnie lisciaste?
e) Czy planowane dziatania uwzgledniaja adaptacje do zmian klimatu /
prognozowanych warunkéw klimatycznych?
a) Czy proponowane dziatania mogg wptynaé na zanieczyszczenie ziemi i gleb
oraz jej wykorzystania do celéw rolniczych?

6 Ochrona powierzchni ziemi, w tym b) Czy proponowane dziatania mogg znaczaco oddziatywac na zmiany struktury

gleb uzytkowania ziemi, w tym przemieszczania sie duzych ilosci mas ziemnych?
c) Czy proponowane dziatania przyczynia sie do generowania znacznych ilosci
odpaddw, w tym niebezpiecznych?
a) Czy w wyniku realizacji dokumentu nastgpi poprawa waloréw krajobrazowych

7 Ochrona, a jesli to mozliwe poprawa | i zachowany bedzie tad przestrzenny?

waloréw krajobrazowych b) Czy realizacja dokumentu sprzyja ochronie i zachowaniu terenéw o
szczegolnych walorach krajobrazowych i terenéw otwartych?
a) Czy proponowane dziatania beda znaczaco oddziatywaé na zabytki i ich
otoczenie?

8 Ochrona dziedzictwa kulturowego b) Czy proponowane dziatania bedg miaty wptyw na stanowiska archeologiczne?
c) Czy proponowane dziatania bedg miaty wptyw na wartosci kulturowe danego
obszaru i kultywowanie tradycji?

a) Czy proponowane dziatania mogg wptywac na eksploatowane /planowane do
eksploatacji ztoza zasobow naturalnych?
b) Czy planowane dziatania moga wptynaé¢ na rozwdj gospodarczy (rozwoj
pewnych gatezi gospodarki, zwiekszanie miejsc pracy, dostepu do ustug itp.)?
c) Czy planowane dziatania mogg wptyna¢ na wielkos¢ dostaw energii i strukture
jej zrédet?
d) Czy planowane dziatania moga wptynaé na gestosé drog i linii kolejowych?
Cele spoteczno — gospodarcze i e) Czy planowane dziatania moga wptynaé na wielko$¢ ruchu drogowego i
9 ochrona débr materialnych o duzej strukture pojazdéw?
wartosci f) Czy planowane dziatania beda sprzyjaty transportowi kolejowemu?
g) Czy planowane dziatania mogg wptyna¢ na skrdécenie czasu przewozu
towaréw?
h) Czy planowane dziatania bedg miaty wptyw na zmiane sposobu
zagospodarowania terenu, w tym na wartos¢ nieruchomosci?
i) Czy proponowane dziatania moga wymuszaé koniecznos¢ przesiedlen ludzi i
ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci?
j) Czy planowane dziatania mogg mie¢ wptyw na przyrost i gestos¢ zaludnienia?

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie dokumentéw zwigzanych z ochrong srodowiska, wskaznikéw OECD (1993), UNCSD
(1996), Baltic 21 (2000), Kistowski (2003), Kistowski i in. (2009).

Odpowiedzi na pytania wskazane w tabeli nr 2 zamieszczono w rozdziale 7 prognozy. Poszczegdlne
strategiczne cele stanowigce odniesienie do analiz obejmujg wszystkie komponenty i elementy srodowiska
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wskazane w ustawie tj. rdznorodnosc¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie
ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy
tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy.

Ocene ,,przez cele” wykonano stosujgc nastepujgcy skale (Tabela 3). Nastepnie dla kazdego celu, metoda
ekspercka, przypisano ocene koricowa bazujac na ocenach czgstkowych do kazdego kryterium.

Tabela 3  Skala oceny oddziatywania na realizacje strategicznych celow ochrony srodowiska

Kiedy wdrozenie KRTI stuzy bezposrednio realizacji celu Wzmacniajacy +4++

Kiedy wdrozenie KRTI istotnie wspiera mozliwos¢ realizacji celu lub pozwala unikngé

s . . S g - Korzystny ++
zagrozen zwigzanych z ograniczeniem mozliwosci realizacji celu

Kiedy skutki pozytywne spodziewane w wyniku wdrozenia KRTI przewazajg w sposéb
jednoznaczny nad ewentualnymi skutkami negatywnymi, jednak ich osiggniecie
wymaga pewnych zmian w KRTI lub — na poziomie konkretnych przedsiewzie¢ - | Nieznacznie

spetnienia dodatkowych warunkédw w postaci np. stosowania S$rodkéw | korzystny *

wzmacniajacych oddziatywania pozytywne lub minimalizujgcych oddziatywania

negatywne

Kiedy nie stwierdzono znaczgcego wptywu. 0
Neutralny

Kiedy wptywy pozytywne i negatywne rownowazg sie. +/-

Kiedy negatywne skutki wdrozenia KRTI rownowazg lub przewyzszaja jego wptyw

pozytywny w ramach mozliwosci osiggniecia celu. Mozliwe jest ograniczenie wptywu . .

negatywnego przy niewielkich modyfikacjach dokumentu lub — w przypadku Nieznacznie -
negatywny

konkretnych  przedsiewzie¢ -  zastosowaniu  standardowych  $rodkéw
minimalizujgcych.

Kiedy wdrozenie KRTI niesie za sobg niemozliwe do unikniecia koszty Srodowiskowe
przewazajgce ewentualne pozytywy w tym zakresie, ogranicza mozliwosc¢ realizacji | Negatywny --
celu. Mozliwe jest ograniczenie wptywu stosujac srodki minimalizujgce.

Kiedy wdrozenie KRTI niesie ze sobg niemozliwe do unikniecia konflikty w kontekscie
mozliwosci realizacji celu. Koniecznos¢ zmiany KRTI lub — na poziomie konkretnych
przedsiewzieé¢ - zastosowania kompensacji, czyli odtworzenia niszczonych zasobow
Srodowiska.

Konflikt ---

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W ramach analiz postugiwano sie takze zaleceniami wynikajgcymi z wytycznych Komisji Europejskiej
zawartych w Poradniku dotyczgcym wtgczania problematyki zmian klimatu i réznorodnosci biologicznej do
oceny oddziatywania na srodowisko.

Analizy prowadzono od ogdétu do szczegdtu, uwzgledniajac stopien szczegdtowosci projektu KRTI.
Réwnolegle do analiz prowadzonych metods ,oceny przez cele” przygotowana zostata takie macierz
potencjalnych oddziatywan, jakich mozna sie spodziewac przy realizacji terminali intermodalnych (rozdziat
7.2 prognozy), a takze karty dla poszczegdlnych lokalizacji terminali intermodalnych (Zat. 3 prognozy).

Na wspomnianych powyzej kartach wskazano terminale na tle innych inwestycji transportowych oraz
uwarunkowan srodowiskowych, jakie nalezy wzig¢ pod uwage przy przysztej rozbudowie, badz budowie
tych terminali. W kartach zawarto réwniez informacje wynikajgce z wydanych juz decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach lub materiatéw przygotowanych na potrzeby uzyskania decyzji,
dostepnych na tym etapie prac nad prognozg. Celem tej analizy byto zidentyfikowanie tzw. ,hot spot-é6w”,
czyli terminali, ktore sg zlokalizowane w miejscu bardzo wrazliwym pod wzgledem uwarunkowan
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Srodowiskowych, a takze miejsc, gdzie moze dojs¢ do potencjalnej kumulacji negatywnych skutkow w
Srodowisku, o ktdrej mowa w dalszej czesci rozdziatu. Zaréwno w kartach jak i zestawieniu tabelarycznym
zamieszczonym w zafgczniku 2 uwzgledniono formy ochrony przyrody potozone w buforze 5 km od
poszczegdlnych terminali. Biorgc pod uwage ograniczone oddziatywanie terminali przetadunkowych,
przyjecie umownego buforu 5 km miato na celu uwzglednienie zasady przezornosci i wskazanie obszaréw,
na ktérych potencjalnie wystepowac moze ryzyko kumulowania sie oddziatywan zwigzanych z realizacjg
infrastruktury towarzyszacej, takiej jak bocznice kolejowe, czy drogi stanowigce pofaczenie z istniejaca
siecig transportowa.

W ramach analiz zastosowano wiele metod badawczych m.in.:

e desk research i opisowe,

e metode ocen eksperckich i, burzy mézgow”,

e metode oceny przez cele opisang powyzej,

e metode macierzowa,

e metode weryfikacji wynikéw,

e metode analiz przestrzennych w oparciu o oprogramowanie GIS.
Nalezy podkresli¢, ze projekt KRTI wskazuje warunki rozwoju catego systemu transportu intermodalnego,
nie odnoszac sie do konkretnych inwestycji i ich lokalizacji. Jego autorzy opierali sie na dokumentach
istniejgcych, w tym réwniez wskazali na terminale juz funkcjonujgce®. KRTI jest zatem dokumentem
kierunkowym, nie implementacyjnym, cho¢ wskazano w nim, na podstawie Rozporzadzenia 1315/2013,
lokalizacje terminali zaréwno w sieci bazowej jak i kompleksowej TEN-T. Tym samym o rozbudowie
istniejgcych terminali lub powstaniu nowych i ich usytuowaniu bedg decydowaé poszczegdlni inwestorzy,
uwzgledniajacy nie tylko zapisy KRTI, ale przede wszystkim optacalnosé swoich inwestycji. Dlatego niniejsza
prognoza ocenia wptyw realizacji poszczegdlnych celéw KRTI na srodowisko. Jednakze, z rekomendacji
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, zostata ona dodatkowo pogtebiona o informacje dostepne na
etapie opracowywania prognozy, dotyczace oddziatywan istniejagcych oraz planowanych terminali.
Przypomnijmy, ze zgodnie z postanowieniem GDOS [1] autorzy niniejszej prognozy zobligowani zostali do
uwzglednienia informacji dostepnych na etapie sporzgdzania niniejszego dokumentu. W uzgodnieniu
zakresu i stopnia szczegdtowosci prognozy wskazano wprost, ze w prognozie nalezy uwzgledni¢ informacje
wynikajgce z raportéw o oddziatywaniu na sSrodowisko i decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile
zostaty wydane, dla przedsiewzie¢, ktérych ramy przysziej realizacji okresla KRTI. Kierujgc sie t3
rekomendacjg na potrzeby strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko przeanalizowano szerszg liste
terminali intermodalnych niz w KRTI. Autorzy niniejszego opracowania wykorzystali dostepng dla
poszczegdlnych terminali dokumentacje oo$ iwydane dla konkretnych przedsiewzie¢ decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Tym samym liczba terminali w prognozie jest wypadkowg liczby
dokumentdw, decyzji, informacji o planowanych/realizowanych/zrealizowanych terminalach, do ktérych
udato sie dotrze¢ autorom niniejszego opracowania. W zwigzku z tym liczba analizowanych terminali w
prognozie jest wieksza anizeli wymieniona w KRTI (KRTI wspomina o 39 istniejgcych terminalach

3 W KRTI zostaty uwzglednione jedynie funkcjonujgce terminale majace status OIU tj. obiektow infrastruktury uzytkowej ujete w
rejestrze Urzedu Transportu Kolejowego.
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intermodalnych). W prognozie wykorzystano dane udostepniane przez Urzad Transportu Kolejowego
(UTK) oraz dostepne na stronie http://www.intermodal-terminals.eu/. Nalezy podkresli¢, ze listy

analizowanych terminali nie mozna traktowac jako zamknietej. Jest ona bowiem aktualna w momencie
sporzadzania prognozy. Co wiecej lokalizacje czes$ci planowanych terminali sg albo nieznane albo
niepewne. Dlatego tez na potrzeby prognozy oznaczono je jako orientacyjne. Ma to wplyw na
przyblizony charakter analiz przestrzennych, w tym na podane odlegtosci od cennych obszaréw
przyrodniczych, zabudowy, granicy panstwa, itp.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze w prognozie zastosowano wiekszy poziom szczegétowosci analiz w stosunku
do terminali intermodalnych, niz w przypadku innych rodzajéw przedsiewziec, ktérych ram realizacji nie
przewidziano w KRTI. Dotyczy to w szczegdlnosci transportowych inwestycji liniowych. Ich rozwdj, jak i
rozwdj innych gatezi transportu jest/bedzie wszakze przedmiotem innych dokumentow strategicznych,
przygotowywanych réwnolegle do KRTI. Dlatego w prognozie odniesiono sie do wnioskéow wynikajgcych z
prognoz oddziatywania na srodowisko opracowanych dla innych dokumentodw strategicznych.

Przedstawiony tu opis poszczegdlnych gatezi transportu ma w swym zamierzeniu przedstawiac tto dla
realizacji infrastruktury punktowej, jakg stanowig terminale intermodalne. Ich lokalizacja determinowana
jest wszakze przede wszystkim dostepnoscig infrastruktury liniowej i potrzebami rynku i bedzie podlegaé
dynamicznym zmianom. Dziatania przyjete w KRTI skupiajg sie na wsparciu rozwoju transportu
intermodalnego tworzgc ramy dla rozwoju catego systemu z naciskiem na rozwdj dziatan i technologii
majacych w swym zatozeniu minimalizowa¢ wptyw transportu towaréw na srodowisko. Przy tym nalezy
mie¢ swiadomosc, iz przy btyskawicznym tempie rozwoju nowych technologii trudno oceni¢ potencjat
zmian (i ich wptywu na srodowisko), jakie moga zajs¢ w perspektywie do 2040 r. Zaktadane na etapie KRTI
dziatania majg pomdéc w minimalizacji oddziatywania intermodalnego systemu transportu towaréw w
szerokim wymiarze. Odzwierciedlenie zmian zauwazalne bedzie na poziomie infrastruktury punktowej, jak
i catego systemu zarzadzania transportem, co z kolei bedzie miato znaczenie dla funkcjonowania
poszczegdlnych gatezi transportu i wynikajgcej z nich infrastruktury.

Od tego jak sprawnie zarzadzany bedzie to system zaleze¢ bedzie jego wptyw na srodowisko w skali
globalnej. Oddziatywanie pojedynczych terminali wcigz bedzie miato znaczenie w skali lokalnej. Stad
odwotania do ocen oddziatywania sporzadzanych dla konkretnych inwestycji. Jak wykazano bowiem,
dotychczasowe doswiadczenia wskazujg, ze w duzej mierze stopien i zasieg oddziatywania terminali
zalezny jest od sposobu ich zarzadzania oraz wdrozonych technologii.

Dane $rodowiskowe na cele prognozy pozyskiwane byty z ogdlnodostepnych zrédet, m.in. z GDOS, NID,
Wad Polskich, natomiast informacje o postepowaniach w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla poszczegéinych przedsiewzie¢ w zakresie terminali pozyskane zostaty z bazy GDOS
dotyczacej 00S: (http://bazacos.gdos.gov.pl/web/guest/home).

Jednym z kluczowych zagadnied analizowanych w ramach SOOS byty potencjalne oddziatywania
skumulowane. Pod uwage wziete zostaty obecnie istniejgce, realizowane oraz planowane do realizacji
dokumenty strategiczne z sektora transportu. Uwzglednione zostaty dokumenty wymienione ponizej.
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e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywgq do
2040 roku — projekt wskazujacy zamierzenia w zakresie przebudowy istniejgcych linii kolejowych
i budowy nowych linii;

e Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego — projekt
wskazujgcy korytarze planowanych linii kolejowych i drég zwigzanych z budowg nowego portu
lotniczego;

e Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030 — projekt wskazujgcy liste planowanych
obwodnic na terenie kraju;

e nowy dokument obejmujacy budowe drdg krajowych i autostrad — dokument jeszcze nie zostat
opracowany, zawiera wstepna liste planowanych drog;

e Ekspertyza w zakresie rozwoju Srédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020
z perspektywa do roku 2030;

e Zatozenia do planéw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016 — 2020
z perspektywa do roku 2030;

e Europejskie porozumienie w sprawie gtownych srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN);

e Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku — program przyjety w 2019 roku
wskazujacy kierunki rozwoju portdw morskich na polskim wybrzezu;

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku — dokument przyjety w 2019 r.
wyznaczajgcy projekty strategiczne majgce na celu stworzenie spdjnej sieci autostrad, drog
ekspresowych i linii kolejowych, sieci lotnisk, portdow morskich i zeglugi $rédlagdowej oraz
systeméw transportu publicznego, dokument zastepujgcy poprzednig Strategie rozwoju
transportu do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku) z 2013 .

Metode identyfikacji potencjalnej kumulacji oddziatywan oparto o analize danych przestrzennych, czyli
obraz potencjalnej kolizji poszczegdlnych terminali z korytarzami transportowymi i innymi
przedsiewzieciami, ktdre mogg wynika¢ z innych dokumentdéw, na tle wrazliwych komponentéw ochrony
Srodowiska m.in. terendw chronionych, czy korytarzy ekologicznych. W celu okreslenia obszaréw
najbardziej wrazliwych na mozliwo$¢ kumulacji negatywnych oddziatywan, autorzy prognozy
zidentyfikowali obszary tzw. ,hot spot-6w”, wskazujgcych miejsca kumulacji zamierzen inwestycyjnych
wynikajgcych z ocenianego dokumentu. W miejscach wytypowanych ,hot-spotéw” dochodzi¢ moze
do kumulowania sie oddziatywan zwigzanych z eksploatacjg istniejacej i projektowanej infrastruktury
liniowej (zaréwno kolejowej, jak i drogowej) oraz punktowej (portdw i terminali intermodalnych).
Transport ma bowiem bezposredni wptyw na funkcjonowanie infrastruktury zwigzanej z przetadunkiem
towardw, zwtaszcza w systemach intermodalnych. Poniewaz na etapie przygotowania prognozy nie sposéb
przewidzie¢ lokalizacje wszystkich terminali, jakie mogg powstac w ciggu najblizszych 10 -20 lat w ramach
KRTI, wskazujac lokalizacje , hot-spotéw” wybrano wiec miejsca, w ktérych ze wzgledu na zageszczenie
réznorodnych inwestycji infrastrukturalnych, ktérych skumulowane oddziatywanie moze manifestowac sie
w wiekszym obszarze, na poziomie regionu. Z kolei swiadomie pominieto w rozdziale przypadki
pojedynczych terminali, ktérych potencjalne oddziatywania skumulowane odnosic sie beda do bliskiego
ich sgsiedztwa, a wiec wymiar potencjalnych oddziatywan bedzie wytacznie lokalny.
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Przyjeta metoda miata na celu identyfikacje miejsc, gdzie moze dojs¢ do potencjalnej kumulacji
negatywnych oddziatywan, gdzie nalezy wskaza¢ rozwigzania zapobiegawcze lub minimalizujgce. Przy
badaniu potencjalnej kumulacji w rejonach terminali wzieto rowniez pod uwage kierunki planowanego
zagospodarowania terendw wokot terminali, okreslone w obowigzujgcych studiach uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin. Wykaz tych dokumentdéw znajduje sie w zataczniku nr
2 do prognozy.

Obecnie, réwnolegle prowadzone sg prace nad kilkoma dokumentami z sektora transportu, ktére to z kolei
wyznaczajg ramy dla innych inwestycji m.in. liniowych takich jak drogi i linie kolejowe. Sg to miedzy innymi:
dokument prezentujgcy zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A. na lata 2021-2030, Strategiczne Studium
Lokalizacyjne Inwestycji CPK, czy Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030. Z uwagi na cel
strategiczny KRTI wskazujacy na przesuniecie transportu towaréw na kolej, w celu petnego wdrozenia
celéw wskazanych w projekcie KRTI, niezbedne jest przyjecie dokumentu wyznaczajgcego ramy do budowy
i przebudowy linii kolejowych w perspektywie do 2030 roku. Wszystkie ww. dokumenty wraz z projektem
KRTI posiadajg wspdlny horyzont czasowy wdrazania postanowien poszczegdlnych dokumentow.
Jednoczesnie poziom szczegdtowosci poszczegdlnych dokumentow  strategicznych i poziom
zaawansowania prac nad dokumentami jest rézny. Taki rownolegly tryb pracy nad dokumentami
strategicznymi byt wyzwaniem dla autoréw prognozy jesli chodzi o zachowanie spdjnosci w zakresie
potencjalnych oddziatywan skumulowanych. Z uwagi jednak na charakter dokumentu KRTI i wyznaczone
cele, autorzy niniejszej prognozy skupili sie na okresleniu potencjalnych oddziatywan skumulowanych
w rejonie terminali, ktérych rozwdéj jest jednym z gtdwnych celéw KRTI. Aspekty zwigzane z potencjalnymi
oddziatywaniami skumulowanymi ,,na szlakach”, zostaty opisane w sposdb bardziej ogdlny z uwagi na to,
ze rozwdj infrastruktury szlakowe] nie jest bezposrednim celem KRTI, a wynika z innych strategii
i programow, dla ktdrych przeprowadzana jest strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko.

W trakcie prac nad prognozg réwnolegle rozpoczety sie prace nad Politykg rozwoju lotnictwa cywilnego
w Polsce do 2030 roku (z perspektywg do 2040 r.) oraz Programem budowy drdég krajowych i autostrad do
2030 r. Oba dokumenty sg w bardzo wstepnej fazie. Jedynie w drugim przypadku mozna byto uwzglednié
elementy przewidziane w programie, dostepne na tym etapie.

Zatozenia, a przede wszystkim dziatania realizowane zgodnie z zatozeniami przyjetymi w KRTI majg miec
wymiar ogdlnokrajowy. Zgodnie z wytycznymi Biatej Ksiegi Transportu w petni funkcjonujgca multimodalna
sie¢ bazowa TEN-T oraz jej wysoka jakosci i przepustowosé oczekiwana jest do 2050 r. Réwniez do 2050 r.
wszystkie najwazniejsze porty morskie powinny mie¢ dobre potaczenie z kolejowym transportem
towaréw. Terminale intermodalne stanowig jedynie jedno z ogniw systemu intermodalnego transportu
towardw i réwniez przez autoréw Prognozy postrzegane i oceniane byty w ten sposdb.

Istotnym wyzwaniem w wymiarze gospodarczo — spotecznym jest pandemia zwigzana z COVID-19, ktdra
z pewnoscig bedzie miata znaczacy wpltyw na gospodarke i przeptyw towaréw na Swiecie. Prognozowane
przeptywy towaréw mogg ulec w zwigzku z tym istotnej zmianie, co stanowi znaczacy aspekt w odniesieniu
do niepewnosci i luk w wiedzy napotkanych podczas opracowywania prognozy.

32



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla dokumentu strategicznego

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

W ponizszej tabeli odniesiono sie do poszczegdinych rozdziatdw niniejszej prognozy wskazujgc w jakich

rozdziatach znajdujg sie poszczegdlne informacje wymagane w prognozie, a okreslone w art. 51 ust. 2

ustawy 00S oraz uzgodnieniach wtasciwych organéw (GIS, GDOS i Urzedy Morskie).

Tabela 4 Spis tresci prognozy wzgledem wymogow ustawy OOS i uzgodnier wiasciwych organéw

Odniesienie do

2.1. Podstawa formalno-prawna prognozy
oddziatywania na srodowisko

2.2. Przedmiot, cel i zakres prognozy

Nazwa rozdziatu wymogow Ustawy Odniesienie do wymogoéw z opinii Organéw
005
1. Streszczenie w jezyku Art. 51 ust. 2 pkt 1) e)
niespecjalistycznym
2. Wprowadzenie

3. Metodyka oraz luki i niepewnosci

wiedzy

Art. 51 ust. 2 pkt 1) b)

Opracowujac zatozenia metodyczne uwzgledniono
wskazania dot. zakresu prognozy przedstawione w
uzgodnieniach:

- Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia
18.06.2020 roku,

- Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
08.06.2020 roku,

- Gtéwnego Inspektora Sanitarnego z dnia
29.06.2020.,

- Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z
dnia 29.06.2020 roku.

Analize dostosowano stopniem szczegétowosci do
stopnia szczegétowosci dokumentu;
Przeanalizowano dostepne oceny strategiczne dla
innych dokumentéw sektorowych, dostepne
decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydane dla konkretnych przedsiewzie¢;
Uwzgledniono wytyczne KE w zakresie
problematyki zmian klimatu i bioréznorodnosci
zawarte w Poradniku dot. uwzgledniania
problematyki zmian klimatu i réznorodnosci
biologicznej w strategicznej ocenie oddziatywania
na Srodowisko;

Uwzgledniono zalecenia dot. przeprowadzenia
analiz przestrzennych;

W zatagczniku 3 zawierajgcym Karty terminali
wskazano wystepowanie form ochrony przyrody
potozonych w najblizszej okolicy.

&

Ogdlne informacje o Dokumencie

KRTI
4.1. Opis aktualnego stanu transportu
intermodalnego

4.2. Prognozy przetadunkdéw
intermodalnych w Polsce

4.3. Cele i kierunki wyznaczone w
KRTIL

Art. 51 ust. 2 pkt 1) a),
d)

Uwzglednienie wskazan zawartych w
postanowieniu Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska z dnia 29.06.2020 roku — wskazujgcym
na zasadnos$¢ odniesienia sie do innych
dokumentow o charakterze strategicznym z zakresu
rozwoju infrastruktury transportowej i informacji
wynikajgcych z tych dokumentow;
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Nazwa rozdziatu

Odniesienie do
wymogow Ustawy
005§

Odniesienie do wymogow z opinii Organow

Powigzania KRTI z innymi
dokumentami

Cele ochrony Srodowiska ustanowione

na szczeblu miedzynarodowym,
wspdlnotowym i krajowym, istotne z
punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te
cele i inne problemy Srodowiska
zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu

|¢n

Ul
[N

Ul
N

w
w

Ul
NN

b
v

5.5.1.

Charakterystyka
obszaréw
potencjalnym
oddziatywaniem
w kontekscie

Srodowiskowym

Potozenie administracyjne

objetych

Potozenie fizyczno-geograficzne i
uksztattowanie terenu

Zasoby naturalne i gleby

Ludnosé, zagospodarowanie terenu i
gospodarka

Réznorodnosé biologiczna, obszary i
obiekty cenne przyrodniczo, w tym
korytarze ekologiczne

Wprowadzenie

5.5.2.

Obszary Natura 2000

5.5.3.

Parki Narodowe

5.5.4.

Rezerwaty przyrody

5.5.5.

Parki krajobrazowe

5.5.6.

Obszary Chronionego

Krajobrazu

5.5.7. Pomniki przyrody

5.5.8. Uzytki ekologiczne

5.5.9. Stanowiska dokumentacyjne
5.5.10. Zespoty przyrodniczo-

krajobrazowe

5.5.11.

Korytarze ekologiczne

Ul
[e)]

Wody powierzchniowe i zagrozenie
powodziowe

Art. 51 ust. 2 pkt 2) b),
c)

Uwzgledniono wskazania dot. zakresu prognozy
przedstawione w uzgodnieniach:

- Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia
18.06.2020 roku — w szczegdlnosci w zakresie dot.
wptywu wartosci przyrodniczych polskich obszaréw
morskich, wystepowania siedlisk i gatunkéw na
obszarach morskich

- Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
08.06.2020 roku,

- Gtéwnego Inspektora Sanitarnego z dnia
29.06.2020r.,

- Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z
dnia 29.06.2020 roku.

5.7. Wody podziemne
5.8. Klimat_
5.9. Powietrze atmosferyczne
5.10. Klimat akustyczny
5.11. Dziedzictwo kulturowe, krajobraz i
turystyka
5.12. Istniejgce problemy ochrony
srodowiska
6. Analiza wariantéw Art. 51 ust. 2 pkt 2) a),

Art. 51 ust. 2 pkt 3) b)
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Nazwa rozdziatu

Odniesienie do
wymogow Ustawy
005§

Odniesienie do wymogow z opinii Organow

6.3

Potencjalne skutki w Srodowisku w
przypadku braku realizacji KRTI -
wariant ,0”

Warianty alternatywne na poziomie
strategicznym (wdrozenie odmiennych

rodzajéw transportu)

Wariantowanie lokalizacji terminali

intermodalnych

[~

7.6

Analiza _potencjalnych znaczacych

oddziatywan na Srodowisko

Whioski wynikajgce z analiz na
poziomie strategicznym

Wstepna identyfikacja potencjalnych
oddziatywan

Whptyw na realizacje celu ,,Ochrona
zdrowia i bezpieczenstwa ludzi”

Whptyw na realizacje celu ,,Ochrona
bioréznorodnosci”

Whptyw na realizacje celu ,Wspieranie
osiggniecia celdw srodowiskowych dla
jednolitych czesci wod i ochrony wdéd
morskich”

Wptyw na realizacje celu ,Ochrona

7.6.

powietrza”
Wptyw na realizacje celu

LZmniejszenie wrazliwosci i
przygotowanie na zmiany
klimatyczne”

Whptyw na realizacje celu ,,Ochrona
powierzchni ziemi, w tym gleb”

Wptyw na realizacje celu ,Ochrona, a
jesli to mozliwe poprawa waloréw

krajobrazowych”

Whptyw na realizacje celu ,,Ochrona
dziedzictwa kulturowego”

Whptyw na realizacje celu ,Cele

spoteczno — gospodarcze i ochrona
débr materialnych o duzej wartosci”

Art. 51 ust. 2 pkt 2) e)

Analiza uwzglednia zakres prognozy przedstawiony
w uzgodnieniach:

- Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia
18.06.2020 roku,

- Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia
08.06.2020 roku,

- Gtéwnego Inspektora Sanitarnego z dnia
29.06.2020 r. — wptyw na poszczegdlne
komponenty srodowiska

- Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z
dnia 29.06.2020 roku.

%

Potencjalne oddziatywania

skumulowane

Art. 51 ust. 2 pkt 2) d)

Uwzgledniono wskazania postanowienia
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia
29.06.2020 roku — w szczegdlnosci w zakresie
skumulowanego wptywu oddziatywan realizacji
KRTI z istniejgcg infrastrukturg na funkcjonowanie
obszaréw chronionych oraz uwzgledniono wnioski z
dostepnych SOOS i decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowan dla konkretnych przedsiewziec;

Uwzgledniono postanowienie - Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni z dnia 18.06.2020 roku — w
zakresie wptywu na wartosci polskich

35




Prognoza oddziatywania na srodowisko dla dokumentu strategicznego

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Nazwa rozdziatu

Odniesienie do
wymogow Ustawy
005§

Odniesienie do wymogow z opinii Organow

przyrodniczych obszaréw morskich, na rosliny i
zwierzeta wystepujace na obszarach morskich, dno
morskie, procesy wzajemnego oddziatywania
morze-lad (integralnos¢ ekosystemow morskich i
ladowych) w kontekscie rozbudowy i modernizacji

srodowisko

10.1. Rozwigzania dla ograniczania negatywnych
oddziatywan KRTI
10.2. Rozwigzania ograniczajgce oddziatywania

portow;

9. Mozliwos$¢ wystgpienia oddziatywan | Art. 51 ust. 2 pkt 1) d) | Zgodnie ze wskazaniami wszystkich uzyskanych
transgranicznych — w__ kontekscie opinii
planéw programéw/strategii oraz w
kontek$cie planowanych w ramach
KRTI przedsiewzie¢.

10. Rozwigzania _majace  na  celu | Art. 51 ust. 2 pkt 3) a) | Uwzgledniono postanowienie GDOS okreslajace
zapobieganie, _ ograniczanie  lub wymog by w sposéb uzasadniony i racjonalny
kompensacje przyrodnicza przedstawi¢ rozwigzania majace na celu
negatywnych oddziatywan na

zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na
Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu.

srodowisko

planowanych w _ ramach KRTI Nalezy podkresli¢, ze dziatania planowane w
przedsiewziec ramach celu 2 i 3 pozwolg na wdrozenie dziatan
majgcych wptyw na minimalizacje oddziatywan na
srodowisko.
11. Propozycja _monitoringu  skutkéw | Art. 51 ust. 2 pkt 1) c)
realizacji _dokumentu  KRTI na

12, Whioski koncowe

13. Zrédta danych Zgodnie z postanowieniem GDOS przeanalizowano
13.1. Akty prawne dostepne dane przestrzenne nt. obszaréw
13.2. Publikacje i materiaty chronionych i pozostatych zasobow srodowiska
13.3. Dane przestrzenne

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4. 0Ogodine informacje o Dokumencie KRTI
4.1. Opis aktualnego stanu transportu intermodalnego

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami* przez transport intermodalny rozumie sie przewdz towardw
z wykorzystaniem réznych gatezi transportu, realizowany z wykorzystaniem tej samej intermodalnej
jednostki fadunkowej (UTI — Unit é s de Transport Intermodal) na catej trasie przewozu bez koniecznosci
przetadunku towardw do innej jednostki tadunkowej przy zmianie gatezi transportu.

Transport intermodalny odbywa sie z wykorzystaniem terminali intermodalnych, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami definiowanych jako obiekt budowlany lub zespét obiektéw budowlanych
wraz z urzgdzeniami specjalistycznymi iinfrastrukturg, ktére umozliwiajg prowadzenie dziatalnosci
polegajgcej na zatadunku, wytadunku lub innych czynnosciach tadunkowych, a takie czasowym
sktadowaniu intermodalnych jednostek fadunkowych®.

Aktualnie na terenie Polski wiekszos¢ terminali intermodalnych, jest skoncentrowana wokoét aglomeraciji i
terendéw przemystowych, a takze przy portach morskich i granicy z Biatorusia. Najwieksze terminale
znajduja sie w portach Gdanska i Gdyni, gdzie obecnie odbywa sie najwiekszy w Polsce odbiér konteneréw
dostarczanych drogg morska. Sredniej wielkosci terminale zlokalizowane sg w Poznaniu, todzi, na obszarze
Metropolii Gérnoslasko-Zagtebiowskiej oraz w poblizu przejscia granicznego z Biatorusia w
Mataszewiczach. Pozostate terminale znajdujg sie w okolicy Warszawy, Wroctawia, Szczecina i Swinoujscia.
Pod wzgledem liczby terminali Polska znajduje sie na 8 miejscu wsrdd krajow europejskich, natomiast
najwiecej z nich posiadajg Niemcy (177), Francja (84) i Belgia (53). Do pozostatych krajéw wyprzedzajgcych
Polske, w ktorych liczba terminali wynosi od 40-50, zalicza sie: Wtochy, Szwecje, Wielka Brytanie i Hiszpanie
[2].

W ostatnich latach dynamicznie rosnie liczba przetadunkéw kontenerowych w Polsce, w czym gtéwng role
petnity terminale portowe: DCT (Deepwater Container Terminal) w Gdansku oraz BCT (Baltic Container
Terminal) i GCT (Gdynia Container Terminal) w Gdyni. W roku 2019 odnotowano rekordowe wskazniki
dotyczace przetadunkédw: w DCT Gdanisku przetadowano prawie 2 min TEU®, w BCT Gdynia ponad 511 tys.
TEU, a w GCT Gdynia 383 tys. TEU.

Terminale portowe obecnie przyjmujg najwieksze dostawy tadunkéw na terenie Polski, skad tadunki te sg
przewozone w gfab kraju oraz do panstw UE na potudniu Polski oraz za granice wschodnig. Transport
towardéw na terenie Polski odbywa sie gtéwnie z udziatem kolei lub samochodéw. W ogélnym przewozie
towardéw na terenie Polski, zdecydowanie przewaza transport drogowy, ktérym w 2019 r. przewieziono
87% masy fadunkéw, przy czym udziat kolei byt na poziomie 10%. Biorgc pod uwage jedynie transport
intermodalny, udziat tych dwdch srodkéw transportu na terenie Polski jest dos¢ wyréwnany, z przewaga

4 Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finansdw z dnia 24 listopada 2017 r. w sprawie pomocy publicznej na realizacje projektéw
w zakresie transportu intermodalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 (Dz. U.
2017, poz. 2269)

5,6 TEU — ang. twenty-foot equivalent unit — jednostka pojemnosci uzywana w odniesieniu do portow i statkédw, rdwna objetosci

kontenera o dtugosci 20 stdp.
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kolei (55,6%). W transporcie intermodalnym miedzynarodowym dominuje natomiast transport drogowy
(65%), przy czym udziat kolei jest tu na poziomie 20%.

Z analiz przewozéw intermodalnych w Polsce w roku 2019 publikowanych przez GUS [52] wynika, ze
sposrod funkcjonujgcych w okresie sprawozdawczym (tj. w latach 2017 — 2019) 38 terminali
przetadunkowych (intermodalnych) 32 obstugiwato przesytki kolej-droga (terminale lagdowe), natomiast 6
obstugiwato przesytki morze-kolej i morze-droga (terminale morskie). W 2019 r. tgczna roczna zdolnos¢
przetadunkowa terminali transportu intermodalnego wyniosta 9,3 min TEU. Znaczna ich cze$¢ - 6,4 min
TEU dotyczyta terminali morskich, a 2,9 min TEU terminali lagdowych. Przetadowano tgcznie 74,3 min ton
tadunkéw skonteneryzowanych, w tym przewiezionych transportem morskim — 40,5 min ton (co stanowito
30,1% ogétu tadunkéw przetadowanych w terminalach morskich i lgdowych), transportem
samochodowym — 33,3 miIn ton (24,7%), a transportem kolejowym — 26,3 min ton (19,5%).

W ostatnich latach obserwuje sie duzy wzrost udziatu transportu intermodalnego, zwigzany réwniez
z coraz wiekszg iloscig dostarczanych tadunkéw. Polska zmaga sie natomiast z brakami w infrastrukturze
kolejowej oraz systemach organizacyjnych, co stanowi silng blokade w efektywnym przewozie towardw i
sprawia, ze mniej ekologiczny transport drogowy przechwytuje znaczng czes$¢ fadunkow. Brakuje rowniez
infrastruktury punktowej w postaci terminali czy wiekszych centréow logistycznych réwnomiernie
rozmieszczonych na terenie kraju. Dla dalszego rozwoju transportu intermodalnego, konieczne jest
w pierwszej kolejnosci udroznienie juz istniejgcych korytarzy transportowych oraz budowa terminali przy
przejsciach granicznych.

Od 2005 roku wzrasta liczba przewoznikdéw transportéw intermodalnych, obecnie jest ich 20, z ktérych
wiekszo$¢ posiada kapitat zagraniczny. Wczesniej tadunki byty obstugiwane jedynie przez 2 spoétki PKP: PKP
Cargo S.A. i PKP LHS. Sp. z 0.0. W dalszym ciggu prawie potowa pracy przewozowej realizowana jest przez
PKP Cargo (47,4%). Obecnie rynek ustug transportu intermodalnego zdominowany jest dziatalnosciag
spotek PKP Cargo S.A., PCC Intermodal S.A. oraz CTL.

Zgodnie z Raportem NIK [21] pomimo wskazywania w wielu diagnozach, opracowaniach i ekspertyzach,
potrzeby przyjecia takiej strategicznej koncepcji rozwoju transportu intermodalnego, Polska sie¢ terminali
intermodalnych, w porédwnaniu z innymi krajami (jak np.: Niemcy, Wtochy), charakteryzuje sie niskg
gestoscig i nierownomiernym rozktadem na sieci korytarzy transportowych, co ma znaczenie dla
gospodarczego rozwoju kraju i regionu. Brak docelowej mapy terminali powodowat, ze nie uwzgledniono
np.: na etapie prac nad Programem Budowy Drdg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywga do
2025 r.) (przyjetym uchwatg nr 156/2015 Rady Ministréw z dnia 8 wrzesnia 2015 r.) priorytetow stuzgcych
poprawie potgczen drég z terminalami intermodalnymi.

Zgodnie z uzyskanymi informacjami na terenie Polski planowana jest budowa 22 kolejnych terminali
intermodalnych  (dane z CUPT oraz bazy danych 0O0S prowadzonej przez GDOS:
http://bazaoos.gdos.gov.pl).

Lokalizacje istniejgcych i planowanych terminali intermodalnych na tle kluczowych dla transportu
kolejowego, w tym réwniez intermodalnego, korytarzy towarowych przedstawiono na rysunku nr 3.
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Zostaty one pokazane na tle biegnacych przez terytorium Polski trzech korytarzy kolejowych, towarowych

RFC (ang. Rail Freight Corridors), stanowigcych integralny element sieci bazowej TEN-T:

korytarz RFC5 Morze Battyckie — Morze Adriatyckie na osi pétnoc — potudnie, ktdry zaczyna sie
w Gdyni i przebiega przez Tczew, Bydgoszcz (CE65), Warszawe (E65), Katowice, Ostrawe, Wieden,
Triest do Rawenny (zgodnie z KRTI do najwazniejszych polskich inwestycji wzdtuz tego korytarza
nalezy modernizacja linii kolejowych E65 i E59, ktére sg kluczowymi magistralami kolejowymi
w naszym kraju na osi pétnoc — potudnie);

korytarz RFC8 Morze Pdtnocne — Morze Baftyckie tgczacy Bremerhaven, Amsterdam,
Rotterdam/Antwerpie przez Berlin, Warszawe i Terespol (E20) z Kownem na Litwie. W tym
korytarzu realizowany jest gtéwnie przewdz towardow z Chin do Europy Zachodniej;

korytarz RFC11 Bursztynowy tgczacy potudniowo — wschodnig Polske, Stowacje, Wegry i Sfowenie
z granicg biatoruskg w Terespolu, przebiegajacy przez trzy stolice (Budapeszt, Bratystawe i
Ljubljane) oraz centra przemystowe w okolicach Krakowa, Katowic (Gdrnoslaski Okreg
Przemystowy), Warszawy, Koszyc i Miszkolca. Na potudniu korytarz prowadzi do portu Koper
potozonego nad Adriatykiem w Stowenii.
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Rysunek 3 Lokalizacja istniejgcych i planowanych terminali intermodalnych na tle europejskich korytarzy transportu
towarowego
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Objasnienia:

Numery na rysunku korespondujg z numerami poszczegdlnych terminali wskazanymi w Tabeli zamieszczonej w Zatgczniku 2
RFC5 - Morze Battyckie — Morze Adriatyckie na osi potnoc — potudnie

RFC8 - Morze Pdtnocne — Morze Baftyckie
RFC11 - Bursztynowy
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4.2. Prognozy przetadunkéw intermodalnych w Polsce

Obecne rozmieszczenie terminali przetadunkowych i pokrycie ich siecig terytorium Unii, przynajmniej
w istniejgcej bazowej ikompleksowej sieci TEN-T, nie sg wystarczajgce, azdolnos$¢ przepustowa
istniejgcych terminali przetadunkowych siega swych granic i bedzie musiata zostac rozwinieta, aby sprostac
ogélnemu wzrostowi ruchu towarowego. Zwiekszenie pokrycia siecig terminali przetadunkowych iich
zdolnosci przepustowej powinny mie¢ miejsce przynajmniej wzdtuz istniejgcej bazowej i kompleksowe;j
sieci TEN-T. Co najmniej jeden odpowiedni terminal przetadunkowy na potrzeby transportu
kombinowanego powinien znajdowac sie nie dalej niz 150 km od dowolnego miejsca wysytki w Unii [6].

W sierpniu 2017 r. zostata opracowana przez PKP PLK S.A. analiza perspektyw poprawy rozmieszczenia
i wykorzystania bazy transportowo-logistycznej na sieci PKP PLK. We wnioskach koncowych tej analizy
stwierdzono m.in., ze potrzeby rynku przewozu przesytek intermodalnych wskazujg na niedobdr terminali
tadunkowych dla takich przesytek oraz, ze z punktu widzenia interesu PKP PLK zasadne jest wykorzystanie
obszaréw bytych i obecnych stacji rozrzgdowych pod nowoczesne centra logistyczne, jakimi sg terminale
towarowe. W opracowaniu stwierdzono, ze potrzeba ta wynika z dynamicznego wzrostu przewozéw
intermodalnych, przy jednoczesnym braku sieci ogélnodostepnych terminali kontenerowych [21].

Wystgpienie epidemii COVID-19 bedzie miato znaczacy wptyw na obroty handlowe oraz transport
towardw, w tym transport intermodalny. Na przewidywane wielkoSci znaczgcy wptyw bedzie miat miedzy
innymi dalszy przebieg pandemii oraz wprowadzane ograniczenia sanitarne czy polityka zagraniczna
poszczegdlnych krajow.

Obecnie przewiduje sie dalszy umiarkowany wzrost kolejowych przewozéw intermodalnych do
ok. 3,8min TEU w 2030 r., jednak jego dynamika w latach 2021-2030 bedzie znacznie nizsza niz
w poprzednich dziesieciu latach. Maksymalny wolumen w tranzycie zostat oszacowany na ok. 730 tys. TEU
w 2030 r., z czego ok. 630 tys. TEU w relacjach wschéd — zachdd — wschdd oraz potudnie — wschdd —
potudnie. Potencjalne zmiany w strukturze przewozéw po 2030 roku bedg zalezaty od realizacji wybranych
celéw dtugoterminowej strategii gospodarczej Polski oraz priorytetow polityki rozwoju przewozdéw
intermodalnych. Prognoze kolejowych przewozow intermodalnych w Polsce na lata 2021 — 2030
przedstawiono na wykresie ponizej.

Wykres 1 Prognoza kolejowych przewozdw intermodalnych w Polsce na lata 2021 - 2030 (tys. TEU)
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4.3. Cele i kierunki wyznaczone w KRTI

Kierunki rozwoju zawarte w KRTI zostaty okresSlone w oparciu o wizje wzrostu znaczenia Polski
w globalnych tancuchach dostaw. Polska jako kraj potozony na szlaku juz istniejacych korytarzy
transportowych, ze wzgledu na dostep do Morza Battyckiego i rozwdj portéw morskich, a takze sgsiedztwo
z wysoko rozwinietymi krajami UE a krajami bedgcymi poza wspdlnota, posiada szczegdlny potencjat do
zwiekszania swojej roli w transporcie miedzynarodowym.

Jako gtéwny cel w KRTI wyznaczono: stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji miedzygateziowej
w Polskim systemie transportowym i zwiekszenie wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
intermodalnych. Jednym z wyzwan dla Polski jest zmiana roli z gtéwnie przewozowe] na bycie centrum
logistycznym, oferujgcym bogatg oferte magazynowania, przetadunku towardw oraz integracje réznych
gatezi transportu. Istotnym problemem Polskiej sieci transportowej jest przede wszystkim brak dobrze
rozwinietej infrastruktury kolejowej, ktdra odgrywa znaczacg role w transporcie intermodalnym. Kolej
umozliwia przewozenie duzej ilosci tadunkéw i jednoczesnie jest bardziej ekologicznym s$rodkiem
transportu w pordéwnaniu do transportu drogowego, z ktérym aktualnie konkuruje. Zaktada sie, aby
transport drogowy wykorzystywany byt gtdwnie na poczagtkowym i koicowym odcinku taricucha dostaw,
jednak aktualnie duza czes¢ towardw jest w ten sposdb przewozona na catej trasie. Szczegdlnie istotna jest
tu integracja najbardziej rozwinietych obecnie $rodkdéw transportu w celu optymalizacji przewozéw
i budowa odpowiedniej sieci terminali wspomagajacej przetadunek i magazynowanie towarow. Jako wazny
czynnik dla rozwoju i poprawy konkurencyjnosci transportu intermodalnego wskazuje sie rowniez rozwéj

nowoczesnych technologii i automatyzacje proceséw w logistyce. Potrzeby rozwoju infrastruktury dla
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transportu intermodalnego przedstawiono bardziej szczegétowo w postaci ponizej sformutowanych celéw
podrzednych, ktdre sg ze sobg spdjne:

CEL 1 Powstanie kompleksowych projektéow wykorzystania transportu intermodalnego w taricuchach
dostaw

U podstaw tego celu lezy osiggniecie synergii pomiedzy wszystkimi obszarami majgcymi wptyw
na utworzenie efektywnej sieci transportowej. Cel obejmuje kwestie budowy i modernizacji odpowiedniej
infrastruktury, aspekty administracyjno-prawne i kwestie ochrony srodowiska, ktére w zatozeniu powinny
ze sobg wspodtgraé. Kluczowe jest tu stworzenie sprawnie zarzadzane] sieci powigzan pomiedzy
poszczegdlnymi gateziami transportu jak i centrami logistycznymi oraz dazenie do skrécenia czasu
przewozu, zmniejszenia kosztéw oraz zapewnienia terminowe] dostawy. Do realizacji celu przyczynig sie
rowniez projekty zawarte w innych strategiach, jak np. w Krajowym Programie Kolejowym. W KRTI
realizacje tego celu podzielono na nastepujace zamierzenia:

Cel 1A Wsparcie rozwoju infrastruktury punktowej

Jako infrastrukture punktowg rozumie sie miejsca sktadowania oraz przetadunku towardéw, do ktorych
nalezg: terminale, centra logistyczne oraz bocznice kolejowe. Cel zaktada powiekszanie terminali juz
istniejgcych — szczegdlnie tych zlokalizowanych przy korytarzach sieci TEN-T i na wschodniej granicy Polski
oraz budowe nowych centrow logistycznych, zaréwno przy portach morskich jak i na terenie catego kraju.
Jako wsparcie rozumie sie rdwniez wyposazanie terminali w urzadzenia przetadunkowe odpowiednie dla
obstugiwanych rodzajéw transportu. W przysztosci planuje sie takie automatyzacje proceséw
przetadunkowych z wykorzystaniem nowoczesnych technologii cyfryzacji i zdalnego sterowania.

Cel 1B Wsparcie rozwoju infrastruktury liniowej

Rozwdj infrastruktury liniowej powinien polega¢ na rozbudowie i modernizacji linii kolejowych wraz
z urzgdzeniami towarzyszacymi, tak aby zagesci¢ sie¢ potgczen towarowych, odseparowac je od linii
aglomeracyjnych tworzacych waskie gardta w rejonach wiekszych miast oraz przystosowac je do duzych
predkosci. Poprawa przepustowosci zwiekszy mozliwosci transportowe oraz zapewni punktualnosé
przejazdéw. Terminowy przewodz tadunkéw jest natomiast kluczowy z uwagi na utrzymanie i wtasciwg
koordynacje tancuchéw przewozéw. Wazne jest réwniez utrzymanie takich samych parametréw
technicznych na catych dtugosciach linii tak, aby koniecznos¢ zmniejszenia fadunku lub skrécenia pociggu
nie blokowata ptynnosci ruchu. Lepszy stan techniczny skréci réwniez czas przejazdu pociggéw
pasazerskich, dzieki czemu ta forma transportu stanie sie bardziej konkurencyjna dla transportu kotowego.

Cel 1C Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych

Cel zaktada dazenie do uwzgledniania szerszego zakresu w projektach modernizacyjnych dla linii
kolejowych, obejmujacego réwniez budowe oraz naprawy bocznic i toréw odstawczych. Jako problem
wskazuje sie réwniez powszechng likwidacje torowisk przeznaczonych do zatadunku towardéw. Zwiekszenie
liczby bocznic wptynetoby pozytywnie na zwiekszenie punktéw przetadunkowych oraz dostepnosc¢ kolei
do innych gatezi transportu. Aktualnie bocznice duzych zaktadéw przemystowych sg jednymi
z najwiekszych generatorow tadunkéw. Czynnikiem hamujgcym rozwadj oraz utrzymanie bocznic sg wysokie
koszty oraz duza ilos¢ formalnosci. W odpowiedzi na ten problem proponuje sie wdrozenie
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preferencyjnych warunkéw np. w formie ulg podatkowych oraz dofinansowania dla przedsiebiorstw, ktére
uczestniczytyby w ich eksploatacji.

Cel 1D Wsparcie zakupu nowoczesnych srodkow transportu

Tabor eksploatowany obecnie na terenie Polski jest przestarzaty, a wiekszos¢ wagondw jest uzytkowana
juz ponad 40 lat. Wymiana taboru jest wymagajgcym przedsiewzieciem, z uwagi na wysokie koszty zakupu
i stosunkowo dtugi czas zwrotu inwestycji. Cel zaktada zakupy nowego taboru intermodalnego (np. wagony,
lokomotywy) etapowo, co 2-3 lata, az do 2030 roku, przy wysokim dofinansowaniu siegajagcym 50%.
W latach ubiegtych zakupy juz zostaty rozpoczete i planuje sie ich kontynuacje. Lepsza jakos¢ jednostek
transportujgcych pozytywnie wptynie na wielko$¢ i efektywnos¢ przewozéw intermodalnych.
W odniesieniu do zapotrzebowania wykazanego w ankietyzacji przedsiebiorcow, wskazuje sie na zakup
jednostek, ktére posiadajg innowacyjne rozwigzania, a takze beda obstugiwaty przewozy ograniczone do
terytorium Polski lub przewozy przebiegajgce przez teren RP.

CEL 2 Poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego

Wytyczony cel polega na wzmocnieniu roli transportu kolejowego w zakresie odcigzenia transportu
drogowego w przewozie towaréw. Obecnie udziat transportu drogowego w przewozie fadunkow jest zbyt
duzy w stosunku do udziatu kolei, co wigze sie z wyzszymi kosztami eksploatacyjnymi, Srodowiskowymi
i spotecznymi. Okreslony cel opiera sie o plan przeniesienia transportowanych na odlegtosci powyzej
300 km towarow z pojazdéw samochodowych na kolej do roku 2030. Mozliwosci osiggniecia tego celu lezg
w dziataniach nie tylko inwestycyjnych, ale takze legislacyjnych i organizacyjnych. Wskazuje sie tu
na konieczno$¢ utatwienia dostepu i uproszczenia procedur dla transportu kolejowego, a takze mozliwosé
przekazania dofinansowan dla korzystajgcych przedsiebiorcow.

Cel 2A Instrumenty wspierajgce rownowazZenie transportu drogowego i kolejowego w transporcie
tadunkow

U podstawy tego celu lezg kwestie optat za korzystanie z drég oraz stan infrastruktury. Aktualnie transport
drogowy cieszy sie wiekszym zainteresowaniem u przedsiebiorcédw, z uwagi na nizsze koszty oraz lepsza
dostepnos¢ w pordwnaniu do transportu kolejowego. W wyznaczonym celu ktadzie sie istotny nacisk na
kwestie ochrony s$rodowiska, dlatego proponuje sie wprowadzenie dodatkowych optat dla przewozu
tadunkéw z wykorzystaniem drég ze wzgledu na wiekszg emisje zanieczyszczen. Jest to rozwigzanie
stosowane juz w innych krajach, takich jak: Szwajcaria, Niemcy, Austria. Jako drugi sposéb promowania
przewozow kolejowych, w KRTI przedstawiono stopniowanie ulgi w zaleznosci od wybranego korytarza
transportu towardw (np. promujac trasy prowadzgce do/z polskich portow morskich). Jako problem
w obnizaniu opfat kolejowych wskazano wysokie stawki za dostep i pobdr energii elektrycznej. Tym
niemniej autorzy KRTI proponujg rozwazenie mozliwosci wprowadzenia w Polsce mechanizmu opartego
na doptacie do konkretnej pracy eksploatacyjnej (pociggo-kilometra) na wybranych trasach
intermodalnych.

Cel 2B Wsparcie systemu organizacji oraz zarzgdzania transportem intermodalnym

Cel wskazuje na koniecznos¢ potaczenia strategii opracowanych dla poszczegdlnych gatezi transportu
i stworzenie osobnego planu, w ktérym okreslone zostang wspdlne dziatania wraz z finansowaniem,
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ktorych zwieniczeniem bedzie rozwdj transportu intermodalnego. Cel zawiera takze propozycje utworzenia
odrebnej jednostki administracyjnej, ktérej zadaniem bedzie czuwanie nad integracjg dziatan
poszczegdlnych podmiotéw odpowiedzialnych za kazdy rodzaj transportu oraz dziatanie na rzecz rozwoju
przewozow intermodalnych.

CEL 3 Cyfryzacja transportu intermodalnego

Cel podkresla szeroki wachlarz usprawnien jakie niesie za sobg wprowadzenie nowoczesnych technologii.
Oprécz rozwoju informatycznych systemoéow umozliwiajgcych sprawne wyznaczanie tras, prac
przetadunkowych i dostosowania jednostek transportujgcych, wskazuje sie na korzysci srodowiskowe
wynikajgce z mozliwosci kontrolowania maszyn w zakresie emisji hatasu. Cel zaktada réwniez
wprowadzenie automatyzacji procesdw dla zapewnienia bezpieczniejszych warunkéw pracy personelu,
a takze mozliwosci zabezpieczenia jednostek wzgledem zagrozenia terrorystycznego lub zapewnienia
kontroli higieniczno-sanitarnej.

Cel 3A Szersze wykorzystanie nowoczesnych technologii w transporcie intermodalnym

Zastosowanie systemow informatycznych pozwoli na optymalizacje w planowaniu tras oraz
minimalizowanie kosztow. Takie rozwigzania bedg rowniez pomocne w identyfikacji probleméw oraz
zbieraniu danych do monitorowania catego systemu.

Cel 3B Wsparcie projektow badawczo-rozwojowych na rzecz rozwoju transportu intermodalnego

Cel podkresla duze znaczenie badan w zakresie konstruowania nowoczesnych energooszczednych
i przyjaznych dla Srodowiska pojazdéw. Wskazuje na koniecznos$¢ kontynuacji i rozwoju prowadzonych juz
badan dotyczacych analiz ruchu kolejowego, oddziatywania na srodowisko czy odpornosci na warunki
klimatyczne prowadzonych wspdlnie przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju wraz PKP PLK S.A.

44. Powigzania KRTI z innymi dokumentami

W ramach opracowywania prognozy przeanalizowano powigzanie KRTlI z innymi dokumentami
strategicznymi szczebla miedzynarodowego i krajowego. Zbadano, czy zapisy opracowywanego KRTI
spetniajg zatozenia oraz cele ustanowione w dokumentach wyzszych szczebli. Dodatkowo przeanalizowano
rowniez inne dokumenty na poziomie réwnolegtym do KRTI, wyznaczajgce ramy dla przedsiewziec
transportowych.

Dane przedstawione w tabeli nr 5 wskazujg na spdjno$¢ planowanych w KRTI celéow i dziatan
z zatozeniami innych dokumentéw strategicznych. Autorzy prognozy wskazali jedynie na niektére
aspekty, ktére mogtyby by¢ bardziej uwypuklone w ramach KRTI. Opisano je we wnioskach (rozdziat 12).
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Tabela 5 Powigzanie KRTI z innymi dokumentami strategicznymi

Lp.

Nazwa dokumentu
strategicznego

Cele/zatozenia dokumentu strategicznego

Ocena zgodnosci/powigzanie KRTI z dokumentem strategicznym

DOKUMENTY SZCZEBLA MIEDZYNARODOWEGO

1.

Europejski Zielony tad

Jest to Strategia Unii Europejskiej odpowiadajgca na problemy zmian
klimatu i bioréznorodnosci, wydana w formie komunikatu.
Dokument ten przedstawia szereg wyzwan wobec ktdrych stoi Unia
Europejska oraz wyznacza dtugoterminowe, ambitne cele do
zrealizowania. Jej nadrzednym celem jest: , przeksztatcenie UE w
sprawiedliwe i prosperujace spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej,
zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto i w
ramach ktdrej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobéw naturalnych”.

W dokumencie Europejski Zielony tad wskazuje sie transport jako istotne
zrédto produkcji gazéw cieplarnianych oraz wskazuje na koniecznos¢
zmniejszenia emisji w tym sektorze gospodarki o 90% do 2050 r, aby
mozliwe byto zachowanie neutralnosci klimatycznej.

Podkresla sie koniecznos$¢ silnego wsparcia transportu multimodalnego,
w zakresie rozwoju srodlgdowych drég wodnych oraz kolei. Przewiduje sie
réwniez zmiane Dyrektywy w sprawie transportu kombinowanego tak,
aby byta ona skutecznym narzedziem wspierajagcym transport
multimodalny z wykorzystaniem kolei i drég wodnych.

Przewiduje sie utworzenie systemu infrastruktury transportowej w taki
sposob, aby ograniczy¢ zatory komunikacyjne oraz zanieczyszczenie
srodowiska. Do optymalizacji ruchu planuje sie réwniez pomoc
w opracowaniu inteligentnych systemow zarzadzania ruchem.

W dokumencie wezwano réwniez do weryfikacji kwestii optat oraz ulg
ustalonych obecnie dla poszczegdlnych gatezi transportu.

KRTI jest w petni zgodny z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu.

Dziatania przewidziane w KRTI, wskazujace na zgodnos$¢ z zatozeniami
dokumentu strategicznego wyzszego szczebla:

—  Wsparcie budowy i rozbudowy terminali intermodalnych (cel 1A);
—  Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze szczegdlnym
uwzglednieniem potrzeb transportu intermodalnego (cel 1B);

—  Wsparcie dziatan poprawiajacych dostep do portéw morskich (cel
1B);

—  Wsparcie zakupu specjalistycznego taboru kolejowego i systemow
do przewozow intermodalnych cel 1D);

—  Objecie aplikantow regulacjami w zakresie zasad udostepniania
obiektéw infrastruktury ustugowej (OIU) (cel 2A);

—  Wsparcie projektow B+R w transporcie kolejowym (cel 3B).
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Lp. Nazwa dc?kumentu Cele/zatozenia dokumentu strategicznego Ocena zgodnosci/powigzanie KRTI z dokumentem strategicznym

strategicznego

2. |Europejska strategia na rzecz Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej jest Rozwdj transportu intermodalnego bardzo dobrze wpisuje sie

mobilnosci niskoemisyjnej dokumentem okreslajgcym ramy regulacyjne oraz wskazuje kierunki |w zaktadane cele ograniczania emisji zanieczyszczen pochodzacych z

rozwoju majace na celu obnizenie emisji zanieczyszczen transportu.
generowanych przez rozwijajace sie sieci transportowe. W dokumencie wskazuje sie istotng role propagowania transportu

multimodalnego w rozwoju mobilnosci niskoemisyjnej. Wsréd rodzajéow
transportu o nizszych emisjach zanieczyszczenn wskazuje sie zegluge
$rédladowa, morska oraz kolej, ktére miatyby przejac znaczng czes¢ ustug
transportowych.
Wskazano, ze czynnikiem wspierajagcym te rodzaje transportu beda
zmiany ram regulacyjnych w poszczegdlnych sektorach tak, aby stawaty
sie one bardziej konkurencyjne. Planuje sie unowoczesnienie zachet do
wykorzystania transportu kombinowanego oraz opracowanie srodkéw dla
zwiekszenia przepustowosci i efektywnosci dziatania korytarzy
kolejowego transportu towarowego.
Cele i dziatania zawarte w KRTI w petni wpisujg sie w cel okreslony w
Europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej.
Dziatania polegajgce na wsparciu rozwoju infrastruktury punktowej (cel
1A) i liniowej (cel 1B), poprawie systemu organizacji oraz zarzadzania
transportem intermodalnym (cel 2B), czy wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu intermodalnego (cel 3B)
pozwola na osiggniecie celu okreslonego w Europejskiej strategii na rzecz
mobilnosci niskoemisyjne;j.

3. |Biata Ksiega Transportu Biata Ksiega Transportu jest dokumentem opracowanym przez|W Biatej Ksigdze Transportu wielokrotnie wskazuje sie na promowanie
Komisje Europejskg w 2011 roku i przedstawia wizje przysztosci|oraz wspieranie rozwoju transportu intermodalnego, w ktérym upatruje
systemu transportowego Unii Europejskiej na kolejne 10 lat.|sie zwiekszenie efektywnosci przewozéw oraz zmniejszenie emisji
Dokument ten zwany ,,Planem utworzenia jednolitego europejskiego |zanieczyszczen. Wskazuje sie na stworzenie odpowiednich warunkéow
obszaru transportu” jest elementem Strategii ,,Europa 2020”". prawnych oraz finansowych utatwiajacych rozbudowe systeméw
W Biate] Ksiedze Transportu kluczowym celem jest osiaggniecie |intermodalnych oraz umacnianie europejskich korytarzy transportowych.
spojnosci oraz wzrost gospodarczy krajow nalezacych do Unii |W dokumencie tym podkresla sie rowniez wazng funkcje rozwoju
Europejskiej, poprzez poprawe przepustowosci sieci transportowej, |systemdéw informatycznych i cyfryzacje przewozéw, co pozwoli na
ograniczenie emisji zanieczyszczen, oraz zwiekszenie ilosci i|optymalizacje przewozow na rzecz oszczedzania energii oraz ograniczania
dostepnosci miejsc pracy. emisji zanieczyszczen.

Przedstawiony plan ma na celu utrzymanie oraz wzrost W wykazie inicjatyw przedstawiono koniecznos$é dalszego rozwoju sieci
konkurencyjnosci Unii Europejskiej w globalnej gospodarce, poprzez |TEN-T i uzupetniania brakujgcych pofaczern m.in. intermodalnych oraz
nadanie kierunku dziatan realizowanych przez panstwa cztonkowskie. |eliminacje waskich gardet w celu ujednolicania obszaréw transportu.
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Lp.

Nazwa dokumentu
strategicznego

Cele/zatozenia dokumentu strategicznego

Ocena zgodnosci/powigzanie KRTI z dokumentem strategicznym

Cele KRTI s3g spdine z celami Biatej Ksiegi Transportu. Dziatania polegajace

na wsparciu infrastruktury punktowej i liniowej (cel 1A i 1B) pozwolg na
osiggniecie spojnosci sieci transportowej. Wszelkie dziatania z zakresu
wspierania  systemu organizacji oraz zarzadzania transportem
intermodalnym (cel 2A i 2B) wptywajg na poprawe przepustowosci sieci
transportowej oraz na spadek emisji zanieczyszczen. Do spadku emisji
z transportu intermodalnego mogg przyczyni¢ sie réwniez dziatania
nakierowane na szersze wykorzystanie nowoczesnych technologii
w transporcie intermodalnym (cel 3A).

DOKUMENTY SZCZEBLA KRAJOWEGO

Strategia na rzecz odpowiedzialnego
rozwoju do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030

Jest dokumentem strategicznym poziomu krajowego, w ktorym
okreslono najwazniejsze problemy spoteczno-gospodarcze Polski oraz
propozycje rozwigzan opisane w kategoriach celéw rozwojowych w
aspektach: spotecznych, ekonomicznych, $rodowiskowych i
terytorialnych. Cele strategii stanowia podstawe do sporzgdzania
wszystkich polityk, programoéw i projektow realizacyjnych w Polsce.
Cele szczegdtowe, takie jak:

1. Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i
doskonatos¢ organizacyjna

2. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony

3. Skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wigczeniu
spotecznemu i gospodarczemu

Zostaty okreslone dla realizacji celu gtdwnego, jakim jest tworzenie
warunkéw dla wzrostu dochoddéw mieszkaricow Polski, przy

jednoczesnym wzroscie spdjnosci.

W Strategii wskazano istotng role transportu jako obszaru gospodarki
wptywajacego na realizacje ustalonych celéw i posredni rozwéj innych
gatezi gospodarki, m.in. poprzez poprawe dostepnosci oraz warunkdéw
Swiadczenia ustug w przewozach towaréw oraz pasazerow. Zaktada sie
réwniez, ze rozwdj gospodarki bedzie zalezny od integracji poszczegdlnych
gatezi transportu oraz poprawy stanu technicznego i organizacyjnego
infrastruktury kolejowej. Wskazuje sie tu istotng role transportu
kolejowego w przewozie towardow i rozwoju transportu intermodalnego.
W Strategii przewiduje sie takze, ze rozwdj sieci transportowej przyczyni
sie do spetnienia wyznaczonych celdw dzieki sprawnemu przewozowi
wytwarzanych towardw, wspierajgc export i wchodzenie na rynki
zagraniczne polskich przedsiebiorcéw.

W diagnozie dotyczacej transportu, wskazano na problem rosngcej
przewagi transportu drogowego nad kolejowym pod wzgledem
srodowiskowym i ekonomicznym, a takie zidentyfikowano
niezadowalajacy stan transportu intermodalnego, z uwagi na:

- zbyt niskg $rednig gestos¢ rozmieszczenia terminali kontenerowych
w przeliczeniu na powierzchnie kraju w stosunku do s$redniej
europejskiej

- wielko$¢ zgtaszanego popytu

- niewystarczajgca liczba centréw logistycznych, ktére poza samym
przetadunkiem oferowatyby dodatkowe ustugi

- zty stan infrastruktury kolejowej

- wysokie stawki za dostep do infrastruktury

48




Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

Lp.

Nazwa dokumentu
strategicznego

Cele/zatozenia dokumentu strategicznego

Ocena zgodnosci/powigzanie KRTI z dokumentem strategicznym

Innymi problemami do rozwigzania na jakie wskazuje Strategia, s3:

- niedokoriczone inwestycje drogowe i kolejowe na sieci TEN-T,
gtéwnie w lini pétnoc-potudnie

W Strategii przewiduje sie skierowanie wsparcia publicznego na wieksze

wykorzystanie  potencjatu  kolejowego w obszarze transportu

miedzynarodowego, regionalnego, miedzy- i wewnatrzaglomeracyjnego

oraz w obszarze transportu intermodalnego w relacjach

miedzykontynentalnych.

WSrdd dziatan planowanych na najblizsze lata wskazuje sie m.in.
- promocje transportu intermodalnego oraz kombinowanego

- wsparcie przewoznikdéw kolejowych w przygotowaniu atrakcyjnej
oferty kolejowych przewozéw towarowych zwiekszajgcych udziat
transportu kolejowego poprzez modernizacje, zakupy taboru

Do 2030 r.przewiduje sie z kolei:

- powigzanie Polski z korytarzami sieci TEN-T Battyk-Adriatyk oraz
Morze Pétnocne-Battyk w odniesieniu do wszystkich rodzajéw
transportu

- wdrozenie systemow informatycznych (telematyki transportowej)
we wszystkich rodzajach transportu

- rozwdj infrastruktury wspierajacej transport intermodalny, m.in.
poprzez powigzanie portdw morskich i $rédladowych z siecig
drogowg i kolejowa oraz wsparcie w rozwoju potencjatu centréw
logistycznych

Dziatania przewidziane w KRTI sg w_petni zgodne z dziataniami

przewidzianymi_w_Strategii. Rozwdj transportu intermodalnego jako

catego systemu stanowi bezposredni sposdb wypetnienia dziatan
przewidzianych w Strategii. Ponadto dziatania przewidziane w KRTI,
stanowigce wypetnienie poszczegdlnych celdw, polegajace na wsparciu
rozwoju infrastruktury punktowej (cel 1A) i liniowej (cel 1B) stanowig
wypetnienie dziatan Strategii, pozwalajacych na osiggniecie celu
gtéwnego i celdw szczegdtowych.

Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego (KSRR) 2030 r.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego jest podstawowym
dokumentem strategicznym polityki regionalnej panstwa. Dokument
ten rozwija postanowienia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego

Cele KRTI wpisuja sie w wyzwania rozwojowe kraju. W Krajowej Strategii

Rozwoju Regionalnego rozwdj transportu oraz wewnetrzna integracja tej
sieci postrzegana jest jako czynnik wptywajgcy na zmniejszenie
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Rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030) i okresla ramy |dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego w przypadku
prowadzenia polityki regionalnej, szczegdlnie w aspekcie rozwoju |stabszych gospodarczo regionéw (wschodnia Polska), a takze jako silny
spotecznie wrazliwego i terytorialnie zréwnowazonego. czynnik wspierajacy zwiekszenie znaczenia Polski w gospodarce
W KSRR wydzielono szereg wyzwan i celédw. W$rdéd nich |miedzynarodowej.
najwazniejszymi w odniesieniu do problematyki transportu|lako gtéwny obszar oddziatywania polityki regionalnej w zakresie
intermodalnego sa: transportu wskazuje sie poprawe dostepnosci przestrzeni Polski, (m.in.
Wyzwanie 5. Rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnosé, |w rozwdj sieci TEN-T i potaczen transportowych przy granicach kraju)
atrakcyjnosé inwestycyjng i warunki zycia w regionach — jako jedna ze |w celu wsparcia wymiany towarowej i wykorzystania potencjatu
sktadowych zostata tu wyrdzniona infrastruktura transportowa gospodarczego regiondw. Jest to cel catkowicie zbiezny z KRTI, w ktérym
wskazano, ze jako priorytet nalezy traktowac linie kolejowe tgczace porty
Cel 1. Zwiekszenie sp6jnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, mor§kie z przejéciam_i granicznymi .na pofudn.iu Polski, ale ré_wniei !inie
gospodarczym, érodowiskowym i przestrzennym kolej?we taczace kraje UE z krajami bedacymi poza UE, na osi wschod -
1.5. Rozwdj infrastruktury wspierajacej dostarczanie ustug zachéd. . . . . o .
publicznych i podnoszacej atrakcyjnoé¢ inwestycyjng obszarow W KSRR podkresla sie konieczno$¢ wsparcia powigzan multimodalnych
1.5.1. Infrastruktura transportowa pomiedzy réznymi srodkami transportu, szczegolnie wskazuje sie na
powigzania z koleja oraz poprawe dostepnosci portéw morskich. W
rozwoju potaczen portéw z kolejg i drogami upatruje sie wzrost udziatu
Polski w handlu miedzynarodowym, a przeptyw towaréw przez teren
catego kraju podniesie konkurencyjnos¢ i atrakcyjnos¢ inwestycyjng
regionow.
Jako wyzwanie dla polityki regionalnej stawia sie zwiekszanie dostepnosci
transportowej oraz integracje i modernizacje sieci, co wptynie na poprawe
jakosci oferowanych ustug. Proponuje sie rowniez rozwigzania ostatniej
mili jako ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na
Srodowisko oraz podkresla sie wazna funkcje transportu kolejowego w
rozwoju  regionalnym  dzieki  stopniowemu  unowoczes$nianiu
infrastruktury kolejowej oraz rozwoju intermodalnosci.
Cele i dziatania wskazane w KRTI sg w petni zgodne z wymienionymi
celami KSRR. W szczegdlnosci wsparcie rozwoju infrastruktury punktowej
(przy granicach RP — cel 1A) oraz infrastruktury liniowej (cel 1B) pozwoli
na zwiekszenie spdjnosci rozwoju infrastruktury transportowe;.
3. |Koncepcja Przestrzennego Jest najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczacym |W KPZK okreslono nadrzedna wizje rozwoju spoteczno-gospodarczego
Zagospodarowania Kraju 2030 zagospodarowania  przestrzennego  kraju, opracowanym  z|Polski. W realizacji tej wizji efektywna sie¢ transportowa i
perspektywa do roku 2030. Dokument ten okresla cele i kierunki |teleinformatyczna bedzie tworzyta silne powigzania funkcjonalne
polityki przestrzennej wraz z planem dziatan o charakterze prawnym i |pomiedzy wszystkimi osrodkami miejskimi, wchodzgcymi w skfad
policentrycznej metropolii sieciowej. Usprawnienie pofaczen bedzie
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instytucjonalnym, a takze zasady i sposdb koordynacji publicznych
polityk rozwojowych o istotnym wptywie terytorialnym.

KPZK 2030 posiada charakter ogdlnorozwojowego dokumentu
strategicznego na szczeblu krajowym itgczy elementy przestrzennego
zagospodarowania z czynnikami rozwoju spoteczno-gospodarczego.
KZPK 2030 zaktada wspotzaleznos¢ celéw polityki przestrzennej z
celami polityki regionalnej

- powigzanie planowania strategicznego z programowaniem dziatan w
ramach programow rozwoju i programdéw operacyjnych
wspotfinansowanych ze $rodkéw UE oraz z dziataniami panstwa o
charakterze instytucjonalnym i prawnym.

skutkowato wzmocnieniem potencjatu poszczegdinych regionéw. W KZPK
zaktada sie potgczenie wszystkich weztdéw metropolii sieciowej do 2030 r.
efektywnymi, wielomodalnymi, spdjnymi i zintegrowanymi systemami
infrastruktury transportowej, a takze potaczenie najwiekszych miast siecig
zmodernizowanych linii kolejowych o duzej predkosci. Dodatkowo
przewiduje sie potaczenie Polski zsieciami transportowymi krajow
sasiednich jak i Skandynawii.

Wizja KPZK przedstawia wazng role transportu intermodalnego
w przewozach towarowych, ktéry zapewni bezpieczny, sprawny i
efektywny transport tadunkéw pomiedzy obszarami metropolitarnymi
kraju, przejSciami granicznymi, portami morskimi i innymi kluczowymi
osrodkami gospodarczymi. W KZPK zaktada sie wsparcie dla rozwigzan
intermodalnych polegajgce na modernizacji i budowie infrastruktury
wspierajgcej rozwdj takich przewozéow (m.in. centra logistyczne i
terminale), zmiane systemu optat oraz preferencje administracyjne. Na
obszarach aglomeracyjnych przewiduje sie rowniez stosowanie modeli
intermodalnych dla transportu pasazerskiego oraz wskazuje sie na wzrost
zapotrzebowania na transport szynowy.

W KPZK wskazuje sie na koniecznos¢ rezerwacji terenéw dla centrow i
terminali intermodalnych we wszelkich lokalnych dokumentach
planistycznych.

Cele KRTI sg zgodne z wizig KPZK. Spetnienie celéw zatozonych w KRTI

pozwoli na zwiekszenie roli transportu intermodalnego, ktérego rola
podkreslana jest w KZPK.

Dziatania uwzglednione w KRTI w tym zakresie to miedzy innymi:

- wsparcie budowy i rozbudowy terminali (cel 1A),

- wsparcie budowy i modernizacji sieci kolejowej (cel 1B)

- wsparcie dziatan poprawiajacych dostep transportem kolejowym do
portéw morskich (cel 1B)

a takze szereg dziatann zwigzanych z optymalizacjg dziatania transportu,
np.:

- optymalizacja rozktadéw jazdy dla szybkich pociggéw intermodalnych
(cel 2A)

- stworzenie warunkéw do prowadzenia dziatann w zakresie automatyzacji
proceséw transportowo-logistycznych (cel 2B)
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Strategia zrOwnowazonego rozwoju
wsi, rolnictwa i rybactwa 2030
(SZRWRIR 2030)

Strategia zrdwnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa jest
dokumentem okreslajgcym kluczowe kierunki rozwoju obszaréow
wiejskich, rolnictwa i rybactwa w perspektywie do 2030 r. Cele i
kierunki zawarte w niniejszym dokumencie wynikaja z nadrzednych
zatozen Strategii na rzecz Odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z
perspektywa do 2030 r.)

W ramach celu szczegétowego Il Poprawa jakosci zycia, infrastruktury i
stanu Srodowiska wskazano konieczno$¢ rozwoju infrastruktury
transportowej, ktorej rozbudowana sie¢ bedzie zmniejsza¢ dystans
pomiedzy obszarami wiejskimi a wiekszymi miastami. Jako problem
wskazuje sie rowniez powstawanie zatoréw na ciggach komunikacyjnych
pomiedzy miastami a terenami wiejskimi.

W Strategii rozwdj transportu okresla sie jako szanse na poprawe
mobilnosci ludzi oraz przewozu towarow.

Jako sposéb realizacji celu Il wskazano modernizacje infrastruktury
transportowej jako niezbednej do prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;j.
Podkreslono takze koniecznos¢ rozwoju m.in. transportu kolejowego oraz
wodnego $rodlgdowego na rzecz poprawy dostepnosci obszaréw
wiejskich, przygranicznych i peryferyjnych do proceséw gospodarczych i
rozwojowych.

Cele i dziatania okreslone w_ KRTI sg spdjne z celem |l Strategii

zréwnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa. Dziatania polegajace

na wsparciu rozwoju infrastruktury liniowej (cel 1B), bocznic kolejowych
(cel 1C) czy wsparcie zakupu nowoczesnych srodkéw transportu pozwolg
na spetnienie celu okreslonego w Strategii.

Krajowy plan na rzecz energii i
klimatu na lata 2021-2030. Zatozenia
i cele oraz polityki i dziatania (dalej
KPEiK) - projekt

Plan zostat opracowany w zwigzku z obowigzkami natozonymi przez
UE w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dziataniami
w dziedzinie klimatu.
KPEIK przedstawia zatozenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz
realizacji 5 wymiardow unii energetyczne;j:

1. bezpieczenstwa energetycznego,

2. wewnetrznego rynku energii,

3. efektywnosci energetycznej,

4. obnizenia emisyjnosci,

5. badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci.
uwzgledniajgc obowigzujgce krajowe strategie i programy sektorowe,
w tym m.in.: SZRWRIR 2030, SZRT i Polityke ekologiczng panstwa.
Wsrdéd  wyznaczonych  w  KPEIK  celéw  polityki  klimatyczno-
energetycznej na 2030 r. wskazuje sie:

Cele i dziatania _uwzglednione w KRTI sg spdjne z celami okreslonymi

w _dwadch z pieciu wymiarow ujetych KPEiK:

Obnizenie emisyjnosci — ustanowiony dla Polski cel redukcyjny w zakresie
emisji gazow cieplarnianych w sektorach nieobjetych systemem ETS ma
by¢ zrealizowany m.in. poprzez obnizenie emisji w transporcie. Cel ten
moze by¢ osiggniety poprzez: rozwdj efektywnego i niskoemisyjnego
transportu w tym promowanie efektywnosci energetycznej poprzez
rozwoj transportu intermodalnego w przewozie fadunkdw, promowanie
energooszczednych srodkéw transportu skutkujgce m.in. zmniejszeniem
zaleznosci sektora transportu od paliw bazujacych na nieodnawialnych
zrédtach energii, rozwijanie systemow wspomagajacych optymalizacje
logistyczng, w tym petniejsze wykorzystanie przestrzeni tadunkowych i
pasazerskich srodkéw transportu; a takze wspieranie projektow z zakresu
transportu przyjaznego srodowisku (transport kolejowy, transport morski
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-7% redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorach nieobjetych
systemem ETS w poréwnaniu do poziomu w roku 2005,

21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (cel 23%
bedzie mozliwy do osiggniecia w sytuacji przyznania Polsce
dodatkowych $rodkéw unijnych, w tym przeznaczonych na
sprawiedliwg transformacje), uwzgledniajac:

14% udziatu OZE w transporcie,

roczny wzrost udziatu OZE w cieptownictwie i chtodnictwie o 1,1
pkt. proc. sredniorocznie.

wzrost efektywnosci energetycznej o 23% w poréwnaniu
z prognozami PRIMES2007,

redukcje do 56-60% udziatu wegla w produkcji energii
elektrycznej.

oraz zegluga S$rodlagdowa) oraz dazenie do stworzenia warunkéw
sprzyjajacych przenoszeniu przewozéw z drég na kolej lub Zzegluge
$rédladowa, w szczegdlnosci na odlegtosci powyzej 300 km, promowanie
ekologicznie czystych $rodkdéw transportu, zasilanych alternatywnymi
zrédtami  energii, skutkujagce m.in. redukcjg emisji zanieczyszczen;
Wreszcie zmniejszanie  kongestii  transportu  poprzez eliminacje
ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozow masowych fadunkéw
niebezpiecznych przez tereny zurbanizowane, réwniez z wykorzystaniem
transportu przyjaznego S$rodowisku jakim jest transport wodny
$rédlgdowy oraz oddziatywanie na réwnomierny rozktad przewozdéw
miejskich redukujgcy zjawisko szczytu transportowego, realizacje
przewozéw z wykorzystaniem réznych gatezi transportu, zwtaszcza mniej
uciazliwych dla srodowiska, takich jak transport szynowy oraz wodny;

W zakresie inwestycyjnym KPEiK wskazuje na modernizacje i rozbudowe
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) w celu poprawy
efektywnosci systemu transportu w sposéb odpowiadajacy unijnym
oraz krajowym standardom i wymogom ekologicznym; unowoczesnianie
taboru wszystkich gatezi transportu (pojazdéw oraz innych niezbednych
urzadzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu
odpowiadajacego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom
ochrony srodowiska, a takze poprawy jego efektywnosci energetycznej;

W zakresie innowacyjno — technologicznym przewidziano wdrazanie
innowacyjnych  systemdéw  zarzadzania ruchem transportowym
w poszczegolnych gateziach oraz interoperacyjnych, przyczyniajacych sie
do optymalizacji ruchu srodkdéw transportu i przez to do zmniejszenia
emisji generowanych przez transport. Zastosowanie nowych technologii,
procedur oraz systemow zwiekszajgcych efektywnos¢ energetyczna
transportu i wptywajacych na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do

srodowiska —  unowocze$nianie i zapewnienie = wewnetrznej
interoperacyjnosci systemow telemetrycznych obstugujacych
poszczegdlne gatezie transportu. Stosowanie taboru kolejowego i

samolotéw przyjaznych dla sSrodowiska o niskiej emisji hatasu oraz CO,,
statkdw zeglugi morskiej napedzanych sprezonym lub ciektym gazem
ziemnym, statkéw $rédladowych nowej generacji (w  tym
energooszczednych i niskoemisyjnych  kontenerowych  statkow
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$rédladowych), stosowanie paliw i biopaliw Il i Il generacji przy
wykorzystywaniu biokomponentdw.

Efektywnos$é energetyczna - Planowane sg rdwniez dziatania zwiekszajace
efektywnos$¢ energetyczng w transporcie, m.in. za sprawg promowania
bardziej zrbwnowazonych metod transportu towaréw (np. transport
intermodalny, kolejowy). W dokumencie przewidziano zwiekszenie
efektywnosci energetycznej przez utworzenie spdjnego,
zrébwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym.

Zaréwno cel gtéwny KRTI, jak i dziatania polegajagce na rozwoju
infrastruktury punktowej (cel 1A), liniowej (cel 1B), poprawie systemu
organizacji oraz zarzadzania transportem intermodalnym (cel 2B) czy
szerszym wykorzystaniu nowoczesnych s$rodkéw transportu (cel 1D)
w petni wpisujg sie w cele okreslone w KPEiK.

Strategia Rozwoju Transportu do
2020 roku (z perspektywa do 2030

roku)

Strategia Rozwoju Transportu (SRT) jest
dokumentem planistycznym, ktéry stanowi
spojnego  systemu  zarzgdzania
strategicznymi.

SRT wskazuje cele i wyznacza kierunki rozwoju w taki sposdb, aby
etapowo do 2030 r. mozliwe byto osiggniecie celéw zatozonych w
Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz
Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020).

Cel gtowny Strategii to: Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz
poprawa bezpieczenistwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego, przez tworzenie spdjnego, zrownowazonego i
przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym

Sredniookresowym
integralny element
krajowymi  dokumentami

Cel strategiczny 1: Stworzenie

transportowego

zintegrowanego systemu
Cel strategiczny 2: Stworzenie warunkéw dla sprawnego
funkcjonowania rynkow transportowych i rozwoju efektywnych
systemow przewozowych

Cele szczegotowe:

Transport intermodalny wraz z logistyka, w SRT jest traktowany jako
odrebne zagadnienie w wyznaczonych celach szczegétowych.

Do realizacji celu 1 przewiduje sie nastepujace dziatania:

- rozwijanie kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej na sieci AGTC
w kierunku jej lepszego przystosowania do przewozéw

intermodalnych;

- rozwoj platform multimodalnych na sieci TEN-T, dostosowanych do
obstugi logistycznej co najmniej dwdch rodzajow transportu;

- rozwijanie funkcji multimodalnych lotnisk i portéw morskich w sieci TEN-
T poprzez ich tagczenie z transportem drogowym i kolejowym;

- poprawa parametréw eksploatacyjnych na wybranych srédlagdowych
drogach wodnych celem wtgczenia zeglugi Srodlgdowej w taricuch dostaw
w ramach transportu intermodalnego.

Do realizacji celu 2 przedstawiono dla wszystkich rodzajow transportu
model organizacji i zarzgdzania polegajgcy na $cistej wspdtpracy organdéw
administracji rzagdowej i samorzadowej, zarzadcdw infrastruktury oraz
przewoznikéw w zapewnieniu efektywnych i bezpiecznych przewozéw
transportowych; oddziatywaniu na popyt na ustugi transportowe oraz
wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan technologicznych
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1. Stworzenie nowoczesnej, spdjne;j sieci infrastruktury
transportowe;j

2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym

3. Bezpieczenstwo i niezawodnos¢
4. Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

5. Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestyc;ji
infrastrukturalnych

Dazenia do realizacji celu 4 beda powodowaty:

- zwiekszanie réznorodnosci gateziowej i komplementarnosci Srodkéw
transportu w obrebie systemu potgczen krajowych i miedzynarodowych;
- wspieranie rozwigzan organizacji transportu najmniej
zanieczyszczajacych srodowisko;

- odpowiednim zarzadzaniu popytem na ruch transportowy;

- wdrazaniu  innowacyjnych  systemdéw  zarzadzania  ruchem
transportowym w poszczegdlnych gateziach przyczyniajacych sie do
zmniejszenia presji Srodowiskowych generowanych przez transport;

- modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i
punktowej) odpowiadajacej unijnym oraz krajowym standardom i
wymogom ekologicznym (m.in. poprzez uwzglednianie przepiséw
odnosnie ochrony obszaréw cennych przyrodniczo oraz ochrony
gatunkowej, w tym sieci Natura 2000, ochrony srodowiska morskiego oraz
nadmorskiego);

- unowoczesnianiu taboru wszystkich gatezi transportu (pojazdéw oraz
innych niezbednych urzadzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia go do
stanu odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom
ochrony srodowiska.

Do realizacji celu 5 zaktada sie:

- utrzymanie odpowiedniego poziomu wspodtzaleznosci pomiedzy
wszystkimi instrumentami (budzet panstwa, $rodki pochodzgce z UE,
rynek kapitatowy, inwestorzy prywatni czy pojawiajgce sie nowe
instrumenty gwarancji kredytowych), co zwiekszy efektywnos¢ srodkéw
finansowych

- przeznaczenie Srodkéw budzetowych i unijnych w pierwszej kolejnosci
na realizacje obecnych planéw inwestycyjnych (rewitalizacja i budowa)

- realizacja inwestycji w sposdb zapewniajacy uwzglednienia zasady
LHuzytkownik ptaci”.

Cele okreslone w KRTI sg w petni zgodne z celami okreslonymi w Strategii

Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku). Tym

niemniej w celu zapewnienia wiekszej spdjnosci KRTI i SRT zalecane jest

uzupetnienie celdow tego pierwszego dokumentu o:
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Transportu (SZRT) do 2030 roku

najwazniejszym dokumentem okreslajgcym kierunki rozwoju
transportu w Polsce oraz stanowi kluczowy dokument zwigzany ze
zblizajaca sie perspektywa finansowa Unii Europejskiej na lata 2021-
2027.

Cele oraz kierunki rozwoju ujete w Strategii stuzg realizacji zamierzen
okreslonych w Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do 2020 z
perspektywga do 2030.

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie
dostepnosci  transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez
utworzenie spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym. Zaktada sie, ze realizacja celu pozwoli na
petne wykorzystanie potencjatu polskiej gospodarki i rGwnomierny
rozwoj wszystkich regionéw kraju.

strategicznego

- rozwdj platform multimodalnych na sieci TEN-T, dostosowanych do
obstugi logistycznej co najmniej dwdch rodzajéw transportu,
- wdrazanie innowacyjnych  systeméw  zarzgdzania  ruchem
transportowym.
SRT zastgpiona zostata nowg strategia SZRT okreslajgcy cele w zakresie
transportu do 2030 r., o ktérej mowa ponizej.

7. |Strategia Zréwnowazonego Rozwoju |Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku jest W diagnozie stanu infrastruktury intermodalnej wskazuje sig na

niewystarczajgcg gestosc infrastruktury punktowej i jej braki w niektdrych
regionach, z czym zwigzana jest rowniez gtdéwnie tranzytowa funkcja
Polski w przewozach fadunkéw. W dokumencie wskazano przede
wszystkim na konieczno$¢ rozbudowy infrastruktury punktowej co
umozliwi réwniez przetadunki towarow na terenie Polski i stymulowanie
rozwoju gospodarczego. Podkresla sie takze istote lepszego powigzania
portéw morskich z infrastruktura transportujaca towary w gtab kraju oraz
koniecznos¢ sukcesywnej wymiany taboru kolejowego na bardziej
specjalistyczny.

Transport intermodalny w Strategii jest traktowany jako istotny element
rozwoju gospodarki, ktérego potencjat jest wynikowa: stopnia integracji
wszystkich rodzajéw transportu, stanu infrastruktury, dostepnosci
punktéw przetadunkowych, stanu taboru i poziomu cyfryzacji. Jako
gtéwny, najstabszy element tej sieci wymagajacy najwiekszego wsparcia
wskazuje sie infrastrukture kolejowa, ktérej konkurencyjnos¢ w ostatnim
czasie spada na rzecz transportu drogowego. Jako bariere
w wykorzystywaniu  kolei do przewozéw  towarowych, poza
niezadowalajaca infrastrukturg, wskazuje sie: wysokie stawki optat za jej
wykorzystywanie takze duzg ilos¢ wymaganych formalnosci.

W Strategii wyznaczono 5 kierunkow interwencji, ktére wzmocnig obszar
transportu, tym samym wptywajac na rozwdj gospodarczy kraju zaktadany
w SOR. Zaktada sie, ze rozwdj infrastruktury transportowej bedzie opierat
sie m.in. na wdrazaniu wieloletnich programoéw sektorowych (dla drég,
kolei, lotnictwa, Zzeglugi s$rédladowej i morskiej) a takze
miedzysektorowych takich jak program wsparcia dla transportu
intermodalnego oraz budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Wizja SRT wskazuje na wzrost znaczenia Polski w globalnych potgczeniach
transportowych, rozwéj infrastruktury przy europejskiej sieci TEN-T oraz
tworzenia nowych potgczen infrastrukturalnych.
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Cele i dziatania zawarte w KRTI s3 w petni zgodne z celem utworzenia

spdjnego, zrGwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi

systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i

globalnym. KRTI odpowiada na wyzwania okreslone w Strategii dotyczgce
koniecznosci wzmocnienia roli kolei i wiekszego wsparcia infrastruktury
kolejowe;j.

Krajowy Program Kolejowy do 2023
roku (wraz z aktualizacjami)

Krajowy Program Kolejowy (KPK) jest dokumentem ustanawiajagcym
ramy finansowe oraz warunki realizacji zamierzen panstwa w
zakresie inwestycji kolejowych. Jest dokumentem $cisle powigzanym
ze Strategia Rozwoju Transportu i Dokumentem Implementacyjnym
do SRT.

Cel gtéwny KPK obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego w
zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie
spojnej i nowoczesnej sieci linii kolejowych.

Cele szczegétowe obejmuja:

- wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego

- zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu
kolejowego

- poprawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych

KRTI w petni wpisuije sie w cele okreslone w KPK.

Planowane w KRTI dziatania takie jak miedzy innymi wsparcie budowy lub
rozbudowy terminali intermodalnych (cel 1A), wsparcie rozbudowy i
modernizacji sieci kolejowej (cel 1B), zoptymalizowanie rozktadéw jazdy
dla szybkich pociggéw intermodalnych (cel 2A) czy wsparcie zakupu
nowoczesnego specjalistycznego sprzetu przetadunkowego do obstugi
transportu intermodalnego (cel 1A) pozwoli na spetnienie celdéw
okreslonych w KRTI, zgodnych z celami KPK.

Aktualnie KPK zastgpiony bedzie nowym programem okreslajagcym
zamierzenia kolejowe do 2030 r., o ktérym mowa ponize;j.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. —
zamierzenia na lata 2021-2030 z
perspektywa do 2040 roku

Zamierzenia inwestycyjne to dokument opracowywany przez PKP PLK
S.A. przedstawiajacy realng wizje stanu sieci kolejowej, okreslajgca
dziatania inwestycyjne prowadzace do uzyskania tego stanu, mozliwie
najefektywniej dostosowane do potrzeb. W dokumencie
przedstawiono nastepujace priorytety:

1. spetnienie wymogdw dla sieci bazowej infrastruktury transportu
kolejowego okreslonych w Rozporzadzeniu w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T);

2. stworzenie spdjnej sieci potgczen  wojewddzkich
miedzywojewddzkich zapewniajgcych bezposrednie potaczenia
ze stolicami wojewddztw oraz pomiedzy miastami;

3. modernizacja i rozbudowa linii kolejowych  miedzy
aglomeracyjnych i aglomeracyjnych poprzez poprawe
przepustowosci weztdéw miejskich, poprawe czasu przejazdu,

Zamierzenia inwestycyjne to gtéwny dokument, obecnie w fazie
przygotowania, zawierajacy liste przedsiewzie¢ planowanych do realizacji
w ramach prac na liniach kolejowych. Inwestycje liniowe stanowia
uzupetnienie terminali wramach intermodalnej sieci transportowe;j.
W dokumencie zawarte sg inwestycje dotyczace linii kolejowych
wchodzacych  wsktad  europejskich  korytarzy  transportowych
przebiegajacych na terenie Polski.

Cele i dziatania okreslone w KRTI s3 w petni spdjne z priorytetami
okreslonymi w Zamierzeniach Inwestycyjnych PKP PLK S.A., gdyz w to
dokumencie PKP PLK okreslone sg wprost zamierzenia inwestycyjne na
szlakach kolejowych, ktére s3 niezbedne w celu prawidtowego
funkcjonowania terminali intermodalnych.

Cel 1B - wsparcie rozwoju infrastruktury liniowej w petni wpisuje sie

w priorytety zamierzen PKP PLK S.A.
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strategicznego
integracje os$rodkéw miejskich w ukfady aglomeracyjne
tworzenie powigzan sieciowych pomiedzy istniejgcymi
osrodkami miejskimi w zagrozonych marginalizacja obszarach
peryferyjnych;

4. podniesienie parametréw ciggédw towarowych poprzez
podniesienie kluczowych parametréw technicznych w postaci
nacisku osiowego, zwiekszenia dtugosci toréw uzytecznych,
likwidacje punktowych ograniczenn predkosci (zty stan drogi
kolejowej, przejazdy — drogowe w poziomie szyn, rozjazdy itd.),
w szczegdlnosci na liniach i odcinkach jednotorowych;

5. zapewnienie dostepu do portéw morskich;

6. sukcesywne wdrazanie Europejskiego Systemu Zarzadzania
Ruchem Kolejowym (ERTMS) — zgodnie z Krajowym Planem
Wdrazania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci (TSI)
Sterowanie oraz GSM-R;

7. likwidacja ,waskich gardet” oraz poprawa parametréw sieci
kolejowej w ramach inwestycji multilokalizacyjnych, w tym
wptywajacych na wzrost bezpieczenstwa oraz zwiekszajgcych
multimodalnos¢;

8. zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych z obronnoscig
w zakresie transportu wojsk.

10. |Program Budowy Drdg Krajowych na [Program Budowy Drég Krajowych  jest dokumentem [KRTI nie jest dokumentem bezposrednio powigzanym z Programem
lata 2014-2023 (z perspektywa do [Sredniookresowym, okreslajgcym miedzy innymi cele i priorytety | Budowy Drég Krajowych nalata 2014-2023. Wprawdzie program drogowy
2025r.) inwestycyjne w zakresie drog. Cel gtéwny okreslony w dokumencie to |wskazuje na konieczno$¢ rozpatrywania rozwoju drég komplementarnie

budowa spdjnego i nowoczesnego systemu drog krajowych |z pozostatymi gateziami transportu, w szczegdlnosci z transportem

zapewniajacego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu kolejowym, w celu wypetnienia polityki transportowej UE, jednakze
osobowego i towarowego bezposrednio nie wskazuje celdw i zadan w tym zakresie. W dokumencie

Cele szczegdtowe: uwzglednione zostaty jedynie cele dotyczace sieci drogowej.

1. Zwiekszenie spdjnosci sieci drég krajowych (kontynuacja

istniejacych odcinkéw, budowa weztéw) Transport intermodalny ma charakter miedzygateziowy, uwzglednia

2. Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrocenie [dziatania w  zakresie kilku gatezi transportu. Realizacja dziatan

$redniego czasu przejazdéw) uwzglednionych w KRTI zapewni efekt synergii pomiedzy pozostatymi

3. Wazrost bezpieczeristwa ruchu drogowego (redukcja liczby sektorami transportu, prowadzgc w konsekwencji do rozwoju transportu

wypadkéw i ich ofiar) intermodalnego.

4. Poprawa dostepu do rynkéw i ustug (potgczenie miast

wojewddzkich z Warszawg)
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Program ten bedzie zastgpiony nowym programem okreslajagcym
zamierzenia w zakresie drog krajowych i autostrad do 2030 r., program
jest obecnie w fazie przygotowan.
11. |Program rozwoju polskich portéw  |[Program ten jest dokumentem o charakterze operacyjno- |W celu osiggniecia zamierzen celu gtdwnego Programu wyznaczonych
morskich do 2030 roku wdrozeniowym, realizujgcym cele zawarte w innych dokumentach |zostato piec priorytetow:
strategicznych.  Zakres  przestrzenno-przedmiotowy  Programu |Priorytet 1 Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury
obejmuje cztery porty morskie o podstawowym znaczeniu dla|zZapewniajacej dostgp do portéw od strony morza oraz jej dostosowanie
gospodarki narodowej, tj. zlokalizowane w Gdarsku, Gdyni, Szczecinie |d0 zmieniajacej sig struktury tadunkowej i rozwoju pozostatych funkcji
i Swinoujsciu. gospodarczych
Celem gtéwnym Programu jest trwate umocnienie polskich portow Priorytet 2 Integracja portéw ,_Z. innymi  uczestnikami ’rahcuch(?w
morskich jako lideréw ws$rdd portéw morskich basenu Morza transpF)rtowych poprzez rozwdj infrastruktury dostepu do portow
Battyckiego, petnigcych role kluczowych weztéw globalnych m9rsk|ch od s.tr.onY 'a‘?“ ) i .
tancuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej, oraz Pr!orytet3 D|g|ta||z§qa.1 polsk|.ch po’rtow morsklch i
zwiekszenie ich udziatu w rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju. Priorytet 4 Zapewnienie bezpieczeristwa uczestnikow ruchu portowego
, Priorytet 5 Uwzglednianie w dziatalnosci portowej przepiséw i
Cele szczegétowe to: . )
standarddéw srodowiskowych.
Cel 1: Dostosowanie oferty ustugowej portow morskich do|gyctem transportu intermodalnego jest &ciéle potaczony z portami
zmieniajacych sie potrzeb rynkowych. morskimi.
Cel 2: Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla srodowiska
systemu portowego. Cele i dziatania uwzglednione w KRTI s3 spdijne z celami i priorytetami
przedstawionymi w Programie. W celu gtéwnym projekt KRTI wskazuje
wprost na koniecznos¢ integracji miedzygateziowej w ramach organizacji
przewozéw intermodalnych z wykorzystaniem S$rodkéw transportu
wszystkich gatezi: morskiego, kolejowego czy drogowego i w dalszej
perspektywie wodnego srodlgdowego. W celu 1a KRTI wskazuje na rozwdj
terminali, w tym tych zlokalizowanych na terenie portéw morskich.
Wsparcie rozwoju inwestycji liniowych (cel 1B) i punktowych (cel 1A) w
rejonie portéw morskich w petni wpisuje sie w priorytety Programu
rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku.
Cel gtéwny wskazuje réwniez na koniecznos¢ integracji miedzygateziowej.
12. |Zatozenia do planéw rozwoju |Gtdwnym celem rozwoju $rédladowych drég wodnych istotnych [KRTI wskazuje na koniecznos$¢ integracji migdzygateziowej w celu
srodlagdowych drég wodnych |z punktu  widzenia transportowego jest ich budowa lub |gtéwnym, co zgodne jest z celami Zatozen.
wPolsce na lata 2016-2020 zmodernizowanie do parametréow co najmniej IV klasy zeglownosci |Ponadto cel KRTI uwzgledniajacy rozwdj infrastruktury punktowej (1A)
z perspektywa do roku 2030 oraz spetnienie wymogdw infrastruktury transportu wodnego |jest zgodny z celem rozwoju drég wodnych. W KRTI uwzglednione zostaty
$rédladowego dla sieci TEN-T. terminale srodlgdowe.
Cel ten jest podzielony na cztery priorytety:
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Lp.

Nazwa dokumentu
strategicznego

Cele/zatozenia dokumentu strategicznego

Ocena zgodnosci/powigzanie KRTI z dokumentem strategicznym

I: Odrzariska Droga Wodna (E-30) — osiggniecie miedzynarodowe;j
klasy zeglownosci i wtgczenie w europejska sie¢ drég wodnych

II: Droga wodna rzeki Wisty — uzyskanie znacznej poprawy warunkow
nawigacyjnych

Ill: Potaczenie Odra — Wista — Zalew Wislany i Warszawa — Brzes¢ —
rozbudowa drég wodnych E-70i E-40

IV: Rozwdj partnerstwa i wspotpracy na rzecz srédlgdowych drog
wodnych

13.

Program Rozwoju Sieci Lotnisk
Lotniczych Urzadzen Naziemnych

Program jest dokumentem o charakterze kierunkowym, ktérego
celem jest okreslenie zasad budowy i lokalizacja lotnisk.

Cele okreslone w dokumencie:

1. Stworzenie systemu lotnisk cywilnych wpisanego w system
transportowy panstwa i UE

2. Rozwdj infrastruktury lotniskowej w tempie wyprzedzajgcym
wzrost popytu na ustugi lotnicze poprzez wzrost przepustowosci
polskich portéw lotniczych

3. Zapewnienie konkurencyjnej pozycji polskich portéw lotniczych
w stosunku do infrastruktury krajow sasiednich, z uwzglednieniem
potencjatu gospodarczego i demograficznego

4. Likwidacja izolacji regionéw nie dysponujacych infrastrukturg
lotniskowa

5. Wtaczenie polskich portéw lotniczych w krajowg i unijng sie¢
transportu intermodalnego. Poprawa regionalnej i lokalnej
dostepnosci portéw lotniczych (drogi, koleje, transport publiczny)

6. Wiaczenie do sieci TEN-T portéw lotniczych spetniajgcych warunki
Decyzji Nr 1692/96/WE

7. Dostosowanie lotniczych przejs¢ granicznych do wymogdw
Konwencji Wykonawczej z Schengen

8. Doskonalenie modelu zarzadzania infrastrukturg lotniskowa

9. Efektywne wykorzystanie nowych zrédet finansowania rozwoju
transportu lotniczego

10. Stworzenie warunkéw formalno-prawnych niezbednych do
realizacji polityki panstwa w sektorze lotnictwa cywilnego.

KRTI wprost nie nawigzuje do rozwoju transportu intermodalnego
w oparciu o transport lotniczy (brak wyznaczonych celéw w tym zakresie)
wskazujgc jedynie w wizji na dazenie do potgczenia wszystkich lotnisk
nalezacych do sieci bazowej z siecig kolejowa do 2050 roku.
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Lp.

Nazwa dokumentu
strategicznego

Cele/zatozenia dokumentu strategicznego

Ocena zgodnosci/powigzanie KRTI z dokumentem strategicznym

Okreslenie zasad nadzoru panstwa nad infrastrukturg lotnictwa
cywilnego i jej rozwojem

11. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu lotniczego
na Srodowisko naturalne

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4.5. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istothe z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

Zréwnowazony rozwdj i dazenie do osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. sg jednymi
z gtéwnych celéw uwzglednianych w dokumentach strategicznych na szczeblach miedzynarodowym
i krajowym.

Zgodnie z metodyka opisang w rozdziale 3 odpowiedz na to, czy i w jakim stopniu uwzglednione zostaty
cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdélnotowym i krajowym,
istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, znajduje sie w rozdziale 7, gdzie zamieszczono
whnioski z analizy sposobu realizacji strategicznych celdw ochrony srodowiska.
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5. Charakterystyka obszaru objetego potencjalnym oddziatywaniem
w kontekscie srodowiskowym

5.1. Polozenie administracyjne

Polska pod wzgledem wielkosci zajmuje 7,14% obszaru Unii Europejskiej, co daje jej 5 miejsce pod
wzgledem wielko$ci i klasyfikuje jako duzy kraj wedtug standardéw europejskich. Obszar 312 679 km?
administracyjnie podzielony jest na 16 wojewddztw, 380 powiatéw, 2477 gmin. W wymiarze potnoc—
potudnie Polska rozcigga sie na dtugosci 649 km, natomiast w wymiarze wschéd-zachéd na dtugosci
689 km.

Analizowane lokalizacje terminali intermodalnych potozone sg na terenie 15 wojewddztw, przy czy
najwiecej terminali zlokalizowanych jest w wojewddztwie tédzkim (9). W wojewddztwie
Swietokrzyskim nie jest zlokalizowany zaden z analizowanych terminali.

5.2. Polozenie fizyczno-geograficzne i uksztaltowanie terenu

Polska lezy w Europie Srodkowej i jest krajem nizinnym, a jej Srednia wysoko$¢ wynosi 173 m n. p. m.
Obszar Polski, ktorej powierzchnia catkowita wynosi 322 575 km?, rozcigga sie od Morza Battyckiego
(obejmujac réwniez pas morza terytorialnego o powierzchni 8682 km?), po tereny gorskie Karpat
i Sudetow. W linii wschdd-zachdd zawiera sie pomiedzy dwoma wiekszymi rzekami: Bugiem i Odra.
Najwyzszym szczytem Polski sg Rysy (2499 m n. p. m.) — masyw bedacy czescig Tatr Wysokich
w Karpatach Zachodnich. Najnizej potozonym obszarem jest delta Wisty, wchodzaca w sktad Zutaw
Wislanych na Pobrzezu Gdanskim. Znajdujg sie tam liczne depresje, wsrdd ktorych wystepujg najnizej
potozone punkty Polski: -1,8 m p.p.m. w okolicy miejscowosci Raczki Elblgskie oraz -2,07 m p.p.m.
W miejscowosci Marzecino.

Teren Polski charakteryzuje pasowy uktad rzezby, gdzie srednia wysoko$¢ nad poziom morza maleje
w kierunku pétnocno-zachodnim.

Wsréd gtéwnych stref mozna wyrdznié:

e strefe goripogdrzy rozciggajacy sie wzdtuz potudniowej granicy Polski (pasma gorskie Sudetow
i Karpat)

o strefe obnizen, réwnin i zapadlisk u podndzy goér (Przedgérze Sudeckie i Zapadlisko
Przedkarpackie z Kotling Sandomierska w Karpatach Zewnetrznych)

e strefe wyzynng otaczajagca od pétnocy Kotline Sandomierskg (Wyzyny: Slasko-Krakowska,
Matopolska, Lubelsko-Lwowska, Wotyrisko-Podolska)

e szeroky strefe nizin obejmujgcg centralng Polske z krajobrazem staroglacjalnym (Niziny
srodkowopolskie)

e szeroki pas pojezierzy z krajobrazem mtodoglacjalnym obejmujgcy pdtnocno-wschodnig
i pétnocno-zachodnig czes¢ Polski (Pojezierze Potudniowobattyckie i Wschodniobattyckie)

o strefe pobrzezy w sasiedztwie Morza Battyckiego (Pobrzeze Potudniowobattyckie
i Wschodniobattyckie)

Przewazajgcg czes¢ Polski stanowia niziny, tj. 91,3%. Zdecydowanie mniejszy udziat majg formy
wyzynne: 5,6% oraz gory: 3,3%.
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Najwiekszy wptyw na dzisiejsze uksztattowanie powierzchni Polski miaty: ruchy tektoniczne (przez teren
Polski przebiega strefa dyslokacji pomiedzy najwiekszymi jednostkami strukturalnymi kontynentu
europejskiego), ktore powodowaty wypietrzenia oraz zapadanie sie okreSlonych stref, dziatalnos¢
lodowcéw w poszczegdlnych etapach zlodowacen w okresie plejstocenu oraz nieustannie trwajgce
procesy erozji i akumulacji intensyfikowane w ostatnim okresie zmianami klimatu.

Zrdznicowanie krain geograficznych Polski zostato przedstawione w podziale fizycznogeograficznym
autorstwa J. Kondrackiego, ktéry ostatecznie wydzielit 6 prowincji, 18 podprowincji, 56 makroregionéw
i 318 mezoregiondw. W najnowszej koncepcji, podziat ten zostat zaktualizowany przez grupe
naukowcow i przedstawiony w artykule ,,Physico-geographical mesoregions of Poland: Verification and
adjustment of boundaries on the basis of contemporary spatial” [33]. W najnowszym podziale
doprecyzowano granice mezoregiondw poprzez nieznaczne przesuniecia granic oraz wyodrebniono 28
nowych jednostek na poziomie mezoregiondéw. Ostatecznie podziat ten sktada sie z 3 megaregiondw, 7
prowincji, 18 podprowincji, 59 makroregionéw i 344 mezoregiony. Wydzielone regiony wraz
z powierzchniami przedstawiono na rysunku nr 4.

Rysunek 4 Podziat fizycznogeograficzny Polski.

Legenda:
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Zrédto: Opracowanie wfasne na podstawie bazy GIS dla opracowania , Physico-geographical mesoregions of Poland —
modified version of J. Kondracki’s regionalisation” z 2018 r. pod red. J. Solona.
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5.3. Zasoby naturalne i gleby

Na terenie Polski wystepujg kopaliny naturalne, miedzy innymi: wegiel kamienny i brunatny, ropa
naftowa, gaz ziemny, wapienie, margle, kreda jeziorna, kamienn drogowy i budowlany, kruszywa
naturalne, wody mineralne, torfy borowinowe, torf, wody geotermalne i solanki.

Wg stanu na koniec 2019 roku udokumentowano 14 247 ztéz kopalin podzielonych na kopaliny:
energetyczne (gazowe, ciekte i state), metaliczne, chemiczne i skalne [11].

Gleby w Polsce charakteryzujg sie duzym zréznicowaniem, dominujg w niej gleby brunatne, ptowe,
rdzawe i bielicowe, wytworzone gtéwnie z utworéw polodowcowych. Pod wzgledem uziarnienia w
Polsce przewazajg wytworzone z piaskow gleby lekkie, ktorych duzy udziat ma istotny wptyw na
potencjat produkcyjny rolnictwa, wystepowanie suszy rolniczej oraz procesy migracji biogenow.

Jako$¢ gleb kontrolowana jest w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Podstawowym
przejawem degradacji gleb w Polsce jest zakwaszenie. Udziat gleb bardzo kwasnych (pH<4,5 w KCl) i
kwasnych (pH 4,5-5,5) przez caty okres badan monitoringowych (od 1995 roku) pozostaje bardzo
znaczny i wynosi ponad potowe wszystkich profili. Rodzaj pokrywy glebowej w duzym stopniu decyduje
0 znacznym udziale gleb kwasnych. Fakt ten wynika z przyczyn naturalnych (sktad mineralogiczny skaty
macierzystej). Do antropogenicznych przyczyn zakwaszenia gleb nalezy stosowanie nawozéw
mineralnych fizjologicznie kwasnych oraz wieloletnie zaniedbania w zakresie wapnowania gleb. Gleby
Polski zawierajg stosunkowo mato materii organicznej, co czeSciowo jest rowniez zwigzane z dominacjg
gleb lekkich.

Jednym z przejawdéw wptywu dziatalnosci cztowieka na Srodowisko jest emisja zanieczyszczen, z ktérych
czesé trafia do gleb. Najpowazniejszymi zrédtami zanieczyszczen w glebach sg zrédta punktowe, takie
jakinstalacje zwigzane z gérnictwem i hutnictwem metali oraz innymi gateziami przemystu, sktadowiska
odpaddw, a wsrdd zrddet rozproszonych réwniez réine dziatalnosci przemystowe, komunikacja,
stosowanie agrochemikalidw itp. [4].

5.4. Ludnosé¢, zagospodarowanie terenu i gospodarka

Wedtug danych GUS Polske zamieszkuje 38 383 tys. 0sob (stan na 31.12.2019r.), z czego 52% stanowig
kobiety, a 48% mezczyzni. Najliczniejszymi wojewddztwami sg mazowieckie oraz $lgskie, natomiast
najmniej ludnos$ci mieszka w wojewddztwach opolskim oraz lubuskim. W skali catego kraju 60%
ludnos$ci mieszka w miastach. Gesto$¢ zaludnienia kraju wynosi 123 osoby/km?, przy czym w miastach
wynosi ona 1039 osdb/km?, natomiast na terenach wiejskich 53 osoby/km?.

Wedtug danych na koniec 2019 r. 91% powierzchni Polski zajmujg tacznie uzytki rolne i le$ne. Tereny
komunikacyjne stanowig 3% powierzchni kraju [4, 7]. Struktura uzytkowania gruntéw zostata
przedstawiona na ponizszym wykresie.
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Wykres 2 Kierunki wykorzystania powierzchni kraju [%]
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS za rok 2019.

Zmiany zachodzace w polskiej gospodarce obrazuje analiza struktury tworzenia wartosci dodanej
brutto, ktora wyraza warto$¢ wyrobdw i ustug wytworzonych przez jednostki krajowe rynkowe
i nierynkowe, pomniejszong o zuzycie posrednie poniesione w zwigzku z ich wytworzeniem. Wartos¢
dodana brutto w 2017 r. stanowita 87,95% PKB. W strukturze wartosci dodanej brutto dominuje
kategoria przemyst i budownictwo z udziatem 34,4%. W ciggu ostatnich kilkunastu lat stale
obserwowany jest wzrost udziatu wartosci dodanej sektoréw zwigzanych z dziatalnos$cig ustugowa,
w 2017 r. handel, gastronomia, zakwaterowanie oraz transport i logistyka sktadaty sie na blisko 26%
wytworzonej wartosci produktdw. Najmniejszy byt udziat rolnictwa, towiectwa, lesnictwa i rybactwa
oraz dziatalnosci zwigzanej z kulturg i rozrywka [4].

Gospodarczo wystepujg znaczace rdznice pomiedzy regionami — najbogatszym wojewddztwem jest
wojewddztwo mazowieckie, natomiast najbiedniejszym wojewddztwo lubelskie. Wedtug wstepnego
szacunku produkt krajowy brutto w 2019 r. wzrdst realnie o 4,0%, wobec 5,1% w 2018 r. Stopa
bezrobocia wynosi 5,4% (w | kwartale 2020 r.) [1].

Gtéwnymi partnerami handlowymi Polski sg kraje Unii Europejskiej, Chiny i Rosja. W 2018 roku
najwieksza wymiana handlowa (zaréwno import, jak i eksport towaréw) byt z Niemcami. Kolejnymi
panstwami, z ktorych importowano produkty byty Chiny oraz Rosja. Eksport towaréw poza Niemcami
W najwyzszym stopniu miat miejsce do Republiki Czeskiej oraz Wielkiej Brytanii [9].

5.5. Réznorodnosé biologiczna, obszary i obiekty cenne przyrodniczo, w tym
korytarze ekologiczne

5.5.1. Wprowadzenie

Monitoring siedlisk przyrodniczych, gatunkéw roslin i zwierzat prowadzony jest w ramach
Parstwowego Monitoringu Srodowiska na podstawie zapiséw Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia
21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, tzw. Dyrektywy
Siedliskowej.
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W latach 2017 - 2018 zakoriczono monitoring 41 typéw siedlisk przyrodniczych w dwéch regionach
biogeograficznych Polski — alpejskim (ALP) oraz kontynentalnym (CON). Sposrdd 3247 monitorowanych
stanowisk, na 724 (22%) stan ochrony badanych siedlisk zostat oceniony na FV — stan wtasciwy, na 1279
(39%) wskazano ocene U1 — stan niezadawalajacy, a na 1184 (36%) stanowiskach ocene U2 — zly stan
siedliska przyrodniczego. Na 60 (2%) stanowiskach stan ochrony okreslono jako XX — brak danych do
syntetycznej oceny siedliska [15]. Wyniki —w podziale na regiony biogeograficzne - przedstawiono na
ponizszym wykresie.

Wykres 3 Zréznicowanie stanu ochrony na stanowiskach siedlisk przyrodniczych, ktérych monitoring zakoriczono
w latach 2017-2018

1400
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Ocena stanu ochrony
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Monitoring gatunkéw i siedlisk przyrodniczych w latach 2017-2018, 10$

W latach 2017 - 2018 zakoriczono monitoring 32 gatunkow roslin. W obu regionach biogeograficznych
stan ochrony gatunkéw roslin na wiekszosci przebadanych stanowisk byt niewtasciwy, w tym zty U2 na
44,3%, a niezadowalajgcy U1 na 27,6% stanowisk. Wtasciwy stan ochrony FV stwierdzono na 26,9%
monitorowanych stanowisk. Sposrdd 47 gatunkow zwierzat, ktérych monitoring zostat zakonczony w
2017 lub 2018 roku wyniki monitoringu wskazujg, ze stan ochrony gatunkdw zwierzat na wiekszosci
badanych stanowisk w obu regionach biogeograficznych jest niewtasciwy, w tym niezadowalajgcy Ul
na okoto 46% stanowisk i zty U2 — na 19% stanowisk. Stanowiska, gdzie stan ochrony gatunkéw
okreslono jako witasciwy FV stanowig 31% monitorowanych [15].

Powierzchnia obszaréw prawnie chronionej przyrody (tacznie z tg czescig obszaréw Natura 2000, ktora
miesci sie w granicach tych obszaréw) w koricu 2019 r. wynosita ponad 10,1 min ha, co stanowito 32,3%
powierzchni kraju [10].

Informacje o liczbie oraz powierzchni obszaréw prawnie chronionych przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 6  Liczba oraz powierzchnia obszaréw prawnie chronionych na terenie Polski w 2019 .

Powierzchnia ogétem
s Liczba w . C . ,
Wyszczegodlnienie o, w tys. w % powierzchni ogdlnej | na 1 mieszkanca
obiektéw odsetka . 2
ha kraju wm
ch

OGOLEM 10884 | 10107,3 100,0 32,3 2633,3
Parki narodowe 23 315,1 3,1 1,0 82,1
Rezerwaty przyrody 1501 169,6 1,7 0,5 44,2
Parki krajobrazowe 125| 2521,8 25,0 8,1 657,0
Obszary chronionego 387 | 69256 68,5 22,1 1804,4
krajobrazu
Uzytki ekologiczne 8348 55,4 0,5 0,2 14,4
Stanowiska dokumentacyjne 178 1,0 0,0 0,0 0,3
Zes.po’ry przyrodniczo 322 1188 12 04 31,0
krajobrazowe

a Bez rezerwatdéw przyrody i pozostatych form ochrony przyrody potozonych na terenie parkéw krajobrazowych i obszaréw chronionego
krajobrazu.

Zrédto: GUS, Ochrona srodowiska w 2019 r.

Lokalizacje terenéw objetych poszczegdlnymi formami ochrony przyrody przedstawiono na ponizszym
rysunku. Na rysunku, ze wzgledu na skale opracowania, nie przedstawiono uzytkéw ekologicznych,
stanowisk dokumentacyjnych oraz zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych. Ponizej w kolejnych
punktach opisano poszczegdlne typy obszaréw chronionych.
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Rysunek 5 Obszary prawnie chronione na terenie Polski
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GDOS. Z uwagi na skale na rysunku nie przedstawiono: zespotow
przyrodniczo — krajobrazowych, stanowisk dokumentacyjnych, uzytkow ekologicznych i pomnikéw przyrody.

5.5.2. Obszary Natura 2000

Europejska sie¢ obszaréw chronionych Natura 2000 ma za zadanie zabezpieczac i chronié najwazniejsze
siedliska oraz zagrozone i rzadko wystepujgce gatunki roslin i zwierzat na terenie Europy.

Na terenie Polski do tej pory ustanowionych zostato 839 specjalnych obszaréw ochrony siedlisk, tzw.
SO0 o tacznej powierzchni ok. 38 324 km? oraz 138 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw, tzw. OSO
o tagcznej powierzchni ok. 55 785 km?. Niektdre z wyzej opisanych obszaréw posiadajg wspdlne granice
lub czesciowo sie pokrywajg, a suma powierzchni wspdlnych wynosi ok. 25 558 km?2. Obecnie nadal
trwajg procedury wiaczania nowych obszaréw do sieci Natura 2000. tacznie tg forma ochrony przyrody
objetych jest okoto 20% powierzchni kraju, przy sredniej europejskiej wynoszacej okoto 18%. Ochrong
w postaci obszaru Natura 2000 objete jest réwniez cate wybrzeze Battyku.
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Zmiany klimatu traktowane sg jako jeden z bardziej znaczgcych czynnikéw majgcych wptyw na utrate
bioréznorodnosci. Na zlecenie GDOS w 2012 r. powstato opracowanie pn.: ,Ocena wptywu zmian
klimatu na réznorodnos¢ biologiczng oraz wynikajgce z niej wytyczne dla dziatarn administracji ochrony
przyrody do roku 2030”, ktérego autorzy wskazali obszary Natura 2000 o najwyzszym stopniu ogdlnego
zagrozenia bioréznorodnosci na zmiany klimatyczne. Oceny dokonano m.in. w stosunku do przedmiotu
ochrony. Do grupy o najwyzszym stopniu ogélnego ryzyka zaliczono 23 obszary (w tym 7 PLB, 2 PLCi 14
PLH). Wysokim i Srednim stopniem zagrozenia charakteryzujg sie odpowiednio 51 i 83 ostoje Natura
2000. Obszary o bardzo wysokim, wysokim i Srednim stopniu zagrozenia stanowig odpowiednio 2,4%,
5,2% i 8,5% wszystkich polskich ostoi Natura 2000 (tgcznie 16,1%).

Sposrod analizowanych terminali nastepujgce znajdujq sie na obszarach Natura 2000:

- istniejgcy terminal DCT Gdarisk (ID 97) — na terenie PLB220005 Zatoka Pucka,

- istniejgcy terminal Andrex Logistics Terminal Chryzandéw (gm. Narewka) (ID 29) — na terenie PLC200004
Puszcza Biatowieska,

- planowany terminal w Swinoujsciu (ID 68) — PLH320019 Wolin i Uznam, PLB990003 Zatoka Pomorska,
oraz czesciowo w PLH990002 Ostoja na Zatoce Pomorskiej,

- planowany terminal Wola Baranowska Treeden (ID 70) — PLB180005 Puszcza Sandomierska.

Terminale znajdujgce sie w sgsiedztwie obszaréow Natura 2000 (w promieniu do 5 km) wskazano
w Zafgczniku nr 3 do niniejszej prognozy o oddziatywaniu na srodowisko.

5.5.3. Parki Narodowe

Parki narodowe obejmujg obszary wyrdzniajgce sie szczegdlnymi wartosSciami  przyrodniczymi,
naukowymi, spotecznymi, kulturowymi i edukacyjnymi, o powierzchni nie mniejszej niz 1000 ha,
na ktorych ochronie podlega cata przyroda oraz walory krajobrazowe. Na obszarze kraju najwyiszg
forma ochrony przyrody w Polsce objete zostaty 23 obszary. Najwiecej (6 obszaréw) zlokalizowanych
jest na terenie wojewddztwa matopolskiego. Najstarszymi parkami narodowymi sg Pieninski oraz
Biatowieski Park Narodowy — oba utworzone w 1932 roku. Najnowszym parkiem narodowym jest
utworzony w 2001 roku Park Narodowy Ujscie Warty.

Zaden z analizowanych terminali nie koliduje z tq formq ochrony przyrody, natomiast 4 terminale (dwa
istniejgce i dwa planowane) zlokalizowane sq w odlegtosci ponizej 5 km od parku narodowego.

5.5.4. Rezerwaty przyrody

Rezerwaty obejmujg obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato zmienionym, ekosystemy,
ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze siedliska: roslin, zwierzat i grzybow oraz twory i sktadniki
przyrody nieozywionej, wyrdzniajace sie szczegdlnymi wartoSciami przyrodniczymi, naukowymi,
kulturowymi lub walorami krajobrazowymi. Na terenie kraju, wg stanu na rok 2019, utworzonych
zostato 1501 rezerwatéw przyrody. Ochrong objete zostaty obszary o powierzchni od ok. 0,12 do
ok. 8582 ha, przy czym wiekszo$¢ rezerwatow zajmuje powierzchnie kilku-kilkudziesieciu ha. Ze
wzgledu na cel ochrony utworzone zostaty rezerwaty o réznych typach, m. in. lesne, torfowiskowe,
florystyczne, krajobrazowe, stepowe, geologiczne oraz przyrody nieozywionej.

7 Podany nr ID jest zgodny z numerem podanym w tabeli w zataczniku 2 oraz na karcie w zatgczniku 3.
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Zaden z analizowanych terminali nie koliduje z granicami rezerwatu. 24 rezerwaty zlokalizowane
sq w odlegtosci do 5 km od planowanych terminali (dotyczy to 17 terminali, w tym 11 istniejgcych i 6
planowanych).

5.5.5. Parki krajobrazowe

Parki krajobrazowe obejmujg obszary chronione ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne i
kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu zachowania i popularyzacji tych wartosci w warunkach
zrbwnowazonego rozwoju. Na terenie kraju zlokalizowanych jest 125 parkéw krajobrazowych.

Zaden z analizowanych terminali nie jest zlokalizowany na terenie parku krajobrazowego, natomiast
w przypadku 13 terminali (7 istniejgcych i 6 planowanych) park krajobrazowy zlokalizowany jest

w odlegtosci ponizej 5 km.
5.5.6. Obszary Chronionego Krajobrazu

Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz
o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos$¢ zaspokajania potrzeb
zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych. Na terenie kraju
dotychczas utworzono 387 obszaréw chronionego krajobrazu. Tg formg ochrony przyrody objety zostat
najwiekszy obszar sposrdd wszystkich obszaréw chronionych, tj. 68,5% powierzchni chronionej kraju.

Dwa sposrdd analizowanych terminali zlokalizowane sq na terenie obszaru chronionego krajobrazu -
istniejgcy terminal Andrex Logistics Terminal Chryzandw (gm. Narewka) (ID 29) na terenie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Puszcza Biatowieska i planowany terminal w Emilianowie (ID 57)% na terenie
Obszaru Chronionego Krajobrazu Wydmy Kotliny Torurisko-Bydgoskiej Czes¢ Wschodnia i Zachodnia.

34 terminale (8 planowanych i 26 istniejgcych) znajdujqg sie w promieniu 5 km od obszaréw chronionego
krajobrazu.

5.5.7. Pomniki przyrody

Pomnikami przyrody sg pojedyncze twory przyrody zywej i nieozywionej lub ich skupiska o szczegdlnej
wartosci przyrodniczej, naukowej, kulturowej, historycznej lub krajobrazowej oraz odznaczajgce sie
indywidualnymi cechami, wyrdzniajagcymi je wsrdd innych twordw, okazatych rozmiaréw drzewa,
krzewy gatunkéw rodzimych lub obcych, zrédta, wodospady, wywierzyska, skatki, jary, gtazy narzutowe
oraz jaskinie. Wg danych GUS na koniec 2019 r. na terenie kraju zarejestrowano 34 890 pomnikéw
przyrody [10].

W buforze 5 km od istniejgcych i planowanych terminali® znajduje sie 5 666 pomnikéw.

5.5.8. Uzytki ekologiczne

Uzytkami ekologicznymi sg zastugujgce na ochrone pozostatosci ekosystemdw majgcych znaczenie dla
zachowania réznorodnosci biologicznej — naturalne zbiorniki wodne, srédpolne i $srédlesne oczka
wodne, kepy drzew i krzewow, bagna, torfowiska, wydmy, ptaty nieuzytkowanej roslinnosci,
starorzecza, wychodnie skalne, skarpy, kamience, siedliska przyrodnicze oraz stanowiska rzadkich lub

8 Dla planowanej lokalizacji terminala, wytaczono obszar spod zakazu, o ktérym mowa w art. 24 ust. 1 pkt. 2) ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2020 poz. 55).
9 Lokalizacja czesci z planowanych terminali jest orientacyjna.
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chronionych gatunkdéw roslin, zwierzat i grzybdw, ich ostoje oraz miejsca rozmnazania lub miejsca
sezonowego przebywania. Wg danych udostepnianych przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
na terenie kraju utworzono dotychczas 7 680 uzytkow ekologicznych. [6]

W buforze do 5 km od analizowanych terminali znajdujq sie 73 uzytki ekologiczne.

5.5.9. Stanowiska dokumentacyjne

Stanowiskami dokumentacyjnymi sg niewyodrebniajgce sie na powierzchni lub mozliwe do
wyodrebnienia, wazne pod wzgledem naukowym i dydaktycznym, miejsca wystepowania formacji
geologicznych, nagromadzen skamieniatosci lub tworéw mineralnych, jaskinie lub schroniska podskalne
wraz z namuliskami oraz fragmenty eksploatowanych lub nieczynnych wyrobisk powierzchniowych
i podziemnych. Na terenie kraju dotychczas utworzono 179 stanowisk dokumentacyjnych [6].

W buforze do 5 km od analizowanych terminali znajdujq sie 2 stanowiska dokumentacyjne.

5.5.10. Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

Zespotami przyrodniczo-krajobrazowymi sg fragmenty krajobrazu naturalnego i kulturowego
zastugujace na ochrone ze wzgledu na ich walory widokowe lub estetyczne. Na terenie Polski
dotychczas utworzono 266 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych. [6]

W buforze 5 km od analizowanych terminali znajduje sie 14 zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych.

5.5.11. Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to obszary umozliwiajgce przemieszczanie sie roslin izwierzat pomiedzy
siedliskami. Wyznaczenie iochrona korytarzy ekologicznych zapewnia zachowanie funkcjonalnej
tacznosci. Gtéwne cele wyznaczania i ochrony korytarzy to:

e przeciwdziatanie izolacji obszaréw przyrodniczo cennych izapewnienie funkcjonalnych
potaczen miedzy poszczegdlnymi regionami kraju,

e zapewnienie mozliwosci funkcjonowania stabilnych populacji gatunkow roslin i zwierzat,

e ochrona i odbudowa bioréznorodnosci w kraju i Europie,

e stworzenie spéjnej sieci obszaréw chronionych, ktére zapewnig optymalne warunki do zycia
mozliwie duzej liczbie gatunkow [5].

W celach integracji tej sieci w skali miedzynarodowej wytypowano jako punkty docelowe wazine
obszary przyrodnicze zlokalizowane przy granicach Polski i majgce tgcznos¢ ekologiczng z innymi
obszarami przyrodniczymi krajéw sgsiednich. Do obszaréw weztowych wewnatrz kraju zaliczono tereny
prawnie chronione (parki narodowe, parki krajobrazowe, obszary Natura 2000, cze$ciowo rezerwaty
przyrody i obszary chronionego krajobrazu) oraz duze kompleksy lesne, doliny rzeczne i inne tereny
dobrze zachowane przyrodniczo. Nastepnie na podstawie analiz Srodowiskowych potaczono punkty
docelowe z obszarami weztowymi. Podczas konstruowania sieci kierowano sie przede wszystkim
ciggtoscia obszaréw o wyzszym stopniu naturalnosci (gtdwnie lesistosci) oraz brakiem lub matg
gestoscig zabudowy [23].

Lokalizacje korytarzy ekologicznych na terenie kraju przedstawiono na rysunku nr 6.

72



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Analizowane terminale kolidujg z 4 korytarzami ekologicznymi tj. z:

e Korytarzem Puszcza Biatowieska - istniejacy terminal drogowo-kolejowy Andrex Logistics
w Siemiandowce (gm. Narewka) (ID 29),

o Korytarzem Puszcza Bydgoska — planowany terminal drogowo-kolejowy Emilianowo
w m. Emilianowo k/Bydgoszczy (ID 57),

e Korytarzem Lasy Wolirskie - planowany terminal kolejowo-morski w Swinoujéciu (ID 68),

e Korytarzem Puszcza Sandomierska — planowany terminal Wola Baranowska (ID 70).

Rysunek 6 Korytarze ekologiczne na terenie Polski
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5.6. Wody powierzchniowe i zagrozenie powodziowe

Zrédtem prawie wszystkich zasobéw wody w Polsce sg opady atmosferyczne, podczas gdy doptyw spoza
granic kraju w bilansie wodnym wynosi kilka procent. Polska wyrdznia sie stosunkowo matymi zasobami
wdd wynoszgcymi okoto 60 mld m3, co daje 1500 m3/rok/mieszkarica. W Unii Europejskiej mniejsza
ilos¢ zasobdéw wody na mieszkarica majg jedynie Czechy, Cypr i Malta [4].

Zgodnie z Ustawg Prawo Wodne (tj. Dz.U. z 2020 r., poz. 310) na terenie Polski ustanowiono obszary
dorzeczy Wisty, Odry oraz Dniestru, Dunaju, Banéwki, taby, Niemna, Pregoty oraz Swiezej - obejmujace
znajdujace sie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej czesci miedzynarodowych dorzeczy. Obszary
dorzeczy zostaty podzielone na regiony wodne, podzielone nastepnie na zlewnie.

Zgodnie z wymogami Ramowej Dyrektywy Wodnej podstawowym elementem w gospodarowaniu
wodami jest jednolita czes¢ wod (JCW). Prawo wodne dzieli JCW na jednolite czesci wad
powierzchniowych (JCWP) i jednolite czesci wod podziemnych (JCWPd).

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe JCWP poszczegdlnych typdw na obszarach dorzeczy.

Tabela 7  Jednolite czesci wod powierzchniowych (JCWP) na obszarach dorzeczy wedtug kategorii

Jednolite czesci wéd

rzeki jeziora przybrzeine przejsciowe
Liczba typow 26 13 3 5
obszar dorzecza Dunaju 11
obszar dorzecza Wisty 2660 484 6 5
obszar dorzecza Swiezej 4 1
obszar dorzecza Banowki 6
obszar dorzecza taby 8
obszar dorzecza Odry 1735 422 4 4
obszar dorzecza Pregoty 120 101
obszar dorzecza Niemna 39 36
obszar dorzecza Dniestru 3
tacznie 4586 1044 10 9

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GIS/PMS.

Ocena jakosci wod w odniesieniu do JCWP prowadzona jest w ramach panstwowego monitoringu
$rodowiska. Ocenie podlega stan ekologiczny/potencjat ekologiczny (w przypadku silnie zmienionych
JCWP) i stan chemiczny. Na podstawie wynikow klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego ocenia sie stan JCWP.

Na podstawie danych z lat 2011-2016 oceniono 1752 JCWP, z czego tylko w przypadku 127 (7,25%)
stwierdzono stan dobry, natomiast 1625 (92,7%) stan zty. Dokonano réwniez oceny 470 JCWP
jeziornych. Tylko 131 charakteryzowato sie dobrym stanem. Stan 339 JCWP jeziornych zostat okreslony
jako zty.

Ocena jakosci wod Battyku dokonywana jest zgodnie z przepisami Ramowej Dyrektywy Strategii
Morskiej oraz przepisami krajowymi. W raporcie do Komisji Europejskiej dotyczagcym wstepnej oceny
stanu Srodowiska wod morskich polskiej strefy Morza Battyckiego [43] stan Srodowiska morskiego
okreslono w oparciu o 11 wskaznikdw opisowych stanu: W1 - Réznorodnos¢ biologiczna, W2 - Gatunki
obce, W3 - Komercyjnie eksploatowane gatunki ryb i bezkregowcdéw, W4 - Laricuchy pokarmowe, W5 —
Eutrofizacja, W6 - Integralnos¢ dna morskiego, W7 - Warunki hydrograficzne, W8 - Substancje
zanieczyszczajace i efekty zanieczyszczen, W9 - Substancje szkodliwe w rybach i owocach morza, W10 -
Smieci w $rodowisku morskim oraz W11 - Podwodny hatas i inne Zrédta energii.
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Przyjeto metodyke najbardziej zblizong do metodyki oceny zgodnej z Ramowg Dyrektywa Wodna.

W5srdd 11 ocenianych wskaznikéw stan dobry (GES — ang. Good Environmental Status) okreslono dla
czterech wskaznikow: W4, W7, W8 i W9. Dla 5 wskaznikéw: W1, W3, W5, W6, W10 stan okreslono jako
ponizej dobrego (subGES — ang. sub Good Environmental Status). Ze wzgledu na brak danych nie

dokonano oceny dwdch wskaznikéw: W2 oraz W11.

W 2018 roku opracowana zostata aktualizacja wstepnej oceny stanu srodowiska polskiej strefy Morza
Battyckiego [44]. Oceny dokonano na podstawie wynikéw Paistwowego Monitoringu Srodowiska
(2011-2016). Ze wzgledu na zmiany metodyki oceny badan wynikdw nie mozna bezposrednio
porownywacé z oceng wstepng. Zmienione zostaty oceniane wskazniki, w szczegdlnosci w zakresie
bioréznorodnosci.

Ze zintegrowane] oceny biordznorodnosci wynika, ze stan elementdw ekosystemu jest najlepszy
w wodach wschodniego Basenu Gotlandzkiego oraz jego polskich wodach przybrzeznych.
W odniesieniu do analizowanych cech presji polskie wody przybrzezne Basenu Bornholmskiego
i Basenu Gdanskiego majg ztg ocene w odniesieniu do wszystkich analizowanych cech. Pewien wptyw
na taki wynik ma zty stan elementéw hydromorfologicznych, gtéwnie za sprawg wystepujgcych tam
silnie zmienionych JCWP.

Zrédta zanieczyszczen wéd w Polsce mozna podzielié na punktowe oraz obszarowe. Punktowymi
zrédtami zanieczyszczen sg m.in. zrzuty z oczyszczalni $ciekow, zrzuty wod opadowych i roztopowych,
stawy rybne i sktadowiska odpadéw. Wsréd obszarowych Zzrddet zanieczyszczen mozna wymienic
rolnictwo, Scieki pochodzace od ludnosci niekorzystajacej z systemu kanalizacji sanitarnej oraz
depozycje atmosferyczng. Jako gtdwne presje na stan wéd w Polsce zidentyfikowano:

e gospodarke komunalng,

e rolnictwo,

e przemyst,

e zmiany hydromorfologiczne [4].
Wedtug danych Europejskiej Agencji Srodowiska (ang. European Environment Agency - EEA) [5]
powaznym zagrozeniem jakosSci wod Battyku pozostaje problem eutrofizacji wod powodowany
wprowadzaniem do wéd sktadnikdw odzywczych, zwtaszcza zwigzkéw azotu i fosforu. Az 98%
monitorowanej powierzchni Battyku zostato zaklasyfikowanych jako obszary problemowe. Nadmierna
eutrofizacja prowadzi miedzy innymi do zmian w strukturze i funkcjonowaniu bezkregowcéw
bentosowych czy niedoboréw tlenu. Jednakze widoczny jest pozytywny trend w poziomie eutrofizacji
wod morskich — w ciggu ostatnich 15-20 lat stan eutrofizacji wéd w Battyku poprawit sie dzieki
zmniejszeniu ilo$ci wprowadzanych sktadnikéw odzywczych.

Na podstawie udostepnionych danych, ponizej wskazano terminale, ktére znajdujg sie w odlegtosci do
500 m od uje¢ wdd powierzchniowych lub ich stref ochronnych:

e |ID 13 Terminal PCC Gliwice —w buforze 500 m znajduja sie 3 ujecia wéd powierzchniowych z
Kanatu Gliwickiego. Sg to 2 ujecia nalezgce do PCC Intermodal (przeznaczone do celéw
przeciwpozarowych) - w odlegtosci ok 0,1 km oraz 1 nalezace do $lgskiego Centrum Logistyki
potozone w odlegtosci 0,3 km,
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e ID 36 Siechnice — w odlegtosci ok. 320 m od strefy ochrony bezposredniej ujecia wadd
powierzchniowych Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociggdw i Kanalizacji w Siechnicach,

e ID 42 Swinoujécie OT — w odlegtoéci ok. 130 m znajduje sie brzegowe ujecie wdd
powierzchniowych z cieku Cie$nina Swina — Kanat Piastowski,

e ID 43 Swinoujécie EURO — w odlegtoéci ok. 190 m znajduje sie brzegowe ujecie wéd
powierzchniowych z cieku Cie$nina Swina — Swina Boczna,

e ID 44 Swinoujécie ZMPSiS — w odlegtoéci ok. 240 m znajduje sie brzegowe ujecie wéd
powierzchniowych z cieku Cieénina Swina,

e ID 61 Krakéw — w odlegtosci ok. 190 m znajduje sie ujecie wod podziemnych Miejskiego
Szpitala Specjalistycznego im. G. Narutowicza (z uwagi na brak danych o lokalizacji
planowanego terminala, wskazana odlegtos¢ jest jedynie wartoscig orientacyjng),

e |ID 19 Terminal Centrostal t6dz S.A. — ujecia wdd podziemnych Zaktad Wodociggow i Kanalizacji
Sp.zo0.0.wtodzi -0,2km,

e |ID 27 Cargosped Sp. z 0.0. - ujecia wdd podziemnych Zaktadu Mleczarstwa Mtawa Sp.z 0.0. -
0,3 km,

o |ID 28 Lubelski Terminal Kontenerowy LTK Intermodal Sp. z 0. o. - ujecia wdd podziemnych
Nateczka Sp. z 0. 0. - 0,4 km,

e |ID 38 Erontrans Terminal Kontenerowy w Strykowie Erontrans Agencja Celna Sp.— ujecie wadd
podziemnych Lek S.A w Strykowie - 0,2 km,

e ID 46 Terminal Kontenerowy Warszawa - PKP CARGO CONNECT Sp. z 0.0. — ujecie wad
powierzchniowych z Kanatu Zerariskiego Tarchominskich Zaktadéw Farmaceutycznych "Polfa"
S.A. na cale technologiczne i ppoz. - 0,4 km,

e ID 54 HUPAC TERMINAL BRWINOW Sp. z 0.0. - ujecie wéd podziemnych FORMIKA Sp. z o.0. -
0,3 km,

e ID 63 Contargo Hatrans tddz Sp. z o. o.— ujecia wdéd podziemnych Zaktad Wodociggdéw
i Kanalizacji Sp. z 0.0. w todzi - 0,4 km.

Zagrozenie powodziowe

Powodzie sg zjawiskiem wystepujgcym coraz czesciej i powodujacym coraz wieksze straty. Obszary
zlokalizowane wzdtuz rzek oraz tereny przybrzeine sg szczegdlnie na nie narazone. W celu zarzadzania
ryzykiem wystgpienia powodzi na szczeblu miedzynarodowym wprowadzona zostata Dyrektywa
2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka
powodziowego i zarzgdzania nim (tzw. Dyrektywa Powodziowa), na podstawie ktdrej opracowywane
sg oceny ryzyka powodziowego, mapy zagrozenia powodziowego oraz plany zarzgdzania ryzykiem
powodziowym.

Sposrdd analizowanych terminali 9 zlokalizowanych jest na terenach przybrzeznych —w Gdansku, Gdyni
i Swinoujéciu. W poblizu rzek znajdujg sie terminale potozone w Szczecinie, Swinoujéciu oraz
w Gliwicach.
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5.7. Wody podziemne

W Polsce okoto 70% wody przeznaczonej do spozycia pochodzi z uje¢ wdd podziemnych.
Wielko$¢ ustalonych zasobdw dyspozycyjnych wéd podziemnych wynosi w Polsce blisko 34 mln m3/d
(wg PIG, stan na 31.12.2019 r.).

W 2016 roku wprowadzono podziat na 172 JCWPd. Ich jako$¢ oceniana jest w ramach krajowej sieci
monitoringu jakosci wéd podziemnych, funkcjonujagcych w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska. W ramach monitoringu okreéla sie stan iloéciowy oraz stan chemiczny (klasy 1, Il 1l
oznaczajg dobry stan chemiczny, a klasy IV, V staby stan chemiczny). Na podstawie badan
przeprowadzonych w 2016 roku dobry stan chemiczny (klase I, Il lub Ill) stwierdzono w okoto 77%
punktdw, a staby stan (klase IV lub V) w okoto 23% punktéw. Z oceny stanu ilosciowego JCWPd w 2016
r. wynika, ze dobry stan ilosciowy stwierdzono w 160 JCWPd, a staby w 12. Ogdlna ocena stanu JCWPd
uwzgledniajgca zaréwno ich stan chemiczny, jak i ilosciowy wykazata stan dobry w 150 JCWPd, a stan
staby w 22 JCWPd [4].

Zrédtem zanieczyszczerh wéd podziemnych sg lokalne ogniska zanieczyszczen szczegdlnie w rejonach o
stabej izolacji wéd podziemnych od powierzchni terenu, nieuporzadkowana gospodarka wodno-
Sciekowa czy nieprawidtowa gospodarka komunalna, a lokalnie réwniez przemystowa, presje o
charakterze liniowym, takie jak drogi krajowe, autostrady oraz linie kolejowe, przemyst wydobywczy
oraz zrzut stonych lub kwasnych wéd kopalnianych do rzek i odstojnikéw. Gtownymi przyczynami
stabego stanu ilosciowego JCWPd s3: pobdr odwodnieniowy gornictwa powodujgcy osiggniecie lub
przekroczenie wartosci zasobow dostepnych JCWPd, intensywna eksploatacja wdéd podziemnych,
szczegllnie skoncentrowana w aglomeracjach miejsko-przemystowych i miejskich, skutkujgca
znacznym obnizeniem poziomu wdd podziemnych, co niekorzystnie oddziatuje na strefy uje¢ wéd do
spozycia, oraz mogaca wywota¢, szczegdlnie w przypadku nadmorskich JCWPd, doptyw wodd
zasolonych.

Gtéwne zbiorniki wéd podziemnych to struktury geologiczne lub ich fragmenty wykazujgce w skali
regiondw hydrogeologicznych najwyzszg wodonosnosc¢ i zasobnos$¢, stanowigce obecnie lub mogace
stac sie w przysztosci podstawowym zrédtem zaopatrzenia w wode mieszkancow [18]. Wedtug danych
GIS pozyskanych z Panstwowego Instytutu Geologicznego (stan na dzien: 31.03.2020 r.), na terenie
Polski zidentyfikowano 163 GZWP, wsrdd ktérych 143 to zbiorniki gtéwne, a 20 to zbiorniki lokalne.

Sposrdd analizowanych terminali 33 potozone sg na terenie GZWP.

Na podstawie udostepnionych danych, ponizej wskazano terminale, ktére znajdujg sie w odlegtosci do
500 m od uje¢ wdd podziemnych lub ich stref ochronnych:

e ID 10 Gdynia Container Terminal — w odlegtosci ok. 450 m znajduje sie strefa ochrony
bezposredniej ujecia wod podziemnych ,Stocznia Gdynia”,

e ID 15 Katy Wroctawskie — w odlegtosci ok. 150 m od strefy ochrony bezposredniej ujecia wod
podziemnych Starostwa Powiatowego we Wroctawiu,

e ID 22 Mataszewicze ADAMPOL — w obrebie terminala znajduje sie ujecie wéd podziemnych
ADAMPOL S.A.,

e ID 49 Zamos¢ — w odlegtosci ok. 370 m od ujecia wdd podziemnych nalezgcego do PKP Linia
Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0.,
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e ID 50 Zurawica T1 —w odlegtoéci ok. 50 m od ujecia wéd podziemnych nalezgcego do PKP S.A.,

e ID 51 Medyka T2 —w odlegtosci ok. 260 m od ujecia wdd podziemnych nalezgcego do PKP S.A,,

e ID 53 Biatystok (terminal planowany) — w odlegtosci ok. 340 m znajduje sie ujecie waod
podziemnych Zaktadu Produkcyjnego w Biatymstoku PIGB Pomerania,

e ID 67 Szczecin Dunikowo (planowany) — w odlegtosci ok. 100 m znajduje sie ujecie wdd
podziemnych Zaktadu Zbierania i Sktadowania Metali Zelaznych i Kolorowych,

o |ID 68 Krakéw — w odlegtosci ok. 180 m znajduje sie strefa ochrony bezposredniej ujecia
podziemnych Miejskiego Szpitala Specjalistycznego im. G. Narutowicza (z uwagi na brak danych
o lokalizacji planowanego terminala, wskazana odlegtos¢ jest jedynie wartoscig orientacyjna).

5.8. Klimat

Klimat Polski charakteryzuje sie duzg zmiennoscig pogody oraz znacznym zrdznicowaniem przebiegu
por roku w nastepujgcych po sobie latach. Wartosci Sredniej rocznej temperatury powietrza wahajg sie
od nieco powyzej 5°C do blisko 9°C. Najcieplejszym rejonem Polski jest cze$¢ potudniowo — zachodnia
(Nizina Slaska, zachodnia czeé¢ Kotliny Sandomierskiej oraz Nizina Potudniowo wielkopolska) natomiast
najchtodniejszym — pdtnocno wschodnia czes¢ kraju i obszary gérskie. Rozktad temperatury w lecie ma
przebieg réwnoleznikowy, wartosci malejg z potudnia na pdtnoc, z wyjatkiem terendw gérskich, od
powyzej 18,5°C na Nizinie Slaskiej, w potudniowej Wielkopolsce oraz Kotlinie Sandomierskiej, do 16,5°C
na Pojezierzu Kaszubskim. W zimie zaznacza sie wyrazny spadek temperatury z zachodu na wschéd:
izotermy o uktadzie potudnikowym przekraczajg warto$¢ 0°C na zachodzie, obnizajgc sie do ponizej -
3°C na wschodzie (zwtaszcza Pojezierze Suwalskie), zas najnizsze wartosci przyjmujg w gorach (-8,4°C
na Kasprowym Wierchu, -7,3°C na Sniezce). Amplitudy roczne $redniej miesiecznej temperatury wahaja
sie od 19°C na wybrzezu do 23°C na kraricach wschodnich kraju. Charakterystyczng cecha klimatu Polski
jest takze zréinicowana liczba dni mroznych (Tmax < 0°C) wystepujgcych od listopada do marca
(najwiecej w styczniu), ktéra wzrasta z zachodu (ponizej 20 dni w roku nad dolng Odrg i wzdtuz
wybrzeza) na pétnocny wschdd (do ponad 50 dni na Pojezierzu Suwalskim), a w gérach od 129 na
Sniezce do 146 na Kasprowym Wierchu.

Opady atmosferyczne wykazuja duza zalezno$¢ od uksztattowania powierzchni. Srednia suma opadéw
wynosi blisko 600 mm, ale opady wahajg sie od ponizej 500 mm w Srodkowej czesci Polski do niemal
800 mm na wybrzezu i ponad 1000 mm w Tatrach. Najwyzsze sumy opaddéw przypadajg na miesigce
letnie i w tym okresie sg 2—3- krotnie wieksze niz zimg, a w Karpatach nawet 4 razy wyzsze. Deszcze
nawalne (opady atmosferyczne o natezeniu > 2 mm/min) zdarzajg sie od kwietnia do wrzesnia, z
najwiekszg czestotliwoscig w lipcu, i wigzg sie czesto z burzami. Opady $niegu stanowig od 15 do 20%
rocznej sumy opadow i wystepujg od listopada do kwietnia, zas w gérach juz we wrzesniu, a w Tatrach
pojawia sie sporadycznie réwniez w miesigcach letnich. Liczba dni z pokrywa $niezng wydtuza sie z
zachodu i potudniowego—zachodu ku pétnocnemu—wschodowi kraju z 30—60 do 80-90 dni i ponad 200
dni wysoko w gdrach [7].

W ramach realizacji projektu KLIMADA okreslone zostaty prognozowane zmiany wybranych
charakterystyk klimatu do korica XXI wieku. Przewiduje sie, ze do korica stulecia na terenie Polski bedzie
sie obserwowal wzrost nastepujgcych parametréw: Srednia roczna temperatura, liczba dni z
temperaturg maksymalng ponad 25°C, dtugos$é okresu wegetacyjnego, maksymalny opad dobowy,
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najdtuzszy okres suchy. Przewiduje sie réwniez spadek nastepujacych wartosci: liczba dni z temperaturg
minimalnga ponizej 0°C, liczba stopniodni (temperatura ponizej 17°C)®¥, liczba dni z pokrywa $niezng [7].

Sposrdod zagrozen spowodowanych zmianami klimatu istotnymi z ekologicznego i gospodarczego
punktu widzenia w rejonie polskiego Wybrzeza Polski sg zmiany Sredniego poziomu morza. Przewiduje
sie, ze Sredni roczny poziom morza wzrosnie w okresie 2081-2100 od ok. 20 cm do ok. 28 cm [7].

W odniesieniu do terendw przybrzeinych, nieodwracalnymi stratami wynikajagcymi ze zmian
klimatycznych w przypadku zaniechania/odstgpienia od jakichkolwiek dziatari adaptacyjnych mogg by,
spowodowane przez powodzie morskie, zalania nisko potozonych obszaréw o sumarycznej powierzchni
ok. 2200 km?, ktérego ponad 20% stanowig tereny o unikalnych wartosciach przyrodniczych w skali
europejskiej lub krajowej, a ponad 7% jest wysoko zurbanizowana i zindustrializowana. Inne szacowane
straty obejmuja:

e podwyzszenie poziomu wod gruntowych w nisko potozonych obszarach do +1,25 m n.p.m. co
spowoduje to ograniczenia przysztego wykorzystania wielu terenéw do celdw mieszkalnych i
przemystowych,

e utrata przynajmniej 120 km? wskutek erozji morskiej,

e duze osuwiska na klifach w wyniku spekania podczas dtugich okreséw suszy i gtebokiej
penetracji wody,

e okoto 300 tys. ludzi w obszarze bezposredniego ryzyka, tj. bezposrednio narazonych na skutki
zmian klimatu (utrata mieszkan),

e okoto 1,7 min ludzi dotknietych posrednio (utrata miejsc pracy) [7].

Wezbrania sztormowe stanowig powazne zagrozenie dla wybrzeza. Wskaznik wezbraniowosci, ktory
zostat opracowany dla badan klimatu, jest dobrym wskaznikiem potencjalnego zagrozenia wezbraniami
dla réznych odcinkéw wybrzeza. Wezbrania powodujg zniszczenia w strefie brzegowej, przebudowujg
podbrzeze i strefe rew, powodujg zniszczenia zaréwno na plazach, wydmach, wybrzezach klifowych oraz
utrudniajg prace zwigzane z gospodarkg morska. Poprzez niszczenie (erozje) plaz zmniejsza sie
atrakcyjnos¢ rekreacyjna Wybrzeza. Zlodzenie morza, jako jeden ze znaczgcych parametréw
w badaniach zmian klimatu, wywiera takze wptyw na rozwdj gospodarczo-ekonomiczny portdw,
rybotédwstwa i handlu morskiego, poprzez zagrozenia, jakie stwarzajg lody morskie. W wieloleciu 1951-
2010 odnotowano wyrazne zmiany Sredniego poziomu morza. Zaréwno w skali roku jak
i poszczegdlnych sezondw, nastgpit wyrazny, przewaznie istotny statystycznie, wzrost Sredniego
poziomu morza. Sredni roczny poziom morza na polskim wybrzezu wzrastat w tempie ok. 2 cm na
dekade. Na wszystkich analizowanych stacjach zaobserwowano rosngcy trend maksymalnych rocznych
poziomdOw morza. Zauwazalny w ostatnich 25 latach wzrost wezbran sztormowych (wzrost liczby
sztormow i Sredniego poziomu morza) na potudniowym Battyku oraz przewidywane zmiany sSwiadczg

o zwiekszajgcym sie zagrozeniu tymi zjawiskami. [19].
5.9. Powietrze atmosferyczne

Stan powietrza w Polsce zalezy gtdwnie od wielkosci i przestrzennego rozktadu emisji ze Zrddet
komunalno-bytowych oraz z transportu. Lokalnie na jako$¢ powietrza mogg réwniez wptywa¢é zaktady

10 Stopniodni to jednostka miary réwna réznicy jednego stopnia pomiedzy srednig temperatury zewnetrznej i temperatury

odniesienia. Stopniodni s3 wykorzystywane w szacowaniu potrzeb energetycznych do ogrzewania lub schtodzenia budynku.
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przemystowe, zwtaszcza te o duzej emisji niezorganizowanej takie jak np. koksownie, huty, zaktady
chemiczne, rafinerie, zaktady produkujgce panele podtogowe i ptyty meblowe.

Zgodnie z danymi EEA w 2017 roku 27% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych w UE-28 pochodzito
z sektora transportu (22% wytaczajac transport lotniczy i morski). W wiekszosci zanieczyszczenia
pochodzg z transportu drogowego: w krajach EU-28 jego udziat w catkowitej emisji z sektora transportu
wynosit ok. 75% (800 MtCO,e), natomiast w Polsce az 93% (ok. 61MtCO,e) [4]. Wg danych KOBIZE [16]
w Polsce w sektorze transportu, transport drogowy odpowiada za 97,8% emisji CO.e, za 0,5 %
transport kolejowy, 0,02% zegluga srdodlagdowa, z kolei lotnictwo cywilne i inne formy transportu
odpowiednio 0,21 1,47 %.

W Polsce gtéwnym zrédtem energii jest wegiel. W 2017 roku paliwa weglowe stanowity 74% paliw
zuzywanych w zrédtach ciepta (72,21% wegiel kamienny, 1,59% wegiel brunatny) [4]. Efektem duzego
zuzycia wegla kamiennego i biomasy do ogrzewania budynkéw mieszkalnych jest wysoka emisja pytu.
Zrédto to w roku 2016 byto odpowiedzialne za 45% emisji tego zanieczyszczenia do powietrza w Polsce.
Pochodng struktury zuzycia paliw w Polsce jest réwniez duza emisja wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA), w tym emisja benzo(a)pirenu. Zwigzki te sg emitowane gtéwnie
w wyniku spalania paliw statych w gospodarstwach domowych. W 2016 r., emisja WWA z tego Zrddta
wyniosta prawie 88% ogdtu emisji WWA do powietrza w Polsce. Istotnym Zrédtem emisji WWA sg
rowniez procesy produkcyjne, w tym zwigzane z produkcjg koksu czy aluminium [4].

W ostatnich 10 latach znaczgco obnizyty sie emisje dwutlenku siarki, a wyrazny trend spadkowy jest
nadal widoczny. Emisje amoniaku (NHs), niemetanowych lotnych zwigzkdw organicznych (NML-ZO)
oraz pytu pozostajg na zblizonym poziomie. Proces redukcji emisji tlenkéw azotu widoczny w latach
2010-2015 ulegt zatrzymaniu na poziomie powyzej 700 tys. Ton [4].

Pomimo prowadzenia wielu dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza, w Polsce najistotniejszym
problemem nadal pozostajg: w sezonie letnim — zbyt wysokie stezenia ozonu troposferycznego,
a w sezonie zimowym — ponadnormatywne stezenia pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu.

W celu ochrony zdrowia ludnosci oraz ochrony srodowiska naturalnego w Polsce ustanowionych zostato
szereg instrumentéw redukcji emisji zanieczyszczen do powietrza, majgcych pomdc w osiggnieciu
dobrej jakosci powietrza. Najistotniejsze z nich to pozwolenia na wprowadzanie gazéw i pytéw do
powietrza, pozwolenia zintegrowane, standardy emisji z instalacji, standardy jakosci dla kottéw
stuzacych do ogrzewania domoéw mieszkalnych oraz programy ochrony powietrza na obszarach, na
ktorych normy jakosci powietrza zostaty przekroczone, jak rowniez krajowy program ochrony powietrza
[4].

5.10. Klimat akustyczny

Hatas jest zjawiskiem powszechnie wystepujgcym, szkodliwym dla zdrowia, ucigzliwym i powodujgcym
dyskomfort. Gtéwnymi Zrédtami hatasu w $rodowisku jest komunikacja (dogi, linie kolejowe, hatas
lotniczy). Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) uznata hatas za druga najwazniejsza przyczyne
srodowiskowg ztego stanu zdrowia (pierwszg z nich jest zanieczyszczenie powietrza). W 2018 roku WHO
opracowata nowe wytyczne dotyczgce redukcji hatasu w srodowisku: ,,Environmental noise guidelines
for the European Region, WHO, 2018” [30]. W najnowszych wytycznych WHO uwzglednita — poza
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hatasem zwigzanym z transportem — réwniez hatas wynikajgcy z dziatania turbin wiatrowych oraz hatas
rekreacyjny.

W skali kraju gtdwnym zrédtem hatasu jest hatas drogowy. Jak wynika z raportu WHO, co najmniej 100
miliondw ludzi w Unii Europejskiej jest narazonych na hatas drogowy. W Polsce, zgodnie z art. 117
ustawy Prawo ochrony $rodowiska (POS), oceny stanu akustycznego $rodowiska i obserwacji zmian
dokonuje sie w ramach PafAstwowego Monitoringu Srodowiska. W 2018 roku zewidencjonowano 600
punktéw pomiarowych, w ktérych badano hatas drogowy. Pomiary krétkookresowe emisji hatasu (w
odniesieniu do 1 doby) wykazaty, ze w roku 2018 92% przebadanych odcinkdéw drég charakteryzowato
sie poziomem emisji powyzej 60 dB w porze dnia, 85% odcinkdéw drég miato poziom emisji powyzej 55
dB w porze nocy. W odniesieniu do hatasu kolejowego —w 2018 roku pomiary imisji hatasu kolejowego
na terenach akustycznie chronionych wykonano w 234 punktach pomiarowych w porze dziennej oraz
w 233 w porze nocnej. Badania wykazaty, ze w 6,5% punktdw pomiarowych w porze dnia oraz w 23%
punktéw pomiarowych w porze nocy stwierdzono wystepowanie przekroczen dopuszczalnych
poziomow [7].

Hatas lotniczy moze by¢ szczegdlnie ucigzliwy. Wynika to z jego specyfiki - jest on stosunkowo krétki
(zwigzany bezposrednio z operacjg lotniczg) i osigga bardzo duze wartosci poziomoéw dzwieku. Na wielu
terenach mieszkalnych, na ktdrych odczuwane sg ucigzliwosci zwigzane z operacjami lotniczymi,
utworzono Obszary Ograniczonego Uzytkowania (OOU).

5.11. Dziedzictwo kulturowe, krajobraz i turystyka

Zrdznicowane uksztattowanie terenu Polski powoduje zrdznicowanie krajobrazu i atrakcyjnosé
turystyczng. Pasowy uktad jednostek rzezby terenu pozawala na wyrdznienie pasa nizin nadmorskich,
pasa pojezierzy, nizin srodkowopolskich, wyzyn, kotlin oraz gér. Taki uktad jednostek rzezby terenu
powstat na skutek ruchéw gérotwadrczych oraz zlodowacen. Najcenniejsze pod wzgledem atrakcyjnosci
krajobrazowej sg tereny chronione ustanowione na podstawie przepiséw prawnych. Rozwdj turystyki
najbardziej zwigzany jest z pasmami gérskimi, obszarami pojezierzy oraz strefg nadmorska.

Krajobraz podlega ciggtym zmianom. Najwieksze czynniki antropogeniczne ksztattujgce krajobraz to
dziatalno$¢ przemystowa, urbanizacja (rozproszona zabudowa) i wylesianie (przeznaczanie terendéw
pod uprawy).

Najcenniejsze obiekty i obszary stanowigce dziedzictwo kulturowe w Polsce wpisane sg do rejestru
zabytkow. Wedtug danych Narodowego Instytutu Dziedzictwa (NID) na terenie Polski do rejestru
zabytkow wpisanych jest ponad 78 tysiecy obiektow nieruchomych. Zabytki nieruchome o szczegdlnym
znaczeniu dla kultury naszego kraju chronione sg w formie pomnikéw historii. Obecnie t3 forma
ochrony objetych jest 105 obiektéw. W celu ochrony krajobrazu kulturowego oraz zachowania
wyrdzniajgcych sie krajobrazowo terenéw zzabytkami nieruchomymi charakterystycznymi dla
miejscowej tradycji budowlanej i osadniczej na terenie kraju ustanowiono 40 parkéw kulturowych (stan
na 29.11.2019). Ponadto obecnie ochrong na terenie kraju objetych jest ponad 7700 obiektéw
archeologicznych. Czes¢ stanowisk archeologicznych zlokalizowanych jest pod powierzchnig Battyku, do
zabytkow nalezg rowniez wraki dawnych jednostek ptywajgcych lezgce na dnie morza.

Ponadto obecnie na terenie Polski na liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO wpisanych jest 16 miejsc,
15 z nich to obiekty dziedzictwa kulturowego, natomiast 1 (Biatowieski Park Narodowy) jest miejscem
dziedzictwa przyrodniczego. Najwiecej obiektow zlokalizowanych jest na potudniu Polski.
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Zaden z istniejgcych i planowanych terminali nie koliduje z obiektami czy tez obszarami wpisanymi na
liste swiatowego dziedzictwa kultury UNESCO. Jeden istniejgcy terminal (istniejgcy terminal Andrex
Logistics Terminal Chryzanéw (gm. Narewka) (ID 29)) zlokalizowany jest na terenie obszaru dziedzictwa
przyrodniczego. Zaden z terminali nie koliduje z parkiem kulturowym. W buforze 5 km od terminali
znajdujq sie 3 parki kulturowe: Park Kulturowy ulicy Piotrkowskiej w todzi (w buforze 5 km od terminali
istniejgcych ID 21 i ID 49 oraz planowanego ID 63), Park Kulturowy Stare Miasto w Krakowie (w buforze
5 km od planowanego terminalu ID 61) i Park Kulturowy Stare Miasto w Poznaniu (w buforze 5 km od
istniejgcego terminalu ID 30).

5.12. Istniejace problemy ochrony srodowiska

Ponizej opisano podstawowe problemy Srodowiska, ktére mogg mieé znaczenie w kontekscie
przeprowadzanych analiz lub mogg by¢ pochodng budowy i funkcjonowania infrastruktury
transportowej, o ktérej mowa w KRTI.

Gtéwnym problemem ochrony s$Srodowiska zwigzanym z transportem jest hatas. Problem ten
w najwiekszym stopniu dotyczy transportu drogowego, jednakie ze wzgledu na ztg jakos$¢ taboru
i infrastruktury dotyczy on réwniez transportu kolejowego.

Ponadto rozwdj transportu prowadzi do fragmentacji terenu, a co za tym idzie do fragmentacji siedlisk
i stwarzania barier dla przemieszczania sie zwierzgt. W miastach rozwdj transportu prowadzi takze do
rozrastania sie zabudowy, konsekwencjg czego jest zajmowanie nowych powierzchni terenu i ich

uszczelnianie.

Jak wynika z danych EEA [14] podczas gdy wiekszos¢ pozostatych sektoréw gospodarki, takich jak
energetyka i przemyst, zmniejszyta swoje emisje od 1990 r., emisje z transportu wzrosty. Obecnie
odpowiadajg one za ponad jedng czwartg catkowitych emisji gazéw cieplarnianych w UE. Sektor
transportu jest gtéwng przeszkoda w realizacji celéw UE w zakresie ochrony klimatu. Samochody
osobowe, dostawcze, ciezarowki i autobusy wytwarzaja ponad 70% catkowitej emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z transportu. Pozostata cze$¢ pochodzi gtdéwnie z transportu morskiego
i lotniczego.

W diuzszej perspektywie problemem jest rowniez zmiana klimatu powodujgca podnoszenie sie
poziomu morza i zalewanie terendéw przybrzeznych, a takze wystepowanie ekstremalnych zjawisk
pogodowych, takich jak czestsze okresy o bardzo wysokich temperaturach i wystepowania opadéw
nawalnych, ktére mogg miec¢ wptyw na stan infrastruktury.

W ponizszej tabeli zestawiono istniejgce problemy ekologiczne z celami ochrony srodowiska oraz
wskazano czynniki zmian w odniesieniu do dziatan ujetych w KRTI.
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Tabela 8
w KRTI

Istniejgce problemy ochrony srodowiska w aspektach, na ktére wptyw mogq miec dziatania ujete

Istniejace problemy ochrony
sSrodowiska

Cele ochrony srodowiska

Czynniki zmian w odniesieniu do KRTI [efekty
realizacji dziatan i ich mozliwe oddziatywanie na
srodowisko]

Zmiany klimatu/Emisje do powietrza

Zmiany klimatyczne wynikajgce z
intensyfikacji naturalnego efektu
cieplarnianego, a w konsekwencji

Przeciwdziatanie
zmianom klimatu i
poprawa jakosci

Dziatanie 1A
Wzrost liczby zbudowanych/
rozbudowanych terminali

wzrost Sredniej temperatury powietrza intermodalnych
powierzchni Ziemi i atmosfery. Zwiekszenie zdolnosci
przetadunkowych terminali
Skutki zmian klimatu beda takze intermodalnych.
dotkliwe dla wybrzeza i ekosystemow Wozrost liczby zakupionych
morskich, poniewaz zjawisko erozji urzadzen przetadunkowych do
wybrzeza spoteguje sie, a istniejace obstugi transportu intermodalnego.
srodki ochronne moga okazaé sie Wzrost liczby terminali stosujacych
niewystarczajgce dla zapobiezenia zautomatyzowany przetadunek kontenerow.
zalewaniu terendw przybrzeznych
Dziatanie 1 B, 1C
Wozrost dtugosci zmodernizowanych
i wybudowanych linii kolejowych (w tym bocznic)
poprawa parametrow linii kolejowych tgczgcych
sie¢ kolejowg z portami morskimi skutkujace
zwiekszeniem przepustowosci sieci kolejowej i
wzrostem znaczenia transportu intermodalnego.
Dziatanie 1D
Zwiekszenie specjalistycznego parku
taborowego do przewozéw
intermodalnych.
Dziatania te przektadajg sie na wzrost udziatu
transportu  intermodalnego w  przewozie
fadunkdéw, a tym samym poprawe efektywnosci
wykorzystania energii, oraz minimalizacje emisji
gazow cieplarnianych.
Efektywne wykorzystanie sieci transportowej
rowniez przyczyni sie do spadku emisji
zanieczyszczen do powietrza i hatasu.
Dziatanie 2A, 2B
Wozrost wielkosci przewozéw
tadunkdw transportem
kolejowym — Bezposredni wptyw na spadek emisji
do powietrza i hatasu.
Powietrze
Wysoka emisja pozostatych | Transformacja jw.
zanieczyszczen z transportu skutkujaca | niskoemisyjna
przekroczeniami wartosci | wymagajaca redukc;ji
normatywnych dla pytu PM10, PM2,5, | emisji, wzrostem
benzo(a)pirenu, SO, i NO; efektywnosci
wykorzystania energii
elektrycznej, wzrost
udziatu OZE
Bioroznorodnos¢
Eutrofizacja wod i Morza Battyckiego | Zachowanie Spadek emisji zanieczyszczen do powietrza
bedaca skutkiem posrednim zmian | réznorodnosci posrednio przyczyni sie takze do minimalizacji
klimatu biologicznej w dobrym | zjawiska eutrofizacji (ze wzgl. na spadek emisji
stanie NO; i NOx a tym samym ich mniejszg zawartoscig

w opadach i mniejszg ilo$¢ biogendw trafiajgcych
do wéd).
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Istniejace problemy ochrony
Srodowiska

Cele ochrony srodowiska

Czynniki zmian w odniesieniu do KRTI [efekty
realizacji dziatan i ich mozliwe oddziatywanie na
srodowisko]

Zmiana siedlisk przyrodniczych od wéd
zaleznych - nieprawidtowosci
funkcjonowania ekosysteméw

Wystepowanie barier i fragmentacja
ekosystemow na skutek rozwoju
infrastruktury komunikacyjnej

Fizyczna degradacja siedlisk w Morzu
Battyckim i jego strefie brzegowej na
skutek antropopresji

Posrednio spadek emisji gazéw cieplarnianych
spowolni zachodzace zmiany klimatyczne, w tym
przeksztatcenia siedlisk.

Poza nielicznymi wyjatkami terminale nie s3
planowane w obrebie korytarzy ekologicznych.
Natomiast modernizacja infrastruktury liniowej
(kolejowej) wspotpracujacej z terminalami, wigzac
sie bedzie z zapewnieniem Srodkéw tagodzacych
w postaci przejs¢ dla zwierzat zapewniajgcych
droznos¢ kluczowych korytarzy ekologicznych.

Planowana budowa terminala w Swinoujsciu wraz
z torem podejsciowym, oraz rozbudowa
istniejacych terminali portowych moze
potegowac antropopresje (Dziatanie 1A,1B)

Z drugiej strony dziatanie 3A - wsparcie
automatyzacji proceséw transportowo-
logistycznych i zwiekszenie stopnia automatyzacji
terminali przyczynia sie do zmniejszenia emisji do
powietrza i hatasu oraz tagodzi oddziatywania
w strefie przybrzezne;j.

Hatas

Duza ucigzliwos¢ hatasu
komunikacyjnego (drogowego,
kolejowego oraz lotniczego)

Ochrona przed hatasem

Dziatanie 1D Zwiekszenie

specjalistycznego parku

taborowego do przewozéw

intermodalnych.

Wiekszos¢ terminali bedzie lokalizowana poza
obszarami zabudowy mieszkaniowe;j.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wymaga podkreslenia, iz szczegdtowe informacje w zakresie istniejgcych problemoéw ochrony

Srodowiska, w szczegélnosci dotyczacych obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia

16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, przedstawiono w rozdziatach ocennych, poczagwszy od rozdz.

7.3.
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6. Analiza wariantow

6.1. Potencjalne skutki w srodowisku w przypadku braku realizacji KRTI -
wariant ,,0”

Realizowana dotychczas polityka transportowa, ktérej ramy nakreslono w Strategii Rozwoju Transportu
do 2020 roku, ukierunkowana byta na dziatania zmierzajgce do rozwoju poszczegdlnych gatezi
transportu wdrazanego na podstawie Krajowego Programu Kolejowego, Programu Budowy Drég
Krajowych i Autostrad, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, czy tez Programu Rozwoju
Polskich Portow Morskich. W dokumentach tych zabrakio integracji poszczegdinych inwestycji
i potaczenia infrastruktury liniowej z infrastrukturg punktowa terminali i centréw logistycznych,
ktore pozwalatyby na dynamiczny rozwéj transportu intermodalnego.

1. Wedtug danych GUS [GUS Transport intermodalny w Polsce w 2018 r. — Informacja sygnalna
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-
intermodalny-w-polsce-w-2018-roku,14,3.html (dostep 15.09.2020)

GUS Transport — wyniki dziatalnosci w 2018 r. https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-
lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2018-roku,9,18.html] w Polsce znaczna czesc
towaréw przewozonych jest na odlegtos¢ powyzej 300 km transportem drogowym. W 2018 roku
przewozy fadunkéw w 81% obstugiwane byly transportem samochodowym, zaledwie w 12,7%
transportem kolejowym iodpowiednio 1,6% i 0,2% transportem morskim i $rodlagdowym.
W transporcie miedzynarodowym wartosci te ksztattujg sie nieco inaczej, niemniej jednak
zdecydowanie zdominowane sg przez transport samochodowy (65%), zas potgczenia kolejowe
zapewniajg transport 20,2%. Transport za posrednictwem zeglugi morskiej ksztattowat sie na poziomie
2,2%, za$ zeglugi srédlagdowej zaledwie 0,7%. Problemem jest niedostateczna, w stosunku do
oczekiwanej, konkurencyjnos¢ kolejowych przewozéw towarowych, ktére sg relatywnie kosztowne
i powolne oraz niewielka gestos¢ i nieréwnomierny rozktad terminali intermodalnych, gdzie mozliwe
jest dokonanie zmiany Srodka transportu.

Stworzenie ram stanowigcych podstawy do budowania korzystnych warunkéw rozwoju systeméw
transportu kombinowanego wymaga zmian prawnych, organizacyjnych, technicznych, ale réwniez
wdrozenia mechanizméw ekonomiczno-finansowych. Na koniecznos$¢ ich wprowadzenia wskazata
Najwyzsza Izba Kontroli (NIK) [NIK, Informacja o wynikach kontroli Bariery rozwoju transportu
intermodalnego, KIN.430.013.2019, Nr ewid. 95/2019/P/18/032/KIN;
https://www.nik.gov.pl/kontrole/P/18/032/ (dostep 03.09.2020)]. NIK wnioskowata w szczegélnosci o
podjecie dziatan w sprawie przygotowania i wdrozenia kompleksowego programu, zapewniajgcego
koordynacje dziatan w zakresie tworzenia warunkow dla rozwoju transportu. Wskazat réwniez na
konieczno$¢ realizacji dziatan na rzecz poprawy konkurencyjnosci kolejowych przewozéw
intermodalnych.

Nalezy pamietaé, ze zardowno gospodarka jak i wieksza $wiadomosé uczestnikdow rynku
i przedsiebiorcow coraz czesciej wptywajg na ksztattowanie i organizacje tancuchéw dostaw, w sposdb
pozwalajgcy na minimalizowanie wptywu na srodowisko. Dotyczy to wyboru srodkéw transportu, ale
takze lepszej koordynacji przeptywu towardw. Optymalizacja i dobdr tras jakimi transportowane
sg towary obejmuje poszukiwanie tras najkrotszych, cho¢ niemniej istotnym aspektem pozostaje
mozliwe, negatywne oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze, gospodarcze i spofeczne. Szereg
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uczestnikdw rynku priorytet daje transportowi intermodalnemu i minimalizacji emisji gazéw
cieplarnianych.

Dlatego w transporcie intermodalnym z kilkoma alternatywnymi drogami przemieszczania towarow
i Srodkami transportu, wybér konkretnej Sciezki transportu towaréw od nadawcy do odbiorcy obejmuje
jednoczesnie optymalizacje czasu transportu, kosztéw wewnetrznych i zewnetrznych, wydajnosc,
a takze wptyw na srodowisko i spoteczenstwo.

Brak interwencji panstwa we wsparcie transportu intermodalnego opartego na kolei spowoduje, ze
0 rozwoju transportu w zakresie przewozu towaréw decydowac bedzie jedynie aspekt biznesowy oraz
ewentualne interwencje innych panstw realizujgcych cele strategiczne i to nie tylko w zakresie tranzytu,
ale réwniez rozwigzan w zakresie transportu intermodalnego w odniesieniu do wewnetrznych potrzeb
Polski. Z drugiej strony brak infrastruktury umozliwiajgcej transport intermodalny oparty na kolei
i niewystarczajgca liczba i zdolnos$¢ przetadunkowa terminali intermodalnych moze powodowac
peryferyzacje terytorium Polski w transporcie miedzynarodowym i wytworzenie alternatywnych
tancuchéw transportowych z wytgczeniem Polski, co pociggnie za sobg negatywne skutki spoteczno-
ekonomiczne.

W odniesieniu do transportu krajowego, brak rozwigzan intermodalnych opartych na kolei spowoduje
intensyfikacje transportu drogowego wraz z dalszym rozwojem logistyki opartej o te gataz sektora.
Rozwigzanie takie jest sprzeczne z jednym z podstawowych zatozen Biatej Ksiegi Transportu
opracowanej przez Komisje Europejskg, w ktorej nacisk ktadziony jest na zwiekszenie udziatu gatezi
transportu stanowigcych alternatywe dla transportu drogowego, tj. kolei i w dalszej kolejnosci zeglugi.
Nieproporcjonalny przyrost pracy przewozowej opartej na transporcie drogowym doprowadzi
do pogtebiania sie problemoéw srodowiskowych i zdrowotnych w aglomeracjach oraz wzdtuz korytarzy
transportowych, w szczegdlnosci emisji tlenkdw azotu i PM,s, spowoduje zwiekszenie czestotliwosci
i wydtuzenie epizodéw smogowych (zaréwno w odniesieniu do smogu zimowego (typu Londynskiego)
jak tez letniego (typu Los Angeles). To z kolei negatywnie wptynie na stan zdrowia populacji zamieszkatej
w duzych aglomeracjach, jak tez wzdtuz ciggdéw komunikacyjnych w korytarzach transportowych. Jak
wskazuje Komisja Europejska multimodalnos¢ musi stac sie atrakcyjna dla uczestnikdéw rynku, zachecac
rézne podmioty, aby uzytkownicy mogli znalez¢ odpowiadajgce im rozwigzania potrzeb logistycznych
i ktore sg konkurencyjne ekonomicznie, a takze bardziej zrdwnowazone.

W ponizszej tabeli przedstawiono udziat poszczegdinych srodkéw transportu w przewozie towardow
w podziale na strefy odlegtosci.

Tabela 9 Przewozy tadunkow w transporcie krajowym wg stref odlegtosci (km) w milionach tonokilometrow

Strefy odlegtosci
. Ogétem
WYSZCZEGOLNIENIE ,49 k.m. 50-149 150-299 300-499 500 km.
a-2018 i mniej i wiecej
b-2019 w milionach
tono- w odsetkach
kilometrow
a 33004 1,8 10,8 36,4 26,5 24,4
Transport kolejowy 20
b 30098 1,8 11,7 37,8 24,4 24,3
a 114 693 9,2 21,8 58,4 10,6
Transport samochodowy ¢
b 119 366 9,2 22,7 55,2 12,9
Srédladowy transport wodny ¢ a 97 7,1 58,5 34,1 - 0,3
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b | e | 103 | 84 | - | o2 | 12 |

Objasnienia:

a -JBez przewozéw manewrowych. b Bez przesytek stuzbowych. ¢ Dane na podstawie badania reprezentacyjnego. d Statkami
wtasnymi i dzierzawionymi.

Zrédto: GUS [11].

Wg danych KOBIZE [20] w Polsce w sektorze transportu transport drogowy odpowiada za 97,8% emisji
CO,, kolejowy — 0,5%. Spalanie paliw pozostaje zas gtdwnym Zrdodtem emisji CO; (92,3% w catkowitej
emisji CO3), przy czym az 19% pochodzi z transportu.

Biorgc pod uwage powyisze dane oraz emisje do powietrza i hatasu z poszczegdlnych Zrédet gatezi
transportu, przesuniecie modalne (tj. przeniesienie dtugodystansowego transportu drogowego
na transport kolejowy, co jest gtéwnym celem KRTI), wspomagane przez bardziej wydajne technologie
i wspierajgce Srodki administracyjne (np. podatki paliwowe, ograniczenia predkosci pojazdéw
towarowych itp.) mogg w znaczacym stopniu przyczyni¢ sie do obnizenia oddziatywania transportu
towardéw na srodowisko przyrodnicze. Brak wdrozenia planéw ujetych w KRTI w znaczgcym stopniu
spowolni rozwdj transportu multimodalnego.

Warto réwniez zwrdci¢ uwage na efektywnosc¢ energetyczng i oddziatywanie na klimat zwigzane
ze spalaniem paliw kopalnych, a nie objete mechanizmami europejskiego systemu handlu emisjami
(tzw. non- ETS), co ma miejsce w odniesieniu do transportu i m.in. budownictwa, rolnictwa i odpaddw.

Emisja w sektorach non-ETS, zgodnie z danymi uwzglednionymi przez KOBIiZE [KOBIZE ,Krajowy raport
inwentaryzacyjny 2020 — Inwentaryzacja gazéw cieplarnianych w Polsce dla lat 1988-2018", Krajowy
Osrodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami, Warszawa, 2020 r.], w rozliczeniu krajowych rocznych
limitéw emisji w ramach UE, wyniosta w 2018 r. 212,86 mIn ton ekwiwalentu CO; i byta wyzsza 0 0,6%
w poréwnaniu z rokiem poprzednim. Obserwowany od 2015 r. wzrost emisji w sektorach non-ETS,
wigzany jest z istotnym wzrostem zuzycia paliw w sektorze transportu drogowego.

Wykorzystywanie réznych srodkéw transportu pozwala minimalizowa¢ zuzycie paliw, co ma istotne
znaczenie w Polsce, w ktérej wcigz odnotowuje sie bardzo wysoki, jak na warunki europejskie,
udziat wegla w bilansie energetycznym. W kontekscie wzrostu udziatu kolei w transporcie towaréw
istotna jest systematyczna eliminacja spalinowych zespotéw trakcyjnych i elektryfikacja, ale takze
zwiekszanie udziatu odnawialnych zrédet energii zasilajgcych siec trakcyjng.

Szerokie wdrozenie elektro-mobilnosci w sektorze transportu drogowego towaréw wydaje sie mato
realistyczne w horyzoncie czasowym dokumentu strategicznego, ale w tym przypadku réwniez istotny
jest sposdb wytwarzania energii elektryczne;j.

Konieczno$¢ ograniczenia emisji gazow cieplarnianych, réwniez tej pochodzacej z transportu towarow,
dyktowana jest regulacjami szczebla miedzynarodowego (chociazby Ramowej Konwencji Naroddéw
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), czy Protokotu z Kioto) i krajowego, ujmowana jest
rowniez w dokumentach strategicznych. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,
wprost odnosi sie do koniecznosci redukcji emisji gazéw cieplarnianych wskazujac na ,,nieprzekroczenie
w perspektywie do 2030 r. wielkosci emisji gazéw cieplarnianych z transportu, do poziomu 53,11 Mt
ekwiwalentu CO, wielkosci rocznej”.

Strategiczna wizja UE osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. bedzie najwazniejszym
czynnikiem transformacji sektora transportu w Europie i jest odpowiedzig na rzecz utrzymania
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globalnego ocieplenia na poziomie 1,5°C wzgledem stanu sprzed epoki przemystowej, w petni zgodna
z celami zréwnowazonego rozwoju ONZ. Przesuniecie miedzygateziowe w transporcie towardw, ktére
ma przyczyni¢ sie do osiggniecia neutralnosci klimatycznej nie bedzie mozliwe bez odpowiedniego
wsparcia dla rozwoju infrastruktury oraz promocji transportu intermodalnego.

Podsumowujgc, wariant nieprzyjecia projektu KRTI spowodowatby w dalszej perspektywie brak
czynnikdw istotnie stymulujgcych rozwdj rozwigzan intermodalnych i przewozy oparte gtdwnie na
transporcie drogowym, ktéry jest transportem bardziej obcigzajgcym srodowisko. Wzdtuz gtéwnych
szlakdow drogowych nastepowatby tym samym ciggty wzrost emisji tlenkdw azotu i pytu PM2,5, a takze
gazéw cieplarnianych i hatasu, w zwigzku z czym osiggniecie ambitnych celéw miedzynarodowych
(np. neutralnosc¢ klimatyczna, poprawa stanu powietrza) mogtoby zostaé zagrozone.

6.2. Warianty alternatywne na poziomie strategicznym (wdrozenie
odmiennych rodzajow transportu)

W przewodniku [46] poSwieconym tworzeniu wariantow i ich ocenie w ramach oceny strategicznej
wskazano, ze Dyrektywa SEA przywigzuje znaczng wage do rozwazenia rozwigzan alternatywnych.
W przypadku wybranych planéw i programéw wymaga sie, aby: sporzadzano sprawozdanie
srodowiskowe, w ktérym mozliwe znaczace skutki realizacji planu lub programu dla srodowiska oraz
rozsadne alternatywy uwzgledniajgce cele i zakres geograficzny planu lub programu sg identyfikowane,
opisywane i oceniane (art. 5 ust. 1). Ponadto wymaga sie opisu obecnego stanu Srodowiska i jego
prawdopodobnych zmian, bez realizacji planu lub programu (zatacznik | lit. b)). Ta ostatnia jest
zasadniczo alternatywag "business as usual'. Ustawa OOS wskazuje na konieczno$¢ analizy
potencjalnych rozwigzan alternatywnych oraz wariantu braku realizacji planowanego dokumentu
odpowiednio w art. 51 ust. 2 pkt. 3) ppkt. b) oraz w art. 51 ust. 2 pkt. 2) ppkt. a).

Ponadto, zgodnie ze sprawozdaniem KE dla Rady i Parlamentu Europejskiego z 15.05.2017r. [Btad! Nie
mozna odnalei¢ zrédta odwotania.] ,w celu zapewnienia zgodnosci we wdrazaniu i wprowadzaniu
dyrektywy SEA oceniane rozwiqgzania alternatywne muszq by¢ rozsqdne w swietle celdw i zakresu
geograficznego plandow i programow, zanim ustali sie ich ostateczng zawartosc”.

Przewodnik Komisji Europejskiej dotyczacy wdrazania dyrektywy SEA [51] zawiera szczegdétowe
informacje na temat sposobu, w jaki nalezy rozwazy¢ rozwigzania alternatywne w strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko. W analizie wariantéw nalezy bra¢ pod uwage nastepujace aspekty:

e Alternatywy to réine sposoby osiggniecia celow planu. W zwigzku z tym alternatywy nalezy
rozpatrywac zasadniczo w kontekscie planu, a nie w jego zastepstwie (np. rézne wykorzystanie
obszaréw w ramach planu zagospodarowania przestrzennego).

e Alternatywy powinny by¢ realistyczne i rzeczywiste oraz powinny na przykfad podlegac
kompetencjom prawnym organu planistycznego.

e Jednym z powoddw rozwazenia rozwigzan alternatywnych jest zmniejszenie mozliwosci
oddziatywania na srodowisko zwigzanego z projektem planu.

e  Woplyw projektu planu i racjonalnych alternatyw nalezy oceniaé¢ w sposdb poréwnywalny.
Zgodnie z przywofanymi powyzej wytycznymi [46] alternatywy powinny by¢ okreslane
w ustrukturyzowany i przejrzysty sposéb, przyktadowo opierajac sie na takich kategoriach jak potrzeba,
rodzaj, lokalizacja czy czas. Ponizej przedstawiono sugerowany zestaw kryteridw/pytan, dotyczacy
powyzszych kategorii, pomocny w okreslaniu alternatyw.
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e Potrzeba:
o Czy cele moga zostac osiggniete bez nowego planu/programu?
o Czy alternatywa jest wykonalna? Czy jest ona rozsgdna/realistyczna?
O Czy istniejg inne istotne aspekty konieczne do uwzglednienia (oddziatywanie na
obszary chronione, wody, zagrozenie powodziowe itp.)?

o W jaki sposdb nalezy wdrozy¢ alternatywe (np. przy uzyciu jakiej technologii/metody)?
0 Czy mozna zastosowal najlepsze praktyki w zakresie ochrony srodowiska w celu
zaspokojenia tej potrzeby?
0 Czy mozna stosowac metody mniej szkodliwe dla srodowiska?
e Lokalizacja:
o Jaki jest zasieg alternatywy?
o Czy mozna okresli¢ alternatywne lokalizacje dla zidentyfikowanych technologii/
metod/ stref?
O Czy sg one mniej przyjazne dla sSrodowiska?
e C(Czas:
Jakie sg szczegétowe ramy czasowe wdrozenia?
Jakie sg kluczowe szczegdty i jakie wymagania powinny by¢ stawiane?
o Kiedy i w jakiej kolejnosci powinny by¢ realizowane dziatania w ramach
planu/programu?

Za racjonalnie zidentyfikowane rozwigzania alternatywne mozna uznac tylko te, ktére mogg byc¢ objete
ustaleniami ocenianego dokumentu i stuzg osiggnieciu tego samego celu strategicznego, ale réznymi
drogami. Cel gtdwny KRTI| Stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji miedzygateziowej
w polskim systemie transportowym i zwiekszenia wykorzystania transportu kolejowego
w przewozach intermodalnych.

Pierwsza cze$¢ zdania odnosi sie do polskiego systemu transportowego i zostawia dos¢ duzo przestrzeni
interpretacyjnej do wariantowania w odniesieniu do gatezi transportu. Réwniez cele szczegétowe KRTI
znajdujace swoje odzwierciedlenie w dziataniach (opisane szczegdétowo w rozdziale Cele i kierunki
wyznaczone w KRTI) poza celami 1C, (wsparcie rozwoju bocznic kolejowych), 1D (wsparcie zakupu
nowoczesnych srodkéw transportu) oraz 2A (instrumenty wspierajgce rdwnowazenie transportu
drogowego i kolejowego w transporcie tadunkdéw) mogg byé rozumiane znacznie szerzej i nie zawezajg
problematyki do transportu kolejowego.

W tym ujeciu rozwigzanie alternatywne musi prowadzi¢ do zaspokojenia potrzeb i realizacji celu
gtéwnego KRTI zdefiniowanego jako stworzenie optymalnych warunkdéw dla integracji
miedzygateziowej w polskim systemie transportowym.

Dla szeroko rozumianego podejscia do rozwoju transportu intermodalnego mozna rozwazy¢ mozliwosé
realizacji celu przez wzmocnienie intermodalnych faicuchéw logistycznych z wykorzystaniem innych
gatezi transportu, ktére mogtyby prowadzi¢ do rozwoju transportu intermodalnego i czesciowo
rownowazy¢ dominacje transportu drogowego. Takq opcja moze by¢ rozwdj transportu
intermodalnego opartego o Zegluge srodlagdowg lub opartego o transport lotniczy. W dalszej czesci
odniesiono sie do tych dwdch rodzajow transportu w aspekcie potencjalnej alternatywy wobec
rozwoju transportu kolejowego na potrzeby transportu intermodalnego.
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Sposoby realizacji koncepcji rozwoju drég wodnych oraz lotnictwa skonkretyzowane zostaty
w odrebnych dokumentach strategicznych, jak Zatozenia do plandéw rozwoju srédlagdowych drég
wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030”, Krajowy Program Zeglugowy do
2030 roku (w trakcie przygotowania) oraz Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen

Naziemnych (w trakcie przygotowania).

Z przeprowadzonej w rozdziale 4.4 analizy spéjnosci KRTI z dokumentami strategicznymi wynikaja
postulaty wtgczenia w sie¢ transportu intermodalnego zeglugi srédlgdowej i lotnictwa. W ponizszym
rozdziale przeprowadzono analize mozliwosci zwiekszenia ich wykorzystania, jako komplementarnych
Srodkdéw transportu towaréw w stosunku do transportu kolejowego.

Transport przy wykorzystaniu srodlagdowych drég wodnych

Rozwdj zeglugi srodlgdowej w Polsce koordynowany byt do wrzesnia 2020 roku przez ministerstwo
wiasciwe ds. gospodarki morskiej izeglugi $rodlagdowej, a aktualnie koordynowany jest przez
Ministerstwo Infrastruktury. Jak wskazano w rozdziale Powigzania KRTI z innymi dokumentami obecnie
gtéwnym dokumentem uwzgledniajgcym rozwdj transportu srodlgdowego sg przyjete przez rzad w
2016 roku ,Zatozenia do planéw rozwoju srodlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z
perspektywg do roku 2030” [Zatozenia do planéw rozwoju srédlgdowych drég wodnych w Polsce na
lata 2016-2020 z perspektywga do roku 2030 (M.P. 2016, poz. 711)]. Obecnie w trakcie przygotowywania
jest dokument strategiczny pn. Krajowy Program Zeglugowy do 2030 roku, ktéry zawieraé bedzie
informacje dotyczace obecnie realizowanych projektéw. Ponadto planowane jest przygotowanie
dwéch kluczowych dokumentéw dotyczacych transportu srédlgdowego, tj. Odrzanskiej Drogi Wodnej
(E-30)* oraz Drogi wodnej rzeki Wisty. Dokumenty te sg jednak na wczesnym etapie opracowywania i
nie sg dostepne ich zatozenia. Dla kazdego z tych dokumentéw zostanie przeprowadzona osobna
procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Jak wynika z danych GUS [GUS, Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2019 r. — informacja sygnalna:
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wodny-srodladowy-

w-polsce-w-2019-roku,4,10.html (dostep 01.10.2020)] w 2019 roku dtugos¢ srodlagdowych drég
wodnych w Polsce wyniosta 3722 km, z czego zaledwie 206 km (5,5%) spetniato wymagania stawiane
drogom o znaczeniu miedzynarodowym (klasy IV i V!2). Pozostatg cze$é drég wodnych tworzg drogi o
znaczeniu regionalnym (klasy |, Ili lll). Powyzsze dane oznaczajg, ze stopien rozwoju drég srédlgdowych
w Polsce jest obecnie niski, zwtaszcza w poréwnaniu ze stopniem rozwoju innych gatezi transportu.
Ponadto, nalezy réwniez podkresli¢, ze mozliwos¢ transportu towaréw z wykorzystaniem zeglugi
Srédlagdowej jest ograniczona przestrzennie. Jej zasieg ograniczony jest to lokalizacji wzdtuz gtéwnych

11 W Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej trwajg prace nad programem rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Partnerem resortu jest Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A., ktéry opracowat modelowanie
numeryczne odcinkdéw Odry granicznej oraz od Kedzierzyna-Kozla do ujscia Nysy tuzyckiej. Wyniki modelowania w formie map
ze wskazaniem potencjalnych miejsc nowych obiektow pietrzacych dostepne sg na stronie:
https://www.gov.pl/web/gospodarkamorska/program-rozwoju-odra, dostep 03.09.2020

12 Klasyfikacja $rodlgdowych drég wodnych zatwierdzona przez Europejska Komisje Gospodarcza ONZ i EMCT
w1992 r.
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drég wodnych. W celu transportu towaréw w gtab ladu w dalszym ciggu konieczne jest wykorzystanie
innych gatezi transportu, tj. transportu kolejowego lub drogowego.

W $wietle zatozert powstajgcego aktualnie projektu Krajowego Programu Zeglugowego do 2030 r.
w zakresie rozwoju drog wodnych i portéw $rédlgdowych®®, jakim jest przywrdcenie efektywnego
i niezawodnego transportu wodnego, kluczowe jest zatrzymanie negatywnego trendu spadkowego, jaki
wystepuje od 2015 r. w sektorze zeglugi srédlagdowej. Program ma na celu wsparcie przesuniecia
miedzygateziowego z transportu drogowego na transport wodny $rédlgdowy z zachowaniem znaczenia
transportu kolejowego, nie stanowigc jednak dla niego alternatywy. W Polsce zegluga srédlgdowa
wykonuje niespetna 1 % pracy przewozowej i nawet istotne wzmocnienie jej zdolnosci przewozowych
nie wptynie na istotng zmiane sytuacji w horyzoncie czasowym do 2030 roku.

Z prognoz opracowanych na potrzeby projektu Programu wynika, ze najwieksza ilos¢ tadunkéw bedzie
transportowana na Odrzanskiej Drodze Wodnej, w szczegdlnosci na odcinku porty morskie Szczecin
i Swinoujécie — Republika Federalna Niemiec, a dla odcinka gérnej Odry przewdz tadunkéw zwiekszy sie
miedzy innymi w obstudze aglomeracji i terenéw przemystowych (stref gospodarczych) w okolicach
Wroctawia, Opolai Gliwic. Dla Drogi Wodnej Rzeki Wisty najwiekszy prognozowany transport towaréw
potencjalnie bedzie sie odbywat na odcinku Bydgoszcz - Port Morski Gdarisk oraz w obstudze Portéw
Morskich Gdansk i Elblag, a takze w transporcie fadunkéw przez Zalew Wislany.

Dziatania umozliwiajgce wzmocnienie potaczenia portéw srédlgdowych z Igdowag siecig transportowg
pozwolg na rozwiniecie istniejgcej sieci transportowe] i sprawng obstuge wzrastajagcego wolumenu
tadunkéw, wspierajgc przesuniecia miedzygateziowe z transportu drogowego na transport wodny
$rédlagdowy z zachowaniem znaczenia transportu kolejowego.

W wyniku realizacji wspomnianego wyzej Krajowego Programu Zeglugowego do 2030 r. spodziewane
jest, ze na 657 km odcinku Odrzanskiej Drodze Wodnej zostang przywrécone parametry drogi wodnej**.
Na Odrze skanalizowanej zostanie zmodernizowanych 16 $luz oraz 4 jazy umozliwiajgce regulowanie
gtebokosci tranzytowych. Na catym odcinku Odry Srodkowe] (tzw. swobodnie ptyngcej) zostanie
odbudowana zabudowa regulacyjna. Odcinek graniczny oraz odcinek od Ujscia Nysy tuzyckiej do
miejscowosci Scinawa zostang w catoéci dostosowane do IlI klasy zeglownosci. Zbudowana zostanie
infrastruktura postojowo-cumownicza na Odrze dolnej i granicznej oraz zostanie wykonane nowe
oznakowanie szlaku zeglownego. Spodziewanym rezultatem realizacji Programu jest rowniez
przywrécenie 261 km odcinka Drogi Wodnej Rzeki Wisty do parametréw z rozporzgdzenia. Na odcinku
od okolic Torunia do rzeki Szkarpawy (km 718 do 933 drogi wodnej) zostanie odbudowana zabudowa
regulacyjna. Ponadto zostanie wykonana nowa $luza zeglugowa na projektowanym stopniu wodnym
Siarzewo i w rezultacie poprawig sie warunki nawigacyjne na 55 km odcinku drogi wodnej od stopnia
wodnego Wtoctawek. Tym samym dla zeglugi zostanie odblokowany odcinek Drogi Wodnej Rzeki Wisty
od Ptocka do Gdariska.

13 Krajowy Program Zeglugowy do 2030 r. — program rozwoju, dokument o charakterze koncepcyjno-wdrozeniowym zgodny
ze Sredniookresowa strategia kraju oraz strategig rozwoju sektora transportu, obejmuje dziatania i inwestycje przewidziane
do realizacji do 2030 r. Obecnie na etapie uzyskania wpisu do wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady Ministréw.

14 Nalezy przez to rozumieé zapewnienie parametrow wskazanych Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych.
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Wiaczenie zeglugi srédladowej do tancuchéw transportowych wymaga rozwoju infrastruktury
punktowej — portéw srodlgdowych i terminali przetadunkowych. Niezbedny jest rozwdj sieci terminali
przetadunkowych zapewniajgcych uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu miedzygateziowym,
przyczyniajgcego sie do obnizenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko oraz zdrowie
i jakos¢ zycia mieszkancéw. Jak wynika z zatozed do wyzej wymienionego Programu osiggniecie
prognozowanego poziomu fadunkéw wymaga ok. 19 dziatajgcych terminali w rejonach o najwiekszym
potencjalnie do generowania przetadunkéw na Odrzanskiej Drodze Wodnej: Gliwice, Kedzierzyn-Kozle,
Chorula, Opole Groszowice, Opole, Otawa, Wroctaw, Malczyce, Scinawa, Gtogéw, Nowa Sé|, Cigacice,
Krosno Odrzanskie, Stubice, Kostrzyn nad Odrg, Gryfino, Police, Szczecin oraz ok. 7 dziatajgcych stale
rejondw potencjalnie wykorzystywanych do przetadunkéw na Drodze Wodnej Wisty: Ptock, Wioctawek,
Torun, Bydgoszcz, Chetmno, Korzeniowo, Tczew.

Analizujgc wielkos$ci przetadunkdéw w portach widaé wyraznie, ze lokalizacje o najwiekszym potencjale
to Gdansk, Bydgoszcz i Torun.

Czes¢ z wymienionych terminali bedzie miata oddziatywanie ponadregionalne, a niektére z nich beda
miaty znaczenie regionalne lub subregionalne®.

Nalezy podkresli¢, ze aktualnie w Polsce, na wybranych odcinkach przewozone sg towary masowe.
Przewozy skonteneryzowane wymagatyby znacznych naktaddéw zwigzanych z udroznieniem drog
wodnych i zainwestowania w tabor. Ponadto, czas przewozu barkami nie jest konkurencyjny wobec
transportu kolejowego mogacego rozwija¢ predkosci powyzej 60 km/h [55].

Mimo, iz transport srédlgdowy jest uwazany za bardziej proekologiczny srodek transportu niz transport
drogowy, moze on potencjalnie powodowac negatywne oddziatywania na srodowisko. Wyzwaniem s3
wymogi stawiane przez Ramowg Dyrektywe Wodng. Ponadto, nalezy wzig¢ pod uwage potencjalne
oddziatywania na obszary chronione, ktére w Polsce obejmujg znaczng czes$¢ duzych dolin rzecznych
(gtéwnie obszary w ramach sieci Natura 2000). Ponadto, w kontekscie rozwoju drég wodnych nalezy
zwréci¢ uwage na wystepujace w Polsce niedobory wody, co moze sie nasila¢ na skutek zachodzacych
zmian klimatu.

Rozwdj srédlgdowych drég wodnych i wptyw na sSrodowisko, a takze realizacja poszczegdlnych
projektéw na bazie wspomnianych powyzej Programéw bedzie wymagata dokfadnej analizy na etapie
oceny strategicznej dla tych programow, a nastepnie na etapie uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla poszczegdlnych inwestycji.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze pod wzgledem potrzeby, lokalizacji i czasu transport $rédlgdowy
moze stanowic istotne uzupetnienie sieci transportu intermodalnego, jednak w rozpatrywanych w KRTI
ramach czasowych do 2030 roku nie moze by¢ traktowany jako realna alternatywa wobec transportu

kolejowego.
Transport lotniczy

W rozdziale Powigzania KRTI z innymi dokumentami odniesiono sie réwniez do dokumentu
dotyczacego rozwoju lotnictwa. Gtéwnym dokumentem o charakterze kierunkowym w tym zakresie

15 porozumienie AGN wskazuje dziesie¢ polskich portéw $rédladowych o miedzynarodowym znaczeniu. Sa to: Swinoujscie, Szczecin, Kostrzyn,
Wroctaw, Kozle, Gliwice, Gdansk, Bydgoszcz, Warszawa i Elblag.
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jest Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Naziemnych przyjety przez rzad w 2007 roku.
W trakcie opracowywania jest obecnie dokument strategiczny pn.: ,Polityka Rozwoju Lotnictwa
Cywilnego w Polsce do 2030 roku (z perspektywg do 2040 r.)”. Dokument ten jest jednak na wczesnym
etapie opracowywania i jego zatozenia nie sg jeszcze znane. Na obecnym etapie nie wiadomo czy dla
dokumentu przeprowadzona zostanie strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko.

Ponadto opracowywany jest aktualnie projekt Strategicznego Studium Lokalizacyjnego inwestycji
Centralnego Portu Komunikacyjnego, ktéry bedzie podlegat ocenie strategicznej. W zakresie Inwestycji
celem opracowania jest zebranie w jednym dokumencie podstawowych zatozen budowy Centralnego
Portu Komunikacyjnego i wynikdw dotychczasowych analiz dotyczacych lotniska, w szczegdlnosci jego
lokalizacji. W dokumencie zostaty takze okreslone korytarze przebiegu Inwestycji Towarzyszacych
w zakresie budowy nowych linii kolejowych i drég.

CPK ma stanowi¢ intermodalny wezet transportowy dostosowany zaréwno do przewozdow pasazerskich,
cargo, poczty, sanitarnych, ,general aviation”, funkcjonujgcy w trybie 24 godz. na dobe, 7 dni
w tygodniu, potgczony bezposrednia linig kolejowg z miastami Polski oraz lotniskami europejskimi,
ponadto z dostepem do drogi szybkiego ruchu.t®

Planowane potozenie CPK w gm. Barandw pomiedzy todzig i Warszawg bedzie miato strategiczne
znaczenie dla transportu towardw, w tym z portow nadmorskich i terminala w Mataszewiczach. Przyjete
harmonogramy zmierzajg do zakonczenia podstawowego procesu inwestycyjnego do 2027 r.,,
zaktadajgc réwnolegte prowadzenie poszczegdlnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Uruchomienie
portu, zwiekszy droznos¢ na szlakach i umozliwi przesyt towardw z niemal kazdego punktu
dystrybucyjnego na terenie kraju.

KRTI wprost nie nawigzuje do rozwoju transportu intermodalnego w oparciu o transport lotniczy (brak
wyznaczonych celéw w tym zakresie) wskazujgc jedynie w wizji na dgzenie do potgczenia wszystkich
lotnisk nalezgcych do sieci bazowej z siecig kolejowa do 2050 roku.

Jak wynika z danych GUS [GUS, Przewozy tadunkdéw i pasazeréw w 2019 r. — informacja sygnalna:
https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/przewozy-ladunkow-i-
pasazerow-w-2019-roku,11,8.html (dostep (01.10.2020)] w 2019 roku transportem lotniczym
przewieziono w Polsce 77 tysiecy ton tadunkdw, wobec 233 744 tysiecy ton przewiezionych
transportem kolejowym. Oznacza to, ze transport lotniczy odpowiada za utamek procenta wszystkich
przewozonych w Polsce tadunkdéw. Sytuacja ta ulegnie zmianie w przypadku realizacji CPK. Nalezy
rowniez podkresli¢, ze mozliwo$¢ transportu towardow z wykorzystaniem transportu lotniczego nie
wyklucza koniecznos$ci wykorzystania transportu drogowego lub kolejowego w celu dowozu towarow
w miejsce docelowe.

Ponadto, transport lotniczy jest zrédtem znacznej emisji zanieczyszczen do atmosfery, co poza
oddziatywaniem bezposrednim ma réwniez znaczacy wptyw na klimat.

Transport lotniczy cho¢ jest najszybszym Srodkiem sposrdd wszystkich gatezi transportu, jest
jednoczesnie najdrozszy ze wzgledu na koniecznos¢ ponoszenia m.in. wysokich optat lotniskowych i

16 7r4dto: Uchwata Rady Ministrow nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r.: w sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania i
realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ -Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej.
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paliwa. Z tego wzgledu jest to najlepszy srodek transportu w przypadku produktéw szybko psujgcych
sie oraz wysokowartosciowych, takich jak np. owoce morza, bizuteria czy farmaceutyki.

W wyzej wymienionych wzgleddéw transport lotniczy moze stanowié uzupetnienie sieci transportu
intermodalnego, nie moze jednak stanowi¢ alternatywy wobec rozwoju przewozow kolejowych. W celu
integracji poszczegdlnych gatezi transportu zaleca sie jednak kazdorazowo analize lokalizacji terminali
intermodalnych w aspekcie ich wspétpracy z portami lotniczymi, co pozwoli na catosciowy rozwdj sieci
transportu intermodalnego.

Podsumowujac, nalezy podkreslic, ze w horyzoncie czasowym objetym KRTI (do 2030 r.,
z perspektywg do 2040 r.) kolej jest jedyng realng alternatywa dla transportu drogowego,
o kluczowym znaczeniu w transporcie intermodalnym.

6.3. Wariantowanie lokalizacji terminali intermodalnych

Jak podkreslano na wstepie prognozy, KRTI nie jest dokumentem implementacyjnym zawierajgcym liste
konkretnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, realizowanych na jego podstawie. Analizom, w ramach
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, podlegajg zatem dziatania, ktére nie odnoszg sie do
realizacji konkretnych elementdéw infrastruktury, a jedynie majg stanowic¢ wsparcie dla jej rozwoju, jak
rowniez wsparcie dla projektow B+R, nowych technologii, mechanizméw fiskalnych, etc. Decyzje o
rozwoju terminali i kierunkéw przewozéw sg decyzjami biznesowymi poszczegdlnych operatoréw
intermodalnych i przewoznikdw kolejowych. KRTI nie stanowi tym samym szczegdtowego
strategicznego planu inwestycji, jak réwniez nie zawiera wskazania konkretnych podmiotéw
odpowiedzialnych za ich realizacje i nie okresla metod wdrozen. Dokument nie moze by¢ zatem
podstawg do rozwazan na temat réznych sposobdw realizacji poszczegdlnych terminali intermodalnych.

Tym niemniej, uwzgledniajac rekomendacje Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, w niniejszej
prognozie rozpatrzono, czy dla istniejgcych i przewidywanych do rozbudowy oraz planowanych
terminali zasadne jest poszukiwanie ewentualnych alternatyw lokalizacyjnych. W rzeczonych analizach
uwzgledniono obecny stan wiedzy dotyczacy tego typu inwestycji oraz uwzgledniono wyniki
prowadzonych dotychczas procedur oceny oddziatywania na S$rodowisko. Wymaga jednak
podkreslenia, iz w przysztosci lista i zakres infrastruktury punktowej czy liniowej, zwigzanej
z terminalami intermodalnymi, moze ulega¢ modyfikacjom. Rozbudowa sieci rdznego rodzaju
terminali, umozliwiajgcych sprawne przetadunki pomiedzy kolejg, ainnymi gateziami transportu,
stanowi odpowiedZ na rosngce potrzeby rynku i to one ksztattowaé bedg rozmieszczenie i zageszczenie
poszczegdlnych inwestycji.

Na etapie opracowywania prognozy zidentyfikowano terminale, ktdre sg zlokalizowane lub planowane
w obszarach szczegdlnie wrazliwych z punktu widzenia Srodowiska. Sg to: terminale istniejgce - DCT
Gdansk ID 9, Katy Wroctawskie ID 15, Terminal kontenerowy tédz Chojny ID 24, Andrex Logistics
Terminal Chryzanéw (gm. Narewka) ID 29 oraz planowane - Balticon S.A. ID 58, ZMP Gdynia S.A. ID 59,
CCIC Intermodal Depo Dunikowo ID 67, Swinoujécie ID 68 oraz Wola Baranowska Treeden ID 70. Z uwagi
na brak petnej wiedzy na temat szczegétowego zakresu planowanych inwestycji (zaréwno w aspekcie
rozbudowy lub planowanej budowy nowych terminali) w prognozie wskazano ogdlne wytyczne
i zalecenia, jakie nalezy wzig¢ pod uwage przy planowaniu tych inwestycji. Wyszczegdlniono
je w rozdziale 10.2 prognozy.
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Dla planowanych terminali, dla ktdrych dostepne byly materiaty $Srodowiskowe np. raport
o oddziatywaniu na S$rodowisko, a nie wydane zostaty jeszcze decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, w prognozie wskazano wyniki dotychczasowych analiz w zakresie wariantéw danej
inwestycji. Dotyczy to planowanego terminala ID 68 w Swinoujéciu — na etapie opracowywania raportu
rozwazano rozne warianty przedsiewziecia koncentrujgce sie na rozwigzaniach zwigzanych
z potgczeniem drogowym terminala i rozplanowaniem infrastruktury, nie rozpatrujac zmiany jego
lokalizacji. Szerszy opis analizowanych wariantéw zawarto w rozdziale 7.4.

Dla pozostatych planowanych terminali, o ktérych mowa powyzej, wydano juz decyzje o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Whnioski z nich wynikajgce opisano w kartach terminali
umieszczonych w Zatgczniku nr 3 do prognozy. Dotyczy to planowanych terminali: Balticon w Gdarsku
ID 58, Gdynia — Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. ID 59, CCIC Intermodal Depo Dunikowo ID 67 oraz
Wola Baranowska Treeden ID 70 - w tych przypadkach wariantowaniu podlegaty rozwigzania techniczne
i technologiczne, na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie wykazano
znaczacego negatywnego oddziatywania (réwniez na obszary Natura 2000).

Niezaleznie od ustalen z poziomu oceny oddziatywania na Srodowisko
przeprowadzonej/przeprowadzanej dla dwdch pierwszych kategorii przedsiewzie¢ nalezy podkreslié, ze
ich lokalizacja i rozwdj skorelowany jest z realizacjg inwestycji poprawiajgcych dostep kolejowy do
portéw w Gdyni, Gdarisku, Szczecinie i Swinoujéciu umozliwiajacych wzrost przewozéw intermodalnych
w obstudze przetadunkéw w tych portach. Innymi stowy muszg byé one usytuowane w rejonie ww.
portdw i z tego powodu analiza alternatyw nie obejmowata lokalizacji'’.

Rozwigzaniem mogacym w pewnym stopniu odcigzyé porty i terminale w Gdanisku i Gdyni bedzie
aktywizacja Portu w Elblaggu wraz z planowang infrastrukturg. Zgodnie z informacjami zawartymi
w ,Strategii Rozwoju Portu Morskiego” opracowanej dla Portu Morskiego w Elblggu [62] zaktada sie
wzrost potencjatu ustugowego transportu morskiego i przybrzeznego, zwtaszcza towaréw. Port ten ma
stanowi¢ regionalne centrum aktywizacji gospodarczej i turystycznej Elblgskiego Obszaru
Funkcjonalnego, takze wskutek poprawy dostepu do Portu od strony morza poprzez realizacje przekopu
Mierzei Wislanej. Jak w wskazat NIK w Informacji o wynikach kontroli Rozwoju $rednich i matych portéw
morskich [62] mozliwosci przetadunkowe Portu w Elblggu wykorzystywane byty na poziomie 7-18%, co
wskazuje na mozliwosé dalszego rozwoju dziatalnosci Portu bez koniecznosci ponoszenia istotnych
naktadéw na inwestycje w infrastrukture portowa.

Jesli chodzi o terminale planowane, to zgodnie z formutowanym tutaj zaleceniem do KRTI, w ramach
identyfikacji nowych lokalizacji terminali intermodalnych nalezy na jak najwczesniejszym etapie
zapewni¢ uwzglednienie takiego obiektu w procesie planowania przestrzennego. Zgodnie z
obowiazujgcymi przepisami art. 46 ust 1 pkt 1 Ustawy OOS uchwalenie zaréwno studium uwarunkowan
i kierunkow przestrzennego zagospodarowania gminy, jak i miejscowego planu zagospodarowania
terenu powinien podlega¢ strategicznej ocenie oddziatywania na s$rodowisko. W tym ujeciu

7w przypadku terminalu CCIC Depo Dunikowo alternatywna opcja lokalizacji zaktadata wtaczenie w zakres inwestycji dziatek
nieprzypisanych do terenu inwestycyjnego w wariancie realizacyjnym, mogacych stanowi¢ swoista ostone akustyczng dla
lokalizacji terminala w przyjetym wariancie inwestycyjnym. Nalezy podkresli¢, ze lokalizacja terminala zgodna jest z mpzp.
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rekomenduje sie dokonanie wyboru lokalizacji odpowiedniej z uwzglednieniem kryteriéw
Srodowiskowo — przyrodniczych oraz umozliwiajgcej powigzanie sieci transportowych.

W ten sposdb zastosowana zostataby metoda iteracyjna, kolejnych przyblizern w celu doprecyzowania
lokalizacji nowych terminali. Kazdy z dokumentdw planistycznych powstajgcych w nastepujacych po
sobie fazach poddawany bytby ocenie oddziatywania na srodowisko.

Ponadto, lokalizacja i zakres konkretnego przedsiewziecia bedzie analizowana réwniez w ramach oceny
oddziatywania na srodowisko na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
konkretnych inwestycji.
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7.
71.

Analiza potencjalnych znaczacych oddzialywan na srodowisko

Whnioski wynikajace z analiz na poziomie strategicznym

Jak wykazano w rozdziale 4.4, KRTI jest dokumentem S$cisle powigzanym i zgodnym z innymi

dokumentami strategicznymi wyzszego i rownolegtego szczebla. Dla czesci z nich przeprowadzona

zostata SOOS. Na potrzeby niniejszej prognozy przeanalizowano wnioski wynikajace z prognoz

wykonanych dla innych dokumentéw, najwazniejszych pod katem oceny KRTI. Pod uwage wzieto

gtéwnie dokumenty zwigzane z rozwojem catego systemu transportu i rozwojem kolei.

KRTI jest Scisle powigzany ze Strategig Zrédwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SZRT),

najnowszym i najwazniejszym dokumentem okreslajagcym kierunki rozwoju transportu w Polsce oraz

stanowigcym kluczowy dokument zwigzany ze zblizajaca sie perspektywa finansowg Unii Europejskiej

na lata 2021-2027. Ponizej przedstawiono najwazniejsze wnioski z SOOS dla SZRT, powigzane

z realizacjg KRTI:

Bioragc pod uwage fakt ograniczonych mozliwosci wystarczajgcego zabezpieczenia istniejgcych
ciggéw drogowych przed ich negatywnym wptywem zaréwno na ludzi, jak i na przyrode
ozywiong stwierdzono, ze najbardziej zasadng mozliwoscig zniwelowania negatywnego
oddziatywania jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza tereny zabudowane. Réwniez w
odniesieniu do przyrody ozywionej odcigzenie drog istniejgcych przyczyni sie do
zminimalizowania ich oddziatywania, przede wszystkim na korytarze ekologiczne.

Pozytywnie nalezy ocenia¢ dazenie do przenoszenia tadunkéw na gatezie transportu
powszechnie uznawane za ,przyjazne Srodowisku” — tj. kolej, zegluge morskg i srédlgdowsa.
Wnoszg one istotny wktad w rownowazenie systemu transportowego kraju, redukujac
generowanie tzw. kosztow zewnetrznych (np. zanieczyszczenie powietrza, powierzchni ziemi),
jakie towarzyszg dziatalnosci transportowej.

Rozwdj infrastruktury liniowej (zaréwno drogowej, jak i kolejowej) moze mie¢ wptyw na stan
zachowania siedlisk, niepokojenie gatunkéw oraz ostabienie droznosci i utrate tgcznosci
ekologicznej przecinanego obszaru, szczegdlnie w przypadku wygrodzenia szlakéw
komunikacyjnych. Z tego wzgledu nalezy na wtasciwym etapie, majgc na uwadze ich optymalng
skutecznosé, wdrazaé dziatania minimalizujgce, a takze rzetelnie stosowac zalecenia w zakresie
ograniczenia negatywnego wptywu inwestycji na etapie realizacji i eksploatacji.

Modernizacja istniejgcych linii kolejowych zdecydowanie mniej oddziatuje na srodowisko, niz
budowa nowych odcinkéw, poniewaz prace odbywajg sie na terenie juz zmienionym
antropogenicznie. Jezeli w wyniku modernizacji wzrasta dopuszczalna predkosé pociggéw na
szlaku mozliwy jest wzrost prawdopodobienstwa kolizji ze zwierzetami przekraczajgcymi szlak
kolejowy [27].
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Na potrzeby prognozy przeanalizowano réwniez wnioski z SOOS do obowigzujgcego jeszcze Dokumentu

Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywg do 2030 roku. Ponizej

przedstawiono najistotniejsze konkluzje w kontekscie KRTI:

Planowane cele przyczyniajg sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego, a poprzez zwiekszenie
konkurencyjnosci transportu kolejowego i zeglugi, umozliwig osiggniecie bardziej
zrbwnowazonego modelu transportu i promowanie jego proekologicznych form.
Oddziatywania niektorych srédlgdowych i morskich projektow transportowych na wody
powierzchniowe moze przejawiaé sie poprzez pogorszenie stanu/potencjatu wod. W przypadku
wiekszosci inwestycji drogowych i kolejowych nie wystgpig znaczace oddziatywania na
Srodowisko wodne, pod warunkiem stosowania standardowych rozwigzan chronigcych
Srodowisko, zgodnie z wymaganiami obowigzujgcych przepiséw. Realizacja projektow
transportowych nie bedzie miata znaczacych skutkdw negatywnych dla wéd podziemnych.
Emisje bezposrednie do powietrza z eksploatacji taboru zasilanego elektrycznie sg w skali kraju
pomijalne. Natezenie ruchu taboru spalinowego, w poréwnaniu z ruchem drogowym jest
znikome i w skali kraju rowniez pomijalne. Poréwnanie wskaznikéw negatywnych oddziatywan
w zakresie jedenastu kategorii Srodowiskowych (przewdz 1600 tonokilometréw za pomoca
transportu drogowego i kolejowego) wskazuje bardzo wyraznie proekologiczny charakter
transportu kolejowego w poréwnaniu z transportem drogowym.

Budowa nowych odcinkdw drdg i linii kolejowych spowoduje wzrost fragmentacji przestrzeni.
Niektére inwestycje bedg ingerowaty w przestrzen pod wzgledem wizualnym, dlatego tez
niezbedne jest rozpatrzenie odpowiednich rozwigzan minimalizujgcych, na etapie
przygotowania inwestycji. Jednoczes$nie, duza cze$é inwestycji planowanych w ramach DI to
modernizacje juz istniejgcej infrastruktury.

Biorgc pod uwage obszary Natura 2000 problematyczne mogg by¢ inwestycje srodlgdowe
ingerujgce w rezim wodny dolin rzecznych, ze wzgledu na ich oddziatywanie majgce z zatozenia
charakter dtugotrwaty i obejmujacy znaczne fragmenty zlewni rzek. Zasadniczo nie mozna tych
inwestycji rozpatrywac¢ oddzielnie, ale jako elementy szerszego procesu przywracania
zeglownosci rzekom i w tym kontekscie nalezy postrzega¢ ich znaczenie i dtugoterminowy
wpltyw wynikajacy z regulacji i ograniczania wystepowania okresowych rozlewisk. Inwestycje
kolejowe pomimo przecinania nierzadko ostoi nie muszg powodowad znacznego oddziatywania
na ich integralnos¢. Wynika to gtéwnie z zakresu planowanych prac — sg to przede wszystkim
modernizacje i remonty. Oddziatywanie (dtugotrwate) w tym przypadku ogranicza¢ sie bedzie
do pogorszenia stanu siedlisk wokét linii (wzrost hatasu, ptoszenie) oraz kolizji (z taborem i
liniami napowietrznymi) i zwigzane bedzie ze wzrostem przepustowosci linii i predkosci
pociggdw w wyniku przeprowadzonych inwestycji. [28].

Réwnolegle do prac nad prognozg przeprowadzana byta strategiczna ocena oddziatywania na

srodowisko do projektu dokumentu o nazwie ,,PKP PLK S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-

2030 z perspektywq do 2040 roku”. Dokument ten wyznacza cele i kierunki rozbudowy sieci kolejowej

w Polsce w tej samej perspektywie, co projekt KRTI. Wskazuje on konkretne projekty zwigzane

z budowg i przebudowa linii kolejowych, w tym takze te projekty, ktdrych zakres i realizacja zwigzana

jest z koncepcjg budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego. Z dostepnej - na czas opracowania

niniejszego dokumentu - wersji prognozy do tego dokumentu wynika m.in.:
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Najistotniejszym potencjalnie negatywnym oddziatywaniem na siedliska przyrodnicze
i gatunki objete ochrong prawng lub bedace przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000
charakteryzuja sie przedsiewziecia polegajace na budowie nowych odcinkéw linii kolejowych.
W przypadku oceny potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000
wysokie prawdopodobienstwo zidentyfikowano jedynie w przypadku 8 projektéw (2,3%)
zwigzanych z budowg elementéw infrastruktury. Dotyczy to nastepujgcych inwestycji ujetych
w Programie (w nawiasie podano ID terminali, ktére znajdujg sie w odlegtosci 5 km od
wskazanych ponizej inwestycji PKP PLK S.A.):
o budowa nowej linii kolejowe] taczacej Przemysl i Zagérz,
o stworzenie nowego szybkiego ciggu pomiedzy Olsztynem - Elblggiem i Trojmiastem, z
uwzglednieniem obstugi Elblaga Zdroju (ID 8, ID 9i ID 58),
o prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice - Bielsko Biata - Zywiec
- Zwardon (granica panstwa),
o dostosowanie poznanskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T
(wiele linii kolejowych), (ID 6, ID 7, ID 16, ID 30, ID 31, ID 39),
o dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T
(wiele linii kolejowych), (ID 61),
prace na liniach kolejowych nr 96, 105 Tarndw - Leluchéw/Krynica,
budowa potaczenia Krakdw — Olkusz (ID 61),
o prace na ciggu transportowym Tréjmiasto — Szczecin etap Il: linia kolejowa nr 402 na
odcinku Koszalin — Goleniéw.

W prognozie wskazano, ze dla projektéw moggcych znaczaco oddziatywaé na sSrodowisko

o zidentyfikowanym wysokim prawdopodobienstwie oddziatywania, doprecyzowanie stopnia

oddziatywania powinno zosta¢ dokonane w dokumentacji srodowiskowej sporzadzanej na potrzeby

uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Dla przedsiewzie¢ polegajacych na budowie

nowych linii kolejowych, priorytetem powinna byé szczegétowa analiza wariantéw lokalizacji

przedsiewzie¢ na jak najwczesniejszym etapie planowania.

Realizacja Planu bedzie miata posredni pozytywny wptyw na przeciwdziatanie zmianom
klimatu. Transport kolejowy stanowi jeden z najbardziej ekologicznych srodkéw transportu.
Jego negatywne oddziatywanie na srodowisko w konteks$cie m.in. emisji dwutlenku wegla jest
znacznie nizsze niz w przypadku transportu drogowego czy lotniczego, a bezposredni wptyw na
klimat w tym ujeciu ma przede wszystkim stosowanie trakcji spalinowej.
Analizowany Plan zaktada realizacje 343 projektéw kolejowych na terenie catego kraju
w perspektywie roku 2040, zatem nie mozna wykluczy¢ prawdopodobienstwa kumulowania
sie w czasie i przestrzeni oddziatywan przez nie generowanych z oddziatywaniami
przedsiewzie¢ wynikajgcych z innych dokumentéw strategicznych, szczegdlnie w sektorze
transportu. Wsréd obszarow o zidentyfikowanym wysokim prawdopodobienstwie wystgpienia
efektu skumulowanego wyrdzni¢ mozna (w nawiasie podano ID terminali zlokalizowanych
w odlegtosci do 5 km od wskazanych obszaréw):
o 5 korytarzy ekologicznych:
= krajowy korytarz Polesie — Roztocze KPdC-2C,
= giéwny korytarz Lasy Nadnoteckie GKPnC-16,
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O

O

= gtéwny korytarz Bory Stobrawskie - Lasy Przedborskie GKPdC-10A (planowany
terminal z sieci TEN-T Pyrzowice (ID 65) w odlegtosci ok. 1,6 km),
= krajowy korytarz Dolina Gérnej Wisty KPd-10 (istniejgcy terminal Wtosienica
(ID 48) w odlegtosci ok. 50 m, planowany terminal w sieci TEN-T w Krakowie
(ID 61) w odlegtosci ok. 2,9 km, planowany terminal Chmieléw (ID 55)
w odlegtosci ok. 2,8 km),
* krajowy korytarz Dolina Sanu KPd-2C) — istniejgcy terminal T1 Zurawica (ID 50)
w odlegtosci ok 2,5km, istniejgcy terminal T2 Medyka (ID 51) w odlegtosci
ok. 2,6 km,
4 parki krajobrazowe:
= Tenczynski Park Krajobrazowy (planowany terminal w sieci TEN-T w Krakowie
(ID 61) w odlegtosci ok 4,8 km),
= Park Krajobrazowy Dolinki Krakowskie (planowany terminal w sieci TEN-T
w Krakowie (ID 61) w odlegtosci ok. 4,2 km),
=  Park Krajobrazowy Orlich Gniazd,
= Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy,
2 obszary chronionego krajobrazu:
= Dolina Drwecy oraz
= Potudniowo-Matopolski Obszar Chronionego Krajobrazu.

oraz 2 obszary specjalnej ochrony ptakéw (Dolina Dolnej Narwi PLB140014 i Roztocze PLB060012).

Istniejgcy terminal Zamosc (ID 49) potozony jest w odlegtosci ok. 4,1 km od granic Obszaru Roztocze

PLB060012.

Obszary chronione, o ktorych mowa powyzej, zlokalizowane sg przede wszystkim w potudniowo-

wschodniej czesci kraju.

o Najwiekszg powierzchnie potencjalnych konfliktéw i zwigzane z nimi ryzyko wystgpienia

kumulacji oddziatywan w zakresie hatasu zidentyfikowano w obrebie duzych projektow

aglomeracyjnych i niektérych ponadregionalnych. Projekty ujete w Programie, o najwyzszym

potencjale kumulowania oddziatywan akustycznych z planowang i istniejacg infrastrukturg

drogowg, to (w nawiasie podano ID terminali znajdujgcych sie w odlegtosci do 5 km od

wskazanych inwestycji):

O

Dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T
(ID61),

Dostosowanie poznanskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T
(ID6,ID7,1D 16, ID 30, ID 31, ID 39),

Dostosowanie wroctawskiego wezta kolejowego do parametréw sieci bazowej TEN-T
(ID 15, ID 36),

Lubelska Kolej Aglomeracyjna (ID 28),

budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sacz - Etap |l,
stworzenie ciggu Szastarka - Janéw Lubelski — Bitgoraj,

stworzenie nowego ciggu transportowego (Lublin) - Krasnik - Ozaréw - Opatéw -
Daleszyce - Sitkéwka Nowiny - (Kielce),
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o prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice - Bielsko Biata - Zywiec
- Zwardon (granica panstwa),

o budowa drugiego toru kolejowego wraz z drugg przeprawg mostowg na rzece Warcie
na odcinku linii kolejowej nr 354 od posterunku odgateznego Oborniki Wlkp. Most do
stacji Oborniki Wlkp." [49]

Ze wzgledu na uwzglednienie w projekcie KRTI budowy terminali morskich, pod uwage wzieto rowniez
zapisy prognozy dla projektu Programu rozwoju polskich portéw morskich (PRPPM) do roku 2030.
W prognozie podkredlono, ze ,Program powigzany jest zdwoma dokumentami krajowymi
o charakterze typowo wdrozeniowym, tj. Krajowym Programem Kolejowym do 2023 roku oraz
Programem Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.), ktore obejmujq
realizacje konkretnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych na drogach i sieci kolejowej, komplementarnych
do budowy czy modernizacji infrastruktury portowej. Tylko w przypadku ustanowienia petnych, wysokiej
jakosci ciggow transportowych (w tym przypadku kolejowych i drogowych) mozliwe bedzie petne
wykorzystanie potencjatu polskich struktur portowych, ich dalsze dynamiczne rozwijanie, zwiekszanie
dokonywanych w nich obrotdw tfadunkowych itp.”. W kontekscie KRTI w prognozie oceniono mozliwe
oddziatywanie na $rodowisko m.in. inwestycji polegajgcych na: budowie/rozbudowie infrastruktury
kolejowej, przystosowaniu infrastruktury wybranych terminali portowych do obstugi transportu
intermodalnego, czy budowie terminali intermodalnych i weztéw multimodalnych integrujgcych rézne
gatezie transportu na zapleczu polskich portow. W szczegdlnosci wyrdzniono zadania inwestycyjne
odnoszace sie do:

e Portu Gdynia - polegajgce na integracji portu z zapleczem, ze szczegdlnym uwzglednieniem
terminali intermodalnych;
e Portu Swinoujécie — polegajace na budowie terminala kontenerowego w Porcie Zewnetrznym
w Swinoujéciu;
e Portu Elblgg — polegajgce na budowie nowego terminala przetadunkowego.
Dla wyzej wymienionych inwestycji wskazano, ze realizacja tych zadan moze powodowaé takie
uciazliwosci jak: emisja hatasu i zanieczyszczen do atmosfery, powstawanie odpadéw (w tym ziemi),
moze wymagacé zajecia i przeksztatcenia terendéw niezagospodarowanych, w tym zniszczenia lub
fragmentacji siedlisk roélin i zwierzat. W odniesieniu do terminala kontenerowego w Swinoujsciu
wskazano rowniez na konieczno$¢ pozyskania nowych terendw w zalgdowionych czesciach
zewnetrznych portu.

W prognozie przedstawiono rowniez, ze mozliwa bedzie konieczno$¢ zastosowania s$rodkow
minimalizujgcych oddziatywanie, np. poprzez zastosowanie technologii lub rozwigzan przyjaznych
Srodowisku lub podczyszczania wéd opadowych. Jednakze decyzje te powinny zostaé podjete na etapie
wydawania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdinych inwestycji.

Analizujgc zakres planowanych do realizacji inwestycji, w prognozie do Programu zidentyfikowano dwa
obszary potencjalnych kumulacji oddziatywan. Pierwszym z nich jest rejon Zalewu Szczecinskiego
i ujscia Odry, drugim jest Zatoka Gdaniska z dwoma waznymi portami w Gdyni i Gdarsku. Kumulacja
w obrebie Zalewu Szczeciskiego moze dotyczy¢ wptywu na obszary chronione Natura 2000 Zalew
Szczecinski oraz Ujscie Odry i Zalew Szczecinski. W odniesieniu do planéw rozbudowy portow w Gdyni
i Gdansku mozna sie spodziewaé potencjalnej kumulacji oddziatywan zwigzanych z przeksztatceniem
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dna Zatoki Gdanskiej i wptywem na obszar Natura 2000 Zatoka Pucka. Sg to projekty majgce wptyw na
rozwdj terminali morskich ujetych w KRTI. Kumulacja oddziatywan wynikajgcych ze zwiekszenia
atrakcyjnosci i potencjatu przetadunkowego portéw. Natomiast wszelkie dziatania przewidziane w KRTI,
a zmierzajgce do automatyzacji i wdrazania nowoczesnych rozwigzan w zakresie logistyki tadunkéw
i transportu oraz dazenia do stosowania niskoemisyjnych srodkéw transportu i przetadunku oraz
zasilania w energie a takze organizacji pracy na styku port — terminal, bedg niwelowac¢ wptyw
infrastruktury na $rodowisko przyrodnicze (poprzez minimalizacje emisji do powietrza, hatasu,
zanieczyszczenia Swiattem, kwestie organizacyjne, etc.).

W 2016 r. rzad przyjat ,,Zatozenia do plandéw rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata
2016-2020 z perspektywa do roku 2030 [47]”. Dokument ten nie podlegat ocenie strategicznej®.
Przewidywane jest opracowanie projektu Krajowego Programu Zeglugowego do 2030 roku oraz
projektéw Programow rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Drogi wodnej rzeki Wisty, ktore beda
poddane strategicznej ocenie oddziatywania na sSrodowisko w ramach odrebnej procedury.

Podsumowujgc, wnioski ze strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko przeprowadzanych dla
innych dokumentéw strategicznych zwigzanych z transportem potwierdzajg, iz realizacja celéw
okreslonych w projekcie KRTI przyczyni sie do rozwoju bardziej proekologicznych form transportu, gdyz
transport intermodalny, w perspektywie objetej w KRTI, bedzie oparty w gtéwnej mierze o transport
kolejowy. Bedzie to miato globalnie pozytywne skutki w stosunku do aktualnych przewozéw opartych
gtébwnie o transport drogowy.

Na zwiekszenie potencjatu portéw morskich w Gdansku i Gdyni istotny wptyw bedzie miata gruntowna
przebudowa infrastruktury kolejowej realizowana przez PKP PLK S.A., ktérej celem jest poprawa
dostepu kolejowego do portéow (wpisujgca sie w cele PRPM 2030, realizacja projektu flagowego nr 2
KRTI tzw. ,Waskie gardta”). Obstuga kolejg wiekszej ilosci towardw oraz sprawniejsza odprawa ciezszych
i dtuzszych pociggdw pozwoli zwiekszy¢ potencjat portow. Zwiekszy sie rowniez efektywnos¢ kosztowa
kolei i jej konkurencyjnos$é wzgledem transportu drogowego. Inwestycje te wptyng takze na rozwodj
infrastruktury terminalowej, stanowigcej uzupetnienie systemu transportu intermodalnego.

7.2. Wstepna identyfikacja potencjalnych oddziatywan

Jak wspomniano w rozdziale 3 na podstawie analizy wybranych dokumentéw strategicznych okreslone
zostaty tzw. strategiczne cele ochrony srodowiska. W ponizszych rozdziatach przedstawiono
potencjalne oddziatywanie wdrozenia kierunkéw okreslonych w KRTI w odniesieniu do poszczegdlnych
celéw strategicznych odnoszac sie kazdorazowo do poszczegdlnych kryteriow ocennych.

Skala oddziatywan w przypadku transportu towaréw jest pochodng ilosci przewozonych tadunkow,
odlegtosci, na jakie sg one transportowane oraz rodzaju Srodka transportu, jaki stuzy do ich
przemieszczania. Z kolei skutki oddziatywan na srodowisko uzaleznione sg zaréwno od ich charakteru,

jak iwrazliwosci receptoréw. Innymi stowy do ich prognozowania istotne sg uwarunkowania

18 ,Zatozenia..” zostaty przyjete bez oceny strategicznej w wersji skroconej, jako koncepcja polityczna. Na str. 16 przyjetych
,Zatozen..” przedstawiona zostata informacja: ,,W celu realizacji Zatozen do planow rozwoju srédlgdowych drég wodnych w
Polsce na lata 2016-2020 z perspektywq do roku 2030 MGMIiZS opracuje koncepcje oraz studia wykonalnosci dla
poszczegdlnych srodlgdowych drég wodnych oraz brakujgcych potgczen. Dokumenty te bedq procedowane zgodnie z
wymogami prawnymi, w tym zostanq poddane strategicznym ocenom oddziatywania na srodowisko”.
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srodowiskowe (np. gesto zabudowane obszary miejskie, nieprzeksztatcone silnie obszary objete
ochrong iwtaczone do sieci Natura 2000 itd.), konkretne zasoby lub przedmioty oddziatywania
(np. jednolite czesci wod powierzchniowych, gatunki lub siedliska wrazliwe na zmiany konkretnych
czynnikdw w Srodowisku, np. poziomu wadd gruntowych), a takze rodzaj oddziatywania (np. hatas
i wibracje, zwiekszone zanieczyszczenia powietrza prowadzace do powstawania smogu na obszarach
miejskich).

Bioragc pod uwage forme i charakter planowanych dziatan w KRTI, oceniajgc potencjalne skutki ich
realizacji, rozpatrywano je w skali catego kraju. Tam gdzie to byto wskazane odnoszono sie réowniez
do konkretnych lokalizacji zwigzanych z istniejgcymi lub planowanymi terminalami intermodalnymi.

Identyfikujgc potencjalne oddziatywania dziatan zaplanowanych w KRTI, nalezy mie¢ na uwadze, przede
wszystkim jego gtéwny cel, jakim jest stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji
miedzygateziowej w polskim systemie transportowym i zwiekszenie wykorzystania transportu
kolejowego w przewozach intermodalnych. Cele przewidziane w KRTI majg by¢ realizowane poprzez
szereg projektéw, nakierowanych na réwnowazenie dysproporcji w infrastrukturze transportowe;j
(tj. linie kolejowe, srodlgdowe drogi wodne, porty oraz autostrady i drogi ekspresowe), infrastrukturze
energetycznej i infrastrukturze cyfrowej. Nie mozna zapominaé, ze infrastruktura drogowa i kolejowa
niejednokrotnie wykorzystywana jest zaréwno na potrzeby transportu pasazerskiego jak i towarowego,
co znaczgco utrudnia mozliwos¢ jednoznacznej oceny, czy tez wyodrebnienia wpltywu konkretnego
rodzaju transportu na srodowisko. Z uwagi na konkluzje przedstawione w rozdziale 6.2, zawierajgcego
analize alternatyw, w ocenie wptywu na Srodowisko nie uwzgledniano oddziatywania portéw
lotniczych, a jedynie oddziatywanie infrastruktury drogowej i kolejowej, umozliwiajgcej ich potgczenie
z krajowa siecig transportowa.

Poszczegdlne elementy infrastruktury, ktorej rozwdj majg wspomagac dziatania ujete w KRTI, beda
charakteryzowad réznego rodzaju oddziatywania. Najistotniejsze oddziatywania poszczegdlnych gatezi
transportu na $rodowisko przedstawiono w tabeli nr 10. Kierunki rozwoju poszczegdlnych gatezi
transportu zostaty okreslone w innych dokumentach strategicznych, o ktérych mowa w rozdziale 4.4.
Dokumenty te podlegaty strategicznym ocenom oddziatywania na sSrodowisko. Gtéwne wnioski
z prognoz sporzadzonych dla tych dokumentéw uwzgledniono w rozdziale 7.1

Tabela 10 Najistotniejsze oddziatywania poszczegdlnych gatezi transportu na srodowisko
Rodzaj transportu Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i spoteczne
Transport drogowy Zanieczyszczenie powietrza;

Zanieczyszczenie wody;
Hatas;

Wypadki (z udziatem ludzi i zwierzat);

Kongestia — jako czynnik oddziatywania na spoteczenstwo (choé taczacy
elementy wzmozonego oddziatywania hatasu, emisji do powietrza, czy
wypadkdéw);

Zajecie i fragmentacja siedlisk przyrodniczych, obszaréw chronionych i
oddziatywanie na gatunki, efekt barierowy;

Oddziatywanie na krajobraz i dziedzictwo kulturowe (dotyczy gtéwnie nowych
odcinkdéw drog);

Awarie.

Transport kolejowy Hatas;

Zanieczyszczenie powietrza (emisje z eksploatacji silnikdw spalinowych);
Wypadki (z udziatem ludzi i zwierzat);

Zajecie i fragmentacja siedlisk przyrodniczych, obszaréw chronionych i
oddziatywanie na gatunki;

103



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Rodzaj transportu Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i spoteczne

Oddziatywanie na krajobraz i dziedzictwo kulturowe (dotyczy gtéwnie nowych
odcinkéw linii kolejowych);

Awarie.
Transport morski, zegluga bliskiego | Zanieczyszczenie wdéd powierzchniowych;
zasiegu i zegluga srédladowa Ingerencja w hydromorfologie oraz elementy biologiczne;

Zanieczyszczenie powietrza (emisje z silnikdw i przetadunku);
Hatas podwodny;

Awarie.
Terminale intermodalne i huby | Zajecie gruntdw, w tym terendw nieprzeksztatconych;
logistyczne (tj. Centralne punkty | Haftas;
zbierania, sortowania, przetadunku i | Zanieczyszczenia powietrza — emisja niezorganizowana;
dystrybucji towaréw dla danego | Odpady — powstajgce w wyniku operacji terminalowych (uszkodzone tadunki
obszaru) kontenerowe, czyszczenie kontenerdw, odpady komunalne z zaplecza
administracyjnego, etc.);
Scieki;
Awarie;

Kongestia na skutek wzmozonego ruchu pojazdéw w rejonie terminala.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

KRTI kfadzie duzy nacisk na rozwdj istniejacych i budowe nowych terminali intermodalnych jako
obiektéw weztowych i kluczowych dla dalszego rozwoju transportu intermodalnego (Cel 1A) . Zatozono,
ze powinny by¢ powigzane z krajowg siecig kolejowg w sposéb gwarantujgcy konkurencyjny czas
przejazdu oraz state potgczenia pomiedzy nimi, a takze z terminalami i obiektami logistycznymi lezgcymi
w krajach sgsiednich, w szczegdlnosci ulokowanych na trasach korytarzy towarowych poétnoc — potudnie
oraz zachdd —wschodnia granica UE. Manifestuje sie to rowniez poprzez postulowane w KRTI wsparcie
realizacji terminali i wyposazenie ich w systemy informatyczne.

Specyfika transportu intermodalnego sprawia, ze opiera sie on na wykorzystaniu infrastruktury liniowej
innych gatezi transportu (drogi kotowe, linie kolejowe, porty zeglugowe $rédlgdowe i morskie oraz
powietrzne) oraz tworzeniu weztéw, spajajacych poszczegdlne gatezie tak, aby mozliwe byto
wykorzystanie kazdej gatezi transportu w sposdb najbardziej odpowiedni, zoptymalizowany pod
wzgledem relacji efektdw i kosztow [45]. Duze terminale intermodalne, ujete w KRTI, zlokalizowane s3
w rejonach wokdt najwiekszych aglomeracji z zapleczem przemystowym, w duzych portach morskich
oraz na granicy zewnetrznej UE (tj. z Biatorusig, Ukraing i Rosjg). Tabelaryczne zestawienie
analizowanych istniejgcych i planowanych terminali, dostepnych na obecnym etapie prac nad
prognozg, zamieszczono w Zatgczniku nr 2.

Wg Beim i in. [45] lokalizacja terminala jest wynikiem uwzgledniania w procesie decyzyjnym dwadch
gtéwnych grup czynnikéw, ktére podzielono na zewnetrzne oraz wewnetrzne.

Do grupy czynnikdw zewnetrznych autorzy zaliczyli czynniki takie jak.:

= wielkos¢ rynku,

= potencjalni klienci, nadajgcy przesytki, w promieniu racjonalnego dostepu transportem
samochodowym decydujg o mozliwosci podjecia inwestycji w konkretnej lokalizacji,

= |okalna polityka (z uwzglednieniem zachet, ulg, etc.),

= uwarunkowania srodowiskowe.

W grupie czynnikdéw wewnetrznych (zogniskowanych na transporcie) znalazty sie:

= blisko$¢ weztdw transportowych,
= jakosc¢ infrastruktury liniowej,
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= sposéb powigzania terminala z poszczegblnymi systemami transportowymi — immanentng
cecha transportu intermodalnego jest optymalizacja wykorzystania poszczegdlnych gatezi
transportu, co przektada sie na koniecznos¢ odpowiedniego ,podtgczenia sie” terminala do
sieci transportowych,
= dostepnosc¢ obiektéw juz istniejgcych i skale koniecznych inwestycji.
Wymienione powyzej elementy znajdujg swoje odzwierciedlenie w zrdznicowaniu podstawowych
funkcji konkretnych osrodkéw przetadunkowych, a w konsekwencji réwniez zasiegu i skali ich wptywu
na $Srodowisko. W stanowigcych Zatgcznik 3 do niniejszej prognozy Kartach zawarto informacje
najistotniejsze z punktu widzenia oceny ich wptywu na srodowisko. Uwzgledniono w nich wielkos¢
i zdolnos¢ przetadunkowg terminali, a takze ich potozenie wzgledem obszaréw chronionych, terenéw
silnie zurbanizowanych. Pod uwage brano takze wystepowanie istniejgcych i planowanych
przedsiewzieé, a takze zapisy dokumentow planistycznych tj. studiow uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego.

Terminal intermodalny jest miejscem pozwalajgcym na szybkie i bezpieczne dokonanie przetadunku
jednostek fadunkowych pomiedzy srodkami transportowymi dwdch rdéinych rodzajéw transportu.
Mozna je podzieli¢ na dwa rodzaje: pierwszym sg terminale portowe, bedace punktem styku gatezi
transportu morskiego z kolejowym, wzglednie drogowym. Drugim typem sg terminale lgdowe, czyli
punkty styku transportu kolejowego, samochodowego i srodlgdowego (w dowolnej konfiguracji) oraz
terminale wewnatrzgateziowe (np. w Mataszewiczach, gdzie odbywa sie przetadunek w relacji wagon
szerokotorowy — wagon normalnotorowy, ktory po rozbudowaniu uzyskat charakter terminala
miedzygateziowego, tj. kolejowo-samochodowego). Istotnym elementem jest réwniez suprastruktura,
a wiec srodki przewozowe, srodki trakcyjne, sprzet przetadunkowy, jednostki fadunkowe (kontenery,
nadwozia wymienne i naczepy wtasciwe dla transportu intermodalnego), zaplecze techniczne srodkéw
przewozu i trakcyjnych (np. zaktady naprawcze).

Z punktu widzenia ochrony srodowiska w kontekscie lokalnym istotna bedzie zaréwno wielko$¢ samego
terminala intermodalnego, jak rdwniez towarzyszacej mu infrastruktury i zakresu Swiadczonych ustug.
Niewtasciwa lokalizacja terminali moze uniemozliwia¢ ich dalszg rozbudowe, a przy niedostosowaniu
infrastruktury drogowej wokét terminali do ruchu ciezkich pojazdéow, mozie sie wigzaé zjej
przecigzeniem, powodujgc kongestie i zwiekszone emisje zanieczyszczen do powietrza i hatasu oraz
wzrost wypadkdow.

Jak wynika z dotychczasowych doswiadczen krajowych i miedzynarodowych zasieg oddziatywania
terminali intermodalnych (z wyjatkiem awarii) jest ograniczony do granic terenu, do ktorego tytut
prawny posiada inwestor, a prawidtowo zorganizowany i zarzgdzany nie powoduje
ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie hatasu, emisji do wéd, czy tez do powietrza.

Natomiast oddziatywaniem wtérnym zwigzanym z funkcjonowaniem terminali bedzie wptyw na
srodowisko w skali ponadregionalnej, zwigzany ze zwiekszeniem natezenia ruchu na poziomie
regionalnym lub wrecz krajowym. W szerszej perspektywie wtasciwa lokalizacja terminali bedzie
odgrywata kluczowg role dla prawidtowego funkcjonowania transportu intermodalnego. Obstuga tzw.
ostatniej mili odbywa sie za pomocg mniejszych pojazddw o nizszej tadownosci. W $wietle najnowszych
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koncepcji logistycznych (m.in. synchromodalnosci, Freight-as-a-Service'®), centra logistyczne w
przysztosci majg by¢ przeniesione do stref podmiejskich. Ruch matych elektrycznych samochodéw
ciezarowych w centach miast (w tym strefach czystego transportu) nie zalicza sie do transportu
intermodalnego.

W dalszej czesci rozdziatu opisano potencjalne oddziatywania na Srodowisko zwigzane
z funkcjonowaniem terminali intermodalnych. Oddziatywania te mozna podzieli¢ na trzy podstawowe
kategorie:

= oddziatywania bezposrednie, ktére sg bezposrednig konsekwencjg dziatalnosci transportowej
i funkcjonowania terminali intermodalnych,

= oddziatywania posrednie, ktére sg skutkami dziatan transportowych i logistycznych zwigzanych
z obstugg terminala,

= oddziatywania skumulowane, ktore sg wynikiem naktadania sie na siebie oddziatywan
pochodzacych z rdinych Zrddet, niejednokrotnie multiplikatywnych lub synergicznych
konsekwencji wszystkich przewidzianych w KRTI dziatan transportowych.

19 Synchromodalno$¢ okreslana réwniez mianem zsynchronizowanej intermodalnosci to koncepcja w transporcie
multimodalnym zaktadajgca, ze operator logistyczny po uprzednim ustaleniu ze zleceniodawcg gtéwnych parametréw
dostawy, takich jak np. czas, wspétczynnik emisji CO,, koszt, ma mozliwos¢ wyboru gatezi i Srodkdéw transportu, z jakich chce
korzysta¢. Mozliwosci uzyskiwania informacji w czasie rzeczywistym od wszystkich uczestnikdéw procesu transportu pozwala
reagowac zaleznie od sytuacji zaistniatej w procesie realizacji transportu. Sprawne i efektywne zarzgdzanie transportem
towarow przektada sie rowniez na korzysci dla srodowiska.
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Tabela 11 Macierz oddziatywan dla terminali intermodalnych i inwestycji towarzyszqcych w fazie realizacji

Dziatania
pochodne
i Rosliny,
Klimat: wptyw na . . . A
zmiany klimatu . Klimat X X ek it zwierzeta, Korytarze i wezty Wody Wody Gleby i Z.aby.tkl : .
i wrazliwos¢ na zmiany Powietrze akustyczny LB S w tym | grzyby porosty, ekologiczne powierzchniowe podziemne powierzchnia ziemi ol oyl LEl e IEE
Klimatu dobra materialne) obsz?ry kulturowe
chronione
Komponenty
Zajecie terenui |Uszczelnienie Oddziatywania |Oddziatywania| Uciazliwosci Przeksztatcenie i Utrata siedlisk, Presja na Ryzyko Ryzyko zaktécenia Przeksztatcenie i Zniszczenie Przeksztatcenie
jego powierzchni zwigzane z zwigzane z zwigzane z zmiana sposobu przeksztatcenie przemieszczanie sie zanieczyszczenia wod stosunkéw wodnych zmiana struktury artefaktow - krajobrazu na
przeksztatcenie, |ekologicznie czynnej, emisja emisjg hatasu | emisjami do uzytkowania siedlisk na skutek | gatunkow powierzchniowych w w wyniku gleby, wymiana znaczenie lokalne antropogeniczny,
prace zwiekszenie sptywu zanieczyszczen |wynikajgcego z| powietrza, hatasem [terendw (mozliwe oddziatywania (krotkotrwate, o wyniku rozlewu prowadzenia prac gruntow, —istotne jedynie stworzenie
przygotowawcze |powierzchniowego, do powietrza, |eksploatacji i zanieczyszczeniem |zajecie prac zasiegu lokalnym) substancji odwodnieniowych — w rejonach dominanty
(w tym wycinka drzew — wynikajagcg z  [sprzetu Swiattem nieruchomosci budowlanych - niebezpiecznych oddziatywanie wystepowania krajobrazowej w
rozbiorki), prace |oddziatywanie eksploatacji budowalnego | pochodzace z nalezacych do oséb | oddziatywanie (dotyczy awarii) — krétkotrwate, stanowisk przestrzeni
budowlane dtugotrwate, zasieg sprzetu oraz pojazdéw | terenu budowy trzecich)/rozbudowa| nieodwracalne — oddziatywanie odwracalne, o archeologicznychi | otwartej badz
lokalny budowalnego |ciezkich oraz drog, po istniejagcych 0 zasiegu krétkotrwate, lokalne znaczeniu lokalnym terenach objetych | wkomponowanie
oraz pojazdow |obstugujacych | ktérych poruszaé terminali lokalnym ochrong zabytkéw | w istniejgca
ciezkich budowe, sie bedg pojazdy powodujgca (ograniczone do zabudowe
obstugujgcych |wzmozony obstugujace zwiekszanie presji— | terenu terenow
budowe, ruch na budowe. oddziatywanie o przedsiewziecia), przemystowo-
wzmozony drogach Mozliwy wzrost znaczeniu lokalnym, | wzrost magazynowych —
ruch na dojazdowych - | zapylenia oraz trwate zmiany w Smiertelnosci oddziatywanie o
drogach oddziatywanie | wzrost emisji Srodowisku; matych zwierzat zasiegu lokalnym,
dojazdowych - |krétkotrwate, | gazéw Czasowe utrudnienia| (putapkina state
oddziatywa- 0 znaczeniu cieplarnianych — zwigzane z realizacjg | budowie, kolizje)
nie lokalnym -o | oddziatywanie prac budowlanych — oddziatywanie
krétkotrwate, |zasiegu krétkotrwate o (zamkniecie czasowe| krétkotrwate, o
0 znaczeniu lokalnym znaczeniu lokalnym |niektérych ulic, znaczeniu
lokalnym zaleznym od koniecznos¢ lokalnym
(zasieg - organizacji przebudowy
zalezny od robdt i ruchu infrastruktury sieci
organizacji pojazddw) przesytowych —
robét i ruchu oddziatywania
pojazdow) krétkotrwate
Prace na Nie dotyczy Oddziatywania |Oddziatywania| Pracownicy na Ograniczenie Wzrost Oddziatywanie Potencjalne Potencjalne ryzyko Niwelacja terenéw w Ingerencja w Przeksztatcenie
ciekach/brzegu i zwigzane z zwigzane z statkach narazeni  |potowdw — zmetnienia, pomijalne oddziatywanie na zanieczyszczenia w strefach plazowo- zabytki krajobrazu na
obszarze emisja emisjg hatasu | na kolizje lub znaczenie lokalne hatas, kolizje elementy czasie budowy, wydmowych, roboty podmorskie antropogeniczny,
morskim zanieczyszczen |wynikajgca z detonacje jednostek hydromorfologiczne, znaczenie lokalne czerpalne moga (wraki) — stworzenie
do powietrza z |eksploatacjiiz| min/broni ptywajacych, biologiczne i naruszac strukture znaczenie lokalne dominanty
eksploatacjiiz (|ruchu podwodnej ingerencja w fizykochemiczne JCW strefy brzegowej krajobrazowej w
ruchu jednostek siedliska wodne, zwigzane m.in. z fragmentow plaz - o przestrzeni
jednostek ptywajacych ingerencja w dno budowa lub zasiegu lokalnym przybrzeznej
ptywajacych obstugujgcych (oddziatywania przebudowg nabrzezy
obstugujgcego |budowe zasieg na fitobentos, i/lub zalgdowieniem
budowe, do 3 km zoobentos, czesci morskiej (np.:
zasieg do meiobentos, zamulenie, wnoszenie
kilkuset makrobentos, do wéd znacznych
metréw ryby, ssaki ilosci zawiesin z terenu
morskie) - budowy, uwalnianie
znaczenie metali ciezkich z
lokalne. osadoéw dennych,
odprowadzanie wod
porefulacyjnych,
zmiana struktury dna
morskiego) -
oddziatywanie
krotkotrwate,
potencjalnie
ponadlokalne
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dwa gtéowne
strumienie tj.
odpady z rozbidrki,
odpady zielone,
nadajace sie do
recyclingu oraz
odpady pozostate,
w tym odpady
niebezpieczne —
prawidtowo
prowadzona
zasobooszczedna
gospodarka
materiatowa i
odpadowa nie
bedzie miec
znaczacego
oddziatywania

odciekami (skala
lokalna, mate
prawdopodobienstwo
przy prawidtowej
organizacji robot)

odciekami (skala
lokalna, mate
prawdopodobienstwo
przy prawidtowej
organizacji robot)

prawdopodobienstwo
przy prawidtowej
organizacji robot)

Dziatania
pochodne
. Rosliny,
Klimat: wptyw na . . . A
zmiany klimatu . Klimat . . Ludzie (kwestie zwierzeta, Korytarze i wezty Wody Wody Gleby i Z.aby_tkl I .
i wrazliwos¢ na zmiany Powietrze akustyczny LB S w tym | grzyby porosty, ekologiczne powierzchniowe podziemne powierzchnia ziemi ol oyl LEl e IEE
Klimatu dobra materialne) obszt'-.lry kulturowe
chronione
Komponenty
(w przypadku
zawiesiny do 1,5 km)
Potencjalne
oddziatywania
zwigzane z
naruszeniem
niewybuchdéw
podmorskich — zasieg
ponadlokalny (do 30
km)
Wycinka drzew i |Uszczuplenie Oddziatywania |Oddziatywania| Nie dotyczy Nie dotyczy Wycinka Mozliwos¢ W razie wycinki drzew | Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy W razie wycinki
krzewow powierzchni zwigzane z zwigzane z gatunkéw zniszczenia/naruszenia | rosnacych w dolinach na terenach
biologicznie czynnej, w | emisjg emisjg hatasu chronionych, struktury wezta lub rzecznych wystgpi lesnych dojdzie
uwagi na skale efekt zanieczyszczen |wynikajgca z zniszczenie korytarza (zasieg naruszenie rownowagi do trwatej
pomijalny do powietrza, |pracy ekip siedlisk lokalny) hydromorfologiczne;j zmiany w
wynikajacaz  |wycinkowych przyrodniczych, cieku (zasieg lokalny) krajobrazie
pracy ekip zniszczenie (zasieg lokalny)
wycinkowych siedlisk ptakéw i
nietoperzy -
wptyw o
znaczeniu
lokalnym
Gospodarka Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Odpady powstate  |Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Mozliwos¢ Mozliwosé Mozliwosé Nie dotyczy Nie dotyczy
materiatowa i w fazie realizacji zanieczyszczenia wod zanieczyszczenia wod zanieczyszczenia gleby
odpadowa mozna podzieli¢ na powierzchniowych podziemnych (skala lokalna, mate

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tabela 12 Macierz oddziatywar dla terminali intermodalnych i inwestycji towarzyszgcych w fazie eksploatacji

Dziatania pochodne

gtéwnie Scieki
bytowe i sptywy
powierzchniowe;
Prawidtowo
prowadzona
gospodarka

gospodarka Sciekowa
nie bedzie generowacd

oddziatywan

czenia gleby w
razie braku
kanalizacji
deszczowej

Rosliny,
Klimat: wptyw na zZwierzeta, .
. p.fy Klimat Zdrowie ludzi, Ludzie (kwestie N . Wod Gleby i Zabytki i
zmiany klimatu . . grzyby Korytarze i wezty Wody \/ L .
. SliwoSE na zmian Powietrze zagospodarowanie spoteczne, w tym porost ekologiczne powierzchniowa powierzchnia dziedzictwo Krajobraz
i wrazliw 5 :
. v akustyczny przestrzenne dobra materialne) v = podziemne ziemi kulturowe
klimatu obszary
chronione
Komponenty
Transport i Oddziatywanie o Oddziatywanie o Oddziatywanie o | Zagrozenie zycia lub Rozbudowa Ptoszenie Zwiekszenie presji Prace czerpalne — Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy | Oddziatywanie
. ) ) . . N . .| podczas ruchu . . . S
przetadunek znaczeniu lokalnym bez| znaczeniu lokalnym/ |znaczeniu zdrowia w razie istniejacych terminali tatko " | antropogenicznej zwigzane z wynikajace z
statkéw i
istotnego wptywu na w fazie operacyjnej  |lokalnym/ w fazie| wypadku/awarii badZ budowa prace bedzie dotyczyé funkcjonowaniem obecnosci
klimat. gtéwnymi zrédtami operacyjnej (uwolnienie substancji  [nowych w rejonach czerpalne infrastruktury portow dominanty
. emisji sg emisje z gtéwnymi niebezpiecznych, zabudowy (zwigzane  z | transportowej krajobrazowej —
Potencjalny wptyw s . Lo . o . . . . .
. pojazddw oraz zrodtami emisji | gtdwne zagrozenie mieszkaniowej, portem). towarzyszacej zastosowanie
lokalny wynikajacy z . o o . . .
. .| ewentualnych sg emisje z dotyczy terminali wzrost ucigzliwosci terminalom wysokich suwnic
tworzenia sig lokalnej ) o ) . o L ) o
wyspy ciepta kottowni; Wptyw pojazdow morskich, gdzie wynikajacy ze (drogi/linie kolejowe) i dzwigow
(mikroklimat) posredni wynikajgcy skazenie wody dotyczy [zwiekszenia — oddziatywanie
. Ny z wykorzystania kapieliska lub zrodta natezenia ruchu na dtugotrwate
Funkcjonowanie if elekt ) dy pitnei) » h lokalnvch
energii elektryczne wo itne rogach lokalnych,
terminali pozostaje bez & yeznel v pitnel & v
. na potrzeby kongestia, spadek
wiekszego wptywu na .
. . eksploatacyjne wartosci
klimat, natomiast
. . nieruchomosci
funkcjonujacy w petni
system intermodalnego
transportu towardéw i
przeniesienie
transportu drogowego
na kolej moze
przyczynic sie do
redukcji emisji gazéw
cieplarnianych w skali
kraju.
Gospodarka Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Mozliwosé Mozliwos¢ Znaczenie Nie dotyczy Nie dotyczy
odpadowa zanieczyszczenia zanieczyszczenia wod lokalne —
waod podziemnych niewielkie.
owierzchniowych, | odciekami
P ’ o Y Prawidtowo
w szczegdblnosci (oddziatywanie lokalne)
io€li beda one prowadzona
esli
J & gospodarka
sktadowane w .
) odpadowa nie
poblizu ciekow .
bedzie
(oddziatywanie .
negatywnie
lokalne) . ,
oddziatywac na
Srodowisko
Gospodarka wodno-  |Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Na terenie beda Prawidtowo Mozliwe lokalne | Nie dotyczy Nie dotyczy
Sciekowa powstawac prowadzona zanieczysz-
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Dziatania pochodne

zrédta energii, zasieg
oddziatywania
lokalny

energii, zasieg
oddziatywania lokalny

Rosliny,
Kllm'at: WP.'YW na Klimat Zdrowie ludzi, Ludzie (kwestie RS . Wod Gleby i Zabytki i
zmiany klimatu . . grzyby Korytarze i wezty Wody \/ L .
i wrailiwosé na zmiany Powietrze st zagospodarowanie spoteczne, w tym porosty, ekologiczne powierzchniowa i powierzchnia dziedzictwo Krajobraz
. yezny przestrzenne dobra materialne) BOCZICIINE ziemi kulturowe
klimatu obszary
T chronione
Sciekowa nie
bedzie generowaé
oddziatywan
Zanieczyszczenie Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Oddziatywanie lokalne |Nie dotyczy Znaczenie Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Oddziatywanie
Swiattem lokalne w lokalne
rejonie
terenéw
cennych
przyrodniczo
Zuzycie energii Wptyw pomijalny W zaleznosci od Nie dotyczy W zaleznosci od zrodta  |Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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7.3. Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa ludzi”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéw

okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,,Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa ludzi”.

W ramach celdw wyszczegdlniono poszczegdlne kryteria (szczegétowe informacje przedstawiono w

metodyce), ktdre zostaty sformutowane w formie pytad. Nastepnie, na podstawie odpowiedzi na

wzmiankowane pytania, przygotowano zestawienia pokazujgce jaki wptyw moze mie¢ realizacja celow

okreslonych w KRTI na te kryteria. Na koncu rozdziatu podsumowano przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 13 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania mogq wptyng¢

na bezpieczenstwo ludzi (wypadki w sektorze transportu)?

Tabela 13 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywarn na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
zdrowia | bezpieczeristwa ludzi” kryterium a) Czy proponowane dziatania mogq wptyngc¢ na
bezpieczenstwo ludzi (wypadki w sektorze transportu)?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
] +/- X X X X X X X X
punktowe;j
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
o . + X X X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | ++ X X X X
srodkdéw transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
rownowazenie transportu drogowego i + X X X X X X
kolejowego w transporcie tadunkéw
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . + X X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
. o ++ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu ++ X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja celdw KRTI wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo ludzi.
Modernizacja linii kolejowych, zakup nowoczesnych srodkdw transportu
Uzasadnienie oraz szersze wykorzystanie nowoczesnych technologii i autonomizacja
urzadzen w transporcie intermodalnym przyczynia sie w dtugiej
perspektywie do podniesienia bezpieczenstwa i zmniejszenia liczby
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Cele KRTI

dnie

posre
state
chwilowe

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
wtorne
skumulowane
krotko-terminowe

dnio-terminowe
diugo-terminowe
pozytywne
negatywne

sre

wypadkéw. Natomiast negatywne oddziatywanie moze wystgpi¢ w
przypadku awarii na terenie terminala.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 14 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania mogq wptyng¢
na zdrowie ludzi (potencjalne skazenia uje¢ wody, kqpielisk, zanieczyszczenie powietrza itp.) ?

Tabela 14 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
zdrowia i bezpieczeristwa ludzi” kryterium b) Czy proponowane dziatania mogqg wptynqgc na zdrowie
ludzi (potencjalne skazenia uje¢ wody, kqpielisk, zanieczyszczenie powietrza itp.)?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
o . + X X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
. . ++ X X X X
Srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
. . ++ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja celéw KRTI wptynie pozytywnie na zdrowie ludzi. Wieksze
wykorzystanie transportu kolejowego w transporcie intermodalnym
Uzasadnienie przyczyni sie do mniejszej emisji zanieczyszczen do atmosfery, co bedzie
miato posrednie, pozytywne oddziatywanie na zdrowie ludzi. Przy rozwoju
infrastruktury kolejowej i rownoczesnej modernizacji taboru i torowisk,
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oddziatywania negatywne mogg byc¢ zwigzane z emisjg hatasu, jednakze w
duzej skali emisja hatasu powinna by¢ mniej ucigzliwa niz w przypadku
pozostawienia duzego udziatu transportu drogowego. Odziatywanie
negatywne moze wystepowad takze na etapie budowy, zaréwno
infrastruktury punktowej (terminali), jak i liniowej i bedzie miato charakter
chwilowy. Potencjalne skazenie kapielisk moze by¢ jedynie nastepstwem
wtérnym sytuacji awaryjnej przy terminalach rzecznych czy portowych,
jednakze odpowiednie zabezpieczenia i nowoczesne technologie majg za
zadanie minimalizacje takiego ryzyka. Dlatego rozwdj infrastruktury
punktowej (Cel 1A) oceniono sumarycznie jako neutralny. W przypadku
planowanego terminala w Swinoujéciu nalezy mie¢ na uwadze, ze
zlokalizowany bedzie w rejonie strefy uzdrowiskowej o wyzszych
wymaganiach w zakresie standardéw jakosci Srodowiska w odniesieniu do
powietrza jak i hatasu). Ewentualne oddziatywania negatywne przy
rozwoju infrastruktury liniowej (Cel 1B) moze dotyczy¢ realizacji inwestycji
w obrebie stref ochronnych uje¢ wdd. Stosowane zabezpieczenia
pozwalajg jednak na zminimalizowanie ryzyka zanieczyszczenia.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 15 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania mogq wptyng¢

na sytuacje sanitarno-epidemiologiczng (mozliwos¢ wystgpienia skazenia chemicznego, bakteryjnego,

itd.) ?

Tabela 15 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
zdrowia i bezpieczeristwa ludzi” kryterium c) Czy proponowane dziatania mogq wptyngé na sytuacje
sanitarno-epidemiologiczng (mozliwosc¢ wystgpienia skazenia chemicznego, bakteryjnego, itd.)?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . + X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | ++ X X X X
Srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
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Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
. . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
R o ++ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++

Realizacja KRTI wptynie pozytywnie na zminimalizowanie ryzyka
wystapienia ewentualnego skazenia o charakterze sanitarno -
epidemiologicznym. Rozwoj nowoczesnych technologii i
budowa/modernizacja terminali z uwzglednieniem obowigzujgcych
przepisdw zapewni bezpieczne uzytkowanie i przetadunek.

Potencjalne zanieczyszczenie moggce mie¢ wptyw na sytuacje sanitarno—
epidemiologiczng nie powinno nastgpi¢. Mozna to rozwazac jedynie w
kontekscie potencjalnej awarii zwigzane z przetadunkiem lub przewozem
zwigzanej z substancjami niebezpiecznymi. Niemniej jednak nawet gdyby
do takiej sytuacji doszto, pomimo stosowanych zabezpieczen, nie nalezy
sie spodziewaé wystgpienia oddziatywanie o duzej skali, a jedynie
potencjalne miejscowe zanieczyszczenie.

Uzasadnienie

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Cele okreslone w KRTI beda miaty zdecydowanie pozytywny wptyw na strategiczny cel ochrony
srodowiska jakim jest ochrona zdrowia i bezpieczefnstwa ludzi. Za zdecydowanie pozytywne nalezy
uznac¢: wsparcie rozwoju infrastruktury liniowej (Cel 1B), wsparcie zakupu nowoczesnych srodkéw
transportu (Cel 1D), a takze poprawe organizacji oraz zarzgdzania transportem intermodalnym (cel 2B),
czy szersze wykorzystanie nowoczesnych technologii w transporcie intermodalnym (cel 3A). Wieksze
wykorzystanie transportu kolejowego w transporcie towardw przyczyni sie do zmniejszenia
wypadkowosci, ktdra obecnie w duzej mierze dotyczy transportu drogowego, a to ma bezposredni
wplyw na bezpieczeristwo ludzi. Posrednio pozytywny wptyw bedzie miata réwniez realizacja celu 2A -
instrumenty wspierajgce réwnowazenie transportu drogowego i kolejowego w transporcie tadunkéw,
ktéra pozwoli na zmniejszenie emisji pochodzacej z transportu drogowego.

W kontekscie zdrowia ludzi najwieksze znaczenie ma wptyw transportu na stan powietrza
atmosferycznego i emisje hatasu w miejscach podlegajacych ochronie akustycznej. Aspekty te beda
miaty szczegdlne znaczenie w przypadku jednego z planowanych terminali — tj. terminala
gtebokowodnego w Swinoujsciu (ID 68), ktdry zlokalizowany bedzie w poblizu strefy uzdrowiskowej

Ograniczenia posrednie, ktére bedg musiaty by¢ wziete pod uwage na etapie prowadzenia procedury
oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia, wynika¢ mogg z zapisdw uchwaty dot. stref
uzdrowiskowych — w zasiegu potencjalnego oddziatywania z uwzglednieniem standarddéw jakosci
powietrza i norm hatasu dla uzdrowisk. Wynika to z Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26
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stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
(Dz.U.10.16.87, zatacznik IlI). Na podstawie Decyzji Ministra Zdrowia z dn. 20.05.2019 r., Rada Rady
Miasta Swinoujécie Uchwata nr XV//124/2019 z dn. 27.06.2019 r. dokonata zmiany granic stref A, B i C
ochrony uzdrowiskowe]j na obszarze uznanym za Uzdrowisko Swinoujécie. W strefie uzdrowiskowe;j
poziomy dopuszczalne ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin (dla terendw innych niz
uzdrowiska) dla benzenu, dwutlenku azotu i dwutlenku siarki w powietrzu, podobnie jak poziomy
hatasu dopuszczalnego sg bardziej restrykcyjne.

Transport kolejowy jest bardziej ekologiczny niz transport drogowy, wigze sie ze znacznie mniejszg
iloscig zanieczyszczenn emitowanych do atmosfery [36]. Jak wspomniano w rozdziale 5.9 w Polsce az
93% zanieczyszczen emitowanych z sektora transportu pochodzi z transportu drogowego. Zwiekszenie
udziatu transportu kolejowego w catosci transportu towaréw pozwoli wiec globalnie na zmniejszenie
ilosci zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, co bedzie miato pozytywny wptyw na zdrowie ludzi.

Podobnych skutkdéw mozna sie spodziewaé w zakresie hatasu. Wieksze wykorzystanie transportu
kolejowego przyczyni sie do zmniejszenia poziomu hatasu emitowanego z transportu drogowego.
Z drugiej za$ strony wiekszy nacisk na transport kolejowy spowoduje wiekszy ruch pociggéw
towarowych na liniach kolejowych i wiekszg emisje hatasu w bezposrednim ich sgsiedztwie.

W przypadku hatasu kolejowego wyrdznia sie trzy rodzaje hatasu: hatas silnika, hatas toczenia oraz hatas
aerodynamiczny. W przypadku transportu towardow gtéwnym zZrédtem hatasu pozostaje hatas toczenia
kot po szynach. Na jego ucigzliwos¢ wptywa stan pojazdéw szynowych oraz stan infrastruktury. Hatas
aerodynamiczny w gtéwnej mierze dotyczy pociggdw poruszajgcych sie ze znaczng predkoscig, co ma
mniejsze znaczenie w przypadku ruchu pociggéw towarowych, natomiast hatas silnika w gtéwnym
stopniu dotyczy pociggdw poruszajgcych sie z predkoscig ponizej 30 km/h [39].

W celu minimalizacji oddziatywan hatasu stosowane sg $rodki pasywne (stosowane w miejscu
wystepowania zaktdcen) oraz srodki aktywne (stosowane u zrddta hatasu). Wprowadzenie srodkow
minimalizujgcych u Zrédta hatasu jest elementem najbardziej efektywnym, oddziatywujgcym na catg
sie¢. Do dziatan tych nalezy m.in. wymiana rodzaju klockow hamulcowych (z zeliwnych na
kompozytowe) czy amortyzatory két. Zgodnie z techniczng specyfikacjg interoperacyjnosci podsystemu
,Tabor kolejowy — hatas”? tabor kolejowy, ktdry zostat wprowadzony od 2000 r. musi charakteryzowac
sie obnizong emisjg hatasu o mniej wiecej 10 dB(A) w pordwnaniu z urzgdzeniami z lat szes¢dziesigtych
i siedemdziesigtych ubiegtego wieku, a te stanowig az potowe taboru towarowego [39,2].

W kontekscie oddziatywania hatasu na ludzi istotnym jest rowniez postrzeganie hatasu przez cztowieka.
Ze wzgledu na charakter hatasu kolejowego jest on mniej ucigzliwy dla ludzi niz hatas drogowy czy
lotniczy. Prowadzone badania dotyczgce tolerancji hatasu doprowadzity do wprowadzenia pojecia
,bonusu kolejowego”. Bonus oznacza, ze dzwieki emitowane przez transport kolejowy sg mniej
dokuczliwe niz hatas drogowy czy lotniczy. Zeby hatas kolejowy wywotywat takg sama reakcje jak hatas
drogowy, poziom hatasu kolejowego musi by¢ wyzszy od drogowego o kilka dB (przyjmuje sie okoto

20 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas” , zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i uchylajgce decyzje 2011/229/UE Tekst majacy
znaczenie dla EOG
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5 dB) [38]. (Nalezy pamietaé, ze przywotane wartosci odnoszg sie do skali odczuwania ucigzliwosci
hatasu przez ludzi, a nie faktycznego poziomu immisji).

Oddziatywania akustyczne bedg gtéwnie dotyczyty terendw silnie zurbanizowanych. Same terminale
intermodalne takze bedg Zrodtem hatasu w $rodowisku, lecz bedzie to oddziatywanie ograniczone do
miejsc przetadunku. Zarédwno w przypadku terminali, jak i linii kolejowych zwraca sie uwage na
ograniczenie hafasu generowanego przez urzadzenia przetadunkowe i ruch pociggdéw (odpowiedni,
nowoczesny tabor, szlifowanie szyn).

Analizujgc lokalizacje istniejgcych i planowanych terminali intermodalnych, najwiekszych potencjalnych
oddziatywan w tym zakresie mozna sie spodziewac przy terminalach zlokalizowanych w bliskim
sgsiedztwie osrodkéw miejskich. Na etapie budowy zasieg emisji hatasu na podstawie szacunkowych
wyliczent mozna okresli¢ na okoto 250 m od usytuowania placu budowy. Funkcjonowanie zas terminala,
co do zasady, nie powinno powodowac przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.
Zasieg uciazliwosci hatasowej rdwniez na etapie eksploatacji terminala nie powinien przekraczac¢
odlegtosci 200 - 250 m. Potwierdzeniem tej tezy moga by¢ mapy akustyczne wykonywane przez
wojewododw dla miast o liczbie ludnosci przekraczajacej 250 000 i powstajgce na ich podstawie Plany
ochrony przed hatasem. Réwniez badania prowadzone na etapie eksploatacji przez operatoréw
konkretnych terminali wskazujg na brak przekroczen. Natomiast zasieg hatasu zalezny jest od wielkosci
i funkcjonowania terminala oraz kumulacji hatasu zwigzanej z obstugg terminala. Jednoczesnie nalezy
pamietac, ze z formalnego punktu widzenia hatas od Zzrédet zwigzanych z drogg i kolejg stanowi osobng
grupe natomiast hatas zwigzany przetadunkiem itp. stanowi hatas przemystowy. Na potrzeby prognozy
analizowano lokalizacje terminali na tle kierunkéw zagospodarowania przestrzennego biorgc pod
uwage obszar do 250 m od terminali uwzgledniajgc tym samym najblizsze sgsiedztwo. (Nie nalezy
utozsamiac przyjetego, na potrzeby okreslenia przeznaczenia terenu obszaréw potozonych w przyjetym
buforze z zasiegiem oddziatywania akustycznego terminali i immisji hatasu). Ponizej przedstawiono liste
terminali istniejgcych i planowanych, dla ktorych w buforze 250 m udziat zabudowy mieszkaniowej
stanowi ponad 50% powierzchni:

Terminale istniejgce:

=  Katy Wroctawskie (ID 15) - wg SUIKZP terminal znajduje sie na terenie o dominujacej funkcji
aktywnosci gospodarczej,

=  Kobylnica (ID 16) - wg SUiKZP terminal znajduje sie na terenie dziatalnosci gospodarcze;j,

=  Kolbuszowa (ID 17) - wg SUiKZP terminal znajduje sie na terenach produkcyjno-ustugowych,

= t6dz (ID 21) - wg SUIKZP terminal znajduje sie na terenach zamknietych kolejowych,
w sgsiedztwie znajdujg sie tereny zabudowy wielofunkcyjnej oraz zabudowy mieszkaniowej,

=  Mitawa (ID 27) - wg SUIKZP terminal znajduje sie na terenach kolejowych, w tym terenach
kolejowych zamknietych,

=  Nateczéw Lubelski Terminal Kontenerowy LTK Intermodal Sp. z 0.0. (ID 28) —wg SUiKZP terminal
znajduje sie na terenach kolejowych,

= Poznan Junikowo (ID 31) - wg SUiKZP terminal znajduje sie na terenach kolejowych zamknietych

= Pruszkdw (ID 32) - wg SUiKZP terminal znajduje sie na terenach strefy magazynowo-sktadowej,

= Radomsko (ID 34) - wg SUIKZP terminal znajduje sie na terenach na obszarze obstugi
komunikacji kolejowej,

= Szamotuty (ID 40) - wg SUIKZP terminal znajduje sie na terenach aktywnosci przemystowe;.
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Do planowanych terminali naleza:

= Dorohusk-Okopy (ID 56) - wg SUIKZ terminal planowany jest na terenie przemystowym,

= tapy Kontrast (ID 62) - wg SUIKZ terminal planowany jest na terenie zabudowy zagrodowej
i roznych form mieszkalnictwa z mozliwoscia modernizacji i uzupetnien oraz lokalizacji
inwestycji z wyjatkiem inwestycji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi.

Ponadto planowana jest réwniez lokalizacja terminali w Bydgoszczy (ID 52), Biatymstoku (ID 53) oraz
Krakowie (ID 61), jednak ich doktadna lokalizacja nie jest jeszcze znana.

Wymaga podkreslenia, ze istniejgce oraz planowane terminale, jakie przeanalizowano na potrzeby
niniejszego dokumentu, w znacznej czesci potozone sy na terenach przeznaczonych na cele
przemystowe, ustugowo-magazynowe, kolejowe, czy tez portowo przemystowo-ustugowe, ktére nie
wymagajg ochrony akustycznej. W przypadku planowanych przebudéw/rozbudéw terminali
istniejgcych w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej (tj. terminalio ID 1, 5, 12, 16, 21, 27,28, 31, 32,
33, 35, 36, 38, 40, 45, 46, 47, 48 oraz 50 i 51) przyszty inwestor bedzie zobowigzany dotrzymac
standardéw jakosci $rodowiska narzuconych stosownym rozporzgdzeniem (wigzaé sie to bedzie
z zastosowaniem réznorodnych metod ograniczania hatasu — od technologii, poprzez organizacje
obiektu jak i prac az po srodki techniczne).

Kontrole eksploatowanych terminali mogg prowadzi¢ na podstawie regulacji Prawa ochrony srodowiska
wojewddzcy inspektorzy ochrony srodowiska. Mogg to by¢ kontrole przeprowadzane w zwigzku
z rozpatrywaniem skarg i interwencji dotyczacych zanieczyszczenia S$rodowiska lub podejrzenia
wystgpienia takiego zanieczyszczenia, wystgpienia powaznych awarii lub w celu przeciwdziatania
popetnieniu przestepstwa lub wykroczenia.

W wyniku kontroli WIOS moze:

e wydac¢ zarzadzenie pokontrolne do kierownika kontrolowanej jednostki organizacyjnej lub
osoby fizycznej,

e wydac na podstawie odrebnych przepisdw zalecenia pokontrolne,

e wydac¢ na podstawie odrebnych przepiséw decyzje administracyjng [art. 362 Prawa ochrony
Srodowiska Decyzja w sprawie ograniczenia oddziatywania na srodowisko i jego zagrozenia lub
przywrécenia Srodowiska do stanu witasciwego, decyzja taka moze zobowigza¢ do natozyc
obowigzek ograniczenia oddziatywania na Srodowisko i jego zagrozenia, przywrdcenia
Srodowiska do stanu wtasciwego. W decyzji okresla sie takze zakres ograniczenia oddziatywania
na $rodowisko lub stan, do jakiego ma zostaé przywrdcone srodowisko, czynnosci zmierzajgce
do ograniczenia oddziatywania na s$rodowisko lub przywrécenia $rodowiska do stanu
wiasciwego oraz termin wykonania obowigzku],

e wszczgl egzekucje, jezeli obowigzek wynika z mocy prawa lub decyzji administracyjne;j.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z Art. 140 Prawa ochrony Srodowiska okreslajgcym zakres obowigzku
przestrzegania wymagan ochrony srodowiska podmiot korzystajgcy ze srodowiska jest obowigzany
zapewnié¢ przestrzeganie wymagan ochrony sSrodowiska, w szczegélnosci przez odpowiednig
organizacje pracy; powierzanie funkcji zwigzanych z zapewnieniem ochrony $rodowiska osobom
posiadajgcym odpowiednie kwalifikacje zawodowe. A takie podejmowanie dziatan w celu
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wyeliminowania lub ograniczenia szkdd w srodowisku wynikajgcych z nieprzestrzegania wymagan
ochrony s$rodowiska przez pracownikdow, a takze podejmowania witasciwych sSrodkdw w celu
wyeliminowania takich przypadkéw w przysztosci.

Przy przetadunkach i zmianie srodka transportu, a takze na szlakach transportowych, moze dojs¢
potencjalnie do sytuacji awaryjnych, w ktdrych moze nastgpié¢ uwolnienie substancji niebezpiecznych
stwarzajacych ryzyko skazenia s$rodowiska naturalnego. Nawet jednak w takich przypadkach,
potencjalne skazenie jest ograniczone miejscowo i nie powinno miec istotnego wptywu w kontekscie
zagrozenia dla zdrowia ludzi i sytuacji sanitarno — epidemiologicznej. Najwieksze tego typu zagrozenie
moze dotyczy¢ transportu $rodlgdowego, gdzie skazenie wody moze nies¢ za sobg istotne skutki
w sytuacji, gdy jest ona jednoczesnie zrédtem wody pitnej, czy stanowi kapielisko przeznaczone dla
ludzi. Przy stosowanych sposobach zabezpieczen oraz przy nowoczesnych $rodkach transportu, ryzyko
wystgpienia takich zdarzen jest minimalizowane. Cele okreslone w KRTI, a zwtaszcza w ramach celu 1D,

wyraznie biorg to pod uwage.

Ponadto, zidentyfikowane chwilowe negatywne oddziatywania dotyczy¢ moga etapu realizacji
poszczegdlnych inwestycji, punktowych i liniowych. Oddziatywania te zwigzane bedg gtéwnie ze
zwiekszong emisjg zanieczyszczen do powietrza, emisjg hatasu oraz zmianami w organizacji ruchu
pociggdéw. W skali wdrazania catego dokumentu strategicznego oddziatywania te nalezy uznac za
chwilowe i nieznaczgce.

7.4. Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona bioré6znorodnosci”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéw
okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,,Ochrona bioréznorodnosci”. W ramach
celéw wyszczegdlniono poszczegdlne kryteria (szczegdétowe informacje przedstawiono w metodyce),
ktore zostaty sformutowane w formie pytad. Nastepnie przygotowano zestawienia pokazujace jaki
wplyw moze miec realizacja celow okreslonych w KRTI na te kryteria. Na koncu rozdziatu podsumowano
przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 16 wskazano odpowiedZ na kryterium: Czy proponowane dziatania przyczyniq sie do
zachowania lub wzmocnienia bioréznorodnosci ?
Tabela 16 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona

bioroznorodnosci” kryterium a) Czy proponowane dziatania przyczyniq sie do zachowania lub
wzmochnienia bioréznorodnosci?
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Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. . - X X X X X X X
liniowej
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Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych N
) i X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
. ) + X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych N
R . X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen -
W przypadku samych terminali potencjalny wptyw bedzie jedynie lokalny i
nie bedzie miat znaczacego oddziatywania na  zachowanie
bioréznorodnosci. Realizacja dziatan infrastrukturalnych moze natomiast
prowadzi¢ do przecinana korytarzy ekologicznych oraz niszczenia i
Uzasadnienie fragmentaciji siedlisk w wyniku rozwoju nowych elementéw infrastruktury.
Infrastruktura punktowa, zwtfaszcza terminali morskich, moze wywierac¢
presje na siedliska od wdd zalezne i siedliska zwigzane z obszarami
morskimi. Pozytywne, posrednie oddziatywanie na bioréznorodnosc
bedzie zwigzany ze zmniejszeniem obcigzenia ruchem towarowym drég i
emisjg zanieczyszczen do atmosfery.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 17 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania bedq sprzyjac
tworzeniu nowych oraz wtasciwemu funkcjonowaniu istniejgcych obszarow chronionych Natura 2000,
jak rowniez innych obszaréw chronionych, czy moze bedg one potencjalnie znaczgco negatywnie
oddziatywaty na czes¢ obszarow i spéjnosc sieci Natura 2000?
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Tabela 17 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
bioréznorodnosci” kryterium b) Czy proponowane dziatania bedq sprzyjac¢ tworzeniu nowych oraz
wtasciwemu funkcjonowaniu istniejgcych obszardw chronionych Natura 2000, jak rowniez innych
obszardéw chronionych, czy moze bedq one potencjalnie znaczqco negatywnie oddziatywaty na czes¢
obszarow i spdjnosc sieci Natura 2000 ?
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Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. i - X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
) 3 + X X X X X
Srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
rownowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkéw
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz X
. R + X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych "
. o + X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +/-

Uzasadnienie

Realizacja dziatan infrastrukturalnych przewidzianych w KRTI moze mie¢
potencjalne oddziatywanie na obszary Natura 2000 i inne obszary
chronione, w zaleznosci od lokalizacji i skali konkretnych przedsiewziec. Nie
bedzie to jednak znaczgco negatywne oddziatywanie, gdyz KRTI bierze pod
uwage wieksze wykorzystanie sieci kolejowej w przewozach
intermodalnych, a sie¢ kolejowa w znacznej mierze jest juz wybudowana i
wymaga modernizacji oraz przebudowy. Najbardziej wrazliwe miejsca
dotyczy¢ beda linii kolejowych planowanych do budowy, ktére wynikajg
gtéwnie z programu CPK. Zgodnie z wynikami oceny strategicznej dla
projektu dokumentu ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku” w
przypadku oceny potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony
obszarow Natura 2000 wysokie prawdopodobienstwo zidentyfikowano
jedynie w przypadku 8 projektéw (2,3%) zwigzanych z budowa
elementéw infrastruktury. Prawdopodobieristwo Srednie
zidentyfikowano w przypadku 39 projektow (11,4%).

Nalezy podkresli¢, ze ramy pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ kolejowych
ustanawiaja inne dokumenty strategiczne.
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Wsparcie dla rozwoju kolei, o ktorym mowa w KRTI dotyczy przede
wszystkim dziatan niezwigzanych z realizacjg infrastruktury, a zakupem
nowoczesnego taboru (dziatanie 1D), edukacji w sektorze kolejowym,
promocje transportu (dziatanie 2B), zwiekszeniu naktadéw na B+R w
zakresie transportu kolejowego, czy tez wzroscie liczby innowacyjnych
rozwigzan na rzecz transportu kolejowego (dziatanie 3B), etc. Dziatania te
nie bedy zatem wywiera¢ negatywnego wptywu w odniesieniu do
obszaréw Natura 2000. Natomiast ewentualne negatywne oddziatywanie
na obszary Natura 2000 ze strony linii kolejowych bedzie analizowane w
ramach odrebnej strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko.
Poniewaz jej wyniki nie sg jeszcze znane, nie mozna ich wykorzysta¢ na
potrzeby niniejszej prognozy.

Z dostepnych dokumentéw wynika, ze w przypadku terminali
intermodalnych zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie obszaréw
Natura 2000 i/lub innych obszaréw chronionych, prowadzone
postepowania 00$ wykazaty brak znaczgcego wptywu na te obszary. Co
istotne uwzgledniano w nich réwniez oddziatywania skumulowane. (W
kartach terminali zamieszczonych w Zataczniku 3 Prognozy znajdujg sie
informacje  dotyczace  wydanych  decyzji o  s$rodowiskowych
uwarunkowaniach z odniesieniem sie do oceny potencjalnego
oddziatywania na obszary Natura 2000).

Terminale intermodalne lokalizowane s3 co do zasady przede wszystkim na
terenach przeznaczonych pod zabudowe przemystowg lub sktadowa na
terenach przeksztatconych. Najistotniejsze rejony, w ktérych wystepuje
kumulacja oddziatywan zidentyfikowano w obszarach nadbrzeznych i
dotyczy to terminali obstugujacych najwieksze osrodki portowe.

Nalezy zwrdci¢ uwage na terminale przy portach morskich, ktére w
zaleznosci od skali inwestycji moga oddziatywaé na obszary chronione, w
tym na przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 18 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania przyczyniq sie
do ochrony i zachowania ciggtosci i spéjnosci korytarzy ekologicznych, czy bedg tworzy¢ nowe bariery
w Srodowisku?
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Tabela 18 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
bioréznorodnosci” kryterium c) Czy proponowane dziatania przyczyniq sie do ochrony i zachowania
ciggtosci i spojnosci korytarzy ekologicznych, czy bedq tworzy¢ nowe bariery w srodowisku ?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . = X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
. . + X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz .
X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +
Realizacja celéw KRTI w skali globalnej nie powinna przyczyni¢ sie do
znaczacego, negatywnego oddziatywania na zachowanie ciggtosci
korytarzy ekologicznych. Realizacja terminali nie bedzie miata znaczacego
wptywu na korytarze ekologiczne. Natomiast realizacja konkretnych
inwestycji na szlakach moze spowodowaé powstanie nowych barier w
Srodowisku. Z uwagi jednak na nacisk poftozony na rozwdj transportu
kolejowego, wptyw ten nie bedzie znaczacy w duzej skali. Wiekszos¢
inwestycji kolejowych PKP PLK S.A. stuzgcych transportowi towaréw to
Uzasadnienie przet?gdgwy i modern!zage istniejacych linii kO|EJOV\{yCh: Inwestyc_Je te
umozliwig dostosowanie infrastruktury do potrzeb migrujacych zwierzat
minimalizujgc potencjalne negatywne oddziatywanie. Nowe linie kolejowe
planowane sg gtéwnie w ramach planéw rozwoju CPK i na te linie trzeba
bedzie zwrdcic szczegdlng uwage w kontekscie potencjalnych konfliktéw z
utrzymaniem droznosci korytarzy ekologicznych. Za zdecydowanie
pozytywne oddziatywanie nalezy wiec uznac realizacje celu 2A, co pozwoli
na przeniesienie czesci transportu na kolej, jako srodka stanowigcego
mniejsze zagrozenie dla migrujacych zwierzagt w poréwnaniu z ruchem
drogowym.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 19 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania wptyng na
powierzchnie drzewostandw przebudowanych w kierunku zgodnosci z siedliskiem ?
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Tabela 19 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
bioréznorodnosci” kryterium d) Czy proponowane dziatania wptyng na powierzchnie drzewostanéw
przebudowanych w kierunku zgodnosci z siedliskiem?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. - X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . = X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych .
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
. . + X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych . X
X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +/-
W przypadku inwestycji zajmujacych nowe obszary moze dojs¢ do
koniecznosci uszczuplenia terendw lesnych. Terminale sg lokalizowane
w miejscach juz przeksztatconych, wiec skala nowych zaje¢ bedzie
sumarycznie niewielka. Przy duzych inwestycjach liniowych zaplanowane
Uzasadnienie beda I.<ompensac1e w p_ostau nasadzen %astgpc.zych i odbu_dovx./y 5|edI|s!<_
zgodnie z lokalnymi uwarunkowaniami i wskazaniami decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Posrednio pozytywne skutki
zwigzane z poprawg stanu powietrza z uwagi na przeniesienie duzej czesci
transportu na kolej i modernizacjg taboru (zmiana z lokomotyw
spalinowych na elektryczne).

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 20 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania wptyng na

powierzchnie gruntéw lesnych ?
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Tabela 20 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
bioréznorodnosci” kryterium e) Czy proponowane dziatania wplyng na powierzchnie gruntéw

lesnych?
() Q o
s &3] o o | 3 2| 2
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Cele KRTI gz ¢/ s | E|B|E| | E| 2| 3|3
>0 w» 7] © = o 7] = © = o -
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O N=| N ] ] = o S o )
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0T 9| = 3 - S
© = ] =
i~ s ©
Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. - X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. . = X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych .
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen -
Realizacja celu rozwoju terminali bedzie powodowac zajecie nowych
terendw, jednakze ze wzgledu na charakter dziatalnosci tego typu obiekty
sg zwykle lokalizowane na terenach juz przeksztatconych. Skala
uszczuplenia terendw lesnych bedzie wiec pomijalna. Posrednim
Uzasadnienie oddziatywaniem moze by¢ uszczuplenie terendéw lesnych w przypadku
budowy nowej infrastruktury kolejowej czy drogowej. W przypadku
konkretnych inwestycji wazne bedzie wiec odpowiednie zaplanowanie
przebiegu, a w przypadku, gdy dojdzie do zniszczenia siedlisk lesnych,
zaplanowanie odpowiednich kompensacji i nasadzen zastepczych.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Jedng z form zabezpieczenia réznorodnosci biologicznej jest utrzymanie obszaréw chronionych i ich
ochrona przed skutkami rozwoju infrastruktury i antropopresji. Realizacja celéw KRTI posrednio
przyczynia¢ sie bedzie do zwiekszania presji infrastrukturalnej poprzez zajetos¢ nowych terendw

i fragmentacje przestrzeni.

Realizacja niektdrych celéw KRTI bedzie oddziatywaé na biordznorodnos¢, w tym w szczegdlnosci
na ciggtos¢ korytarzy ekologicznych oraz fragmentacje siedlisk. Bedzie to oddziatywanie posrednie i
dotyczy¢ bedzie rozwoju infrastruktury liniowej (cel 1B). Oddziatywanie to bedzie negatywne
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w przypadku budowy nowych linii kolejowych przecinajgcych szlaki migracji. Przy odpowiednim
zaplanowaniu inwestycji mozna jednak taki efekt barierowy skutecznie zminimalizowaé. Nalezy rowniez
podkresli¢, ze zgodnie z dokumentem ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na
lata 2021-2030 z perspektywag do 2040 roku ”, wsérdd wszystkich uwzglednionych w dokumencie
inwestycji zaledwie ok. 11% stanowig inwestycje dotyczgce budowy nowych linii kolejowych. Wiekszos¢
inwestycji kolejowych polegac bedzie na modernizacji juz istniejgcych linii. Wigze sie to z podniesieniem
predkosci i zwiekszonym ruchem pociggdédw. W takich przypadkach réwniez stosuje sie rozwigzania
zapewniajgce mozliwosci migracji zwierzat, np. poprzez budowe przejsé dla zwierzat w miejscach, gdzie
dotychczas takich rozwigzan na linii nie byto. Nowe inwestycje kolejowe wynika¢ bedg gtéwnie z
zamierzen zwigzanych z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego. Nalezy podkresli¢, ze linie
kolejowe nie stanowig tak istotnych barier w srodowisku jakimi sg nowe drogi szybkiego ruchu, a wiec
potozenie wiekszego nacisku na transport kolejowy w ramach transportu intermodalnego nalezy ocenic
pozytywnie w konteks$cie wptywu na bioréznorodnosé.

W przypadku realizacji inwestycji zwigzanych posrednio z rozwojem transportu intermodalnego,
zwtaszcza inwestycji zwigzanych z budowg nowych linii kolejowych, moze dojs¢ do uszczuplenia siedlisk
przyrodniczych, w tym lesnych, oraz siedlisk gatunkéw, w zaleznosci od konkretnej lokalizacji
przedsiewzied i ich zakresu. Niektére inwestycje mogg mieé takze negatywne oddziatywania na cel i
przedmiot obszaréw chronionych. Odpowiednio zaplanowane inwestycje i wdrozone srodki
minimalizujgce zalecone w decyzjach o Srodowiskowych uwarunkowaniach, mogg jednak temu
skutecznie zapobiec.

Sie¢ terminali oparta jest w duzej mierze o terminale juz istniejgce, ktdre mogg podlegaé rozbudowie.
Nowe tego typu inwestycje planowane bedg w duzej mierze na terenach juz przeksztatconych, np. przy
liniach kolejowych. Skala potencjalnego oddziatywania terminali na bioréznorodnos¢, formy ochrony
przyrody i korytarze ekologiczne bedzie wiec nieistotna w duzej skali. W przypadku terminali
intermodalnych, kilka jest zlokalizowanych lub planowanych w obrebie obszaréw Natura 2000:

e istniejgce terminale: DCT w Gdansku (ID 9), Andrex Logistix — Siemiandwka w Narewce (ID 29),
e planowane tj.: terminal w Swinoujéciu (ID 68),
e planowany nowy terminal Wola Baranowska (ID 70).

Natomiast terminal kontenerowy Siechnice (ID 36) na podkarpaciu zlokalizowany jest w odlegtosci do
500 m od obszaréw Natura 2000.

Niektére terminale zlokalizowane sg w obrebie wiekszych komplekséw lesnych (np. wspomniany juz
terminal w Narewce (ID29) i planowany terminal w Emilianowie (ID 59)), stanowig one jednak wyjgtek
w skali wszystkich innych terminali. Uwzglednienie srodkéw zapobiegawczych poprzez odpowiednie
planowanie inwestycji oraz uwzglednienie odpowiednich $rodkéw minimalizujgcych, moze
zdecydowanie ograniczy¢ ten wptyw.

W zakresie wptywu terminali intermodalnych na gatunki, nie nalezy sie spodziewac znaczacych
negatywnych oddziatywan, zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji. Wiekszos¢ terminali
potozonych bedzie przy liniach kolejowych, na terenach juz przeksztatconych antropogenicznie. Ponizej,
szerzej omowiono to zagadnienie w aspekcie gtebokowodnych terminali morskich, przy ktérych te
oddziatywania mogg by¢ potencjalnie najwieksze, co nie oznacza, ze istotne. Zdecydowana wiekszos¢
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terminali, potozonych w rejonach nadbrzeznych, zlokalizowana jest na silnie przeksztatconych terenach
stref portowo-produkcyjno-ustugowych. Zasieg ich oddziatywania ograniczony jest w znacznej mierze
do terendéw potozonych na lgdzie, a ich eksploatacja nie wigze sie z oddziatywaniem na roslinnosé czy
tez zwierzeta morskie. Oddziatywan na flore i faune obszaréw morskich mozna spodziewac sie w rejonie
terminali gtebokowodnych. Nalezy mie¢ na uwadze, ze najwieksze znaczenie ma faza realizacji
inwestycji. Na etapie eksploatacji nie nalezy sie spodziewac znaczacych negatywnych oddziatywan
zwigzanych z funkcjonowaniem terminali.

Z niepublikowanych danych zebranych na potrzeby oceny oddziatywania na srodowisko dla terminala
gtebokowodnego w Swinoujéciu [61] wynika, ze jego oddziatywanie na $rodowisko morskie nie
spowoduje znaczgcego negatywnego oddziatywania.

e  Wsrdad ssakéow morskich na ktére potencjalnie mogtaby wptywaé realizacja i eksploatacja
terminala wymieni¢ mozna moréwina i foke pospolita oraz szarytke?!. Akwen Zatoki
Pomorskiej, w ktdrym powstaé moze planowany terminal gtebokowodny nie jest atrakcyjnym
miejscem wystepowania ssakdw morskich. Przedsiewziecie w zaden sposdb nie wptynie
negatywnie na bioréznorodnosci tej czesci ekosystemu morskiego poprzez oddziatywania na
populacje ssakdw morskich. Realizacja planowanego terminala nie powinna mie¢ wptywu na
mozliwo$¢ osiggniecia celow Srodowiskowych okreslonych dla wdéd morskich Morza
Battyckiego w kontekscie populacji ssakdw morskich, co nie wyklucza jednak krdtkotrwatych
negatywnych skutkéw w postaci czasowych utrudnien w komunikacji wewnatrzgatunkowej,
ktére powinny jednak ustgpi¢ wraz zakorczeniem etapu budowy. Posrednie negatywne
oddziatywanie w fazie eksploatacji wynikaé moze z ptoszenia zwierzat podczas ruchu statkéw.

e Spodziewane jest, ze przeksztatcanie strefy dennej oraz ograniczenie dostepnosci siedlisk dla
ryb, w czasie budowy terminala bedzie miato wyrazny negatywny, ale krotkotrwaty wptyw na
ichtiofaune, zaréwno jej liczebnos$¢ jak i bioréznorodnos$¢. Po zakonczeniu prac sytuacja
powinna wréci¢ do stanu sprzed realizacji inwestycji, a nawet ulegnie poprawie poprzez
zmniejszenie monotonii siedliskowej.

e Prowadzone dotychczas badania pozwalajg przyjaé, ze w kontekscie wielolecia inwestycja
zwigzana z budowa kolejnego terminala, nie bedzie mie¢ negatywnego wptywu na bytujacg w
akwenie Zatoki Pomorskiej ichtiofaune.

e Na podstawie zakresu oddziatywan przedsiewziecia na parametry abiotyczne Srodowiska
morskiego, jak i ze wzgledu na lokalne oddziatywanie przedsiewziecia jednoznacznie
stwierdzono, ze oddziatywania w zakresie formacji fitoplanktonu bedg nieistotne.
Przedsiewziecie nie zmieni istotnie ani uktadu i intensywnosci prgdéw morskich, ani zasolenia

21 Morswin jest gatunkiem chronionym, wymienionym w zatgcznikach Il i IV Dyrektywy Siedliskowej. Jest to réwniez gatunek
podlegajacy ochronie prawnej na podstawie prawa krajowego oraz na podstawie Porozumienia o ochronie matych waleni
Battyku i Morza Pétnocnego (ASCOBANS), pod auspicjami Konwencji Bornskiej, na mocy porozumienia HELCOM w ramach
Konwencji Helsinskiej, a takze Konwencji Waszyngtoniskiej (CITES). Wymieniony w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat
morswin jest takze przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH990002.

Szarytka i foka pospolita objete sa ochrong gatunkowg na podstawie prawa krajowego, wymienione sg w Zataczniku Il
Dyrektywy Siedliskowej, chronione s takze porozumieniem HELCOM w ramach Konwencji Helsirskiej. Podobnie jak morswin
objete sg ochrona $cistg i wymagajg ochrony czynnej.
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czy tez termiki wéd i biogendw. Pewne nieistotne oddziatywanie mogg sie pojawié
prawdopodobnie na poczgtkowym etapie, kiedy to nastgpi ingerencja w powierzchniowe
utwory dna. Mogg wdwczas pojawic¢ sie w toni wodnej podniesione z dna morskiego lokalne
zanieczyszczenia, osady i biogeny. Bedg to jednak oddziatywania krétkotrwate w czasie i

eliminowane poprzez przemieszczajgce sie masy wody.

e Uktad czynnikéw ekologicznych w Zatoce Pomorskiej eliminuje i uniemozliwia wystepowanie
roslin naczyniowych i plechowatych w tej czesci akwenu morskiego. Stad nalezy uzna¢, ze
podjecie dziatan zwigzanych z budowg przedsiewziecia nie bedzie miato zadnego znaczenia dla
tych grupy organizmow roslinnych. Na etapie eksploatacji rowniez nie przewiduje sie wptywu.

e Formacja zooplanktonu, jej zréznicowanie jakosciowe i ilosciowe uzaleznione jest przede
wszystkim od parametréw ekologicznych $rodowiska wodnego. Bioragc pod uwage wysoka
zdolnos$¢ do regeneracji zooplanktonu oraz brak stwierdzonego wyraznego oddziatywania
istniejgcych budowli hydrotechnicznych na etapie budowy i eksploatacji, nie nalezy sie
spodziewa¢ wystgpienia zaréwno w fazie realizacji, jak i eksploatacji projektowanego
terminalu presji na zooplankton.

e Z punktu widzenia funkcjonowania elementéw biotycznych catosci ekosystemu i jego
poszczegdlnych ogniw nalezy uznaé, ze wytgczenie pewnej powierzchni dna morskiego, ktéra
stanie sie trwale niedostepna dla meiobentosu bedzie mato istotne, tym bardziej, ze obejmie
ono bardzo niewielkg powierzchnie dna w stosunku do powierzchni dostepnej.

e Ze wzgledu na bardzo ubogi sktad zespotéw makrobentosu w rejonie portu zewnetrznego nie
nalezy sie spodziewac znaczgcego oddziatywania zaréwno w fazie realizacji jak i eksploatacji.

Ponizej opisano terminale znajdujgce sie/planowane w obrebie obszaréw Natura 2000 lub w odlegtosci
do 500 m, wspomniane powyzej. Sposréd analizowanych lokalizacji terminali intermodalnych
najistotniejszymi z punktu widzenia funkcjonowania obszaréw wtgczonych do sieci Natura 2000 s3
terminale zlokalizowane w obszarach portowych.

Istniejacy terminal DCT Gdansk (ID 9)
Terminal DCT Gdansk (ID 9) znajduje sie na terenie obszaru PLB220005 Zatoka Pucka.

Rejon Terminala DCT jest miejscem poddanym silnej antropopresji zarowno bezposredniej, jak
i posredniej wywieranej na zréznicowane ekosystemy nadmorskie. Zwigzane jest to przede wszystkim
z umacnianiem brzegu i depozycjg obcego substratu, z dawnym wykorzystaniem militarnym, czy tez
rozwojem terendw portowych i przemystowych. Pomimo znaczgcych przeksztatcen obszary te
pozostajg miejscem wystepowania cennych gatunkow roslin i zwierzat, w tym awi- i chiropterofauny.

Obszar PLB220005 Zatoka Pucka (ostoja ptasia o randze europejskiej E12) w rejonie, ktérego potozony
jest Terminal DCT (jedynie czesciowo w granicach obszaru) obejmuje wody zachodniej czesci Zatoki
Gdanskiej pomiedzy brzegiem Pétwyspu Hel, a wybrzezem od Wtadystawowa do ujécia Wisty Smiate;j.
W granicach ostoi znajdujg sie takze faki nadmorskie w okolicy Ostonina i Rewy. Obszar ustanowiony
jest dla ochrony ptakéw i ich siedlisk. Na terenie ostoi stwierdzono wystepowanie co najmniej
28 gatunkdéw ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 11 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi.
Gniazduje tu powyzej 1% populacji krajowej biegusa zmiennego oraz sieweczki obroznej. W sezonie
zimowym koncentracje réznych gatunkow ptakéw wodno-btotnych przekraczajg 20 tys. osobnikow,
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a stosunkowo duze liczebnosci osiggajg bielaczek, czernica, ogorzatka, gagot, nuroges, perkoz dwuczuby
i tabedz niemy. W okresie migracji na terenie ostoi wystepuje przynajmniej 1% szlaku wedréwkowego
perkoza dwuczubego, perkoza rogatego i czernicy.

Dla obszaru nie ustanowiono jeszcze planu zadan ochronnych.

Przedmioty ochrony tego obszaru zestawiono ponizej (Zrédto: Standardowy Formularz Danych 2020
http:// natura2000.gdos.gov.pl/):

Gatunki legowe:

e A048 ohar

e A191 rybitwa czubata

e A608 pliszka cytrynowa
e A195 rybitwa biatoczelna
e A193 rybitwa rzeczna

e Al137 sieweczka obrozna
e A028 czapla siwa

e A184 mewa srebrzysta

e A070 nuroges

e A069 tracz dtugodzioby

Gatunki migrujace i / lub zimujace:

e A005 perkoz dwuczuby
e A391 kormoran czarny (sinensis)
e A036 tabedz niemy

e A038 tabedz krzykliwy
e A062 ogorzatka

e AO061 czernica

e A066 uhla

e A067 gagot

e Al149 biegus zmienny

e A068 bielaczek

e AO070 nuroges

e A125tyska

e A160 kulik wielki

e A069 tracz dtugodzioby

Gtéwne zagrozenie dla ostoi stanowi zanieczyszczenie wody substancjami ropopochodnymi, a takze

zrzuty oczyszczonych sciekdw komunalnych z oczyszczalni Debogéra i Swarzewo. Negatywny wptyw ma
prowadzenie prac czerpalnych niszczacych flore i faune dna morskiego oraz wydobywanie piasku i zwiru
zdna morskiego. Nadmierny ruch jednostek wodnych oraz intensywny i niekontrolowany rozwdj
sportéw wodnych moze prowadzi¢ do ptoszenia ptakow.

Dla inwestycji polegajacej na budowie terminalu kontenerowego T2 o zdolnosci przetadunkowej
2,5 TEU w Porcie Pétnocnym w Gdarsku, w dniu 28 marca 2014 r. RDOS w Gdarisku wydat decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Przeprowadzone procedury oceny oddziatywania na srodowisko
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pozwolity ustanowié warunki realizacji i eksploatacji terminala majace zapewnié¢ minimalizacje skutkéw
jego funkcjonowania dla Srodowiska przyrodniczego. Wskazano m.in. na szereg dziatan organizacyjnych
zapewniajgcych prawidtowg eksploatacje w zakresie zwigzanym z obstuga gospodarki wodno-$ciekowe;j
oraz gospodarki odpadowej, a takze uktadu komunikacyjnego. Istotnym elementem byto
przeprowadzenie dziatan kompensacyjnych dla rybitwy biatoczelnej (Sternula albifrons) i sieweczki
obroznej (Charadius hiaticula) majgcych zapewnié¢ dogodne siedliska zastepcze. W wyniku realizacji
terminala zniszczeniu i pogorszeniu ulegly bowiem siedliska tych gatunkéw. Dziatania minimalizujgce
dotyczyty z kolei nurogesi (Mergus merganser) i ohara (Tadorna tadorna) obejmujgc wieszanie budek
legowych i zaktadanie sztucznych nor. W przypadku pozostatych gatunkow ptakow oraz gatunkdéw
nietoperzy rowniez wdrozono dziatania tagodzace.

Planowany terminal w Swinoujsciu (ID 68)

Budowa terminala kontenerowego w Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu planowana jest w obszarach
Natura 2000. Zgodnie z niepublikowanymi analizami sSrodowiskowymi opracowywanymi dla terminala
[61] czesc ladowa w catosci planowana jest na obszarze Wolin i Uznam PLH320019, czes¢ morska
w wiekszosci na obszarze Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH 990002 oraz w niewielkim fragmencie
(molo) w kontakcie z obszarem Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLB990003. W kazdym przypadku nie ma
ustalonego planu zadan ochronnych, a tym samym ustalonych celéw ochrony dla obszaréw.

Obszar Wolin i Uznam PLH320019 charakteryzuje sie ogromna rdéznorodnoscig ekosystemow
ladowych, bagiennych i wodnych oraz bogatg florg i faung. Przedmiotami ochrony sg siedliska
przyrodnicze i gatunki zestawione ponizej (Zrédto: Standardowy Formularz Danych 2020 http://
natura2000.gdos.gov.pl/):

Typy siedlisk wymienione w zatgczniku | do Dyrektywy 92/43/EWG:

e 1130 Estuaria

e 1210 Kidzina na brzegu morskim

e 1230 Klify na wybrzezu Battyku

e 1330 Solniska nadmorskie (Glauco-Puccinellietalia, cze$¢ — zbiorowiska nadmorskie)

e 2110 Inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych

e 2120 Nadmorskie wydmy biate

e 2130 Nadmorskie wydmy szare

e 2140 Nadmorskie wrzosowiska bazynowe

e 2180 Lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich

e 2330 Wydmy srddlgdowe z murawami napiaskowymi

e 3140 Twardowodne oligo i mezotroficzne zbiorniki z podwodnymi tgkami ramienic Cheretea

e 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion

e 3270 Zalewane muliste brzegi rzek

e 6120 Cieptolubne srédlagdowe murawy napiaskowe

e 6210 Murawy kserotermiczne

e 6410 Zmiennowilgotne faki trzeslicowe

e 7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwdrczg

e 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska
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e 7150 Obnizenia na podtozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhynchosporion

e 7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk
e 9110 Kwasne buczyny

e 9130 Zyzne buczyny

e 9150 Cieptolubne buczyny storczykowe

e 9190 Pomorski kwasny las brzozowo-debowy

e 91DO0 Bory i lasy bagienne

Gatunki wymienione w zatgczniku Il do Dyrektywy 92/43/EWG:

e 1095 mindg morski

e 1103 parposz

e 1032 skdjka gruboskorupowa
e 1084 pachnica debowa

e 1088 koziorég debosz

e 1188 kumak nizinny

e 1166 traszka grzebieniasta
e 1355 wydra

e 1324 nocek duzy

e 1364 szarytka morska

e 1351 morswin zwyczajny

Dla obszaru nie ustanowiono planu zadan ochronnych.

Gtéwne zagrozenia dla obszaru, z punktu widzenia KRTI, to: presja ze strony transportu morskiego,
konstrukcji morskich, odpadéw przemystowych, zanieczyszczenia wdd, w tym eutrofizacji, zagrozenie
wynikajgce z zawleczenie gatunkdéw obcych i inwazyjnych.

Zgodnie z niepublikowanym raportem o oddziatywaniu na srodowisko tej inwestycji [61], dla wyboru
optymalnego wariantu realizacyjnego przyjeto trzy podstawowe warianty budowy. Sg nimi:

. Wariant IA — to potgczenie drogowe z projektowanym weztem drogowym ,tunowo”,
. Wariant 11D — to potaczenie drogowe z projektowanym weztem drogowym ,LNG”,
. Wariant IC — to jest wariant dodatkowo zaprojektowany jako wariant mieszany —

zabudowa proj. terminala i uktad kolejowy jak Wariant IID.

Z uwagi na fakt, iz Wariant IA zostat wskazany jako preferowany w koncepcji budowy Terminalu
Kontenerowego, a jego oddziatywanie w zakresie zniszczenia siedlisk jest znaczace, a tym samym
negatywne, w ramach prac nad raportem zaproponowano Wariant tzw. ,przyrodniczy”, w ktdrym
zalecono:

zrezygnowac z miejsca przewidzianego w koncepcji na zaplecze DEPOT;
zrezygnowac lub przesungc na obszar mola budowe statej stacji paliw;

przesungc¢ zabudowe obiektdw kubaturowych na obszar mola;

zmniejszy¢ obszar zajetosci pod rozbudowe parkingu buforowego;

parking turystyczny przesungé w kierunku potnocno wschodnim jak w wariancie IC;

O O O O O O

droge dojazdowa do parkingu turystycznego poprowadzi¢ w $ladzie istniejacej drogi
lesnej.
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Wybér tego wariantu pozwala zmniejszy¢ obszar zajetosci na ladzie, co zmniejszy skale zniszczen
gtéwnie siedlisk przyrodniczych, stanowigcych przedmioty ochrony w obszarze Natura 2000 Wolin
i Uznam PLH320019. Mimo dziatat minimalizujgcych i wypracowanego wariantu przyrodniczego, ktéry
miat na celu unikniecie i zmniejszenie strat w Srodowisku, zniszczeniu ulegnie ponad 3% zasobdéw
siedlisk 1210 kidzina na brzegu morskim i 2180 lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich
udokumentowanych wg SDF w obszarze Natura 2000 Wolin i Uznam PLH 320019. Dla pozostatych
siedlisk tj. 2110 inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych, 2120 nadmorskie wydmy biate, 2130*
nadmorskie wydmy szare, zaktada sie, ze mozliwe bedzie ograniczenie ich zniszczenia do 0,10-0,15%
ich zasobdw w obszarze. Dla skompensowania oddziatywania budowy w raporcie zarekomendowano
wigczenie do sieci Natura 2000 najblizszego kompleksu tego siedliska, dotgd niestanowigcego
przedmiotu ochrony, znajdujgcego sie na mierzei na zachdd od Miedzywodzia, o powierzchni ok. 14 ha,
dotad nieobjetego europejsky siecig ekologiczng, znajdujgcego sie na terenie wydmowym miedzy
Miedzywodziem i brzegiem morskim.

Zatoka Pomorska PLB990003 jest akwenem o duzym zréznicowaniu dna morskiego, ktore sktada sie
m.in. z piaszczystych tawic, zwirowisk i gtazowisk. W centralnej czesci akwenu znajduje sie wyptycenie
— tawica Odrzanska. Ostoja petni istotng role dla kilkunastu gatunkéw ptakdéw wodnych (m.in. perkoz
dwuczuby, perkoz rdzawoszyi, perkoz rogaty, bielaczek, nurnik, uhla), ktére w okresie wedrowek
i zimowania wystepujg w liczebno$ciach przekraczajagcych 1% ich krajowej populacji migracyjne;j.
Zimowe koncentracje ptakdw osiggaja liczebnosci powyzej 100 tys. osobnikow.

Przedmiotami ochrony sa:

e A200 alka

e A202 nurnik

e A064 lodowka

e A002 nur czarnoszyi

e A001 nur rdzawoszyi

e A066 uhla

e A065 markaczka

e AO069 tracz dtugodzioby
e AO007 perkoz rogaty

e A0O05 perkoz dwuczuby
e A006 perkoz rdzawoszyi.

Dla obszaru nie ustanowiono planu zadan ochronnych.

Gtéwne zagrozenie dla ostoi stanowig zanieczyszczenia wdd, w szczegdlnosci substancjami

ropopochodnymi, a takze inwestycje zwigzane z budowa farm wiatrowych. Negatywny wptyw maja
rowniez niektdre rodzaje rybotéwstwa np. sieci stawne lub sznury hakowe.

Z przywotywanych juz wczesniej danych niepublikowanych [61] wynika, ze przedsiewziecie nie bedzie
znaczgco oddziatywac na obszar Natura 2000.

Ostoja na Zatoce Pomorskiej PLH990002 jako obszar ochrony siedlisk stanowi kluczowy obszar dla
ochrony piaszczystych tawic podmorskich trwale przykrytych wodg o niewielkiej gtebokosci oraz jest
miejscem regularnego wystepowania morswina. Zatoka stanowi takze wazny obszar dla battyckiej
populacji parposza.
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Przedmiotami ochrony sg tu: piaszczyste tawice podmorskie (1110) oraz gatunki - parposz (1103),
morswin (1351), szarytka morska (1364) oraz minég morski (1095).

Dla obszaru nie ustanowiono planu zadan ochronnych.

Sposrdd najistotniejszych zagrozen dla obszaru specjalnej ochrony siedlisk Ostoja na Zatoce Pomorskiej

PLH990002 z punktu widzenia rozbudowy infrastruktury transportowej nalezy wymienié
przeksztatcenia dna oddziatywujgce niekorzystnie na naturalng strukture osadow, jakos¢ wod poprzez
spadki przezroczystosci, uwalnianie substancji zakumulowanych w sedymentach, oraz tworzenie
sktadowisk urobku, emisja hatasu w trakcie budowy. Wzrost hatasu powodowany zwiekszonym ruchem
transportu morskiego.

Dla planowanego terminala nie wydano jeszcze decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach,
inwestycja jest dopiero w fazie planowania.

W obrebie obszaréw Natura 2000 planowane sg tez inne inwestycje zwigzane z poprawg dostepnosci
portu w Swinoujéciu. W przypadku przedsiewzie¢ takich jak:

e modernizacja toru wodnego Swinoujscie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m (ocena
oddziatywania bytfa przeprowadzona),

e rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w Porcie w Swinoujéciu (ocena
oddziatywania nie byta wymagana),

e poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu (ocena
oddziatywania nie byta wymagana),

zostaty wydane decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Wérdd potencjalnych oddziatywan
mozna sie spodziewac m.in.:

- zajecia siedlisk ptakéw wodnych,

- ptoszenia ptakéw, szczegdlnie zimujgcych i migrujgcych w trakcie budowy,
- pogorszenia stanu siedlisk na skutek prowadzenia prac czerpalnych,

- zniszczenia siedlisk ryb i ssakéw,

- ubytku siedlisk przyrodniczych,

- ryzyka wprowadzenia do wéd portowych inwazyjnych gatunkéw obcych.

Realizacja planowanego terminala kontenerowego moze powodowac oddziatywania na przedmioty
ochrony, zwtaszcza siedliska zwigzane z pasem wydmowym, nie przewiduje sie jednak na tym etapie
znaczacych oddziatywan. W odniesieniu do chronionych siedlisk przyrodniczych (gtéwnie siedlisk
wodnych — estuaria i zalewane muliste brzegi rzek) oraz gatunkdéw ryb stanowigcych przedmiot ochrony
nie przewiduje sie na tym etapie znaczgcych oddziatywan w zwigzku z tym, ze mozliwe jest podjecie
skutecznych dziatarn minimalizujgcych. Unikanie wykonywania prac czerpalnych w okresach waznych
dla migrujgcych gatunkow ryb oraz stosowanie kurtyn wokét pracujgcych pogtebiarek powinno
skutecznie zminimalizowaé¢ oddziatywania. Skala potencjalnego oddziatywania bedzie zalezna od
zakresu inwestycji, dla ktdrej inwestor bedzie zobligowany do uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.
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Z przywotywanych juz wczesniej danych niepublikowanych [61] wynika, ze przedsiewziecie nie bedzie
znaczgco oddziatywac na obszar Natura 2000.

Istniejacy terminal Andrex Logistix — Siemianéwka w Narewce (ID 29)

Terminal Andrex Logistics — Siemiandéwka potozony jest w rejonie obszaru Natura 2000 Puszcza
Biatowieska PLC200004. Dla obszaru ustanowiono plan zadai ochronnych (Zarzadzeniem RDOS w
Biatymstoku z dnia 6 listopada 2015 r.).

Ostoja obejmuje zwarty kompleks lesny, w ktérym dominuja lasy lisciaste o duzym stopniu naturalnosci
i wysokiej réznorodnosci biologicznej. Stwierdzono w niej 44 gatunki ptakéw umieszczonych w
zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz 12 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Ogétem w puszczy
stwierdzono gniazdowanie 240 gatunkéw ptakéw, co stawia te ostoje wsréd najwazniejszych
europejskich ostoi ptasich. Dotychczas stwierdzono w niej ok. 11 tys. gatunkéw zwierzat, 1020
gatunkow roslin naczyniowych, 260 gatunkéw mchéw, 325 gatunkdéw porostow oraz ok. 1200 gatunkow
grzybow wielkoowocnikowych. tacznie ok. 80% ostoi zajmuja lasy porastajace siedliska wymienione w
zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowe;j.

Przedmiotami ochrony tego obszaru sg nastepujgce siedliska:

e 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion

e 6230 Gdrskie nizowe i murawy blizniaczkowe

e 6510 Nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie

e 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea)

e 7230 Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk

e 9170 Grad subkontynentalny

e 91DO0 Bory i lasy bagienne

e 91EO0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

e 91F0 tegowe lasy debowo — wigzowo - jesionowe

e 9110 Cieptolubne dgbrowy
i gatunki:

e 1437 Leniec bezpodkwiatkowy
e 1477 Sasanka otwarta

e 1939 Rzepik szczeciniasty
e AO030 Bocian czarny

e A072 Trzmielojad

e A080 Gadozer

o A089 Orlik krzykliwy

e A092 Orzetek

e A104 Jarzabek

e A119 Kropiatka

e Al122 Derkacz

e A217 Séweczka

e A223 Wiochatka
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A224 Lelek

A234 Dzieciof zielonosiwy
A238 Dzieciot sredni

A239 Dzieciot biatogrzbiety
A241 Dzieciot tréjpalczasty
A307 Jarzebatka

A320 Muchotéwka mata
A321 Muchotéwka biatoszyja
A338 Gasiorek

A409 Cietrzew

A155 Stonka

A165 Samotnik

A207 Siniak

1308 Mopek

1337 Bébr

1352 Wilk

1355 Wydra

1361 Ry$

2647 Zubr

1166 Traszka grzebieniasta
1188 Kumak nizinny

1098 Minogi czarnomorskie
1014 Poczwardwka zwezona
1016 Poczwardwka jajowata
1037 Trzepla zielona

1042 Zalotka wieksza

1052 Przeplatka maturna
1060 Czerwonczyk nieparek
1065 Przeplatka aurnia
1081 Ptywak szerokobrzezek
1082 Kreslinek nizinny

1084 Pachnica debowa
1085 Bogatek wspaniaty
1086 Zgniotek cynobrowy
1920 Ponurek Schneidera
1923 Sredzinka

1924 Pogrzennica Mennerheima
1925 Rozmiazg kolweniski
4021 Konarek tajgowy

4026 Zagtebek bruzdkowany
4030 Szlaczkon szafraniec

4056 Zatoczek tamliwy.
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Do zagrozen nalezy m.in. zarzucanie tradycyjnych form uzytkowania, sukcesja wtérna, obnizanie sie
poziomu woéd gruntowych, regulowanie stosunkdw wodnych, zalesianie terendw otwartych, czy
gatunki inwazyjne. W raporcie z monitoringu WWF [50] wskazane sg dwa gtdwne czynniki, wptywajgce
na obnizenie ocen stanu zachowania siedlisk le$Snych w Puszczy Biatowieskiej, sg to: niekorzystny stan
stosunkéw wodo-wilgotnosciowych oraz gospodarka lesna.

Biorgc pod uwage, ze jest to istniejagcy terminal potozony na przeksztatconym terenie kolejowym,
dziatajgcy od wielu lat, nie przewiduje sie, aby jego ewentualna rozbudowa i eksploatacja mogta
znaczaco negatywnie oddziatywaé na przedmioty ochrony ww. obszaru Natura 2000. W przypadku
ewentualnej rozbudowy konieczne bedzie uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach i
przeanalizowanie potencjalnego wptywu na ten obszar Natura 2000.

Istniejacy terminal Siechnice (ID 36)

W przypadku natomiast terminalu kontenerowego Siechnice (ID 36), jest on zlokalizowany na terenie
aktywnosci gospodarczej, przy linii kolejowej, w otoczeniu terendw przeksztatconych. Odlegtos¢ od
obszaréw Natura 2000 wynosi okoto 300 m (zaréwno od PLH020017 i PLB020002). Dla obu obszaréw
Natura 2000 ustanowiono plany zadan ochronnych: Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 17 kwietnia
2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Grady w Dolinie Odry
PLH020017 i Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu i Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 14 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Grgdy Odrzarniskie PLB020002. Ewentualna rozbudowa terminala
nie powinna generowac znaczacych negatywnych oddziatywan na przedmioty ochrony tych obszaréw.

Planowany terminal Wola Baranowska (ID 70)

Z kolei w przypadku nowego terminala Wola Baranowska (ID 70), jest on planowany przy istniejacej linii
kolejowej. Potozony jest w granicach obszaru Natura 2000 PLB180005 ,,Puszcza Sandomierska” oraz
czeSciowo w rejonie gtownego korytarza ekologicznego. Dla ww. obszaru chronionego ustanowiono
plan zadar ochronnych, jednakze zostat on uniewazniony?’.. Przedmiotem ochrony tego obszaru sg
nastepujgce gatunki ptakéw:

e A229 Zimorodek zwyczajny
o A043 Gegawa

e A060 Podgorzatka zwyczajna
e A021 Bak zwyczajny

o A224 Lelek zwyczajny

e A031 Bocian biaty

2 Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie z dnia 4 wrzeénia 2014 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Puszcza Sandomierska PLB180005 zostato uniewaznione wyrokiem
Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Rzeszowie z dnia 8 czerwca 2016 r., sygn. akt Il SA/Rz 1110/15.
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e A030 Bocian czarny

A081 Btotniak stawowy

e A231 Kraska zwyczajna

e A122 Derkacz

e A239 Dzieciot biatogrzbiety
e A238 Dzieciot sredni

e A429 Dzieciot biatoszyi

e A321 Muchotéwka biatoszyja
e A127 Zuraw zwyczajny

e A075 Bielik

e A022 Baczek zwyczajny

e A338 Ggsiorek

e A176 Mewa czarnogtowa

e A094 Rybotow

e A072 Trzmielojad zwyczajny
e Al120Zielonka

e A119 Kropiatka

e A193 Rybitwa rzeczna

e A409 Cietrzew zwyczajny

Jak wynika z uzasadnienia decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla tej inwestycji nie
stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko oraz znaczacego
negatywnego oddziatywania na przedmioty ochrony tego obszaru Natura 2000. W decyzji okreslono
konieczno$¢ wygrodzenia terenu budowy w czasie realizacji prac, wykorzystania roslin gatunkéw
rodzimych do aranzacji terendw zieleni oraz zastosowania stonowanej kolorystyki obiektu pozwalajgcej
na wkomponowanie go w krajobraz.

Biorgc pod uwage, ze wdrozenie zaktadanych dziatan ma zapewni¢ spadek emisji zanieczyszczen
do powietrza zwigzany z przeniesieniem towaréw z drdg na transport kolejowy, mozna takze moéwic
o posrednich, pozytywnych aspektach w kontekscie bioréznorodnosci. Za oddziatywanie pozytywne
nalezy wiec uznaé instrumenty wspierajgce rownowazenie transportu drogowego i kolejowego
w transporcie fadunkow (cel 2A). Ponadto pozytywne skutki wystgpig w wyniku realizacji wszystkich
celéw polegajgcych na unowoczesnianiu transportu intermodalnego poprzez wdrazanie nowoczesnych
technologii, wspieranie projektéw badawczo-rozwojowych oraz zakup nowego taboru (cele 1D, 3A, 3B).
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7.5. Wplyw na realizacje celu ,,Wspieranie osiggniecia celéw srodowiskowych
dla jednolitych czesci wod i ochrony wéd morskich”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéw
okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,Wspieranie osiggniecia celéw
Srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd i ochrony wdéd morskich”. W ramach celéw wyszczegdlniono
poszczegdlne kryteria (szczegétowe informacje przedstawiono w metodyce), ktdre zostaty
sformutowane w formie pytan. Nastepnie, na podstawie odpowiedzi na ww. pytania, przygotowano
zestawienia pokazujace jaki wptyw moze mie¢ realizacja celdw okreslonych w KRTI na te kryteria. Na
koncu rozdziatu podsumowano przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 21 wskazano odpowiedZ na pytanie/kryterium: Czy i w jakim stopniu proponowane
dziatania mogq uniemozliwic¢ lub opdZnic realizacje celéow srodowiskowych dla JCWP ?

Tabela 21 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,Wspierania
osiggniecia celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod i ochrony wod morskich” kryterium a)
Czy i wjakim stopniu proponowane dziatania mogq uniemozliwi¢ lub opdzni¢ realizacje celdow
Srodowiskowych dla JCWP?
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kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen -
Realizacja catosci celéw KRTI nie bedzie miata znaczacego negatywnego
Uzasadnienie oddziatywania na JCWP. Potencjalnych negatywnych oddziatywan mozna
sie spodziewa¢ w przypadku terminali morskich. Potencjalne
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Cele KRTI

dnie

posre
state
chwilowe

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
Bezposrednie
wtorne
skumulowane
krotko-terminowe
Srednio-terminowe
diugo-terminowe
pozytywne
negatywne

oddziatywanie dotyczy¢ bedzie wptywu na elementy hydromorfologiczne,
biologiczne i fizykochemiczne JCW zwigzane m.in. z budowa lub
przebudowa nabrzezy i/lub zalgdowieniem cze$ci morskiej. Wsréd
oddziatywan wskaza¢ mozna zmiany majgce wptyw na uksztattowanie,
strukture oraz procesy zachodzgce na powierzchni dna morskiego. Mozna
sie rowniez spodziewac zmian zwigzanych z zamuleniem, wnoszeniem do
wadd znacznych ilosci zawiesin z terenu budowy, uwalnianiem metali
ciezkich z osadoéw dennych, odprowadzaniem wdd porefulacyjnych —
oddziatywanie krotkotrwate, potencjalnie ponadlokalne.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 22 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy i w jakim stopniu proponowane
dziatania mogq uniemozliwic¢ lub opdzZnic realizacje celéow srodowiskowych dla JCWPd ?

Tabela 22 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,Wspierania
osiggniecia celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod i ochrony wod morskich” kryterium b)
Czy i wjakim stopniu proponowane dziatania mogq uniemozliwi¢ lub opdzni¢ realizacje celdow

Srodowiskowych dla JCWPd?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych .
Srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
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Realizacja catosci zamierzen 0

Uzasadnienie

Realizacja catosci celéw KRTI nie bedzie miata
oddziatywania na JCWPd, gdyz poszczegdine

wiekszego znaczacego
inwestycje nie majg

znaczacego wptywu na zasoby i stan wod podziemnych.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 23 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy i w jakim stopniu proponowane
dziatania mogq przyczynic sie do ochrony wéd morskich i strefy brzegowej ?

Tabela 23 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,Wspierania
osiggniecia celéow srodowiskowych dla jednolitych czesci wod i ochrony wod morskich” kryterium c)
Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogq przyczynic sie do ochrony wod morskich i strefy

brzegowej?
] v )
m 23| o ¢ 2 3 H
Ec0 c ) H c £ c [ b e
SSe| 8| S| 2| 2| E|E|E|e| 2| 2|2
Cele KRTI °o3G| 51| 3 5| 8 = = - >| =
eS8l 8|5 | (2|2 (52|53 |88
sss 58| %582 58| ¢
ST 8| @ = ] < oo o <
o 3T ¢ o 3 0 T =3
5] o 0 | =
~ & T
Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. - X X X X X X
punktowe;j
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury 0
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i i ++ X X X X X
srodkdéw transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
rownowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkdéw
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
+ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
. - + X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +

Uzasadnienie

Przedsiewziecia zwigzane z budowa nowych lub rozbudowg istniejgcych
terminali portowych moga, w zaleznosci od skali i zakresu planowanych
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prac, negatywne oddziatywa¢ na s$rodowisko morskie, w tym strefe
brzegowa. Oddziatywania beda dotyczy¢ gtéwnie elementdw okreslonych
w kryterium dotyczacym JCW. Modernizacje catosci infrastruktury i zakup
nowoczesnych $rodkéw transportu w zakresie istniejgcych terminali oraz
ich automatyzacje nalezy oceni¢ pozytywnie.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Realizacja celéw i dziatarn uwzglednionych w KRTI zwigzanych z zakupem nowoczesnych $rodkow
transportu (cel 1D) oraz modernizacjg infrastruktury liniowej (cel 1B), w tym systemu odwodnienia,
bedzie miata wptyw pozytywny na srodowisko wodne, aczkolwiek z uwagi na to, ze obecnie linie
kolejowe nie stanowig istotnego zagrozenia dla jakosci wadd, nie bedzie to wptyw znaczacy.

Funkcjonowanie terminali drogowo — kolejowych nie ma wiekszego wptywu na jakos¢ i zasoby wad.
Nawet potozenie niektdrych terminali w rejonie uje¢ wdd i stref ochronnych nie powinno mieé
negatywnego wptywu, gdyz operatorzy terminali sg zobowigzani do stosowania odpowiednich
zabezpieczen przed ewentualnym przedostaniem sie substancji niebezpiecznych do $rodowiska
gruntowo —wodnego.

Potencjalne negatywne oddziatywanie moze nastgpi¢ w wyniku rozbudowy lub realizacji nowych
terminali morskich. Zagrozenie moze dotyczy¢ wdwczas potencjalnych emisji zanieczyszczen do wdd na
etapie budowy oraz wptywu na hydromorfologie (ingerencja w dno morskie oraz w strefe brzegows,
w obszarze morskim wystgpi¢ moze przede wszystkim w odniesieniu do terminali gtebokowodnych)
i aspekty biologiczne. Na etapie budowy oddziatywanie moze by¢ zwigzane z pogtebieniem toru
wodnego oraz realizacjg przedsiewziecia w obrebie portu (naruszenie dna morskiego i wybieranie
urobku w ramach robét czerpalnych). Na etapie eksploatacji oddziatywanie na dno morskie moze
dotyczy¢ prowadzenia prac czerpalnych celem utrzymania wiasciwych parametréw technicznych oraz
odktadaniu urobku. Na etapie eksploatacji potencjalny wptyw moze dotyczy¢ ewentualnych sytuacji
awaryjnych, podczas ktorych mogg sie uwolni¢ substancje niebezpieczne. Na etapie eksploatacji
potencjalny wptyw moze dotyczy¢ ewentualnych sytuacji awaryjnych, podczas ktérych mogg sie
uwolnié substancje niebezpieczne. W takich sytuacjach konieczne bedzie wdrozenie odpowiednich
srodkéw minimalizujgcych ewentualny wptyw. Moze to dotyczy¢ planowanych terminali w: Gdansku
(ID 58), Gdyni (ID 59), Swinoujsciu (1D 68) oraz istniejacych juz terminali w tych samych miejscowoéciach
(ID: 8,9, 10, 11, 41, 42, 43, 44). Nie przewiduje sie jednak zeby planowane inwestycje mogty przyczynic¢
sie do stworzenia zagrozenia dla osiggniecia celéw srodowiskowych zawartych w planach
gospodarowania wodami dla jednolitych czesci wad.

7.6. Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona powietrza”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéow
okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,Ochrona powietrza”. W ramach celéw
wyszczegdlniono poszczegdlne kryteria (szczegdétowe informacje przedstawiono w metodyce), ktére
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zostaty sformutowane w formie pytan. Nastepnie, odpowiadajgc na ww. pytania, przygotowano
zestawienia pokazujace jaki wptyw moze miec realizacja celow okreslonych w KRTI na te kryteria. Na

koncu rozdziatu podsumowano przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 24 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy i w jakim stopniu proponowane
dziatania mogqg wptyngc na emisje zanieczyszczen transportowych (NOx, SO, weglowodory, pyt) ?
Tabela 24 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona

powietrza” kryterium a) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogq wptyngé na emisje
zanieczyszczen transportowych (NOx, SOz, weglowodory, pyt)?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. - X X X X X X
punktowe;j
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . ++ X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | ++ X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
rownowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkdow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
. . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
+ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja catosci zamierzen KRTI bedzie miata jednoznacznie pozytywny
wptyw na strategiczny cel ochrony s$rodowiska jakim jest ochrona
powietrza. Rozwdj transportu kolejowego z réwnoczesnym przenoszeniem
Uzasadnienie transportu z sieci drogowej pozytywnie wptynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza. Ewentualny negatywny wptyw moze
dotyczyc¢ terminali w zaleznosci od wykorzystywanego zrddta energii.
Skala oddziatywania na etapie budowy jest pomijalna.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 25 wskazano odpowiedZ na pytanie/kryterium: Czy i w jakim stopniu proponowane
dziatania  wplyng na  zwiekszenie  steien  zanieczyszczen w  sgsiedztwie  obszaréw

miejskich/zurbanizowanych ?
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Tabela 25 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
powietrza” kryterium b) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania wpfyng na zwiekszenie stezen
zanieczyszczeri w sgsiedztwie obszaréw miejskich/zurbanizowanych?
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liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | ++ X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
~ o + X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja catosci zamierzen KRTI bedzie miata jednoznacznie pozytywny
. wptyw na strategiczny cel ochrony s$rodowiska jakim jest ochrona
Uzasadnienie pY g . \ Y J J .
powietrza. Zastgpienie transportu drogowego przez transport kolejowy
poprawi jakos$¢ powietrza na terenach zurbanizowanych.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Istotng redukcje emisji w sektorze transportu mozna osiggnac¢ kilkoma sposobami, z ktdrych
najistotniejszym wydaje sie by¢ przesuniecie transportu towardw z drdg na gatezie alternatywne, takie
jak kolej, zegluga $rédlgdowa, czy tez morska bliskiego zasiegu. Wazne sg rdwniez zmiany strukturalne,
ktére pozwalajg unikaé zbednych tzw. pustych lub niepetnych przejazdéw. Srodki ukierunkowane na
technologie, takie jak efektywnos$¢ energetyczna i zmiana rodzaju wykorzystywanego paliwa, to

dziatania komplementarne, choé o mniejszym znaczeniu.

Oceniajgc skumulowane skutki zanieczyszczenia powietrza z transportu towaréw nalezy uwzglednic
nastepujgce aspekty takie jak: gesto$é zaludnienia w rejonach potozonych w sgsiedztwie infrastruktury
transportowej i wrazliwo$é na zanieczyszczania. W tym przypadku, podobnie jak w odniesieniu do
kwestii przyrodniczych, istotno$¢ kumulacji oddziatywan na poziomie lokalnym wigzac sie bedzie
przede wszystkim z lokalizacjg terminali w rejonach wiekszych aglomeracji, ewentualnym zwiekszeniem
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zattoczenia na drogach dojazdowych do i z terminali. Natomiast w skali globalnej mozemy mowic
o oddziatywaniu pozytywnym ze wzgledu na istotne obnizenie globalnych emisji z transportu w skali

kraju.

Przyspieszenie rozwigzan tagodzacych szeroko pojete zmiany klimatyczne, w postaci promowania
bardziej wydajnych technologii pojazdéw napedzanych paliwami o nizszej emisji dwutlenku wegla,
zmian w logistyce transportu towardw (zarédwno zmian w zarzadzaniu zapotrzebowaniem,
intermodalnoscia, jak i funkcjonowaniem samych terminali intermodalnych) moze nastgpié jedynie
w wyniku spéjnej realizacji strategii i plandéw przywotanych w rozdz. 4 a poswieconych rozwojowi
poszczegolnych gatezi transportu.

Realizacja celéw KRTI pozytywnie wptynie na zmniejszenie iloSci zanieczyszczen emitowanych do
atmosfery dzieki rozwojowi intermodalnego transportu kolejowego stanowigcego zrodto mniejszej
ilosci zanieczyszczen do powietrza anizeli towarowy transport drogowy. Jak wynika z dostepnych
danych, na drodze tej samej dtugosci transport kolejowy kontenerédw wigze sie z ponad 6-krotnie nizszg
emisjg CO, do atmosfery anizeli transport drogowy [36]. Rdwniez emisje innych zanieczyszczen do
atmosfery sg nizsze w przypadku transportu kolejowego, jednak w tym przypadku rdznice nie sg az tak
znaczace jak w odniesieniu do emisji CO,. Nalezy podkresli¢, ze przewoz konteneréw pociggami
elektrycznymi jest zrédtem najnizszej emisji CO, sposrod wszystkich powszechnie stosowanych srodkéw
transportu. Dane dotyczace emisji CO,, PMi, oraz NOx w zaleznosci od srodka transportu
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 26 Reprezentatywne wskazniki emisji dla poszczegdlnych rodzajéw transportu kontenerowego

Rodzaj Srodek Rodzaj CO; [g/tkm]2 PMyo [g/tkm] NOy [g/tkm]
transportu transportu tadunku (WTW)24 (TTW) (TTW)
Drogowy Ciggnik siodtowy (2 TEU) Sredniej wagi 102 0,004 0,36
Kolejowy Elektryczny, dtugi (90 TEU)* Sredniej wagi 16
Diesel, dtugi (90 TEU)* Sredniej wagi 30 0,009 0,309
Srédladowy Jednostka RHC (96 TEU) Sredniej wagi 44 0,019 0,53
Jednostka typu Large Rhine Sredniej wagi 24 0,009 0,26
(208 TEU)
Morski bliskiego | Kontenerowiec Sredniej wagi 21 0,008 0,35
zasiegu (Panamax, 4060 TEU)

* Udziat pociggdéw elektrycznych: 70-80%, pociggdw z silnikiem Diesel: 10-30%
Zrédto: Na podstawie STREAM Freight transport. Emissions of freight transport modes, CE Delft, 2016

Zaréwno modernizacja, jak i rozwdj infrastruktury (cele 1A, 1B, 1C) oraz zakup nowoczesnych srodkow
transportu (cel 1D) bezposrednio wptyng na poprawe jakosci powietrza. Posrednio na jako$¢ powietrza
wplynie takze poprawa zarzadzania transportem intermodalnym (cel 2B), jak rowniez wprowadzanie
nowoczesnych technologii (cel 3A), ktore poprzez usprawnienie i uptynnienie ruchu spowoduj3
zmniejszenie ilosci zanieczyszczen emitowanych do atmosfery. Realizacja celu gtdwnego jakim jest
wzrost pracy przewozowej kolejowym transportem intermodalnym bedzie sie wprost przektadac na
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza®.

23 tkm — tono-kilometr — oznacza transport jednej tony fadunku na odlegto$¢ jednego kilometra

24 TTW - (ang. Tank-to-wheel) — emisja spalin, WTW (ang. Well-to-wheel) — catkowita emisja uwzgledniajgca emisje
wystepujacy podczas wydobycia, produkcji i transportu paliw oraz wytwarzania energii elektrycznej

257 badan prowadzonych przez organizacje Transport&Environment wynika, ze samo zwigkszenie efektywnosci wykorzystania
paliw i wprowadzenie nowych standardéw emisji dla pojazdéw ciezarowych jest jednym z najefektywniejszych dziatan
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Jesli chodzi o rozwdj i funkcjonowanie terminali, to jedynych negatywnych oddziatywan mozna sie
spodziewac na etapie budowy (oddziatywania chwilowe). Na etapie funkcjonowania, w najblizszym
otoczeniu terminali drogowo — kolejowych, mozna sie spodziewaé emisji zwigzanej z ruchem pojazddéw
ciezarowych, a takze z funkcjonowaniem kottowni. Z terminali zlokalizowanych na terenach miejskich,
gdzie zabudowa mieszkaniowa znajduje sie w bliskim sgsiedztwie, wymieni¢ mozna nastepujgce
terminale: Katy Wroctawskie (1D 15), Kobylnica (ID 16), Kolbuszowa (ID 17), t6dz (1D 21), Mtawa (ID 27),
Poznan Junikowo (ID 31), Pruszkéw (ID 32), Radomsko (ID 34), Siechnice (ID 36) oraz Szamotuty (ID 40).
Do planowanych terminali zlokalizowanych w rejonie zabudowy miejskiej nalezg terminale
w Dorohusku (ID 56) oraz w tapach (ID 62). Ponadto planowana jest rowniez lokalizacja terminali
w Bydgoszczy (ID 52), Biatymstoku (ID 53) oraz Krakowie (ID 61), jednak ich doktadna lokalizacja nie jest

jeszcze znana.

Z drugiej strony usprawnienie potgczen kolejowych do/z portéw morskich, co podkreslone zostato
w projekcie KRTI, usprawni obstuge ruchu kontenerowego i zmniejszg emisje zanieczyszczenn do
atmosfery w miastach portowych.

Oddziatywanie realizacji catosci zatozerr KRTI nalezy uznaé za jednoznacznie pozytywne w odniesieniu
do celu ochrony powierza. Emisja zanieczyszczen do atmosfery jest gtdwnym sposobem negatywnego
oddziatywania transportu na srodowisko. Jak wspomniano w rozdziale 5.9 w krajach EU-28 udziat
transportu drogowego w catkowitej emisji z sektora transportu wynosit ok. 75% (800 MtCO.e),
natomiast w Polsce az 93% (ok. 61MtCO.e). Przeniesienie czesci transportu na kolej bedzie wiec miato
bezposrednio pozytywny wptyw na zmniejszenie emisji do atmosfery i tym samym poprawe jakosci
powietrza. Posrednio zmniejszenie emisji wptynie pozytywnie na klimat oraz zdrowie i jako$¢ zycia ludzi.

7.7. Wplyw na realizacje celu ,,Zmniejszenie wrazliwosci i przygotowanie na
zmiany klimatyczne”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéw
okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,Zmniejszenie wrazliwosci i przygotowanie
na zmiany klimatyczne”. W ramach celéw wyszczegdlniono poszczegdlne kryteria (szczegétowe
informacje przedstawiono w metodyce), ktdre zostaty sformutowane w formie pytan. Nastepnie, po
odpowiedzi na ww. pytania, przygotowano zestawienia pokazujace jaki wptyw moze miec realizacja
celéw okreslonych w KRTI na te kryteria. Na koricu rozdziatu podsumowano przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 27 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania mogq wptyng¢
istotnie na zmiany klimatu (np. redukcje/zwiekszenie emisji CO;) ?

zmierzajacych do dekarbonizacji. Wigzace standardy wprowadzone dla autobuséw i pojazddw ciezarowych w zakresie wzrostu
efektywnosci wykorzystania paliw mogtyby pozwoli¢ na redukcje emisji CO;, o0 30 —50%, nawet w przypadku konwencjonalnych
silnikéw diesla. Rowniez dziatania z zakresu poprawy rozwigzan logistycznych majg niemate znaczenie, biorac pod uwage, ze
wcigz wiele pojazdow ciezarowych przemieszcza sie bez tadunku lub jedynie z czesciowym wypetnieniem. Powyzsze wraz ze
stworzeniem warunkdw korzystnych do przeniesienia czesci transportu drogowego towaréw na kolej mogtoby pozwoli¢ na
minimalizacje emisji o ok. 36% w poréwnaniu ze scenariuszem business- as — usual. [37]
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Tabela 27 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Zmniejszenie
wrazliwosci i przygotowanie na zmiany klimatyczne” kryterium a) Czy planowane dziatania mogg
wptyngc istotnie na zmiany klimatu (np. redukcje/zwiekszenie emisji COz)?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) + X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
o . ++ X X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | ++ X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych X
+ X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja catosci zamierzern KRTI bedzie miata pozytywny wptyw na
strategiczny cel ochrony srodowiska jakim jest zmniejszenie wrazliwosci i
przygotowanie na zmiany klimatyczne. Zwiekszenie udziatu transportu
kolejowego w transporcie towardw spowoduje mniejszg emisje
Uzasadnienie zanieczyszczen do atmosfery i w konsekwencji pozytywny wptyw na klimat.
Przy budowie infrastruktury liniowej nastgpi uszczuplenie powierzchni
terendw biologicznie czynnych, co posrednio bedzie miato negatywny
wptyw na klimat (nie bedzie to jednak oddziatywanie istotne dlatego
koricowg ocene przyznano jako korzystng).

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 28 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania przyczynig sie do

wzrostu efektywnosci energetycznej ?
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Tabela 28 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Zmniejszenie
wrazliwosci i przygotowanie na zmiany klimatyczne” kryterium b) Czy planowane dziatania
przyczyniq sie do wzrostu efektywnosci energetycznej?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) + X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . + X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | ++ X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
~ o ++ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja catosci zamierzen KRTI bedzie miata jednoznacznie pozytywny
wptyw na strategiczny cel ochrony $rodowiska jakim jest zmniejszenie
Uzasadnienie wrazliwosci i przygotowanie na zmiany klimatyczne. Zakup nowoczesnych
Srodkow transportu oraz wykorzystanie nowoczesnych technologii pozwoli
na wzrost efektywnosci energetycznej systemu transportu towardw.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 29 wskazano odpowiedz na kryterium: Czy planowane dziatania przyczyniq sie do wzrostu

wykorzystania zZrodet energii odnawialnej ?
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Tabela 29 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Zmniejszenie
wrazliwosci i przygotowanie na zmiany klimatyczne” kryterium b) Czy planowane dziatania

przyczyniq sie do wzrostu wykorzystania zrodet energii odnawialnej?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych .
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen 0
KRTI nie wskazuje wprost na zwiekszenie wykorzystania odnawialnych
zrédet energii. Realizacja transportu intermodalnego nie jest bezposrednio
powigzana z tym, z jakich Zrédet pozyskiwana jest energia. Rozwdj
transportu intermodalnego opartego o kolej wymaga korzystania z energii
Uzasadnienie pozyskiwanej z sieci elektroenergetycznych zarzadzanych przez inne
podmioty. W przypadku terminali wskazane bytoby nakierowanie ujetych
w projekcie KRTI projektéow badawczych na poszukiwanie alternatyw dla
wykorzystania OZE poprzez odzyskiwanie energii z urzadzen
przetadunkowych.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 30 wskazano odpowiedz na kryterium: Czy i w jakim stopniu proponowane dziafania

pozwolg zachowac istniejgce zadrzewienia, szczegdlnie lisciaste ?
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Tabela 30 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Zmniejszenie
wrazliwosci i przygotowanie na zmiany klimatyczne” kryterium c) Czy i w jakim stopniu proponowane
dziatania pozwolq zachowac istniejgce zadrzewienia, szczegdlnie lisciaste?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
] - X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . = X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych .
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen -
Rozwdj infrastruktury punkowej i liniowej moze wigzac sie z koniecznoscia
zajecia nowych terendéw i czesto z wycinkg roslinnosci. Instrumenty
wspierajace zrownowazenie transportu drogowego i kolejowego
Uzasadnienie posrednio przyczynig sie do zmniejszania koniecznosci wycinki, gdyz
wiekszos¢ inwestycji kolejowych PKP PLK S.A. polega na przebudowie lub
modernizacji juz istniejgcej infrastruktury, gdzie wycinka drzew jest
minimalna.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 31 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania uwzgledniajg

adaptacje do zmian klimatu / prognozowanych warunkdw klimatycznych?
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Tabela 31 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Zmniejszenie
wrazliwosci i przygotowanie na zmiany klimatyczne” kryterium e) Czy planowane dziatania
uwzgledniajg adaptacje do zmian klimatu / prognozowanych warunkdéw klimatycznych?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) + X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . + X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
. . + X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
+ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
+ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +
Realizacja catosci zamierzern KRTI bedzie miata pozytywny wptyw na
strategiczny cel ochrony srodowiska jakim jest zmniejszenie wrazliwosci i
Uzasadnienie przygotowanie na zmiany klimatyczne. Projekty polegajgce na
modernizacji i budowie nowej infrastruktury zaktadajg dostosowanie jej do
zmian klimatu i wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Realizacja celdw przyjetych w KRTI przyczyni sie w sposéb jednoznaczny do realizacji celdw polityki
ochrony srodowiska UE, ze szczegdlnym uwzglednieniem celéw polityki klimatycznej okreslonych w:

e Nowym Europejskim Zielonym tadzie - zawiera plan dziatan umozliwiajgcych bardziej
efektywne wykorzystanie zasobow dzieki przejsciu na czystg gospodarke o obiegu zamknietym
oraz przeciwdziatanie utracie réznorodnosci biologicznej i zmniejszenie poziomu
zanieczyszczen. Osiggniecie neutralnosci energetycznej do 2050 r. ma by¢ wykonane w oparciu
o dziata dotyczace m.in. inwestycji w technologie przyjazne dla srodowiska i wprowadzanie
czystszych, tanszych i zdrowszych form transportu prywatnego i publicznego.
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e Polityce Klimatycznej Polski - strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do roku
2020 - jako dziatania na rzecz redukcji emisji gazéw cieplarnianych w transporcie, wskazuje ona
m.in. rozwéj transportu kolejowego, w tym transportu kombinowanego.

e Strategii Europa 2020 - zaktadajacej spadek emisji gazéw cieplarnianych o 20 proc. W stosunku
do poziomu z 1990 rok. Realizacja celéw wskazanych w KRTI, pozwoli na przeniesienie czesci
transportu towarowego z drdg na kolej, co w efekcie doprowadzi do ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych z sektora transportu samochodowego.

Cele okreslone w KRTI zmierzajgce do przeniesienia ciezaru transportu intermodalnego na kolej,
w sposéb jednoznaczny bedg miaty pozytywny wptyw na klimat, poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery.

Cele z KRTI sg zgodne ze Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020. Cel gtéwny SPA 2020 (zapewnienie zréwnowazonego rozwoju oraz efektywnego
funkcjonowania gospodarki i spoteczenistwa w warunkach zmian klimatu), zostanie osiggniety poprzez
realizacje celéw szczegdtowych i wskazanych w ich ramach kierunkéw dziatan. Jednym ze wskazanych
celéw jest rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu, a wsréd postulowanych kierunkéw dziatan
uwzglednienie w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych
warunkow klimatycznych w obszarach zwigzanych z transportem w tym podczas tworzenia
zintegrowanego systemu transportowego. Planowane inwestycje infrastrukturalne, beda miaty wiec
w ujeciu holistycznym swdj znaczacy udziat w stosowaniu rozwigzan przeciwdziatajgcych
zidentyfikowanym negatywnym oddziatywaniom zwigzanym ze zmianami klimatu i przyczynia sie do
stworzenia bardziej zrGwnowazonego i efektywniejszego transportu.

Realizacja projektéw polegajacych na modernizacji infrastruktury liniowej (cel 1B) pozwoli na
dostosowanie jej do zmieniajgcych sie warunkow klimatycznych. W przypadku transportu kolejowego,
ktory ma przejgé znaczny transport towardw w uktadzie intermodalnym, juz teraz stosowane s3
rozwigzania majgce na celu przystosowanie infrastruktury do zmieniajgcego sie klimatu i wystepowania
ekstremalnych zjawisk pogodowych (np. technologia uktadania toréw zapobiegajgca deformacjom przy
wysokich temperaturach, odpowiedni dobdr Swiatet mostéw i przepustéw tak, aby umozliwic
odpowiednie przeprowadzenie wdd powodziowych przy deszczach nawalnych, czy regularna wycinka
drzew wzdtuz linii kolejowej zapobiegajgca uszkodzeniom infrastruktury w przypadku wystepowania
silnych wiatréw).

W przypadku terminali rzecznych czy tych zlokalizowanych przy portach morskich szczegélna uwaga
musi by¢ zwrdcona na potencjalne zagrozenie powodziowe i podnoszenie sie poziomu wéd w Battyku.
Aspekty te muszg by¢ wziete pod uwage przy planowaniu nowych inwestycji, czy przy rozbudowie juz
istniejacych.

Samo funkcjonowanie terminali nie bedzie miato znaczgcego oddziatywania na klimat. Wdrazane $rodki
tagodzace, ktére poprawiajg i pomagajg utrzymac wysokg operacyjnosc oraz zmniejszajg zuzycie energii
i emisje gazdéw cieplarnianych na etapie eksploatacji pozwalajg niwelowaé emisje zanieczyszczen
(stosowanie biopaliw, regularne monitorowanie emisji, audyty i sprawozdawczo$¢ w zakresie
efektywnosci zuzycia energii, udziat zrédet odnawialnych pozwalajgce minimalizowac emisje gazéw
cieplarnianych, zastosowanie automatyzacji urzadzen i numerycznego zarzadzania operacjami
kontenerowymi).
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7.8. Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéw

okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,Ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb”.

W ramach celdw wyszczegdlniono poszczegdlne kryteria (szczegétowe informacje przedstawiono w

metodyce), ktére zostaty sformutowane w formie pytan. Nastepnie, na podstawie udzielonych

odpowiedzi, przygotowano zestawienia pokazujgce jaki wptyw moze mieé realizacja celéw okreslonych

w KRTI na te kryteria. Na koricu rozdziatu podsumowano przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 32 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania mogq wptyng¢

na zanieczyszczenie ziemi i gleb oraz jej wykorzystania do celdw rolniczych?

Tabela 32 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
powierzchni ziemi, w tym gleb” kryterium a) Czy proponowane dziatania mogq wpfyngé¢ na
zanieczyszczenie ziemi i gleb oraz jej wykorzystania do celdw rolniczych?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
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punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. . - X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i : ++ X X X X X
srodkdéw transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
+ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
+ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +/-
Rozbudowa infrastruktury wigze sie z zajmowaniem nowych terenéw co
stanowi negatywne oddziatywanie na jakosc gleb.
. Rozwdj infrastruktury kolejowej wigze sie z mniejszym oddziatywaniem
Uzasadnienie N .J . v ! J. a & ) y ) Y
anizeli infrastruktury drogowej, co oznacza posrednie pozytywne
oddziatywanie rozwoju transportu intermodalnego na jakos$¢ gleb i
mozliwos¢ wykorzystania na cele rolnicze. Ponadto wszelkie dziatania
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organizacyjne zmierzajagce do zmniejszania ryzyka wypadkow beda
posrednio pozytywnie wptywac na stan jakosci gleb.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 33 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania mogq znaczgco

oddziatywaé na zmiany struktury uzytkowania ziemi, w tym przemieszczania sie duzych ilosci mas

ziemnych?

Tabela 33 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywarn na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
powierzchni ziemi, w tym gleb” kryterium b) Czy proponowane dziatania mogq znaczgco oddziatywa¢é
na zmiany struktury uzytkowania ziemi, w tym przemieszczania sie duzych ilosci mas ziemnych?
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] - X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
o . - X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X

Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych

intermodalnego

0
srodkdéw transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkdéw
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0

Realizacja catosci zamierzen

Uzasadnienie

Rozbudowa terminali intermodalnych czy linii kolejowych wigzaé sie bedzie
z koniecznoscig prac ziemnych, jednak skala tych zamierzen nie bedzie
znaczaco negatywna. Sie¢ infrastruktury kolejowej jest w znacznej mierze
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istniejagca. Najwieksze przemieszczenia mas ziemnych dotyczyé bedzie
nowej infrastruktury.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 34 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania przyczyniq sie

do generowania znacznych ilosci odpaddw, w tym niebezpiecznych ?

Tabela 34 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
powierzchni ziemi, w tym gleb” kryterium c) Czy proponowane dziatania przyczyniq sie do
generowania znacznych ilosci odpadow, w tym niebezpiecznych?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
] - X X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. . - X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
. ) +/- X X X X X X
Srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
. . ++ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +
Realizacja celéw zwigzanych z rozwojem infrastruktury punktowej oraz
liniowej wigzac sie bedzie z powstawaniem odpaddw na etapie budowy.
Uzasadnienie Jest to oddziatywanie nieuniknione, jednak bedzie ono chwilowe. Rozwdj
technologii i odpowiednia logistyka, czy zakup nowego sprzetu, z kolei
bedzie prowadzi¢ do minimalizacji ilosci powstajacych odpadow.
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Wymiana taboru spowoduje powstanie odpadéw w postaci starego,
wyeksploatowanego sprzetu.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Realizacja celu 1 KRTI bedzie sie wigzata z ingerencja w powierzchnie ziemi, w tym gleby na etapie
realizacji poszczegdlnych inwestycji. Budowa i rozbudowa terminali oraz modernizacja i budowa
infrastruktury liniowej bedzie wymagata zajecia nowych terendw, przeksztatcenia struktury
uzytkowania ziemi oraz przemieszczania niekiedy znaczacych ilosci mas ziemnych. Oddziatywanie to
bedzie jednak zwigzane tylko z etapem budowy. Samo funkcjonowanie terminali oraz posrednio
transport, w duzej mierze oparty o kolej, nie bedzie miato wptywu na jakos¢ gleb w sasiedztwie i jej
uzytkowanie.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze w opracowywanym obecnie dokumencie ,PKP PLK S.A. - zamierzenia
inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku”, zaledwie 11,5% wszystkich rozwazanych
odcinkéw linii kolejowych dotyczy budowy nowych linii (2 319 km wzgledem tgcznie 20 108 km), 88,5%
(17 789 km) dotyczy za$ modernizacji juz istniejgcych linii. Potencjalnie najwieksza ingerencja moze
dotyczy¢ realizacji zamierzen wynikajgca z planowanych linii obstugujgcych CPK.

Na etapie eksploatacji stosowanie nowoczesnego sprzetu bedzie sprzyjato zmniejszeniu emisji
zanieczyszczen do gruntéw oraz ilosci generowanych odpaddw.

7.9. Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona, a jesli to mozliwe poprawa walorow
krajobrazowych”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéw
okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,Ochrona, a jesli to mozliwe poprawa
waloréw krajobrazowych”. W ramach celéw wyszczegdlniono poszczegélne kryteria (szczegétowe
informacje przedstawiono w metodyce), ktére zostaty sformutowane w formie pytan. Nastepnie, po
udzieleniu odpowiedzi, przygotowano zestawienia pokazujgce jaki wptyw moze miec realizacja celdéw
okreslonych w KRTI na te kryteria. Na koncu rozdziatu podsumowano przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 35 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy w wyniku realizacji projektu dokumentu
nastqgpi poprawa waloréw krajobrazowych i zachowany bedzie tad przestrzenny?

154



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Tabela 35 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona , a
jesli to mozliwe poprawa waloréw krajobrazowych” kryterium a) Czy w wyniku realizacji projektu
dokumentu nastqgpi poprawa walordw krajobrazowych i zachowany bedzie tad przestrzenny?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
] - X X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . == X X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
. . + X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
+ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen -
Gtéwne odziatywanie na krajobraz zwigzane bedzie z realizacjg celu 1A i
1B. Rozbudowa istniejgcych i powstawanie nowych terminali oraz
Uzasadnienie zwiaszcza t?udowa nowych linii ’ kolejowych. be(ltl2|e zZwigzane
z powstawaniem nowych elementéw w krajobrazie. Pozytywne
oddziatywanie zwigzane bedzie z modernizacja istniejacej infrastruktury
liniowe;j.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 36 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy realizacja projektu dokumentu sprzyja

ochronie i zachowaniu terendw o szczegdlnych walorach krajobrazowych i terendw otwartych?
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Tabela 36 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona, a jesli
to mozliwe poprawa waloréw krajobrazowych” kryterium b) Czy realizacja projektu dokumentu
sprzyja ochronie i zachowaniu terendw o szczegdlnych walorach krajobrazowych i terendow

otwartych?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . = X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych 0
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz . X
X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych N X
X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +/-
Gtéwne odziatywanie na krajobraz zwigzane bedzie z realizacja celu 1B i
1C, ktéry wigzac sie bedzie miedzy innymi z budowa nowej infrastruktury
kolejowej. Rozbudowa istniejgcych i powstawanie nowych terminali
odbywac sie bedzie na terenach juz przeksztatconych, ktérych powstanie
Uzasadnienie jest lub bedzie uwzglednione w dokumentach planistycznych, dlatego nie
przewiduje sie tu wiekszego wptywu na otwarte przestrzenie i obszary o
szczegolnie wysokich walorach krajobrazowych. Dziatania zwigzane z
uptynnieniem ruchu posrednio pozytywnie wptyng na krajobraz lokalny w
rejonach terminali.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Powstanie nowych terminali, czy rozbudowa juz istniejacych, dotyczy gtéwnie miejsc, ktére sg juz
chociaz czesciowo przeksztatcone (miejsca przy liniach kolejowych, czy portach morskich), a miejsca te
nie stanowig obszaréw szczegdlnie cennych z uwagi na walory krajobrazowe, rekreacyjne czy
turystyczne. Terminale mogg zajmowac znaczne powierzchnie i z tego wzgledu mogg lokalnie stanowic
istotny element w krajobrazie. W szczegdlnosci dotyczy to istniejgcego terminala w Narewce (ID 29)
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oraz planowanego terminala w Emilianowie (ID 57)%, zlokalizowanych/planowanych w obrebie obszaru
chronionego krajobrazu. Nalezy rowniez wspomniec¢ o terminalu DB Szczecin (ID 41), znajdujgcego sie
na terenie dawnego portu wolnoctowego na tasztowni.

Wptyw na krajobraz w najwiekszym stopniu dotyczy celéw 1B oraz w mniejszym stopniu 1C
zaktadajgcych rozwdj infrastruktury liniowej. Budowa nowej infrastruktury liniowej, gtdwnie linii
kolejowych, z pewnoscig bedzie stanowi¢ nowy element w krajobrazie i niekiedy moze zaburzac
dotychczasowg kompozycje krajobrazowa. Niemniej jednak nie bedg to zmiany szczegdlnie istotne
z uwagi na to, ze sama linia kolejowa, nawet na wysokim nasypie, nie bedzie stanowita takiej dominanty
jaka sg na przyktad linie energetyczne wysokiego napiecia widoczne z dalszych odlegtosci. Ponadto, jak
wspomniano powyzej, w projekcie dokumentu ,,PKP PLK S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-
2030 z perspektywq do 2040 roku” zaktadana jest budowa okoto 2 000 km nowych linii kolejowych, co
oznacza, ze oddziatywanie to mozna uzna¢ za mate w skali kraju. Zdecydowana wiekszo$¢ inwestycji
kolejowych bedzie dotyczyto przebudowy juz istniejgcych linii.

Rozwdj infrastruktury liniowej (cel 1B) w najwiekszym stopniu dotyczy modernizacji istniejgcych linii co
spowoduje takze pozytywny wptyw na krajobraz dzieki poprawie stanu infrastruktury m.in. obiektéw
inzynieryjnych.

7.10. Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona dziedzictwa kulturowego”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéw
okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,Ochrona dziedzictwa kulturowego”.
W ramach celéw wyszczegdlniono poszczegdlne kryteria (szczegdtowe informacje przedstawiono
w metodyce), ktore zostaly sformutowane w formie pytan. Nastepnie, na podstawie udzielonych
odpowiedzi, przygotowano zestawienia pokazujgce jaki wptyw moze mieé realizacja celéw okreslonych
w KRTI na te kryteria. Na koricu rozdziatu podsumowano przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 37 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania bedq znaczgco
oddziatywacé na zabytki i ich otoczenie?
Tabela 37 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona

dziedzictwa kulturowego” kryterium a) Czy proponowane dziatania bedq znaczgco oddziatywaé na
zabytki i ich otoczenie?
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26 pla terminala w Emilianowie, w obrebie obszaru chronionego krajobrazu wytgczono obszar spod zakazu, o ktérym mowa w

art. 24 ust. 1 pkt. 2) ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2020 poz. 55).
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Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | + X X X X X
Srodkdéw transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz .
X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych N
X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +/-
Gtéwne odziatywanie na zabytki zwigzane bedzie z realizacjg celu 1A i 1B.
Dotyczy to sytuacji, gdy rozbudowa lub budowa nowej infrastruktury moze
mie¢ negatywne oddziatywanie na zabytki i ich otoczenie. Z drugiej strony
Uzasadnienie przy pracach modernizacyjnych za pozytywne oddziatywanie mozna uznac
réwniez modernizacje obiektdw zabytkowych. Wdrazanie nowoczesnych
technologii, odpowiednia organizacja ruchu i elektryfikacje linii takze
przyczynia sie posrednio do ochrony zabytkow.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 38 wskazano odpowiedz? na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania bedg miaty

wptyw na stanowiska archeologiczne?

Tabela 38 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywarn na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
dziedzictwa kulturowego” kryterium b) Czy proponowane dziatania bedq miaty wptyw na stanowiska

archeologiczne?

Cele KRTI

dnie

Ocena ogolna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie

posre

wtérne
skumulowane
krotko-terminowe
Srednio-terminowe
dtugo-terminowe
state

chwilowe

pozytywne

negatywne

Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
punktowe;j

Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
liniowej

158



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego

,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

[} 4 o

s €35 o o | 3 3| 2
SE8| 5| 2| .| 8| £ £ 2 v | g 8

50 = 3 =
Cele KRTI ¥zl 9| 5| (5| E|c|E|le|38|2|8
2 N7 0 — ) © b= - E=
o5 8 o & - 3 - 7 ] s 3 > ©
SN=| 2| o| 3| E| &| & 0 | 8| &
Cs o O =% S = = 3 ] 8 o

(] £ -
o v ¢ -] ] 0 T =]
o hed 8 %
- »

Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych - X X X X X

Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych

intermodalnego

0
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych 0
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0

Realizacja catosci zamierzen

Uzasadnienie

Gtéwne odziatywanie na stanowiska archeologiczne zwigzane bedzie
zrealizacjg celu 1A i 1B. W trakcie realizacji prac mozliwe bedzie
oddziatywanie na stanowiska archeologiczne zlokalizowane na terenie
planowanych terminali lub linii kolejowych. Z drugiej strony potencjalna
kolizja ze stanowiskiem moze pozwoli¢ na lepsze jego zbadanie.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 39 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania bedg miaty

wplyw na wartosci kulturowe danego obszaru i kultywowanie tradycji?

Tabela 39 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Ochrona
dziedzictwa kulturowego” kryterium c) Czy proponowane dziatania bedq miaty wptyw na wartosci
kulturowe danego obszaru i kultywowanie tradycji?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
. . - X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0
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Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych 0
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
rownowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych 0
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen -
Przy budowie nowej infrastruktury liniowej moga wystapi¢ sytuacje,
Uzasadnienie w ktor.yc.h zajmowarje sg tereny §’ruz.ac.e kuItyWOV\./am!J Ioka.lnych .tr.adycn
np. miejsca spotkan, kultu, kapliczki itp. Identyfikacja takich miejsc na
wczesnym etapie moze skutecznie ograniczy¢ ten wptyw.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Oddziatywanie realizacji catosci zatozen KRTI nie bedzie miato znaczacego oddziatywania na
dziedzictwo kulturowe, w tym zabytki i kultywowanie lokalnych tradycji. Do pozytywnych oddziatywan
mozna zaliczy¢ modernizacje zabytkowych elementdéw infrastruktury np. mostéw itp. Przeniesienie
czesci przewozdw na kolej w sposdb posredni moze takie mie¢ pozytywny wptyw zwigzany
z ograniczeniem emisji zanieczyszczen do atmosfery.

W trakcie realizacji prac zwigzanych z budowa lub przebudowg istniejgcych terminali lub infrastruktury
transportowej moze wystgpic¢ takze potencjalne negatywne oddziatywanie zwigzane z koniecznoscia
ingerencji w obiekty i obszary podlegajgce ochronie, np. budynki, parki podworskie, cmentarze itp.
Moze to dotyczy¢ takze stanowisk archeologicznych. Kazdorazowo takie potencjalne kolizje wymagajg
uzgodnienia z wtasciwym konserwatorem zabytkéw, a wtasciwe planowanie inwestycji moze znacznie
ograniczy¢ ryzyko takiej kolizji. W Kartach poszczegélnych terminali uwzgledniono informacje
o lokalizacji najblizszych obszaréw i obiektéw zabytkowych. Z posrdd analizowanych terminali jedynie
terminal w Szczecinie (ID41) znajduje sie na terenie dawnego portu wolnoctowego na tasztowni
ujetego w rejestrze zabytkow, zas terminal w Narewce (1D29) znajduje sie w obrebie obiektu wpisanego
na Swiatowa liste dziedzictwa przyrodniczego UNESCO Puszcza Biatowieska.

160



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

7.11. Wplyw na realizacje celu ,,Cele spoteczno — gospodarcze i ochrona débr
materialnych o duzej wartosci”

W rozdziale tym, zgodnie z metodyka przedstawiong w rozdziale 3, przeanalizowano wptyw celéw
okreslonych w projekcie KRTI na cel strategiczny jakim jest ,Cele spoteczno — gospodarcze i ochrona
ddébr materialnych o duzej wartosci”. W ramach celdow wyszczegdlniono poszczegdlne kryteria
(szczegdtowe informacje przedstawiono w metodyce), ktére zostaty sformutowane w formie pytan.
Nastepnie, na podstawie udzielonych odpowiedzi, przygotowano zestawienia pokazujace jaki wptyw
moze miec realizacja celdw okreslonych w KRTI na te kryteria. Na koncu rozdziatu podsumowano
przeprowadzone analizy.

W tabeli nr 40 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy proponowane dziatania mogq wptywac
na eksploatowane/planowane do eksploatacji zfoza zasobéw naturalnych?
Tabela 40 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-

gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci” kryterium a) Czy proponowane dziatania
mogq wplywac na eksploatowane/planowane do eksploatacji ztoza zasobéw naturalnych?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury 0
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
o . + X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych .
srodkdéw transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkéw
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +
Rozwodj infrastruktury transportu towaréw bedzie miat pozytywny wptyw
Uzasadnienie na mozliwos¢ transportu materiatow z eksploatowanych ztéz. Z drugiej
strony budowa nowej infrastruktury liniowej moze wigza¢ sie z potencjalng
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Cele KRTI

dnie

posre
wtoérne

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
skumulowane
krétko-terminowe
Srednio-terminowe

diugo-terminowe

state

chwilowe

pozytywne

negatywne

kolizjg z terenami gdrniczymi, co jednak jest rozwigzywane i unikane na

etapie planowana konkretnych inwestycji.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 41 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania mogg wptyngé

na rozwdj gospodarczy (rozwdj pewnych gatezi gospodarki, zwiekszanie miejsc pracy, dostepu do

ustug itp.)?

Tabela 41 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-
gospodarcze i ochrona dobr materialnych o duzej wartosci” kryterium b) Czy planowane dziatania
mogq wptyng¢ na rozwdj gospodarczy (rozwdj pewnych gatezi gospodarki, zwiekszanie miejsc pracy,

dostepu do ustug itp.)?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) ++ X X X X X
punktowe;j
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
L . ++ X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych ++ X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i i + X X X X X
srodkdéw transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
rownowazenie transportu drogowego i + X X X X
kolejowego w transporcie tadunkdéw
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
. . + X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
R o + X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektéw badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++

Uzasadnienie

Realizacja wszystkich celow KRTI bedzie miata jednoznacznie pozytywny
wptyw na rozwoj gospodarczy w tym zapewnienie miejsc pracy oraz

zwiekszenie dostepu do infrastruktury i ustug.
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 42 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania mogg wptyng¢ na
wielkos¢ dostaw energii i strukture jej zrodet?
Tabela 42 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-

gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci” kryterium c) Czy planowane dziatania
mogq wptyngc¢ na wielkos¢ dostaw energii i strukture jej Zrodet ?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury 0
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury .
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych .
srodkdéw transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkéw
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz N
X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu ++ X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +
Realizacja KRTI, a w szczegdlnosci cele zwigzane z rozwojem technologii i
systemu organizacji i zarzadzania transportem intermodalnym, moze mie¢
potencjalny wptyw na ograniczenie wielkosci dostaw energii. W KRTI
wspomniano, ze priorytetem powinna by¢ poprawa efektywnosci
Uzasadnienie energetycznej pojazddéw wykorzystywanych w transporcie, czyli m.in.
wykorzystanie  bardziej  ekologicznych lokomotyw czy pojazdow
drogowych oraz stuzgcych do przetadunku napedzanych paliwami
alternatywnymi. Dlatego tak wazny jest rozwoj projektéw innowacyjnych,
o ktérych mowa w celu 3B.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 43 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania mogg wptyngc na
gestosc draog i linii kolejowych?
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Tabela 43 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-
gospodarcze i ochrona dobr materialnych o duzej wartosci” kryterium d) Czy planowane dziatania
mogqg wptyngc na gestosc drdg i linii kolejowych?

Cele KRTI

dnie

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie

posre
wtorne
skumulowane
kréotko-terminowe
Srednio-terminowe
diugo-terminowe

state

chwilowe

pozytywne

negatywne

Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
punktowej

Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
liniowej

++ X X X

Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych

Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych

0
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++

Uzasadnienie

Realizacja celu 1 KRTI bedzie miata bezposredni wptyw na zwiekszenie
gestosci sieci linii kolejowych. Gtéwnym zatozeniem KRTI jest rozwdj sieci

terminali wraz z niezbedng infrastrukturg liniowa.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 44 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania mogq wptyng¢
na wielkos¢ ruchu drogowego i strukture pojazdow?
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Tabela 44 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-
gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci” kryterium e) Czy planowane dziatania
mogq wptyng¢ na wielkos¢ ruchu drogowego i strukture pojazddéw?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) + X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . ++ X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
. . ++ X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
+ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja wszystkich celéw KRTI bedzie miata niewatpliwie pozytywny
wptyw na zmniejszenie natezenia drogowego ruchu ciezarowego.
Uzasadnienie Przer’1|e5|en|e czesci transportu tow§row z d.rog na k(.)leje vyplswe s!e
w gtéwny cel KRTI. Ponadto KRTI takze wspomina o koniecznosci rozwoju
technologii zwigzanych ze s$rodkami transportu, bardziej przyjaznych
Srodowisku.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 45 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania bedq sprzyjaty

transportowi kolejowemu?
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Tabela 45 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-
gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci” kryterium f) Czy planowane dziatania
bedq sprzyjaty transportowi kolejowemu?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) ++ X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
- . ++ X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych ++ X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | ++ X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
~ o ++ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja wszystkich celéw KRTI bedzie miata jednoznacznie pozytywny
Uzasadnienie wp’fyw rla rozwaj t.ransport’u kolgjowego. Dnafamﬁ przewidziane w.ramach
realizacji KRTI majg bezposredni wptyw na rozwéj transportu kolejowego,
bardziej przyjaznego srodowisku niz transport drogowy.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 46 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania mogg wptyngé

na skrdocenie transportu towaréw?
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Tabela 46 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-
gospodarcze i ochrona dobr materialnych o duzej wartosci” kryterium g) Czy planowane dziatania
mogq wptyng¢ na skrocenie transportu towarow?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) ++ X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
o . ++ X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych ++ X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
i | ++ X X X X X
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i ++ X X X X
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
) . ++ X X X X
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
. . ++ X X X X
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu + X X X X
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen ++
Realizacja wszystkich celéw KRTI bedzie miata jednoznacznie pozytywny
Uzasadnienie wptyw , n.a skroce.me czasu, transportu. tf)warow ora.z poprawe Jegq
ptynnosci. Jest to jedno z gtéwnych zatozen transportu intermodalnego i
realizacja KRTI bezposrednio wptynie na realizacje tego kryterium.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 47 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania bedg miaty wptyw

na zmiane sposobu zagospodarowania, w tym na wartosc¢ nieruchomosci?
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Tabela 47 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-
gospodarcze i ochrona dobr materialnych o duzej wartosci” kryterium h) Czy planowane dziatania
bedq miaty wptyw na zmiane sposobu zagospodarowania, w tym na wartos¢ nieruchomosci?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) + X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
o . +/- X X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych + X X X X X
Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych .
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +/-
Realizacja celu 1A, 1B oraz 1C wptynie na warto$¢ nieruchomosci, na
ktérych powstang terminale intermodalne oraz bocznice kolejowe.
Zmianie moze ulec takze wartos¢ nieruchomosci w sgsiedztwie terminali,
Uzasadnienie Jedna.wkze na poziomie szczego’fowos'u. oceny KRTI r'm.e mozna oceni¢ czy
bedzie to wzrost czy spadek wartosci nieruchomosci, gdyz zalezy to od
konkretnych inwestycji i uwarunkowan lokalnych. Przy budowie nowych
linii kolejowych i drég dojazdowych, nieruchomosci potozone w
bezposrednim sasiedztwie moga traci¢ na wartosci.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W tabeli nr 48 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium:

Czy proponowane dziatania mogq

wymuszac koniecznos¢ przesiedlen ludzi i ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci?
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Tabela 48 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-
gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci” kryterium i) Czy proponowane dziatania
mogqg wymuszac koniecznos¢ przesiedlen ludzi i ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci?

Cele KRTI

dnie

posre
state
chwilowe

Ocena ogdlna
oddziatywan na
realizacje celu
bezposrednie
wtorne
skumulowane
kréotko-terminowe
Srednio-terminowe
diugo-terminowe
pozytywne

negatywne

Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
punktowej

Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
liniowej

Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych

Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych
srodkow transportu

Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i
kolejowego w transporcie tadunkow

Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz
zarzadzania transportem intermodalnym

Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych
technologii w transporcie intermodalnym

Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu
intermodalnego

Realizacja catosci zamierzen

Uzasadnienie

Realizacja celu 1B moze wigza¢ sie z koniecznosci zajecia nieruchomosci

zabudowanych, w tym zamieszkatych, co moze prowadzi¢

potencjalnych konfliktéw spotecznych. Nie powinno to jednak miec
miejsca na duzg skale. Wfasciwe zaplanowanie inwestycji moze to

skutecznie ograniczy¢.

do

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabeli nr 49 wskazano odpowiedz na pytanie/kryterium: Czy planowane dziatania mogg mieé
wplyw na przyrost i gestos¢ zaludnienia?

169



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Tabela 49 Charakterystyka zidentyfikowanych oddziatywan na realizacje celu ochrony srodowiska ,,Cele spoteczno-
gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci” kryterium j) Czy planowane dziatania
mogqg mie¢ wptyw na przyrost i gestosc zaludnienia?
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Cel 1A: Wsparcie rozwoju infrastruktury
) + X X X X X
punktowej
Cel 1B: Wsparcie rozwoju infrastruktury
o . + X X X X X
liniowej
Cel 1C: Wsparcie rozwoju bocznic kolejowych 0

Cel 1D: Wsparcie zakupu nowoczesnych

0
srodkow transportu
Cel 2A: Instrumenty wspierajace
réwnowazenie transportu drogowego i 0
kolejowego w transporcie tadunkow
Cel 2B: Poprawa systemu organizacji oraz 0
zarzadzania transportem intermodalnym
Cel 3A: Szersze wykorzystanie nowoczesnych .
technologii w transporcie intermodalnym
Cel 3B: Wsparcie projektow badawczo-
rozwojowych na rzecz rozwoju transportu 0
intermodalnego
Realizacja catosci zamierzen +

Realizacja celéw 1A i 1B spowoduje lokalnie powstanie nowych miejsc
pracy i ustug zwigzanych z transportem intermodalnym i logistyka.
Skutkiem wtérnym moze by¢ wzrost gestosci zaludnienia na terenach
Uzasadnienie wokét nowych/rozbudowywanych terminali oraz wzdtuz linii kolejowych,
zwtaszcza tam, gdzie planowane bedg nowe stacje i przystanki kolejowe.
Realizacja pozostatych celéow KRTI nie bedzie miata znaczacego wptywu na
zmiane gestosci zaludnienia.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Realizacje catosci zatozen KRTI nalezy ocenié¢ jako majacg niewatpliwie pozytywny wptyw na cele
spoteczno-gospodarcze. Rozwdj infrastruktury punktowej i liniowej przyczyni sie do wzrostu
konkurencyjnosci Polski w catym systemie transportowym Europy, zapewniajgc wiele miejsc pracy oraz
poprawe jakosci Swiadczonych ustug w ramach oferty transportu intermodalnego.

Jak wspomniano w rozdziale 4.1, obecnie pod wzgledem liczby terminali Polska znajduje sie na 8
miejscu wsrdd krajéw europejskich. Realizacja zamierzen KRTI wptynie na rozwdj catej sieci transportu
intermodalnego podnoszac konkurencyjnos¢ Polski w tym zakresie.
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Niewatpliwie poprawie ulegnie ptynnosé ruchu oraz czas transportu towaréw, a takze bezpieczenstwo
i automatyzacja proceséw przetadunkowych. Zastosowanie innowacyjnych technologii IT umozliwi
rozwdj przewozdow i bedzie wspiera¢ optymalizacje proceséw spedycyjno-transportowych
poprawiajgc ich efektywnosé.

W planowaniu i realizacji systemu transportu intermodalnego, konieczne jest uwzglednienie nie tylko
zwiekszenia predkosci maksymalnej pociggéw, ale rdéwniez zapewnienie przepustowosci
poszczegdlnych odcinkdw i w miare mozliwosci rozdzielanie transportu towaréw od ruchu
pasazerskiego. Ma to znaczenie w szczegdlnosci w obrebie duzych osrodkéw takich jak Warszawa czy
metropolia Gornoslasko-Zagtebiowska.

Lokalnie negatywne oddziatywanie rozwoju terminali i linii kolejowych moze sie wigzaé ze spadkiem
wartosci nieruchomosci w bliskim sgsiedztwie nowo powstatych obiektow i infrastruktury. Nalezy
jednak zaznaczyé, ze terminale lokalizowane sg na terenach przeznaczonych w dokumentach
planistycznych gmin na tereny przemystowe lub w strefach ekonomicznych, gdzie najczesciej wieksza
powierzchnia terenu przewidziana jest pod dziatalnos¢ przemystowg, a wokét terminali powstawac
bede kolejne osrodki przemystowe wykorzystujgce dogodne mozliwosci transportu. W niektérych
przypadkach, oddziatywaniem wtérnym zwigzanym z rozbudowa sieci kolejowej, moze by¢ koniecznos¢
zajecia nieruchomosci zabudowanych. Odpowiednie planowanie inwestycji moze jednak takie
oddziatywanie mocno zminimalizowac.
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8. Potencjalne oddziatywania skumulowane

Zgodnie ze wskazaniami zawartymi w rozdziale 3 metode identyfikacji potencjalnej kumulacji
oddziatywan oparto uwzgledniajgc poszczegdlne elementy systemu technicznego transportu
intermodalnego, na ktéry sktada sie zaréwno:

e infrastruktura liniowa (sie¢ kolejowa, drogowa oraz sie¢ srédlgdowych drég wodnych) oraz
e infrastruktura punktowa infrastruktura portowa portdw morskich oraz terminale
przetadunkowe (lgdowe i morskie), centra logistyczne, stacje i bocznice kolejowe,

a takze

e Srodki transportu i intermodalne jednostki tadunkowe,
e urzadzenia i systemy przetadunkowe i manipulacyjne,
e infrastruktura informatyczna i telematyczna.

Analizujgc dane przestrzenne skupiono sie na okresleniu lokalizacji poszczegdlnych terminali
intermodalnych, wraz z infrastrukturg transportowg, na tle wrazliwych komponentéw srodowiska m.in.
terendw chronionych, czy korytarzy ekologicznych. Uwzgledniono réwniez kwestie zwigzane
z zagadnieniami planistycznymi. Ocenie poddano potencjalne oddziatywania z poziomu zaktadanych
w KRTI efektdw przyjetych celow i dziatan przewidzianych do ich realizacji. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
w zwigzku z tym, ze na powodzenie realizacji celéw okreslonych w KRTI dla transportu intermodalnego
majg wptyw inne dziatania ujete w poszczegdlnych dokumentach strategii i polityk sektorowych jak np.
budowa lub modernizacja linii kolejowych, rozbudowa sieci infrastruktury drogowej, czy rozwoju
portéw i drog wodnych. W przypadku inwestycji zwigzanych z rozbudowg portéw w Gdarisku i Gdyni
w ich czesciach zewnetrznych mogg pojawic sie znaczgce oddziatywania, ktore powinny zostac bardziej
szczegotowo rozpoznane na kolejnych etapach inwestycyjnych. Dlatego tez, w zakresie rozbudowy
portow w Gdyni i Gdansku, szczegdlnie wazne wydaje sie przeprowadzenie wnikliwej oceny
potencjalnych oddziatywan skumulowanych na etapie inwestycyjnym oraz odpowiednie
skoordynowanie planowania i realizacji obu inwestycji. Przy tym podkreslenia wymaga fakt, ze ze
wzgledu na znaczenie tych portéw dla gospodarki narodowej za realizacjg planéw rozwojowych w
Porcie Gdansk i Porcie Gdynia przemawiajg przestanki nadrzednego interesu publicznego.
Na aktualnym etapie zaawansowania prac projektowych dla realizacji gtebokowodnego terminala
kontenerowego w poblizu Portu w Swinoujéciu nie wykazano znaczacego oddziatywania na obszary
Natura 2000.

Ztego tez wzgledu w analizach ujeto rowniez istniejgca i planowang siec transportowg. Metoda ta miata
na celu identyfikacje miejsc, gdzie moze dojs¢ do potencjalnej kumulacji negatywnych oddziatywan,
gdzie nalezy wskazac rozwigzania zapobiegawcze lub minimalizujace.

Determinanty wyboru lokalizacji nowych terminali intermodalnych i stopien ich powigzania z krajowg
siecig kolejowg (w sposdb gwarantujgcy konkurencyjny czas przejazdu oraz state potgczenia pomiedzy
nimi, a takze z terminalami i obiektami logistycznymi lezgcymi w krajach sasiednich, w szczegdlnosci
ulokowanych na trasach korytarzy towarowych poétnoc — potudnie oraz zachdéd — wschodnia granica
UE) bedg miaty istotny wptyw na kumulowanie sie oddziatywan. W przypadku istniejgcych terminali
intermodalnych dla potencjalnej kumulacji oddziatywan znaczenie ma ich rozbudowa oraz tworzenie
nowych pofaczen pomiedzy nimi, a istniejgcg infrastrukturg transportowa. Najistotniejszymi
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elementami uwzglednianymi przy planowaniu lokalizacji nowych terminali majgcymi wptyw
na kumulowanie sie oddziatywania na sSrodowisko s3:

e potozenie w bliskiej odlegtosci od styku kolejowych korytarzy towarowych oraz sieci TEN-T;

e Dbliskie otoczenie aglomeracyjne, wzglednie silne otoczenie gospodarcze (bliskos¢ zaktadow
produkcyjnych/osrodkéw przemystowych);

e tatwy dostep do istniejgcej lub planowanej infrastruktury kolejowej i drogowej;

e lokalizacja na wschodniej granicy zewnetrznej lub dostep do linii szerokotorowej;

e mozliwo$é wykorzystania lub zaadaptowania istniejacej infrastruktury;

e mozliwos$¢ budowy terminala o maksymalnych parametrach technicznych (lub mozliwosci
rozwojowe w przysztosci) okreslonych w Umowie AGTC.

Oceniajgc potencjalne oddziatywania skumulowane autorzy prognozy uwzglednili efekty dziatan
przewidzianych do realizacji celéw KRTI. Rozwdj transportu intermodalnego stanowi jeden z projektéw
strategicznych, ujety w SZRT, ktdéry wymaga podejscia systemowego, tj. dziatan o charakterze
inwestycyjnym i pozainwestycyjnym dla szeregu elementédw takich jak: infrastruktura liniowa,
punktowa, tabor, jednostki tadunkowe, przepisy prawne.

Potencjat transportu intermodalnego (przektadajacy sie rowniez na oddziatywania na sSrodowisko) jest
wynikowa: stopnia integracji wszystkich gatezi transportu, stanu infrastruktury, dostepnosci terminali
intermodalnych, stanu taboru i poziomu cyfryzacji. KRTI okresla ramy wspierajgce realizacje projektéw
sektorowych ujetych w SZRT. Efekty realizacji zaktadanych celéw KRTI majg sie przektadaé na wzrost
liczby terminali intermodalnych i bocznic kolejowych, czy tez realizacje infrastruktury liniowej
umozliwiajgcej stworzenie powigzan pomiedzy terminalami, a istniejgcy siecig transportowa.
Przewidziane dziatania nie beda miaty bezposredniego wptywu na srodowisko, natomiast ich znaczenie
bedzie manifestowane poprzez osiggniete efekty i wynikajgce z nich oddziatywanie skumulowane
rozwoju sieci transportowej i wymiang taboru, czy zwiekszong optymalizacjg procesow logistycznych
i wdrozeniem nowych technologii.

Wg SZRT cze$¢ dziatan w zakresie transportu intermodalnego przewidzianych do realizacji w horyzoncie
czasowym do 2030 (za: Prognoza oo$ dla SZRT [27]) cechuje brak bezposredniego wptywu na
Srodowisko. Nalezg do nich:

e uruchomienie procesow wptywajgcych na budowe wewnatrzkrajowego systemu transportu
intermodalnego obejmujgcego wszystkie regiony Polski (spdjne z celami 1 i 2 KRTI),

e dalszy rozwdj potencjatu polskich centrow logistycznych — wsparcie unowoczesnienia
oferowanych ustug (spdjne z celami 2A, 2B, 3A, 3B KRTI),

e kontynuacja polityki optat za dostep do infrastruktury kolejowej ukierunkowanej na wsparcie
i promocje transportu intermodalnego (spojne z celami KRTI i projektami flagowyminr 1, 3i4
obejmujacymi kompleksowe kierunki interwencji w tym wprowadzenie dodatkowych zachet
finansowych w postaci zwiekszonej ulgi intermodalnej, analiza i wprowadzenie narzedzi celno-
fiskalnych w handlu umozliwiajgcych sprawne rozliczenia podatkowe (VAT) oraz celne w handlu
Chiny - UE).

Z kolei jako dziatania mogace oddziatywac na srodowisko SZRT identyfikuje:

e dalszy rozwdj infrastruktury wspierajgcej transport intermodalny, w szczegélnosci poprzez:
powigzanie portéw morskich oraz portéw wodnych $rédlgdowych z lgdowa sieciag
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transportowg (drogowa i kolejowg) zapewniajgc integracje portéw z ich zapleczem (ze
szczegblnym uwzglednieniem terminali intermodalnych), w tym realizacje koncepc;ji ,extended
port gateway” (posrednie w odniesieniu do efektéw dziatan KRTI ujetych w celu 1A, 1B i 1C).

Nalezy podkreslié, ze plany rozwoju $rdédlgdowych drég wodnych pozostajg nadal w fazie
przygotowawcze]. Jak wspomniano w rozdziale 7.1 projekty Programdéw rozwoju Odrzanskiej Drogi
Wodnej i Drogi wodnej rzeki Wisty, bedg poddane strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko
w ramach odrebnych procedur. Zaktadany horyzont czasowy ich realizacji wybiega daleko poza ramy
czasowe okreslone KRTI. Potencjalna kumulacja oddziatywan mogtaby dotyczy¢ jednie zwiekszonej
presji na sSrodowisko w rejonie portéw zeglugi srodlgdowe;.

Dziatania ujete w KRTI sg dziataniami horyzontalnymi i wymagajg koordynacji zaréwno po stronie
transportu kolejowego, morskiego, zeglugi srédlagdowej, jak tez zagospodarowania przestrzennego
kraju. Biorgc pod uwage efekty dziatan wynikajgcych z KRTI, analize potencjalnych oddziatywan
skumulowanych ograniczono gtéwnie do nastepujgcych aspektow:

e potencjalnej kumulacji hatasu,
e potencjalnej kumulacji zwigzanej z fragmentacjg terenu i wptywem na korytarze ekologiczne,
e potencjalnej kumulacji zwigzanej z uszczupleniem siedlisk i wptywem na obszary chronione,

zwigzanej z funkcjonowaniem terminali i sieci transportowych wystepujacych lub planowanych
w bliskim ich sgsiedztwie.

POTENCJALNA KUMULACIJA HAtASU

Same terminale nie powinny powodowac znaczacych emisji hatasu (cho¢ wsrdd istniejgcych zdarzajg
sie i takie, ktore ze wzgledu na lokalizacje w poblizu terendw mieszkaniowych mogg stwarza¢ pewne
ucigzliwosci). Niezbedne jest potgczenie obiektéw weztowych, jakimi sg terminale, zsiecig
transportowg. To witasnie zwiekszone obcigzenie sieci transportowej iwprowadzenie nowej
infrastruktury liniowej wigzaé sie bedzie ze wzmozonym oddziatywaniem akustycznym i zwiekszong
emisjg do powietrza. W przypadku wystepowania wielu zrédet hatasu, oddziatywania mogg by¢
tagodzone z uwagi na zastosowanie odpowiednich rozwigzan takich jak np. ekrany akustyczne, czy
zachowanie odpowiedniej odlegtosci pomiedzy Zrédtami, a receptorem.

Niemniej jednak, na etapie oceny strategicznej, przeanalizowano mozliwos¢ wystgpienia tego typu
sytuacji wskazujgc rejony, gdzie potencjalnie moze dojs¢ do kumulacji zwigzanej z emisjg hatasu ze
zrédet przemystowych jakimi sg terminale oraz kolejowych i drogowych. Obszary te opisano w tabeli
jako tzw. hot-spoty — oznaczajgc w ten sposdb rejony skupisk najwiekszych terminali intermodalnych,
ujetych w KRTI oraz infrastruktury liniowej. Zlokalizowane sg one w rejonach najwiekszych aglomeracji
z zapleczem przemystowym — warszawskiej — Hot spot nr 6, poznanskiej — Hot spot nr 5, tddzkiej — Hot
spot nr 4, wroctawskiej — Hot spot nr 3, w duzych portach morskich Gdarisk i Swinoujécie - Hot spot nr
1i2).

Najwieksza gesto$é terendéw zabudowanych?, ktére moglyby byé poddane presji ze wzgledu na
kumulacje oddziatywan zwigzanych z emisjg hatasu i emisjg do powietrza na skutek zwiekszonego

%7 Dane na podstawie analiz danych z bazy CORINE land cover (tereny antropogeniczne, zabudowa miejska w podziale na

zwarta i luzna), uwzgledniono powierzchnie zabudowy luznej i zwartej pozostajaca w buforze 5 km od analizowanych terminali.
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natezenia ruchu pojazdéw towarowych w rejonach terminali wystepuje w rejonie terminali wskazanych
w powyzszych Hot spotach.

Lokalizacje Hot-spotéw przedstawiono na rysunku 7 w dalszej czesci rozdziatu.
POTENCJALNA KUMULACJA ODDZIALYWAN NA KORYTARZE EKOLOGICZNE

Wraz z rozwojem infrastruktury komunikacyjnej oraz budowy powigzanej z nig infrastruktury
technicznej i zapleczy w postaci terminali intermodalnych wzro$nie presja zwigzana z fragmentacja
terenéw dotychczas nieprzeksztatconych poprzez zmniejszanie powierzchni obszaréw przyrodniczych,
oraz zwiekszanie izolacji niektdrych ekosysteméw i populacji. Kumulacja oddziatywan w tym zakresie
bedzie miata znaczenie lokalne i w znacznej mierze zwigzana bedzie z realizacjg potgczen infrastruktury
transportowej z terminalami. Wiekszo$¢ terminali intermodalnych lokowana jest bowiem, lub
najprawdopodobniej bedzie, na terenach specjalnie wyznaczonych stref technologiczno-
przemystowych przeznaczonych pod zabudowe przemystowg, badz w bezposrednim sasiedztwie
terenéw portowych.

Potencjalna kumulacja oddziatywan zwigzanych ze zwiekszeniem presji na korytarze ekologiczne moze
wystepowac w szczegélnosci w rejonie korytarzy, na ktérych przebiegu zlokalizowane sg terminale tj.
Korytarza Puszcza Biatowieska - istniejgcy terminal drogowo-kolejowy Andrex Logistics w Siemiandwce
(gm. Narewka) (ID 29), Korytarzem Puszcza Bydgoska — planowany terminal drogowo-kolejowy
Emilianowo w m. Emilianowo k/Bydgoszczy (ID 57), Korytarzem Lasy Woliiskie - Planowany terminal
kolejowo-morski w Swinoujéciu (ID 68) — Hot spot 2.

W kontekscie posrednich oddziatywan wynikajgcych z celéw KRTI, potencjalna kumulacja zwigzana
z fragmentacjg terenu i wptywem na korytarze ekologiczne moze wystgpié gtdwnie na szlakach poza
terminalami intermodalnymitam, gdzie w bliskim sgsiedztwie zaplanowana bedzie liczna infrastruktura
liniowa. Infrastruktura tego typu, przy niedoborach dziatarn mitygujacych, moze stanowic barierg dla
migracji gatunkow i utrzymania ciggtosci korytarzy migracyjnych. Odpowiednie zaplanowanie nowych
inwestycji i modernizacja istniejgcych linii z zastosowaniem rozwigzan minimalizujgcych umozliwi
prawidtowe utrzymanie droznosci korytarzy. Budowa przejs¢ dla zwierzat, jak rowniez tworzenie
alternatywnych korytarzy migracyjnych i tras przemieszczania sie zwierzat najskuteczniej ograniczajg
oddziatywania.

POTENCJALNA KUMULACJA ODDZIALYWAN NA OBSZARY CHRONIONE

Kolejnym potencjalnym oddziatywaniem skumulowanym moze by¢ wptyw na obszary chronione,
w szczegolnosci obszary wiaczone do sieci Natura 2000. Lokalizacja kilku inwestycji transportowych
w obrebie obszaréow podlegajgcych ochronie moze doprowadzi¢ do znaczgcego uszczuplenia siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw tam wystepujacych.

Jak widaé na rysunku nr 7 przedstawiajgcym lokalizacje terminali i korytarzy transportowych na tle
obszaréw wiaczonych do sieci Natura 2000 i korytarzy migracyjnych mozna wskaza¢, ze najwieksza
kumulacja oddziatywan wystepowac bedzie w rejonach nadmorskich w poblizu terminali morskich
w rejonie Gdanska Hot spot 1, zwtaszcza w odniesieniu do obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka
PLB220005 oraz w rejonie Swinoujécia Hot spot 2, potozonego w rejonie obszaru Wolin i Uznam
PLH320019, obszaru Zatoka Pomorska PLB990003 oraz obszaru Ostoja na Zatoce Pomorskiej
PLH990002.
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Oddziatywania skumulowane KRTI w powigzaniu z dziataniami wynikajgcymi z realizacji strategii, polityk
i planow sektorowych rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu zestawiono w ponizszej tabeli
okreslajgc rowniez tzw. hot-spoty stanowigce rejony o najwyzszym stopniu potencjalnej kumulacji

oddziatywan.
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Tabela 50 Oddziatywania skumulowane KRTI w powiqzaniu z dziataniami wynikajgcymi z realizacji strategii, polityk i planéw sektorowych rozwoju poszczegdlnych gatezi

kolejowych,
faczacych siec
kolejowa z portami
morskimi

wprowadzenia do wéd portowych
inwazyjnych gatunkéow obcych,

- zajecie siedlisk ptakow wodnych

- ptoszenie ptakdow, szczegdlnie
zimujgcych i migrujacych w trakcie
budowy,

- pogorszenie stanu siedlisk na skutek
prowadzenia prac czerpalnych,

- zniszczenie siedlisk ryb i ssakéw,
- ubytek siedlisk przyrodniczych,

ale réwniez wynikajace z
koniecznosci rozwoju infrastruktury
drogowe;j i kolejowej,

- zwiekszone natezenie ruchu
kolejowego i drogowego w
najblizszym otoczeniu portéw, na
drogach i liniach obstugujgcych
terminale oznacza tez wieksza emisje
do powietrza i hatasu

portowych:

W odniesieniu do planéw rozbudowy portéw w Gdyni i
Gdansku mozna sie spodziewac potencjalnej kumulacji
oddziatywan zwigzanych z przeksztatceniem dna Zatoki
Gdanskiej i wptywem na obszar Natura 2000 Zatoka
Pucka, ze wzgledu na konieczno$¢ utworzenia sztucznych
wysp w czesci akwenu. Oddziatywanie istotne ze wzgledu
na wysokg antropopresja w rejonie Zatoki Gdanskiej28.

Potencjalna kumulacja oddziatywann na Zalewie
Szczecinskim moze nastgpi¢ w przypadku jednoczesnego
wykonywania modernizacji toru wodnego Swinoujscie-
Szczecin oraz poprawy parametréow toru do portu
w Stepnicy i Policach, jak réwniez w wyniku realizacji
Planu rozwoju $rédlagdowych drég wodnych.

Nie bez znaczenia pozostaje rowniez planowana
rozbudowa potudniowej czesci Terminala Promowego w
Swinoujéciu obejmujgca budowe dwdch niezaleznych,
nowych stanowisk promowych wzdtuz obszaréow
posiadajacych  bezposredni dostep do akwendw
zeglownych. Planowany zakres inwestycji w Basenie

transportu
Cel KRTI/ | Wymierne efekty | Potencjalne skutki dla Srodowiska Kumulacja oddziatywan Hot-spoty — rejony terminali intermodalnych
Dziatania | dziatan
Efekty i kumulacja dziatan na poziomie infrastrukturalnym
Cel 1A Wozrost liczby W przypadku terminali W przypadku terminali intermodalnych zlokalizowanych Hot-spot 1:
zbudowanych/ intermodalnych zlokalizowanych w w rejonach przybrzeznych kumulacja oddziatywan (ID 8). Gdanski Terminal Kontenerowy S.A.,
rozbudowanych rejonach przybrzeznych istotne sg nastepowac moze w wyniku naktadania sie oddziatywan (ID 9). DCT Gdansk
terminali przede wszystkim aspekty zwigzane z | zwigzanych z rozbudowg infrastruktury portowej, a takze | (ID 10).Gdynia Container Terminal
intermodalnych funkcjonowaniem portéw takie jak: ze zmianami w zakresie intensyfikacji transportu (ID 11). BCT — Battycki Terminal Kontenerowy
- przyjmowanie wiekszej liczby morskiego oraz wzrostem natezenia ruchu na sieci (ID 58). Balticon S.A. (planowany)
wiekszych jednostek wigze sie z drogowej i kolejowej. (ID 59). Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.
Poprawa ryzykiem wzrostu oddziatywan (planowany)
CellB parametréw linii akustycznych i emisji do powietrza, Potencjalna kumulacja oddziatywan w rejonie terminali

Hot-spot 2:

(ID 42). OT Port Swinoujécie — Terminal
Kontenerowy

(ID 43). Euro Terminal Real Estate Sp z 0.0.
(ID 44). Zarzad Morskich Portdw Szczecin i
Swinoujscie S.A.

(ID 68). Swinoujécie

Realizacja zadan inwestycyjnych ujetych w
zatgczniku do PBDK w zakresie budowy odcinkow
drég ekspresowych zapewniajacych dostep do
portow morskich pozwalajaca na integracje
portow z innymi uczestnikami taricuchéw
transportowych poprzez rozwdj infrastruktury
dostepu do portéw morskich od strony ladu (m.in.
S6 Szczecin-Koszalin, S6 Koszalin-Stupsk, S6 Stupsk-
Gdansk, S11 Koszalin-Szczecinek, S11 Szczecinek-
Pita, S11 Pita-Poznan, S10 Bydgoszcz-Pita, S7
Warszawa-Gdanisk, S3 Troszyn-Swinoujscie).
Realizacja celéw ujetych w KPK i KRTI dotyczacych
zapewnienie sprawnych potaczen kolejowych z
portami morskimi i poprawy stanu technicznego
linii zapewniajacej integracje portow z innymi

28 (zrédto: HELCOM http://maps.helcom.fi/website/mapservice/index.html).
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Cel KRTI/
Dziatania

Wymierne efekty
dziatan

Potencjalne skutki dla srodowiska

Kumulacja oddziatywan

Hot-spoty — rejony terminali intermodalnych

Battyckim obejmuje budowe nowych stanowisk
promowych oraz budowe trzech bocznic kolejowych.
Przedsiewziecie ma na celu zintensyfikowanie funkcji
intermodalnej na Terminalu Promowym w Swinoujéciu.

Moze ona dotyczy¢ zaréwno wptywu na obszary
chronione Natura 2000 Zalew Szczecinski oraz Ujscie Odry
i Zalew Szczecinski, i ich przedmiotéw ochrony (ptaki,
ryby, inne organizmy wodne, siedliska wodne), jak i stanu
wad.

Szczegétowa inwentaryzacja walordw przyrodniczych
Zatoki w rejonach planowanych portéw pozwoli ocenic¢
faktyczng  skale  oddziatywan i  zaproponowaé
odpowiednie $rodki mitygacyjne na etapie przygotowania
poszczegdlnych inwestycji.

Zwiekszenia udziatu kolei w obstudze konteneréw
wchodzacych/wychodzacych do/z portéw oraz tworzenie
tzw. suchych portéw na bliskim zapleczu portéow
morskich (koncepcja ,extended port gateway”) pozwala
na sprawng ich obstuge a kolej staje sie atrakcyjniejszym
Srodkiem transportu niz transport drogowy.

Kumulacja oddziatywan ma zakres ograniczony
obszarowo do rejonéw najbardziej przylegtych do
terminali i obszaréw portowych.

Wozrost udziatu kolei w obstudze portéow pozwala
minimalizowa¢ udziat transportu drogowego tym samym
zmniejsza presje tej gatezi transportu na lokalnych
drogach.

Wszelkie dziatania realizowane w ramach celu 2 i 3 KRTI
zmierzajace do wsparcia rozwoju innowacji i technologii
wspomagajgcej rozwdj systemow intermodalnych beda
wptywac pozytywnie na minimalizacje oddziatywan
catego systemu transportowego na srodowisko.

uczestnikami taricuchéw transportowych poprzez
rozwdj infrastruktury dostepu do portow morskich

od strony ladu.
WSsrdd projektéw podstawowych objetych KPK
znalazty sie:

=  Poprawa dostepu kolejowego do portu

morskiego w Gdyni i Gdansku,

=  Poprawa dostepu kolejowego do portéw

morskich w Szczecinie i Swinoujéciu.

Cel 1A

Wozrost liczby
zbudowanych/
rozbudowanych
terminali
intermodalnych

W przypadku terminali
intermodalnych zlokalizowanych w
rejonach wiekszych aglomeracji
istotne sg przede wszystkim aspekty

Kumulacja oddziatywan ma zakres ograniczony
obszarowo do rejondéw najbardziej przylegtych do
terminali — tu w znacznej mierze wigze sie z
oddziatywaniami na klimat akustyczny i wzrostem
zanieczyszczeniem powietrza.

Hot-spot 3

(ID 2) Brzeg Dolny
(ID 15) Katy Wroctawskie
(ID 36) Siechnice
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Wzrost dtugosci
zmodernizowanych i
wybudowanych linii
kolejowych, ktérych
efektem bedzie
zwiekszenie
przepustowosci

- zajecie terendw dotychczas
nieprzeksztatconych,

- przyjmowanie wiekszej liczby
jednostek transportowych wigze sie z
ryzykiem wzrostu oddziatywan
akustycznych i emisji do powietrza
(cho¢ z drugiej strony automatyzacja i
rozwdj nowych technologii w
pewnym stopniu moge te
oddziatywania tagodzic),

- potencjalny spadek bezpieczenstwa
w przypadku niedostosowania
lokalnych sieci infrastruktury
transportowej do potrzeb ruchu
ciezkiego,

- potencjalny wzrost efekty
barierowego w kontekscie siedlisk i
migracji zwierzat.

cennych przyrodniczo zwiekszenie presji zwigzanej z
hatasem i wzrostem emisji do powietrza jednak bez
znaczacego wptywu na te obszary.

Zwiekszenie przepustowosci towarowych linii kolejowych
i ich modernizacja moge wptyna¢ pozytywnie rowniez na
przeniesienie czesci drogowego transportu towaréw na
infrastrukture kolejowa.

Cel KRTI/ | Wymierne efekty | Potencjalne skutki dla Srodowiska Kumulacja oddziatywan Hot-spoty — rejony terminali intermodalnych
Dziatania | dziatan

zwigzane z funkcjonowaniem samych
Cel 1B terminali takie jak: W przypadku rozbudowy terminali w rejonie obszaréw | Obszary Natura 2000 PLH 020103 tegi nad

Bystrzycg, PLB 020002 Grady Odrzanskie, PLH 02 00
17 Grady Odrzanskie

strefa zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
(potencjalna kumulacja oddziatywan: korytarz
RFC5, RFC8%, planowana modernizacji linii
kolejowej nr 273, 274, 132, 277, 349, 750, 764 oraz
istniejgca autostrada A4, DK94)

Hot-spot 4:

(ID 19) Terminal Centrostal todz S.A.

(ID 20) Terminal Kontenerowy Spedcont £6dz

(ID 21) Terminal kontenerowy £6dz Chojny

(ID 38) Eurotrans Terminal Kontenerowy Strykéw

Kumulacja oddziatywan istotna z punktu widzenia
lokalnego i zabudowy mieszkaniowej, a wiec
narazenia mieszkancéw na wzrost zanieczyszczen i
hatasu — potencjalne wzmozenie ruchu na DK14,
DK72 i DK91 oraz zaplanowana rozbudowa drogi
ekspresowej S14, budowa obwodnicy
Aleksandrowa todzkiego — droga DK72, budowa
obwodnicy Brzezin w ciggu DK72, budowa
obwodnicy Strykowa w ciggu DK14, istniejace
autostrady Ali A2.

3 korytarz RFC5 Morze Battyckie — Morze Adriatyckie na osi pétnoc — potudnie, ktéry zaczyna sie w Gdyni i przebiega przez Tczew, Bydgoszcz (CE65), Warszawe (E65), Katowice, Ostrawe, Wieden,
Triest do Rawenny (zgodnie z KRTI do najwazniejszych polskich inwestycji wzdtuz tego korytarza nalezy modernizacja linii kolejowych E65 i E59, ktdre sg kluczowymi magistralami kolejowymi w
naszym kraju na osi pétnoc — potudnie); e korytarz RFC8 Morze Pétnocne — Morze Battyckie tgczacy Bremerhaven, Amsterdam, Rotterdam/Antwerpie przez Berlin, Warszawe i Terespol (E20) z
Kownem na Litwie. W tym korytarzu realizowany jest gtéwnie przewo6z towaréw z Chin do Europy Zachodniej; ekorytarz RFC11 Bursztynowy tgczacy potudniowo — wschodnia Polske, Stowacje,
Wegry i Stowenie z granica biatoruska w Terespolu, przebiegajgcy przez trzy stolice (Budapeszt, Bratystawe i Ljubljane) oraz centra przemystowe w okolicach Krakowa, Katowic (Gérnoslaski Okreg
Przemystowy), Warszawy, Koszyc i Miszkolca. Na potudniu korytarz prowadzi do portu Koper potozonego nad Adriatykiem w Stowenii.
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Cel KRTI/
Dziatania

Wymierne efekty
dziatan

Potencjalne skutki dla srodowiska

Kumulacja oddziatywan

Hot-spoty — rejony terminali intermodalnych

wzmozenie ruchu w korytarzu kolejowym RFC8,
planowane do rozbudowy linie 15, 25 i 540 oraz
dwdch nowych linii kolejowych.

Hot-spot 5:

(ID 31) Poznan Junikowo

(ID 6) Rail Hub Terminal Gadki - Metrans Polska
Gadki/Poznan

(ID7) Cargosped Sp.zo.0.  Gadki/Poznan

— potencjalny wzrost natezenia ruchu na drogach
S11 i A2 i zwigzany z nim wzrost emisji
zanieczyszczen do  powietrza, zwiekszenie
przejazdéw towarowych w korytarzu
transportowym RFC8, przebudowa linii 272, 31
(w rejonie znajduje sie obszar Natura 2000 PLH
300005 Fortyfikacje w Poznaniu)

Hot spot 6:

(ID32) Metrans Terminal Kontenerowy
Pruszkéw

(ID45) Loconilntermodal Terminal Kontenerowy
Warszawa

(ID 46) Terminal Kontenerowy Warszawa - PKP
CARGO CONNECT Sp. z o.0.

(ID47) Warszawa Gtéwna Towarowa - Container
Terminal

(ID 54) HUPAC TERMINAL BRWINOW Sp. z 0.0.)

Terminale znajdujg sie w rejonie terendw silnie
zurbanizowanych w tym réwniez zabudowy
mieszkaniowej w sgsiedztwie Korytarza kolejowego
SSL i LK9, ktdra jest czescig europejskiego korytarza
transportowego RFC11.

Bliskie sasiedztwo drég S8, S7 oraz planowanego
odcinka rozbudowy drogi S7 (Czosnéw -Warszawa)

Cel 1B

Wzrost dtugosci

zmodernizowanych i
wybudowanych linii
kolejowych, ktdrych

Modernizacja linii pozwala na jej
wieksze obcigzenie ruchem, ale takze
sprzyja obnizeniu oddziatywan na
klimat akustyczny oraz pozwala na

Kumulacja oddziatywan barierowych wynikajgca z
prowadzenia infrastruktury kolejowej z inwestycjami
drogowymi.

Oddziatywanie w skali ogéInokrajowej
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bocznic kolejowych
Wozrost liczby
uzytkowanych
bocznic

zajmowaniem terenéw

pod budowe, niszczeniem siedlisk i
gatunkdéw chronionych

- efektem barierowym

- ryzykiem kolizji ze zwierzetami na
szlakach komunikacyjnych;

- ptoszeniem;

- przenikanie gatunkow wzdtuz
szlakdw komunikacyjnych.

Cel KRTI/ | Wymierne efekty | Potencjalne skutki dla Srodowiska Kumulacja oddziatywan Hot-spoty — rejony terminali intermodalnych
Dziatania | dziatan
efektem bedzie poprawe facznosci korytarzy | Efekty pozytywne w zakresie minimalizacji emisji
zwiekszenie ekologicznych (przy zatozeniu | zanieczyszczenn wynikajgce z przeniesienia transportu
przepustowosci uwzglednianie a rozwigzan | drogowego na kolejowy przyczyniajagce sie do
fagodzacych w postaci przejs¢ dla | ograniczania wptywu na zmiany klimatu.
zwierzat)
Cel 1C Liczba Powstanie i  wiekszy  stopienn | Oddziatywanie skumulowane w przypadku nakfadania sie | Dotyczy w szczegdlnosci Hot spotéw 1, 2
zmodernizowanych/ wykorzystania bocznic wigze sie inwestycji kolejowych i drogowych, Ilub morskich,
rozbudowanych - oddziatywaniem zwigzanym z lotniczych.

Efekty dziatan na poziomie organizacyjnym

Cel 1A

Zwiekszenie
zdolnosci
przetadunkowych
terminali
intermodalnych
Wozrost liczby
zakupionych
urzadzen
przetadunkowych do
obstugi transportu
intermodalnego.

Zwiekszenie presji lokalnej na

Srodowisko — kumulacja oddziatywan
wynikajgca ze wzmozonego natezenia
ruchu zaréwno na liniach kolejowych
jak i drogach obstugujacych terminal.

Oddziatywanie skumulowane potencjalnie negatywne o
posrednie o wymiarze lokalnym/regionalnym wynikajgce
z rozwoju infrastruktury stanowigcej taczniki z istniejgcg
siecig, zwiekszenie natezenia ruchu w sieci lokalnej:

- oddziatywanie zwigzane z zajmowaniem terenéw

pod rozbudowe, w tym stanowisk chronionych

gatunkow i siedlisk;

- efekt barierowy;

- ryzyko kolizji ze zwierzetami na szlakach
komunikacyjnych;

- ptoszenie;

- przenikanie gatunkéw wzdtuz szlakow

komunikacyjnych.

Oddziatywanie posrednie skumulowane o wymiarze
lokalnym/regionalnym — zwiekszona presja na sSrodowisko
ze strony rozwijajgcej sie infrastruktury drogowej i
kolejowej do obstugi terminali

Dotyczy wszystkich wymienionych powyzej Hot

spotow
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Cel KRTI/ | Wymierne efekty | Potencjalne skutki dla Srodowiska Kumulacja oddziatywan Hot-spoty — rejony terminali intermodalnych
Dziatania | dziatan
Cel 1A Wozrost liczby Oddziatywania posrednie - | Oddziatywanie skumulowane pozytywne — wymiar | Dotyczy wszystkich wymienionych powyzej Hot
terminali stosujgcych | automatyzacja moze przyczyniac sie | lokalny oraz w skali krajowej spotow.
zautomatyzowany do mniejszej presji na klimat
przetadunek akustyczny oraz minimalizacje tzw.
kontenerow pustych operacji i tym samym
zmniejsza¢ emisje do powietrza.
Cel 1D Zwiekszenie Oddziatywania w zakresie emisji do | Oddziatywanie skumulowane pozytywne — wymiar | Oddziatywanie w skali ogéInokrajowe;j.
specjalistycznego powietrza i hatasu. lokalny oraz w skali krajowej przektadajacy sie na spadek
parku emisji zanieczyszczen do powietrza (w mniejszym stopniu
taborowego do réwniez do wéd i gleb).
przewozéw
intermodalnych
Cel 3A Zwiekszenie stopnia Oddziatywania w zakresie emisji do | Wtérne — pozytywne w wymiarze zwiekszania | Dotyczy wszystkich wymienionych powyzej Hot
automatyzacji powietrza i hatasu. efektywnosci energetycznej i minimalizacji emisji | spotéw.
terminali zanieczyszczen do powietrza i hatasu.
Cel 2A Wozrost wielkosci Wtérne Brak.
przewozéw
fadunkéw
transportem
kolejowym
Cel 2A Liczba utworzonych Wtérne Brak.
stref
celnych
dedykowanych
transportowi
intermodalnemu
Cel 2B Wozrost wielkosci Wtdrne Brak.
kolejowych
przewozéw
intermodalnych

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Rysunek 7 Lokalizacja Hot-spotow
e

r T T T 1
0 50 100 200 km

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z CUPT, GDDKIA, PKP PLK S.A., CPK Sp. o.o.

Legenda
B Terminale istniejace
B  Terminale planowane

QO Hot spoty
RFC5

= = = » RFC8

Zamierzenia inwestycyjne PKP PLK S.A.

Projekt ponadregionalny

Projekt zwigzany ze szprychami
CPK

Projekt regionalny

Istniejaca siec kolejowa

Projekt PBDK
Program Budowy 100 obwodnic

Inne drogi planowane

Istniejace drogi klas GP, Si A

l:l Korytarz kolejowy SSL
| Korytarz drogowy SSL

- Obszary Natura 2000

Korytarze Ekologiczne
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Zwiekszenie dostepnosci infrastruktury kolejowej i integralnosc systemu transportowego mozliwe beda
w wyniku spdjnej realizacji dziatan i przedsiewzie¢ ujetych w SZRT, oraz dokumentach sektorowych.
O ile ich skumulowane oddziatywania w kontekscie lokalnym, w zaleznosci od lokalizacji mogg miec
charakter negatywny i znaczacy, to jednak z perspektywy celdw zrownowazonego rozwoju i ochrony
przed zmianami klimatu istotne jest synergiczne oddziatywanie wszystkich elementéw sieci i dziatan
wspomagajacych. W skali globalnej sprzyjajgc racjonalnemu gospodarowaniu przestrzenia
i ograniczeniu emisji zanieczyszczen pochodzacych z tego sektora transportu bedg mie¢ wymierny efekt
pozytywny zarowno w kontekscie niwelowania emisji zanieczyszczen do powietrza, jak i hatasu, oraz
poprawy bezpieczenstwa i zdrowia i zycia ludzi.

Reasumujac, realizacja dziatan przewidzianych w KRTI w ujeciu holistycznym, pomimo niewatpliwej
kumulacji oddziatywania infrastruktury niezbednej do wtasciwego funkcjonowania transportu
intermodalnego towardw, przyczyni sie do realizacji zatozen ujetych m.in. w Biatej Ksiedze Transportu,
wskazan Raportu IPCC* czy Konwencji Klimatycznej i Strategii Zréwnowazonego Rozwoju.

30 |PCC, 2018: Global warming of 1.5°C. An IPCC Special Report on the impacts of global warming of 1.5°C above pre-industrial
levels and related global greenhouse gas emission pathways, in the context of strengthening the global response to the threat
of climate change, sustainable development, and efforts to eradicate poverty [V. Masson-Delmotte, P. Zhai, H. O. Portner, D.
Roberts, J. Skea, P.R. Shukla, A. Pirani, W. Moufouma-Qkia, C. Péan, R. Pidcock, S. Connors, J. B. R. Matthews, Y. Chen, X. Zhou,
M. I. Gomis, E. Lonnoy, T. Maycock, M. Tignor, T. Waterfield (eds.)].]
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9. Mozliwosé wystapienia oddzialywan transgranicznych — w kontekscie
planéw programow/strategii oraz w kontekscie planowanych w ramach
KRTI przedsiewzieé.

Postepowanie transgraniczne dotyczgce skutkdw realizacji dokumentu strategicznego realizowane jest
w trybie zapisow:

e Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektérych plandw i programéw na srodowisko (dalej zwanej: Dyrektywg SEA),

e Protokotu w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko do Konwencji o ocenach
oddziatywania na $rodowisko w kontekscie transgranicznym (dalej zwanego: Protokotem
strategicznym),

e art. 113-117 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (dalej zwanej: ustawg 00S).

Zgodnie z zaleceniami ujetymi w powyzsze ramy prawne informacje zawarte w prognozie powinny
zosta¢ opracowane stosownie do stanu wspdtczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do
zawartosci i stopnia szczegétowosci projektowanego dokumentu. Analize potencjalnego wptywu na
Srodowisko na potrzeby niniejszej oceny strategicznej wykonano ,metodg przez cele”. Jednym
z elementdw oceny strategicznej jest przeprowadzenie analizy zgodnosci dokumentu strategicznego
z dokumentami w zakresie okre$lonym na podstawie ustawy 00S: art. 51 ust. 2 pkt. 2.d ,,cele ochrony
Srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy Srodowiska
zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu”.

Pierwszym krokiem podjetym w ramach oceny byta identyfikacja zakresu oceny, tzn. zakresu
elementow sSrodowiskowych — przyrodniczych i spoteczno-gospodarczych, ktore nalezy przeanalizowad,
zakresu przestrzennego (obszaru, ktéry nalezy uwzglednié w analizie) oraz ram czasowych, w ktérych
realizowane majg byc¢ zadania strategiczne ujete w projekcie KRTI.

Nastepnie przeprowadzono analize mozliwosci wystgpienia transgranicznych oddziatywan terminali
intermodalnych, antycypowanych w KRTI. Podkreslenia wymaga, ze zgodnie z definicjg oddziatywania
transgranicznego zawartg w Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko w kontekscie
transgranicznym, sporzgdzonej w Espoo dnia 25 lutego 1991r. ,oddziatywanie transgraniczne” oznacza
jakiekolwiek oddziatywanie, nie majgce wytacznie charakteru globalnego, na terenie podlegajacym
jurysdykcji Strony, spowodowane planowang dziatalnoscig, ktérej fizyczna przyczyna jest w catosci lub
czesciowo potozona na terenie podlegajacym jurysdykcji innej Strony. Konwencja definiuje pojecie
,strony pochodzenia" i ,strony narazonej”. Strona pochodzenia oznacza umawiajgcy sie strone
konwencji, pod ktorej jurysdykcjg planowana dziatalno$¢ ma mieé¢ miejsce, strona narazona oznacza
strone, ktéra moze by¢ narazona na transgraniczne oddziatywanie planowanej dziatalnosci.

W kontekscie celéw okreslonych w KRTI, rozwdj transportu intermodalnego w Polsce nie bedzie miat
negatywnego wptywu na srodowisko i zdrowie ludzi na terytoriach panstw osciennych. Oddziatywania
zwigzane z rozwojem terminali i przeniesieniem znacznych tadunkéw z drég na linie kolejowe beda
gtéwnie pozytywne i skala oddziatywan bedzie ograniczona do miejsc planowanych inwestycji.
Oddziatywania o wiekszej skali to gtdwnie pozytywny wptyw zwigzany z ograniczeniem emisji do
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powietrza na skutek przejecia czesci transportu towardw przez ruch kolejowy. W przypadku terminali,

ktorych realizacyjne ramy stanowi KRTI oddziatywanie w kontekscie transgranicznym powinno by¢

rozpatrywane zaréwno w aspekcie budowy i funkcjonowania inwestycji na terytorium Polski, jak

i kontekscie potencjalnych oddziatywan bezposrednich, zwigzanych z potozeniem i eksploatacjg

przedsiewziecia.

Kierujac sie posiadanymi na tym etapie prognozy O0S informacjami zatozono, ze wszystkie planowane

terminale realizowane bedg w catosci na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej. Niektére z terminali

intermodalnych sg zlokalizowane lub planowane w rejonie granicy panistwa. Sg to zaréwno terminale

drogowo — kolejowe, jak i srodlgdowe i zwigzane z portami morskimi. Wskazano je na ponizszym

rysunku oznaczajgc pasem w kolorze szarym obszar do 5 km od granicy panstwa.

Rysunek 8 Lokalizacja terminali wzgledem granicy parstwa

[41)
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Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 51 Zestawienie terminali potoZzonych w odlegfosci do 5 km od granicy paristwa wraz ze wskazaniem prowadzonych dotychczas procedur oceny oddziatywania na srodowisko

RODZAJ > ODL. OD GRANICY PANSTWA INFORMACIA W ZAKRESIE DECYZJI INNE DODATKOWE

ID TRANSPORTU NAZWA TERMINALA MIEISCOWOSC PANSTWA, KIERUNEK SASIADUJACE STAN SRODOWISKOWE) NAZWA PRZEDSIEWZIECIA INFORMACIE

drogowy, S . -

42 kolejowy, morski, ot P.ort Swinoujscie Swinoujécie 4 km Niemcy istniejacy Brak informacji w bazie danych Brak danych Terminal funkcjonuje od
L Terminal Kontenerowy w 1991 roku
$rodlgdowy

Rozbudowa terminalu intermodalnego . .
. . . Postepowanie transgraniczne
potozonego w porcie morskim oraz zakup _ brak, ze wzgl. na lokalny
fjrogowy, . EURO TERMINAL REAL o, 3,8 km . . < 2017-12-15, nr sprawy.WONS- urzadzen nlezl:.)ednych.d.oljeg.o funkcjonowania zasieg zidentyfikowanych
43 kolejowy, morski, Swinoujscie Niemcy istniejacy 05.4211.11.2017.KS (KIP niedostepny) w celu m.in. umozliwienia masowego . ,
L ESTATE Sp. z 0.0 w . . . oddziatywan

$rodlgdowy Decyzja zostata wydana 25-05-2018 przetadunku oraz sktadowania fadunkéw . L

. ) , (Terminal funkcjonuje od
przewozonych w kontenerach, obstugi statkow
. 1992 roku)
RO-Ro oraz drobnicy
Postepowanie transgraniczne

2014-10-09, znak sprawy: WONS- — brak ze wzgl. na lokalny
drogowy, Zarzad Morskich 39 km 0$.4211.19.2014.KS Przystosowanie infrastruktury terminalu zasieg zidentyfikowanych

44 kolejowy, morski, Portow Szczecin i Swinoujscie ! W Niemcy istniejacy Decyzja zostata wydana 09-03-2015 oraz promowego w Swinoujéciu do obstugi oddziatywan
Srédladowy Swinoujécie S.A 2017-08-08, znak sprawy WONS- transportu intermodalnego (Terminal funkcjonuje od

0$.4237.1.2017.KS Decyzja Nr 26/2017 1966 roku jako terminal
promowy)
19 km Procedura uzyskiwania decyzji o
56 drogowy, kolejowy Dorohusk/Okopy Dorohusk/Okopy ! £ Ukraina planowany Srodowiskowych uwarunkowaniach nie Brak danych Brak
zostata jeszcze wszczeta

Zrédto: opracowanie wtasne

Wyjasnienia: w kolumnie ID wskazany jest numer przypisany konkretnemu terminalowi, ktory koresponduje réwniez z oznaczeniami na powyzszym rysunku oraz na kartach w zatqczniku 3.
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Nalezy podkresli¢, ze biorgc pod uwage dotychczasowe doswiadczenia krajowe oraz miedzynarodowe,
w przypadku terminali intermodalnych nie nalezy spodziewac sie ponadnormatywnych oddziatywan na
$rodowisko wystepujacych poza terenem terminali. Z danych GDOS [42] wynika, ze w okresie ostatniej dekady
Rzeczpospolita Polska nie prowadzita jako Strona pochodzenia, zadnych postepowan w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym dla przedsiewzie¢ polegajacych na budowie lub
rozbudowie/modernizacji terminali przetadunkowych, z uwzglednieniem terminali intermodalnych. Ponadto,
we wskazanym okresie Rzeczpospolita Polska nie otrzymata zadnego powiadomienia od innego panstwa
odnosnie oceny transgranicznej dla tego rodzaju przedsiewzieé, a co za tym idzie nie uczestniczyta na prawach
Strony narazonej w zadnym postepowaniu transgranicznym dla budowy lub rozbudowy terminali
przetadunkowych planowanych do realizacji na terytorium innego panstwa. Najblizej od granicy Polski
potozone sg terminale drogowo-kolejowe PCC Intermodal we Frankfurcie nad Odrg (na terenie Federalnej
Republiki Niemiec, odlegto$¢ od granicy 2 km) oraz Advanced World Transport B.V. w Ostrava-Paskow
(na terenie Republiki Czeskiej, w odlegtosci 10 km od granicy).

Bardziej szczegdtowo omodwiono cztery terminale potozone najblizej granicy Paristwa wyszczegdlnione
w powyzszej tabeli. Przy ocenie potencjalnego wptywu na oddziatywania transgraniczne korzystano
z wytycznych rekomendowanych przez Komisje Europejskg i Sekretariat Konwencji z Espoo [59,60] .

Sposrdd czterech analizowanych terminali, trzy to terminale istniejgce zlokalizowane w odlegtosci od 3,2 do
4 km od granicy panstwa. Jak wynika z danych przedstawionych w powyzszej tabeli, w trakcie prowadzonych
dotychczas postepowan oceny oddziatywania na srodowisko dla tych terminali przetadunkowych analizy
oddziatywan w kontekscie transgranicznym nie wykazaty by jakikolwiek aspekt negatywnego wptywu
planowanych inwestycji mdgt by¢ odczuwalny poza granicami Polski. W przypadku inwestycji polegajgcych na
dostosowaniu istniejacej infrastruktury terminala promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu
intermodalnego oraz Inwestycji pn.: ,,Rozbudowa terminala intermodalnego potoZzonego w porcie morskim
oraz zakup urzqdzen niezbednych do jego funkcjonowania w celu m.in. umozliwienia masowego przetadunku
oraz sktadowania tadunkow przewozonych w kontenerach, obstugi statkéw Ro-Ro oraz drobnicy” w trakcie
procedury oceny oddziatywania na srodowisko wykazano, ze ze wzgledu na lokalny zasieg, nie wystgpia
oddziatywania o charakterze transgranicznym.

Terminal Promowy w Swinoujéciu bedzie réwniez rozbudowany w swojej potudniowej czesci poprzez budowe
dwdch niezaleznych, nowych stanowisk promowych wzdtuz obszaréw posiadajgcych bezposredni dostep do
akwenoéw zeglownych na linii okoto 500m. Planowany zakres inwestycji w Basenie Battyckim obejmuje:
budowe punktu odpraw armatorskich i budowe dwdch stanowisk promowych. Bedg to kolejne, nowe
stanowiska promowe o parametrach zblizonych do funkcjonujgcego stanowiska promowego nr 1. Dodatkowo
planowana jest budowa trzech bocznic kolejowych po 300 m dtugosci kazda, poszerzenie Basenu Battyckiego
do szeroko$ci 185 m na catej dtugosci, przeniesienie Bazy Oznakowania Nawigacyjnego (BON) Urzedu
Morskiego, zalgdowienie basenu BON oraz zakup gruntu od spétek Energopol oraz Euroterminal. Integralng
czescig inwestycji jest budowany w obecnej perspektywie (2014-2020) parking buforowy o tgcznej liczbie 285
miejsc postojowych dla pojazdéow ciezarowych, w bezposrednim sasiedztwie Basenu Battyckiego. Jego
funkcja, do czasu rozbudowy Terminala Promowego w porcie w Swinoujéciu 0 nowe nabrzeza (w ramach
dwdch faz), bedzie ograniczac sie do redukcji odczuwalnego obecnie braku miejsc parkingowych na terenie
terminala. Inwestycja wymagaé bedzie przeniesienia Bazy Oznakowania Nawigacyjnego w Swinoujsciu i
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odtworzenie jej w innej lokalizacji. Dla przedmiotowej inwestycji nie uzyskano jeszcze decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono lokalizacje omawianych terminali w rejonie Swinoujicia na tle
obszaréw chronionych oraz na tle obszaréw zabudowanych. Najblizsza odlegtosé od zabudowy mieszkaniowej
to ok. 200 m w przypadku terminala ID 42, ok. 400 m w przypadku ID 44 i ok. 700 m w przypadku ID 43.
Wszystkie trzy terminale potozone sg poza obszarami Natura 2000, w obrebie terendéw zwigzanych
z gospodarkg morska. Biorgc pod uwage zachowanie warunkéw okreslonych na etapie ocen oddziatywania
na srodowisko i uzyskanych przez inwestoréw decyzji sSrodowiskowych terminale nie bedg oddziatywac¢ w
sposo6b znaczacy na przedmioty ochrony i nie naruszg spéjnosci sieci Natura 2000 oraz na obszary zabudowy
mieszkaniowej.
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Rysunek 9 Lokalizacja terminali w rejonie Swinoujscia na tle obszaréw chronionych

Pomorgkle}
Pi PU'IBQOOOZ
2

von, Ahlbeck (?lseﬁom}
052051301»‘ 77 TN

_Higelland *
- DE2050303 - g

Terminale
. istniejace
@ planowane

Klemes Haff, Neuwarper "'. . terminale znajdujace sie w buforze 5 km od granicy panstwa

See und Riether Werder PLB320009 % g T X Granca panstwa

T 052250471 . /U]Sﬂe Odrv v y =t W Obszary Natura2000 Ptasie
—/ T A l i Zalew Szrzm;'slu - b

Heeneﬂnfeﬂﬂuf. Peenesfﬂ’m - Obszary Natura2000 Siedliskowe
Achterwasser und Klemes H'qﬂ‘

20493 | Tt
1;)./ » ‘PE fE / ) . {Paprocie 5 1+ -F'arlu Narodowe

+ Z A A A0

Rezerwaty

s

Zrédto: Opracowanie wiasne.

190



Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu strategicznego
,Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”

Rysunek 10 Lokalizacja terminali w rejonie Swinoujscia na tle pokrycia terenéw — ze wskazaniem terenéw zabudowy
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Zrédto: Opracowanie wtasne. Zabudowa na podstawie danych przestrzennych pochodzqgcych z BDOT.

W przypadku planowanego terminala w Dorohusku brak doktadnych danych o zakresie i lokalizacji
przedsiewziecia znaczgco utrudnia ocene jego potencjalnego oddziatywania. Majgc tak skape dane autorzy
prognozy mogg jedynie odwota¢ sie do doswiadczen wynikajgcych z realizacji innych obiektéw petnigcych
funkcje terminali oraz danych literaturowych.

Terminal planowany jest w odlegtosci okoto 1,9 km od granicy panstwa. Przyblizong lokalizacje terminala
w Dorohusku przedstawiono na ponizszych rysunkach. Najblizsza zabudowa moze znajdowac sie w odlegtosci
ok. 100 m od terminala, jednakze to tylko szacunki oparte o orientacyjng lokalizacje tej planowanej inwestycji.
Zgodnie z przyjetymi zatozeniami terminal bedzie zlokalizowany na terenach kolejowych. Ze wzgledu na
umiejscowienie w terenie przeksztatconym, majac na uwadze przewidywany lokalny zasieg oddziatywan, nie
nalezy spodziewac sie znaczgcych negatywnych oddziatywan na obszary chronione Natura 2000 potozone
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w granicach panstwa — Dolina Srodkowego Bugu (PLB060003) w odlegtosci ok 0,5 km i Poleska Dolina Bugu
(PLH060032) w odlegtosci okoto 3,1 km. Nie bedzie takze oddziatywaé na obszary chronione na terytorium
Ukrainy wtgczone do sieci Emerald, ktora jest odpowiednikiem sieci Natura 2000 w krajach nie bedacych
cztonkami Unii Europejskiej. Obszarem potozonym najblizej granicy jest obszar Zakhidne Pobuzhzhia
UA0000167 — jego szacunkowa odlegtos¢ od planowanego terminala w Dorohusku to ok. 2,0 km.

Poniewaz zaréwno budowa jak i eksploatacja terminala nie powinny powodowaé ponadnormatywnego
zanieczyszczenia srodowiska poza terenem do ktérego Inwestor badz operator terminala bedzie posiadat tytut
prawny, nie nalezy spodziewac sie zaktdcen, czy tez zaburzen na terenach potozonych poza granicami kraju.
Terminal nie powinien miec takze wptywu na zabytki historyczne oraz krajobraz poza granicami kraju.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono orientacyjng lokalizacje terminala na tle obszaréw chronionych oraz
na tle obszaréw zabudowanych.
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Rysunek 11 Lokalizacja planowanego terminala w rejonie Dorohuska na tle obszaréw chronionych i Sieci Emerald (po
stronie ukrairiskiej)
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Rysunek 12 Lokalizacja planowanego terminala w rejonie Dorohuska na tle pokrycia terenéw — ze wskazaniem terenow
zabudowy
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Zrédto: Opracowanie wtasne. Zabudowa na podstawie danych przestrzennych pochodzqcych z BDOT.

Jak wynika z cytowanych wynikdw badan, obserwacji monitoringowych towarzyszacych analogicznym
inwestycjom czy literatury fachowej najbardziej rozlegte oddziatywania spowodowane awarig/kolizjg
pojazdéw i uwolnieniem do $rodowiska substancji ropopochodnych/ptynéw eksploatacyjnych zamkng sie w
promieniu ponizej 1 km. Z kolei zasieg promieniowania cieplnego i niebezpiecznego stezenia gazu w powietrzu
(wybuchowego), wywotanych awarig, nie powinien przekroczy¢ 500 m. Tym samym w zadnym przypadku
oddziatywania transgraniczne nie wystgpig, nawet przy najgorszym scenariuszu zaktadajgcym awarie
terminala czy kolizje pojazddw.

Pomimo odlegtosci wykraczajgcej poza wstepnie przyjety bufor 5 km omdéwiono rowniez planowany terminal
w Swinoujéciu (ID 68). Przyjmowana wstepnie lokalizacja oznacza, ze potozony bytby w odlegtosci ok. 6 km od
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granicy panstwa. Ze wzgledu na brak wystarczajgcych informacji na temat planowanego terminala wraz
z torem podejsciowym zapewniajgcym dostep od strony morza oraz potencjalnie kumulujgcych sie z nim
oddziatywan, wiedza o mozliwym oddziatywaniu jest niepetna. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa oddalona
jest o okoto 2 km od planowanej lokalizacji. Terminal planowany jest w obrebie trzech obszaréw Natura 2000.
Z niepublikowanych jeszcze analiz opracowywanych dla terminala [61] wynika, ze oddziatywania zwigzane
z realizacjg i eksploatacjg przedmiotowego przedsiewziecia nalezy uzna¢ w catosci jako nie generujace
oddziatywania mogacego miec charakter transgraniczny. Wynika to z faktu zaréwno skali projektowanego
przedsiewziecia jak i typu pojawiajgcych sie oddziatywan wynikajgcych z jego realizacji, a takze odlegtosci od
obszaréw podlegajgcych jurysdykcji panstw sgsiednich. Biorgc pod uwage dotychczasowe doswiadczenia
i wiedze na temat realizacji i funkcjonowania kontenerowych terminali gtebokowodnych mozna przypuszczaé,
ze w fazie realizacji, jak i pdiniejszej eksploatacji, przy wtasciwej organizacji prac nie wystgpia znaczace
negatywne oddziatywania, ktére moglyby mie¢ wptyw na terytorium panistw sgsiednich. W rejonie
omawianego terminala planowane sg inne inwestycje infrastrukturalne majgce zapewni¢ dostep drogowy
i kolejowy do terminala (planowana przez GDDKIA przebudowa drogi ekspresowej S-3, ktérej przebieg
i rozwigzania planistyczne sa realizowane w ramach projektu pn.: ,Budowa drogi S3 na odcinku Swinoujscie
— Troszyn” oraz planowana modernizacja infrastruktury kolejowej w ciggu miedzynarodowych szlakéw
transportowych E-59 i C-E 59, ktérej zakres jest realizowany w ramach projektu pn.: ,Poprawa dostepu
kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu”). Ponadto realizowana jest obecnie modernizacja
toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do 12,5 m gtebokosci.

W przypadku inwestycji infrastrukturalnych, w tym niektorych projektéw ujetych m.in. w Strategii Rozwoju
Transportu, kwestia oddziatywania transgranicznego zostata oceniona na etapie prognozy oddziatywania na
Srodowisko dla wtasciwych dokumentéw planistycznych badZz ocen oddziatywania na $rodowisko
prowadzonych dla konkretnych przedsiewzie¢, w tym m.in.:

e Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.),
e Programu wieloletniego pn. ,Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdariskg na lata
2016-2022",
e Programu wieloletniego pn. ,,Utrzymanie drég wodnych w rejonie ujscia Odry w latach 2019-2028"
e Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku).
SOO0S nie wykazaty mozliwosci wystgpienia oddziatywania transgranicznego.

Przeprowadzone w toku prognozy analizy pozwalaja na stwierdzenie, ze zamierzenia zawarte w KRTI,
na poziomie szczegétowosci dokumentu nie bedg powodowaly oddziatywania transgranicznego na kraje
trzecie.

Skutkiem posrednim rozwoju terminali intermodalnych bedzie rozwdj sieci transportowych, gtéwnie linii
kolejowych. Nawet w przypadku linii kolejowych kontynuowanych poza granicami kraju, nie nalezy sie
spodziewac znaczacych oddziatywan o charakterze transgranicznym. Rozwigzania zapobiegajgce zagrozeniom
dla srodowiska stosowane przy realizacji poszczegdlnych projektow infrastrukturalnych ograniczajg sie
w znacznej mierze do stosowania typowych rozwigzan technicznych i technologicznych gwarantujgc zaréwno
na etapie realizacji, eksploatacji i ewentualnej likwidacji, iz przedsiewziecia te nie bedg stanowic zagrozenia
dla ludzi i srodowiska.
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Podsumowujgc, na etapie opracowania niniejszej prognozy oddziatywania na srodowisko wykluczono

mozliwo$¢ wystgpienia oddziatywania transgranicznego na jakiekolwiek panstwo z nastepujgcych powoddw:

analizowane terminale intermodalne zlokalizowano wytgcznie na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej,
w odlegtosciach od ok. 1,9 do 4,0 km od jej granic (w przypadku planowanego terminala
w Swinoujéciu (ID 68) odlegtoéé ta wynosi ok. 6,0 km),

ponadnormatywne oddziatywania terminali zamkng sie w granicach zaktadu (nieruchomosci,
do ktdrej tytut prawny bedzie posiadat inwestor),

rozwigzania zapobiegajace, ograniczajgce oddziatywania, stosowane przy realizacji poszczegdlnych
projektéw infrastrukturalnych ograniczajg sie w znacznej mierze do stosowania typowych rozwigzan
technicznych i technologicznych,

bezposrednie oddziatywania, istotne z punktu widzenia jakoSci srodowiska, bedg miaty zasieg lokalny
i ograniczg sie do terenu i bezposredniego sgsiedztwa inwestycji. Zasiegi emitowanych substancji do
powietrza, a takze zasiegi hatasu powstajgcego podczas realizacji i eksploatacji przedmiotowego
przedsiewziecia bedg koncentrowaty sie w rejonie terenu robét (etap budowy), jak réwniez miejsc
przetadunku towaréw (etap budowy i eksploatacji). Pozostate rodzaje emisji (emisja odpaddéw
i Sciekow) i oddziatywania bedg sie praktycznie ograniczaty do bezposredniego terenu wykonywanych
robét.

ewentualne oddziatywanie na etapie eksploatacji zwigzane z wystgpieniem sytuacji awaryjnych nie
przekroczy granic Polski, tym samym nie dotrze do innych, dalej potozonych stron konwencji z Espoo:

o w przypadku awarii punktu przetadunkowego oddziatywanie zachodzi¢ bedzie w catosci na
terytorium Polski
o likwidacja ewentualnych skutkéw awarii w catosci odbywac sie bedzie na terytorium Polski.

Powyisze wyklucza mozliwo$¢ oddziatywania planowanych przedsiewzie¢ na obszary potozone poza

granicami Polski zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji oraz ewentualnej likwidacji. W zwigzku z tym

stwierdza sie brak transgranicznego oddziatywania na sSrodowisko w przypadku terminali, dla ktorych KRTI

stanowi podstawe realizacji.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze w szerszym kontekscie realizacja celéw przyjetych w KRTI przyczynia sie do

realizacji celéw polityki ochrony srodowiska UE, ze szczegélnym uwzglednieniem celdw polityki klimatycznej

okreslonych w:

Strategii osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. i dokumentu pn. ,,Europejski Zielony tad”
stanowigcego odpowiedZ na wyniki analiz i sprawozdanie opracowane przez Miedzyrzagdowego
Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC) [16] na temat skutkdw globalnego ocieplenia o 1,5 °C ponad poziom
sprzed epoki przemystowej i powigzanych sciezek redukcji emisji gazéw cieplarnianych na swiecie.
Realizacja celéw wskazanych w KRTI, pozwoli na przeniesienie czesci transportu towarowego z drég
na kolej, co w efekcie doprowadzi do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych z sektora transportu
samochodowego.

Polityce Klimatycznej Polski - strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do roku 2020 -
jako dziatania na rzecz redukcji emisji gazéw cieplarnianych w transporcie, wskazuje ona m.in. rozwdj
transportu kolejowego, w tym transportu kombinowanego.
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Krajowy plan na rzecz energii i klimatu prezentuje kierunki spdjne i komplementarne z horyzontalng strategia
rozwoju kraju, tj. Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju oraz jej zintegrowanymi strategiami sektorowymi
zaktualizowanymi w 2019 roku lub bedgcymi obecnie w procesie aktualizacji, w szczegdlnosci z projektem
Polityki energetycznej Polski do roku 2040, Politykg ekologiczng panistwa 2030, Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku. Planowane sg rdwniez dziatania zwiekszajgce efektywnos¢ energetyczng
w transporcie, za sprawg promowania bardziej zrdwnowazonych metod transportu towaréw (np. transport
intermodalny, kolejowy). W opisywanym w dokumencie wymiarze , obnizenie emisyjnosci” posréd dziatan
zmierzajgcych do obnizenia emisji wskazuje wprost na budowe weztdw intermodalnych oraz rozbudowe sieci
transportowej przyjaznej dla Srodowiska (w tym kolejowej).

Ujete w KRTI dziatania wspierajgce rozwdj transportu intermodalnego (zarbwno w wymiarze
infrastrukturalnym3! jak i w kontekscie wdrazania nowoczesnych technologii i rozwigzan fiskalnych), beda
miaty w ujeciu holistycznym swodj znaczacy udziat w stosowaniu rozwigzan przeciwdziatajgcych
zidentyfikowanym negatywnym oddziatywaniom zwigzanym ze zmianami klimatu i przyczynig sie do
stworzenia bardziej zrdwnowazonego i efektywniejszego transportu, réwniez w kontekscie transgranicznym.

31 Zgodnie z zatozeniami efektem dziatan zaplanowanych do realizacji w ramach celéw 1A,B i C bedzie wzrost liczby

zbudowanych/rozbudowywanych terminali intermodalnych i zwiekszenie ich zdolnosci przetadunkowych, a takze wzrost dtugosci
zmodernizowanych i wybudowanych linii kolejowych, ktérych efektem bedzie zwiekszenie przepustowosci i poprawa parametréw linii
kolejowych, tgczacych siec¢ kolejowa z portami morskimi. Dziatania w ramach realizacji celu 2A, 2B maja z kolei skutkowa¢ wzrostem
wielkos$ci przewozdéw tadunkdéw transportem kolejowym.
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10. Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko

10.1. Rozwigzania dla ograniczenia negatywnych oddziatywan KRTI

Celem gtéwnym KRTI jest stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji miedzygateziowej w polskim
systemie transportowym i zwiekszenie wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
intermodalnych. KRTI ktadzie takze nacisk na wykorzystanie nowoczesnych technologii oraz wprowadzenie
w szerszej skali procesow automatyzacji i cyfryzacji w logistyce dostaw. Przetozy sie to wprost na poprawe
efektywnosci dziatania transportu intermodalnego i tym samym na ograniczenie jego wplywu na
srodowisko.

Jak wynika z przeprowadzonej analizy na poziomie strategicznym, realizacja celdw okreslonych w KRTI bedzie
miata ogdlnie pozytywny wptyw na srodowisko, gtdwnie dzieki rozwojowi kolei bedgcej bardziej ekologicznym
Srodkiem transportu anizeli transportu drogowego. Jednakze rozwdj infrastruktury punktowej i liniowej,
w szczegolnosci stanowigcych nowe elementy, bedzie wigzat sie z oddziatywaniem na $rodowisko, m.in. na
bioréznorodnosé, emisje hatasu czy na przeksztatcenie krajobrazu.

Transport towardw jest niezbednym elementem gospodarki, a transport kolejowy uznawany jest za
rozwigzanie bardziej ekologiczne niz alternatywny transport drogowy. Koniecznos¢ jego rozwoju podkreslana
jest w szeregu dokumentdéw strategicznych, co przedstawiono w rozdziale 4.4. Ponadto, réwniez na etapie
strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko do dokumentow wyzszego rzedu podkresla sie koniecznos¢
wykorzystania transportu kolejowego w celu osiggniecia bardziej zréwnowazonego modelu transportu, co
przedstawiono w rozdziale 7.1.

Potencjalne oddziatywanie catego systemu transportu intermodalnego minimalizowane moze by¢ za pomoca
ciggtego nadzoru stanu infrastruktury, jak réwniez monitorowania lokalizacji poszczegdlnych fadunkow.
Ptynne przetadunki towardw i brak niepotrzebnych przestojow pozytywnie wptyng zaréwno na czas dostawy,
jak réwniez na mniejsze oddziatywanie na srodowisko. Co wiecej, postuluje sie zastosowanie innowacyjnych
systemow zarzadzania ruchem. Ponadto, co zostato réowniez podkreslone w samym projekcie KRTI, konieczne
jest uwzglednienie obiektdw w procesie planowania przestrzennego.

Z wyzej wymienionych przyczyn na poziomie strategicznym nie nalezy spodziewal sie znaczgcych

negatywnych oddziatywan zwigzanych z wdrozeniem KRTI.

Potencjalne oddziatywania zwigzane mogg by¢ z poszczegdlnymi inwestycjami wynikajgcymi z realizacji celéw
KRTI. Mozliwe srodki minimalizacje przedstawione zostaty w rozdziale 10.2.

10.2. Rozwigzania ograniczajgce oddzialywania planowanych w ramach KRTI
przedsiewzieé

Realizacja zatozen catego KRTI, jak réwniez poszczegdlnych przedsiewzie¢ powinna byé projektowana
z zachowaniem zasad ostroznosci, dziatania zapobiegawczego, zasady naprawiania szkody oraz zasady
zanieczyszczajacy ptaci.

W ramach realizacji poszczegdlnych projektéw konieczne jest zidentyfikowanie mozliwych zagrozen dla
Srodowiska i wprowadzanie $rodkéw zapobiegajgcych ich wystgpieniu (zasada ostroznosci). Ponadto
w projektach nalezy uwzglednic¢ srodki zapobiegajgce ewentualnym negatywnym oddziatywaniom (zasada
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dziatania zapobiegawczego). Zarowno na etapie realizacji, jaki i eksploatacji poszczegdlnych inwestycji nalezy
przewidzie¢ rozwigzania, ktére zminimalizujg ewentualne ucigzliwe oddziatywania na S$rodowisko,
a ewentualne powstate szkody powinny zosta¢ usuwane na jak najwczesniejszym etapie (zasada naprawiania
szkody). Dodatkowo, w ramach prowadzonej dziatalno$ci monitorowaniu musi ulega¢ spetnianie okreslonych
prawem norm oraz stosowanie instrumentéw finansowych majgcych na celu ograniczenie emisji (opfaty za
korzystanie ze srodowiska) — zasada zanieczyszczajacy ptaci.

Realizacja celéw KRTI w zakresie rozwoju infrastruktury wigze sie z reguty z realizacjg duzych inwestycji,
wymagajgcych uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. (Inwestycje te realizowane sg zgodnie
ze wskazaniami dokumentéw strategicznych dedykowanych poszczegdlnym gateziom transportu, a dziatania
ujete w KRTI obejmujg jedynie mechanizmy wspierajgce ich realizacje, rozwdj projektdw B+R oraz wdrazanie
rozwigzan innowacyjnych). Na etapie wydawania DSU kazdorazowo szczegétowej analizie poddawane beda
lokalne uwarunkowania sSrodowiskowe oraz mozliwos¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan, a takze
okreslane beda odpowiednie srodki minimalizujgce. Etap strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
nie jest wtasciwym do formutowania doktadnych zalecen dotyczacych konkretnych inwestycji. Jednakze na
podstawie przeprowadzonych analiz wskaza¢ mozna na te terminale, ktére s3 zlokalizowane lub planowane
w obszarze szczegdlnie wrazliwym pod wzgledem Srodowiska. Aspekty te wskazano w ponizszej tabeli.
Powinny zosta¢ one wziete pod uwage na etapie przeprowadzania postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko dla budowy (lub rozbudowy jesli inwestycja juz zostata zrealizowana) terminali
w ramach ubiegania sie o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Jezeli z uwagi na skale i zakres
planowanej inwestycji, mozna sie spodziewac¢ negatywnych oddziatywan na te komponenty, w pierwszej
kolejnosci powinny zosta¢ wziete pod uwage srodki zapobiegawcze. W dalszej kolejnosci nalezy stosowac
srodki minimalizujgce, a w ostatecznosci kompensujgce.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze KRTI nie jest dokumentem wskazujgcym liste konkretnych inwestycji, a jedynie
dokumentem wyznaczajgcym cele, ktore majg wspierac¢ rozwoj transportu intermodalnego z naciskiem na
wykorzystanie nowoczesnych technologii. Dlatego tez ponizsze wskazania w zakresie potencjalnych srodkéw
zapobiegawczych powinny by¢ traktowane szeroko jako rekomendacje takze dla innych terminali, ktére moga
by¢ planowane w przysztosci.

Szczegotowe informacje wskazano w kartach opracowanych dla poszczegélnych terminali stanowigcych
zatgcznik nr 3 do prognozy.
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Tabela 52 Terminale zlokalizowane w obszarze szczegdlnie wrazliwym pod wzgledem srodowiska

Wrazliwy komponent

Terminal
Chryzandéw (gm.
Narewka)

Puszcza Biatowieska, Obszar
Chronionego Krajobrazu Puszcza
Biatowieska, korytarz
ekologiczny Puszcza Biatowieska
GKPn-2 (jest to korytarz gtéwny
miedzynarodowy)

ID | Nazwa terminala ! R Gtéwne srodki zapobiegawcze
Srodowiska
9 DCT Gdansk Obszar Natura 2000 PLB220005 | Terminal istniejgcy. W przypadku rozbudowy terminala:
Zatoka Pucka . . . . . 3
Przygotowanie dokumentacji projektowej powinno zosta¢
poprzedzone wykonaniem rocznej inwentaryzacji przyrodniczej ze
szczeg6lnym uwzglednieniem siedlisk i gatunkéw potencjalnie
najbardziej narazonych.
Whtasciwa organizacja prac na etapie rozbudowy (technologia i
harmonogram prowadzenia prac) i prowadzenie ich pod nadzorem
przyrodniczym.
Wiasciwe oswietlenie minimalizujgce wptyw na ptaki.
Opracowanie i wdrozenie procedur dotyczacych postepowania z
fadunkami niebezpiecznymi.
Witasciwa gospodarka wodno — Sciekowa.
Witasciwe prowadzenie gospodarki odpadami ze szczegdlnym
uwzglednieniem odpaddw niebezpiecznych.
Dziatania kompensacyjne i minimalizujgce dla ptakéw specyficzne
dla poszczegdlnych gatunkow.
Preferencja dla wykorzystania urzadzen dla zasilania energia z sieci.
15 | Katy Wroctawskie | Obszar Natura 2000 PLH 020103 | Terminal istniejgcy. W przypadku rozbudowy terminala:
Leg.l n.ad Bystrzyca W Przygotowanie dokumentacji projektowej powinno zostad
sgsiedztwie, strefa zabudowy . o M o
mieszkaniowej na pofudnie — poprze’dzone wykonanl.em. rocznej |nV\{entaryzaCJ! pr.zyrodruczej .ze.
Wzrost narazenia mieszkancow szczegolnym uwzglednieniem gatunkéw potencjalnie najbardziej
. . . narazonych.
na wzmozone zanieczyszczenie
powietrza i hafas (potencjalna | Wtasciwa organizacja prac na etapie ewentualnej rozbudowy.
kumulacja oddziatywan: o ) ) ) o
korytarz RFC8%, planowana Odpowiednie zabezpieczenia przed nadmierng emisjg hatasu.
modernizacji linii kolejowej nr | wrasciwa logistyka transportu do i z terminala (zachowanie
274, istniejgca autostrada A4) ptynnosci ruchu).
21 | Terminal Strefa zabudowy mieszkaniowej | Terminal istniejacy. W przypadku rozbudowy terminala:
kontenerowy w bliskim sgsiedztwie L. . . .
£6d# Chojny Kumulacja oddziatywan istotna WH1asciwa organizacja prac na etapie ewentualnej rozbudowy.
z punktu widzenia lokalnego i | Odpowiednie zabezpieczenia przed nadmierng emisjg hatasu.
zabudowy mieszkaniowej, a . . ) . )
wiec narazenia mieszkaficow na W’rascw,va. logistyka transportu do i z terminala (zachowanie
wzrost zanieczyszczen i hatasu — ptynnosci ruchu).
potencjalne wzmozenie ruchu
na drodze krajowej nr 14, w
korytarzu  kolejowym  RFCS,
planowane do rozbudowy linie
25 540 oraz dwdch nowych linii
kolejowych.
29 | Andrex Logistics | Obszar Natura 2000 PLC200004 | Terminal istniejgcy. W przypadku rozbudowy terminala:

Przygotowanie dokumentacji projektowej powinno zosta¢
poprzedzone wykonaniem rocznej inwentaryzacji przyrodniczej ze
szczegblnym uwzglednieniem gatunkdw potencjalnie najbardziej
narazonych.

Wiasciwa organizacja prac na etapie ewentualnej rozbudowy i
prowadzenie ich pod nadzorem przyrodniczym.

32 korytarz RFC8 Morze P6tnocne — Morze Battyckie taczacy Bremerhaven, Amsterdam, Rotterdam/Antwerpie przez Berlin, Warszawe

i Terespol (E20) z Kownem na Litwie. W tym korytarzu realizowany jest gtéwnie przewdz towardw z Chin do Europy Zachodniej
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Nazwa terminala

Wrazliwy komponent
Srodowiska

Gtéwne srodki zapobiegawcze

Ograniczenie rozbudowy do miejsc juz przeksztatconych
antropogenicznie/ ingerencja w tereny biologicznie czynne w jak
najmniejszym stopniu.

Ograniczenie zanieczyszczenia Swiattem.
Dziatania majgce na celu ograniczenie ucigzliwosci akustycznej.

Ewentualny monitoring elementéw przyrodniczych w rejonie
terminala.

58

Balticon S.A

Potencjalna zwiekszona presja
zwigzana z oddziatywaniami
skumulowanymi (nowy,
planowany terminal w
otoczeniu portowym)

W przypadku budowy i przysztej rozbudowy terminala:

WH1asciwa organizacja prac na etapie budowy (technologia i
harmonogram prowadzenia prac).

Witasciwa gospodarka wodno — Sciekowa.
WHtasciwe prowadzenie gospodarki odpadami.

Preferencja dla wykorzystania urzadzen dla zasilania energia z
sieci.

Wiasciwa organizacja pracy terminala (wdrozenie systemow
zarzadzania ruchem i operacjami kontenerowymi).

Dla inwestycji wydana zostata juz decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach (dla budowy placu terminala kontenerowego).
Gtéwne zalecenia i Srodki minimalizujgce wynikajgce z decyzji
wskazano w karcie terminala w Zatgczniku nr 3 do prognozy.

59

Zarzad
Morskiego Portu
Gdynia S.A.

Potencjalna zwiekszona presja
zwigzana z oddziatywaniami
skumulowanymi (nowy,
planowany terminal w
otoczeniu portowym)

W przypadku budowy i przysztej rozbudowy terminala:

WHtasciwa organizacja prac na etapie budowy (technologia i
harmonogram prowadzenia prac).

Witasciwa gospodarka wodno — Sciekowa.

Wiasciwe prowadzenie gospodarki odpadami.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na:

- preferencje dla wykorzystania urzadzen dla zasilania energia z
sieci.

- wtasciwa organizacja pracy terminala (wdrozenie systemow
zarzadzania ruchem i operacjami kontenerowymi).

Dla inwestycji wydana zostata juz decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Gtéwne zalecenia i $Srodki minimalizujgce
wynikajgce z decyzji wskazano w karcie terminala w Zatgczniku nr 3

do prognozy.

67

CCIC Intermodal
Depo Dunikowo

Potencjalna zwiekszona presja

zwigzana z oddziatywaniami
skumulowanymi (nowy,
planowany terminal w

otoczeniu portowym)

W przypadku budowy i przysztej rozbudowo terminala:

WHtasciwa organizacja prac na etapie budowy (technologia i
harmonogram prowadzenia prac).

Witasciwa gospodarka wodno — Sciekowa.
Wiasciwe prowadzenie gospodarki odpadami.

Preferencja dla wykorzystania urzadzen dla zasilania energia z
sieci.

Witasciwa organizacja pracy terminala (wdrozenie systemow
zarzadzania ruchem i operacjami kontenerowymi).

Dla inwestycji wydana zostata juz decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Gtéwne $rodki minimalizujace i zalecenia
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ID | Nazwa terminala

Wrazliwy komponent
Srodowiska

Gtéwne srodki zapobiegawcze

opisano na podstawie tej decyzji, w karcie terminala w Zatgczniku
nr 3 do prognozy.

68 | Swinoujsicie

Obszar Natura 2000 PLB 990003
Zatoka Pomorska, PLH 990002
Ostoja na Zatoce Pomorskiej,
PLH 320019 Wolin i Uznam,

korytarz ekologiczny Lasy
Wolinskie KPn-32B (korytarz
uzupetniajacy o randze
krajowej)

Powietrze i klimat akustyczny na
obszarze uznanym za
Uzdrowisko Swinoujécie

W przypadku budowy i przysztej rozbudowy terminala:

Przygotowanie dokumentacji projektowej powinno zostaé
poprzedzone wykonaniem rocznej inwentaryzacji przyrodniczej ze
szczeg6lnym uwzglednieniem gatunkdw potencjalnie najbardziej
narazonych.

Odpowiednia analiza wariantéw na etapie procedury oceny
oddziatywania na srodowisko celem minimalizacji wptywu na
obszary przyrodnicze objete ochrona.

WHtasciwa organizacja prac na etapie budowy i prowadzenie ich
pod nadzorem przyrodniczym (technologia np. dobrany
odpowiedni mechaniczny sprzet do prac pogtebiarskich oraz
harmonogram prowadzenia prac, minimalizacja zanieczyszczenia
Swiattem i ograniczenie emisji hatasu, w tym podwodnego).

Minimalizacja wycinek i ograniczenie w siedliska

przyrodnicze objete ochrona.

ingerencji

Wtasciwe oswietlenie minimalizujgce wptyw na ptaki.

Opracowanie i wdrozenie procedur dotyczacych postepowania z
tadunkami niebezpiecznymi.

Wtasciwa gospodarka wodno — $ciekowa.
WHtasciwe prowadzenie gospodarki odpadami.

Dziatania kompensacyjne i minimalizujgce specyficzne dla
poszczegdlnych siedlisk i gatunkdw.

Preferencja dla wykorzystania urzadzen dla zasilania energig z sieci.

Przyjecie odpowiednich rozwigzan pozwalajgcych na znaczaca
minimalizacje emisji do powietrza i hatasu pozwalajgca na
zapewnienie standardéw jakosci odpowiednich dla obszaréw
uzdrowiskowych.

Na obecnym etapie dla inwestycji nie wydano jeszcze decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. W przygotowaniu jest obecnie
raport o oddziatywaniu na srodowisko, ktérego wstepna wersja jest
aktualnie _materiatem jeszcze nieopublikowanym. Gtéwne Srodki
minimalizujgce i kompensacyijne, jakie  wskazano  w
niepublikowanym raporcie [61], opisano w karcie dla tego terminala
w Zataczniku nr 3 do prognozy.

70 | Wola
Baranowska
Treeden

Obszar Natura 2000 Puszcza
Sandomierska (PLB180005)

w odlegtosci ok. 0,1 km,

w obrebie terendw kolejowych

W przypadku budowy i przysztej rozbudowy terminala:

Witasciwa organizacja prac na etapie budowy.
Wiasciwe oswietlenie minimalizujgce wptyw na ptaki.
Minimalizacja oddziatywan akustycznych.

Dla inwestycji wydana zostata juz decyzja o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach. Gtéwne srodki minimalizujgce i zalecenia
opisano na podstawie tej decyzji, w karcie terminala w Zatgczniku
nr 3 do prognozy.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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11. Propozycja monitoringu skutkéw realizacji dokumentu KRTI na srodowisko

Jak przedstawiono w KRTI: monitorowanie celéw okreslonych dla transportu intermodalnego polega przede
wszystkim na probie udzielenia odpowiedzi, czy zaproponowane na etapie programowania cele zostaty
osiggniete. Pozwala zweryfikowaé zatozenia przyjete na poczatku realizacji polityki, oceni¢ rezultaty oraz

przeanalizowac skuteczno$¢ systemu zarzadzania [2].

W KRTI przewidziano potrzebe weryfikacji prognoz przedstawionych w dokumencie ze wzgledu na znaczacy
wplyw epidemii koronowirusa COVID-19, ktérej skutkdw nie mozna w petni przewidzie¢ w tym momencie.
Przewidziano réwniez monitorowanie wzrostu Sredniej predkosci handlowe] pociggdw intermodalnych na
gtéwnych relacjach intermodalnych oraz wzrostu pracy przewozowej kolejowym transportem intermodalnym
jako wskaznikdw najlepiej oddajgcych postepy w osiggnieciu celu gtéwnego dotyczacego zwiekszenia
wykorzystania transportu kolejowego w przewozach intermodalnych.

Dazenie do osiggniecia celu gtdwnego wigzaé sie bedzie ze zmniejszonym oddziatywaniem na srodowisko
prowadzonych inwestycji. Ograniczenie emisji zanieczyszczen i wptywu na S$rodowisko nie zostato
bezposrednio sformutowane jako cel KRTI, jednakze konieczno$s¢ wziecia pod uwage aspektow
srodowiskowych w organizacji transportu towaréw zostata wskazana w dokumencie strategicznym.

W zwigzku z powyzszym, w opinii autoréw prognozy w ramach monitoringu realizacji celéw KRTI nalezy
rozwazyc rowniez elementy zwigzane z monitoringiem wptywu realizacji KRTI na Srodowisko. Ze wzgledu na
ogdlny i nieinwestycyjny charakter dokumentu, zakres i stopien szczegétowosci wskaznikow monitoringu
powinien zostaé, w razie potrzeby, dopasowany/doprecyzowany/uzupetniony przez jednostke wdrazajgca
KRTI. Transport towardw zwigzany jest gtdwnie z emisjami zanieczyszczenrt do atmosfery. Za zasadne uznaje
sie wiec wigczenie monitoringu ilosci zanieczyszczen do powietrza do listy monitorowanych wskaznikéw w
ramach monitorowania i oceny realizacji KRTI. Analizie poddawane mogg by¢é dane z Paristwowego
Monitoringu Srodowiska i Krajowych Raportéw Inwentaryzacyjnych, sporzadzanych przez Krajowy Osrodek
Bilansowania i Zarzadzania Emisjami (KOBIZE) wykonywanych na potrzeby Ramowej konwencji Naroddw
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu oraz protokotu z Kioto.

Proponowane wskazniki do monitorowania i Zrédto danych
Poziom krajowy

Istotnymi wskaznikami na poziomie krajowym bytyby udziat zanieczyszczen objetych limitami emisji (SO, NOy,
niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych, pytu PM2,5) z transportu towaréw w ogdlnej emisji w tych
grupach w sektorze transportu. Krajowe emisje poszczegdlnych zanieczyszczer powietrza raportowane sg w
cyklach rocznych oparciu o obowigzujgcg strukture zrédet emisji w uktadzie NFR (Nomenclature for Reporting)
i ujmowane s3 Krajowym bilansie emisji zanieczyszczeri opracowywanym przez Instytut Ochrony Srodowiska
— Panstwowy Instytut Badawczy, Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami. W kategorii Zrodet
spalanie paliw ujmowane s3 emisje z transportu (lotniczego, drogowego, kolejowego, zeglugi i innych). Sg to
wskazniki najistotniejsze z punktu widzenia wdrazania zatozen transportu intermodalnego oraz polityki UE
nakierowanej na osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 .
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Z analiz przeprowadzonych w ramach realizacji projektu COMBINE Combined Transport in Europe: Scenario-
based Projections of Emission Saving Potentials®® wynika, ze zmiana modalna w transporcie towarowym w
28 krajach UE nie jest w stanie znaczgco obnizy¢ catkowitej emisji gazow cieplarnianych w sektorze transportu.
Nawet w przypadku bardzo optymistycznych scenariuszy przesuniecia modalnego i statej catkowitej wielkosci
przewozow redukcja emisji szacowana jest na ok. 6,5% w 2030 r. (w poréwnaniu z 2017 r.). Analiza trendéw
emisji opracowywanych przez KOBIiZE mogtaby pozwoli¢ na weryfikacje faktycznego potencjatu transportu
intermodalnego w kontekscie obnizania emisji gazéw cieplarnianych.

W kontekscie neutralnosci klimatycznej réwnie wazna wydaje sie takze miara sukcesywnego zwiekszania sie
udziatu, wykorzystywanej na potrzeby transportu kolejowego, energii elektrycznej pochodzacej ze Zrédet
odnawialnych. Proponowanym wskaznikiem moze by¢ wiec udziat energii ze Zrédet odnawialnych w
przeliczeniu na tonokilometr przetransportowanych tadunkéw. Dane tego rodzaju musiatyby pochodzi¢
bezposrednio ze spétek PKP PLK S.A. oraz PKP Cargo S.A.

Kolejnym elementem monitorowania na poziomie krajowym moze by¢ analiza map akustycznych

i generalnych pomiaréw hatasu (poréwnanie zmian klimatu akustycznego wzdtuz sieci kolejowej i drogowej).

Istotnym wskaznikiem monitorujgcym poprawe bezpieczenstwa transportu moze by¢ liczba wypadkéw
z udziatem pojazdéow ciezarowych (drogi) oraz pociggéw towarowych (kolej), przewozgcych towary
niebezpieczne. Zrédtem danych jest GIOS. W kontekscie analiz wptywu na ludzi, do rozwazenia moze by¢ takze
monitorowanie liczby wypadkéw $miertelnych z udziatem ludzi na drogach i liniach kolejowych. Zrédtem
danych jest Komenda Gtédwna Policji.

Poziom lokalny

Dziatania z zakresu monitoringu mogtyby by¢ rdwniez rozszerzone o dodatkowe elementy z zakresu wdrazania
innowacyjnych rozwigzan technologicznych i technicznych lub logistycznych na poziomie poszczegdinych
terminali, ktére moga sie przektada¢ na minimalizacje oddziatywania terminali na $rodowisko. Zrédtem

danych byliby operatorzy poszczegdlnych terminali.

W kontekscie zatozen Programu, planowany monitoring skutkow srodowiskowych powinien by¢

skoncentrowany na wskaznikach wptywajgcych zwtaszcza na:
e stan jakosci powietrza:

o pomiar stezen tlenkdw azotu, dwutlenku siarki, pytu zawieszonego, dwutlenku wegla

(w przypadku instalacji z emisjg zorganizowang);

o wykorzystanie OZE (liczba terminali wykorzystujgcych na potrzeby zasilania OZE w petni, badz

przy wspodtzasilaniu ich udziat procentowy);

33 Combined Transport in Europe: Scenario-based Projections of Emission Saving Potentials Malte Jahn, Paul Schumacher, Jan
Wedemeier, André Wolf , Hamburg Institute of International Economics (HWWI) | 2020 ISSN 1861-504X; COMBINE -Strengthening
Combined Transport in the Baltic Sea Region is co-founded by The Baltic Sea Region Programme 2014-2020 Priority Transport, 3.1.
Interoperability, EUSBSR flagship https://projects.interreg-baltic.eu/projects/combine-190.html
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o udziat pojazdéw wykorzystywanych na potrzeby transportu towaréw spetniajgcych

najbardziej rygorystyczne normy emisyjne;

o wdrozenie numerycznego systemu zarzgdzania operacjami kontenerowymi (przektada sie na

spadek zuzycia paliw i w konsekwencji spadek emisji do powietrza);

o wdrozenie inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem (przektada sie na zmniejszenie

kongestii na drogach dojazdowych).
e stan jakosci klimatu akustycznego:
o rejestracja przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku;
e stan jakosci wod powierzchniowych:

o rejestracja awarii, ktére mogty prowadzi¢ do uwolnienia zanieczyszczern do srodowiska

wodnego (w przypadku terminali morskich i sSrédlgdowych);

e stan zachowania przedmiotow ochrony na terenach objetych obszarowymi formami ochrony

przyrody:

o monitoring skutecznosci wdrazanych dziatan kompensacyjnych/tagodzacych w zakresie
ustanowionym przez witasciwe organy ochrony srodowiska w decyzjach o srodowiskowych

uwarunkowaniach.

Czestotliwos¢ monitorowania

Monitorowanie procesu realizacji dziatan ujetych w KRTI zaleca sie prowadzi¢ w cyklach 5 letnich. Podstawg
do analiz mogg by¢ raporty i publikacje KOBIZE, GIOS, raporty pozafinansowe spotek takich jak PKP Energetyka
S.A., PKP PLK, innych oraz dane otrzymane bezposrednio od operatoréw terminali.

Podmiot monitorujgcy

Zgodnie ze wskazaniami KRTI monitorowanie celéw powinno odbywa¢ sie na poziomie ministra
wiasciwego ds. transportu, ministra wtasciwego ds. gospodarki morskiej, ministra wtasciwego ds. zeglugi
srédlgdowej. W KRTI wskazano réwniez na potrzebe utworzenia wyodrebnionej jednostki odpowiedzialnej
za transport intermodalny, ktéra koordynowataby wdrazanie dziatan zwigzanych z transportem
intermodalnym. Jednostka taka mogtaby réwniez monitorowa¢ wptyw realizacji dziatan ujetych w KRTI na
Srodowisko za pomocg wskaznikow zaproponowanych powyzej.
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12. Whnioski koncowe

Gtéwnym celem KRTI jest stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji miedzygateziowej w polskim
systemie transportowym i zwiekszenia wykorzystania transportu kolejowego w przewozie intermodalnym.
Wyznaczony cel, mimo, iz wyszczegdlnia transport kolejowy, rownoczesnie odnosi sie do integracji wszystkich
srodkéw transportu wykorzystywanych w transporcie intermodalnym, podkreslajgc rownoczesnie ich
wspotzaleznosc. Z tego wzgledu KRTI nie powinien by¢ oceniany i realizowany w oderwaniu od innych
dokumentdéw sektorowych, wyznaczajacych cele i kierunki rozwoju. Za dokument najbardziej powigzany
z KRTI nalezy uzna¢ opracowywany obecnie dokument o nazwie ,,PKP PLK S.A. — zamierzenia inwestycyjne na
lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku”, jako bezposrednio zwigzany z celem KRTI dotyczgcym rozwoju
infrastruktury kolejowej i zawierajgcy liste planowanych konkretnych inwestycji. W opracowanej prognozie
wykazano zgodnos¢ celéw KRTI z celami wspomnianego dokumentu. Realizacja KRTI jest rowniez w petni
zgodna z zatozeniami dokumentdéw wyzszego szczebla, w tym Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
oraz Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, najwazniejszego dokumentu okreslajgcego
kierunki rozwoju transportu w Polsce oraz Biatej Ksiegi Transportu, w ktdrej przedstawiona zostata wizja
konkurencyjnego i zrdwnowazonego transportu dla Unii Europejskiej. Jako jeden ze sposobdw osiggniecia
celu budowy efektywnej sieci multimodalnego transportu wskazano na konieczno$é stosowania rozwigzan
multimodalnych opartych na srodkach transportu wodnego i kolejowego na dalekie odlegtosci.

Ponadto, w Komunikacie Komisji Europejskiej ,,Czysta planeta dla wszystkich. Europejska dfugoterminowa
wizja strategiczna dobrze prosperujgcej, nowoczesnej, konkurencyjnej i neutralnej dla klimatu gospodarki”
wprost napisano, ze ,,Najbardziej energooszczednym rozwigzaniem dla transportu towarowego na Srednich
i dtugich dystansach pozostaje kolej. Dlatego tez kolejowe przewozy towarowe powinny stac sie bardziej
konkurencyjne w poréwnaniu z transportem drogowym dzieki wyeliminowaniu operacyjnych i technicznych
barier miedzy sieciami krajowymi oraz kompleksowemu wspieraniu innowacji i efektywnosci [35].

Realizacja celéw KRTI zmierzajgca do wsparcia rozwoju infrastruktury punktowej wykorzystywanej
w przewozach intermodalnych — terminali intermodalnych, centréw logistycznych oraz bocznic kolejowych
pozwoli na petniejsze wykorzystanie potencjatu transportu intermodalnego. Uzupetnienie siatki terminali
intermodalnych i zwiekszenie gestosci ich wystepowania jako kluczowych elementéw weztowych sieci
transportowej, zacheca do wykorzystywania tej formy transportu, wigze sie jednak ze zwiekszaniem lokalnej
presji na sSrodowisko.

Warunkiem koniecznym do wtasciwego funkcjonowania transportu intermodalnego jest wsparcie rozbudowy
sieci transportowej. KRTI ktadzie nacisk na ukierunkowanie transportu intermodalnego na transport kolejowy.
Wymagac to bedzie modernizacji i rozbudowy sieci kolejowej i samego taboru. Skutkiem posrednim realizacji
KRTI beda wiec takze dziatania obejmujgce sie¢ transportowq i zwigzane z nimi oddziatywania. Rozwdj
poszczegdlnych gatezi transportu przewidziany jest w innych dokumentach strategicznych.

Najistotniejszym, pozytywnym skutkiem realizacji KRTI bedzie ograniczenie emisji do powietrza, co jest
zgodne z polityka klimatyczng Polski oraz wytycznymi Unii Europejskiej okreslonymi w Nowym Europejskim
Zielonym tadzie (osiggniecie neutralnosci energetycznej do 2050 r.). Modernizacja infrastruktury kolejowej
oraz wymiana taboru kolejowego wprost przektadajg sie na minimalizacje emisji zanieczyszczen powietrza,
hatasu, ale réwniez emisji do gleb, czy wéd. Wsparcie zakupu nowoczesnych srodkéw transportu przy wysoko
wyeksploatowanym taborze przektada sie bezposrednio na zwiekszanie potencjatu przewozowego tym
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samym zwieksza efektywnos$¢ przewozdw oraz sprzyja poprawie efektywnosci wykorzystania energii.
Dziatania modernizacyjne oznaczajg takie zmniejszanie presji infrastruktury kolejowej na $rodowisko
przyrodnicze, a takze zwiekszanie jej odpornosci na zmiany klimatyczne.

Struktura dostaw energii elektrycznej wykorzystywanej przez pociaggi elektryczne jest decydujgcym
czynnikiem wptywajgcym na efektywnos$é srodowiskowq transportu kolejowego. Wraz ze wzrostem
wykorzystania trakcji elektrycznej spada zuzycie energii (wykorzystanie oleju napedowego jest zdecydowanie
mniej efektywne), natomiast wzrasta tez istotno$¢ sposobu wytwarzania energii, a ,czysta” energia moze
mie¢ znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci tego rodzaju transportu ze wzgledu na jego wpltyw na
Srodowisko. Transport drogowy z przecietnym wspétczynnikiem obcigzenia wynoszacym ok. 50 % przedstawia
najwyzsze zuzycie energii sposrod réznych gatezi transportu.

Zastosowanie, przewidzianych w KRTI, instrumentdw wspierajgcych réwnowazenie transportu drogowego
i kolejowego w transporcie fadunkéw oraz poprawa systemu organizacji i zarzadzania transportem
intermodalnym, a takze przewidziane w projekcie KRTI zachety fiskalne i rozwdj nowoczesnych technologii,
bedzie miato swdj wymierny efekt w postaci minimalizacji emisji gazéw cieplarnianych w skali kraju,
a posrednio réwniez pozytywny wptyw na zdrowie i zycie ludzi oraz sSrodowisko przyrodnicze.

Przewidywany rozwdj nowoczesnych technologii i ich implementacja w ramach dziatan zwigzanych
z rozwojem terminali dgzy do poprawy efektywnosci ich pracy oraz maksymalizacji wykorzystania wszystkich
zasobdw, a w konsekwencji pozwala minimalizowac znaczaco ich oddziatywanie na sSrodowisko.

Przeprowadzone na potrzeby prognozy analizy wykazaty, ze realizacja KRTI jako catosci nie bedzie miata
znaczacego negatywnego oddziatywania na srodowisko. Nie zachodzg tez przestanki do zidentyfikowania
potencjalnych znaczacych oddziatywan celéw okreslonych w KRTI na obszary Natura 2000. Zidentyfikowane
potencjalne oddziatywania w wiekszo$ci bedg miaty charakter chwilowy, zwigzany z budowg/rozbudowg
terminali lub budowa/modernizacjg linii kolejowych. Najwiekszych oddziatywan mozna sie spodziewac przy
realizacji gtebokowodnych terminali morskich potozonych w rejonie obszaréw Natura 2000. W przypadku
powigzan obiektow weztowych, jakimi sg terminale, z infrastrukturg liniowg nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage
na oddziatywania skumulowane w strefach , hot-spotéw” opisanych w niniejszej prognozie.

Potencjalne oddziatywania zwigzane z eksploatacjg infrastruktury liniowej bedg dotyczyty bioréznorodnosci,
w tym gtéwnie przecinania korytarzy migracji przez infrastrukture liniowg oraz hatasu. Niemniej jednak, dzieki
zastosowaniu odpowiednich rozwigzan zapobiegawczych (odpowiednie planowanie inwestycji) oraz Srodkow
minimalizujgcych (przejscia dla zwierzat, ekrany akustyczne), mozna skutecznie ograniczyé potencjalne
negatywne oddziatywania na srodowisko. Do jednoznacznie pozytywnych oddziatywan nalezy ograniczenie
emisji zanieczyszczen (gtownie CO,;) do atmosfery dzieki przeniesieniu czesci wolumenu przewozowego
z transportu drogowego na kolejowy. Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych do powietrza bedzie miato
z kolei pozytywny wptyw na klimat.

W toku przeprowadzonej analizy nie zidentyfikowano potencjalnych znaczgcych oddziatywan o charakterze
transgranicznym.

Pomimo, ze KRTI nie jest dokumentem wskazujgcym konkretne inwestycje do realizacji, zdecydowano sie
pogtebi¢ analizy w zakresie terminali intermodalnych nawet jesli sam dokument nie wskazuje konkretnej listy
tego typu przedsiewzied.
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W prognozie wskazane zostaty istniejgce i planowane terminale (dane dostepne na etapie prac nad prognozg),
zlokalizowane lub planowane na obszarach szczegdlnie wrazliwych pod wzgledem uwarunkowan
Srodowiskowych.

W przypadku budowy/rozbudowy tych terminali nalezy zachowac szczegdlng ostrozno$é oraz przeprowadzié
dogtebng ocene oddziatywania na Srodowisko, ze zwréceniem uwagi na te wtasnie aspekty. Nalezy réwniez
podkresli¢, ze wiekszos¢ terminali jest zlokalizowana lub planowana w obrebie terendw juz przeksztatconych,
a tylko niewielka cze$¢ w obszarach wrazliwych. Nawet jednak taka lokalizacja nie przesgdza o mozliwym
wystgpieniu negatywnych skutkéw dla srodowiska, gdyz jest to w duzej mierze zalezne od skali i zakresu
planowanej inwestycji.

W ramach prac nad prognoza przeanalizowano réwniez potencjalne oddziatywania skumulowane. Wynikajg
one przede wszystkim z posrednich efektéw dziatan KRTI odnoszgcymi sie do wsparcia realizacji projektéw
z zakresu infrastruktury punktowej i liniowej w transporcie intermodalnym. Na poziomie lokalnym
oddziatywania te wynikajg przede wszystkim z kumulowania sie oddziatywan w zakresie emisji do powietrza
i hatasu w rejonach poszczegdlnych terminali. W przypadku rejondw nadbrzeznych i terminali lokalizowanych
w poblizu portéw istotne jest zwiekszanie antropopresji na obszary witgczone do sieci Natura 2000, ktére
jednak moze by¢ skutecznie fagodzone poprzez stosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych
i organizacyjnych. Z kolei na poziomie globalnym oddziatywania skumulowane KRTI wynikajg z przeniesienia
czesci ruchu towarowego z drég na infrastrukture kolejowg i majg znaczenie dla spadku ogdlnej emisji
zanieczyszczen do powietrza.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze realizacja catego KRTI wptynie pozytywnie na sSrodowisko,
w szczegdlnosci przyczyniajgc sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen do atmosfery oraz posrednio
wplywajgc na ograniczenie zmian klimatycznych. Nalezy jednak pamietac, ze potencjat realizacji dziatan
wskazanych w KRTI jest scisle uzalezniony od realizacji strategii, polityk i plandw sektorowych przyjetych
i planowanych do przyjecia dla poszczegdlnych gatezi transportu, a intermodalnos¢ jest jednym z rozwigzan
pomagajacych tagodzi¢ skutki oddziatywania sektora transportu towardw na srodowisko.

Za zasadne uznano rozszerzenie przedstawionych w KRTI dziatan o sporzadzenie moiliwie doktadnej
prognozy zapotrzebowania na przewozy intermodalne w perspektywie do 30 lat opracowanej na szczeblu
ogolnokrajowym (z uwzglednieniem uwarunkowan zwigzanych z COVID-19) oraz uwzglednienie, poza
determinantami lokalizacyjnymi terminali, dodatkowych kryteriéw zwigzanych ze sposobem zarzadzania
terminalami majgcymi oddziatywania na srodowisko tj.:

wdrazanie innowacyjnych systemoéw zarzgdzania ruchem transportowym,
wdrazanie dedykowanych systemow zarzgdzania TOS (ang. Terminal Operating System), sukcesywnie
rozbudowywanych wraz z rozwojem terminala,

o automatyzacja procesow terminalowych, poczawszy od systemdw organizacji wjazdow i przegladéw na
bramie terminalu, po numeryczne zarzgdzanie operacjami przetadunkowymi. (Istotne jest, aby nowe i
modernizowane terminale umozliwiaty kompleksowe monitorowanie zuzycia energii i sledzenie $ladu
weglowego, czyli monitorowanie emisji CO3),

o stosowanie OZE do zasilania w energie,

o stosowanie nisko emisyjnych pojazdéw/urzadzen do przetadunku (pojazdy zasilane LNG/CNG, zasilanie
wodorowe, elektryczne, hybrydowe).
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