Wroctaw, 8.10.2024

Sz. P. Dariusz Klimczak
Minister Infrastruktury

Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chalubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

PETYCJA
PRZEDMIOT PETYCIJI

Szanowny Panie Ministrze!

Daziatajac w interesie publicznym, na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz art. 2 Ustawy o
petycjach, wnosze o zmiang pkt 7.10 zatacznika 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach w
zakresie rys. 7.10.5 w jeden z trzech nizej wymienionych sposobow:

1. Skreslenie rys. 7.10.5 oraz przepiséw z nim zwigzanych, w celu zmniejszenia przypadkow
stosowania takiego rozwigzania,

2. Zmiany rys. 7.10.5 oraz przepisOw z nim zwigzanych, polegajacej na usunigciu znaku P-17
1 utworzeniu w jego miejscu zatoki autobusowej, oddzielajac ja od pasa ruchu linig P-7a lub
P-7c;

3. Wprowadzenie innych zmian, rozwiazujacych problem przedstawiony w uzasadnieniu
petycji.

UZASADNIENIE

Obecne rozwigzanie, przedstawione w rys. 7.10.5, zastosowane w praktyce jest mylace,
zaréwno dla kierowcow komunikacji miejskiej jak 1 kierowcow samochoddéw osobowych. Z
licznych relacji jest mi wiadome, 1z wielu kierowcow autobusu, cheac odjechac z przystanku,
w miejscu, w ktérym ruch jest podobnie zorganizowany jak na rys. 7.10.5, uwaza, ze w
takich miejscach maja pierwszenstwo, lecz nie wtaczaja kierunkowskazu, poniewaz, jak
twierdza, nie wyjezdzaja w tym miejscu z zatoki ani nie zmieniaja pasa ruchu. Zwykli
kierowcy natomiast czgsto s zdania, ze autobus, w takim miejscu, po zatrzymaniu sig,
wlacza sie do ruchu, a oni, ze wzgledu na brak wlaczenia kierunkowskazu przez kierowce
autobusu, maja pierwszenstwo.



Miejsce zatrzymania autobusu (trolejbusu) na rys. 7.10.5 nie jest zatokg autobusowg, czego
mozemy by¢ pewni ze wzgledu na uzycie znaku P-17, a zgodnie z pkt 5.2.3 ww. zatgcznika
do ww. rozporzadzenia, znak P-17 | linia przystankowa” stosuje si¢ w celu wyznaczenia
odcinka jezdni przeznaczonego na przystanek autobusowy lub trolejbusowy bez zatoki. Jako,
iz nie jest to zatoka autobusowa, a kierowcy autobuséw nie witaczaja kierunkowskazow, czyli
nie zmieniajg oni pasa ruchu, zgodnie z art. 18 Prawa o ruchu drogowym, kierowcy nie maja
obowiagzku wpuszczenia autobusu, ktory po zatrzymaniu wigcza sie do ruchu. Taki stan
rzeczy sprawia, ze ludzie inaczej postrzegajg, kto w tym miejscu ma pierwszenstwo. To moze
prowadzi¢ do potencjalnych kolizji lub nawet wypadkéw 1 negatywnie wptywac na
bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Problemem jest rowniez to, ze nawet jesli uczestnik ruchu chciatby wpusci¢ autobus, to w
takiej sytuacji nie jest w stanie tego zrobié, poniewaz nie wie, kiedy autobus planuje ruszy¢.
Jest on po lewej stronie autobusu, wigc nie widzi czy pasazerowie juz wsiedli oraz czy drzwi
sa juz zamkniete. Poniewaz, autobus nie wtacza kierunkowskazu, kierujacy nie ma zadnej
informacji o tym, ze autobus chce ruszy¢. Stojac i czekajac, az autobus pojedzie, jedynie
blokowatby ruch.

Warto zauwazy¢, ze intencjg art. 18 Prawa o ruchu drogowym jest sprawienie, aby autobus,
ruszajacy z przystanku na terenie zabudowanym, byt wpuszczany przez innych kierujacych
do ruchu drogowego. Nalezy pamietac rowniez, ze przedmiotowe rozporzadzenie jest tzw.
"czerwong ksiegg" dla wielu zarzadcow drog oraz organow zarzadzajacych ruchem 1 stanowi
podstawowa wytyczng, dotyczaca tego, w jaki sposéb powinni oni organizowa¢ ruch na
drogach. Rozwiazanie przedstawiane przez rys. 7.10.5 negatywnie wplywa na przestrzeganie
przez kierujacych intencji ustawodawcy, poniewaz kierujacy, ze wzgledu na przekonanie o
swoim pierwszenstwie, czgsto nie wpuszczaja autobuséw do ruchu.

Uwazam, iz proponowanie takiego rozwigzania w przedmiotowym rozporzadzeniu
negatywnie przektada si¢ na bezpieczenstwo w ruchu drogowym jak i na kulture¢ drogowa.

Uwzgledniajac powyzsze, uprzejmie wnosze jak na wstepie.

Z wyrazami szacunku,



