Robert Wypych

Prokurator na miejscu katastrofy kolejowej

Public prosecutor on the scene of a railroad catastrophe

Streszczenie

Przedmiotowy  wyklad prezentuje doswiadczenia  prokuratorow z  czynnosci
podejmowanych na miejscu jednej z najtragiczniejszych katastrof w historii polskiej kolei,
ktora zaistniata w dniu 3 marca 2012 roku w Chatupkach, koto Szczekocin. Opisano
trudnosci o charakterze logistycznym oraz organizacyjno-technicznym, ktore prokurator
koordynujqcy dzialania procesowe przezwycigzy¢ musi na miejscu zdarzenia, jak rowniez
wieloaspektowe determinanty majgce bezposredni wplyw na kolejnos¢ tych dziatan.
Podkreslono, ze kluczowe znaczenie dla osiggniecia pozytywnych efektow procesowych miato
pierwotne oddelegowanie na miejsce katastrofy odpowiedniej liczby prokuratorow,
wspoipraca z bieglymi, jak rowniez oparte na poszanowaniu zasady autonomii wspotdziatanie
z ekspertami Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.

Wskazujgc na wiodgcq role prokuratora w koordynowaniu dziatan Policji oraz bieglych,
autor prezentuje przyktady dobrych praktyk, ktore przy przyjeciu zaproponowanych
schematow postepowania mogq okazac sie przydatne dla kazdego prokuratora wezwanego na

miejsce tragicznego zdarzenia o charakterze masowym.



Informacje wstepne

W sobote 3 marca 2012 r. w godzinach péznowieczornych prokurator uzyskat informacje
o katastrofie kolejowej, ktora wydarzyla si¢ w miejscowosci Chatupki, k. Szczekocin, na
pograniczu wojewodztw $laskiego 1 Swietokrzyskiego.

Z poczynionych ustalen wynikato, ze ok. godz. 20.57 na dwutorowym odcinku drogi
kolejowej nr 64 pomiedzy posterunkami odgal¢znymi Starzyny i Sprowa miato miejsce
czotowe zderzenie, jadacych z nieustalonych przyczyn po tym samym torze, pociggow relacji
Przemys$l-Warszawa (Intercity ,Jan Brzechwa”) oraz Warszawa-Krakow (Interregio ,,Jan
Matejko”).

Z uwagi na wstgpng informacj¢ o katastrofalnych skutkach zdarzenia, w ktorym brato
udziat tgcznie ponad 370 pasazerow obu pociggow, jak réwniez wielo$¢ osob, ktore doznaty
obrazen ciata, oraz prawdopodobna duzg liczbe ofiar $§miertelnych na miejsce katastrofy udato
si¢ 7 prokuratoréow Wydziatu Sledczego Prokuratury Okregowej w Czgstochowie — w celu
wykonania niezbednych czynno$ci procesowych.

Na miejscu zdarzenia trwata zakrojona na szeroka skale akcja ratunkowa, w ktorej
uczestniczyto ponad 450 strazakow, ponad 300 policjantéw, kilkudziesigciu funkcjonariuszy
SOK, 2 grupy ratownicze PCK z psami, kilkadziesiat zespotow ratownictwa medycznego i
pojazdéw ratownictwa technicznego, pocigg ratunkowy, woz zabezpieczenia technicznego
oraz 2 smigtowce.

Osoby pokrzywdzone przewozone byty do 13 szpitali na terenie wojewodztw: $laskiego,
malopolskiego i $wigtokrzyskiego.

Wsrod pokrzywdzonych byli obywatele Polski, USA, Rosji, Czech, Ukrainy, Motdawii,

Francji 1 Hiszpanii.

Czynnosci prokuratorskie o charakterze organizacyjnym

1) nawigzanie kontaktu z osobami kierujgcymi dziataniami shluzb ratowniczych oraz
Policji w celu ustalenia zakresu dotychczasowych dziatan tych stuzb oraz wstepnej
oceny rozmiarow katastrofy;

2) nawigzanie kontaktu 1 wuzgodnienie zasad wspotpracy z Przewodniczacym

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK)';

1 Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych — na podstawie ustawy z 28 marca 2003 roku o
transporcie kolejowym (Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, ze zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu z 30
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3) organizacja tymczasowego Biura Prokuratora, w ktorym gromadzone bytyby
informacje, koordynowana bylaby praca prokuratorow, odbywatyby si¢ narady z
udziatem osob kierujagcych praca Policji, cztonkami PKBWK, a takze gromadzone
bylyby dowody rzeczowe.

Z uwagi na trudne warunki pogodowe (ujemna temperatura powietrza) oraz topograficzne
(teren pol uprawnych oraz bagienno-lesny) role tymczasowego Biura Prokuratora petnit

udostepniony przez straz pozarng oswietlony 1 ogrzewany namiot.

Dzialania prokuratora o charakterze merytorycznym oraz okoloprocesowym

Po przybyciu na miejsce zdarzenia prokuratorzy niezwlocznie podjeli czynnosci
ukierunkowane na ustalenie stanu faktycznego, poprzez zbieranie i zabezpieczanie materialu
dowodowego. Dziatania te byly jednak w znacznym stopniu utrudnione z uwagi na
ograniczenia pogodowo-topograficzne, jak i1 logistyczne, zwigzane chociazby z brakiem
wlasciwego os$wietlenia miejsca zdarzenia (pora nocna, niewielka liczba dostepnych

przeno$nych generatorow pradu).

1. Wyznaczenie obszaru przyszlych ogledzin, jaki winien by¢ zabezpieczony przez
Policje przed dostepem o0séb postronnych.

Oprocz wykorzystania tasm odblaskowych polecono ustawi¢ policjantow we wszystkich

miejscach istotnych z punktu widzenia przysztych ogledzin. Oczywiscie oddelegowanie

policjantow do ochrony poszczegélnych miejsc katastrofy musiato uwzgledni¢ potrzeby i

przebieg akcji ratowniczej, ktora miata charakter priorytetowy.

kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych (Dz.U. z
2007 r. Nr 89, poz. 593) — prowadzi postepowanie po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej, z
wylagczeniem najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory. Wykonuje swoje
zadania w_imieniu ministra wlasciwego do spraw transportu i jest krajowym organem dochodzeniowym w
rozumieniu art. 21 ust. 1 dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004
r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspoélnotowych (...). Nalezy pamigta¢, ze Komisja nie jest organem
dochodzeniowym w rozumieniu kodeksu postepowania karnego (nie okre$la, kto konkretnie jest winny
zaistnienia zdarzenia w ruchu kolejowym). Jej rolg jest tylko i wylacznie ustalenie przyczyn i okoliczno$ci
zdarzenia, jak rowniez sformutowanie wnioskow zapobiegawczych.

Po zakonczeniu pracy Komisja zobowiazana jest do sporzadzenia i opublikowania raportu. Komisja dziata
niezaleznie. Jej czlonkowie w zwigzku z podejmowanymi czynno$ciami wyjasniajagcymi nie moga byé
przestuchiwani w_postgpowaniu karnym jako $wiadkowie ani wystepowaé w charakterze bieglych.
Aktualnie zasady wspolpracy z PKBWK reguluje porozumienie zawarte w dniu 27 czerwca 2014 roku
pomiedzy Prokuratorem Generalnym i Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
<https://www.mir.gov.pl/Transport/Transport_kolejowy/PKBWK/Prawo i dokumenty/Documents/porozumieni
e PKBWK PG 27062014.pdf>.




2. Polecenie utrwalania przez Policj¢ obrazu miejsca katastrofy w konteksScie

przebiegu akcji ratunkowej przy pomocy dostepnego sprzgtu audio-video.

Ograniczenia logistyczne zwigzane z konieczno$cig zachowania zasad bezpieczenstwa
oraz priorytety zwigzane z trwajgcg akcja ratunkowag uniemozliwialy natychmiastowe
przeprowadzenie kompleksowych procesowych ogledzin miejsca zdarzenia.

Prokuratorzy wraz z funkcjonariuszami Panstwowej Strazy Pozarnej, funkcjonariuszami
pionu dochodzeniowego Policji oraz technikami kryminalistycznymi dysponujacymi
aparatami fotograficznymi i kamerami video dokonali w pierwszym etapie pracy jedynie
rekonesansu miejsca katastrofy w celu wytypowania sektoréw przysztych ogledzin. W
trakcie tych czynnosci ujawniono i1 zdotano zabezpieczy¢ lezacy w okolicach masywu
kolejowego czesciowo uszkodzony rejestrator parametrow jazdy (tzw. czarng skrzynke)
jednej ze zmiazdzonych lokomotyw ET-22 (Interregio). Podczas pdzniejszych czynno$ci
zabezpieczono réwniez rejestrator predkosci drugiej z lokomotyw EP-09 (Intercity).

W tym miejscu nalezy zwroci¢ uwage na swoista presje czasowa, w jakiej dziataty
organy procesowe, a ktora zwigzana byta z konieczno$cig podejmowania wielu czynnosci w
tym samym czasie.

Niekorzystng okoliczno$cig dla sprawnego procesu wykrywczego byla rdwniez realna
obawa utraty §ladéw i dowoddéw, co zwigzane bylo z trwajaca akcja ratownicza,
ukierunkowang na poszukiwanie i wydobywanie z wrakéw pociagdw zyjacych oséb, oraz
koniecznoscig pilnego przywrdcenia ruchu kolejowego na istotnym fragmencie Centralnej
Magistrali Kolejowe;.

Wobec uzywania przez stuzby ratunkowe cigzkiego sprzetu, a co za tym idzie —
ingerencji w strukture materialowa elementow skladow pociggéw (cigcie, wyginanie,
oddzielanie) oraz ich przemieszczanie, konieczne byto wydanie przez prokuratora polecenia
utrwalania obrazu miejsca zdarzenia w konteksScie przebiegu akcji ratunkowej przy pomocy
dostepnego sprzetu fotograficznego.

W miar¢ opuszczania przez stuzby ratownicze poszczegdlnych miejsc i obszarow dziatan
sukcesywnie wykonywane byty ich wstepne procesowe ogledziny.

Szczegélowe ogledziny miejsca katastrofy kolejowej pod Szczekocinami zostaty
przeprowadzone z udziatem biegtych z Katedry Transportu Szynowego Politechniki Slaskie;j,
po zakonczeniu trwajacej niemal dobe akcji ratowniczej. W wyniku tych czynnosci
ujawniono 1 zabezpieczono dalsze przedmioty nalezace do wurzadzen sterowniczych
lokomotyw, a w tym takze urzadzenia tgcznosci radiowej, jak réwniez dokumentacje

pochodzaca z obu pojazdow.



Odnotowaé nalezy, iz obecno$¢ podczas czynnosci procesowych oddelegowanych
przedstawicieli Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych, jak rowniez czasowa
obecnos¢ na miejscu zdarzenia przedstawicieli najwyzszych wiadz panstwowych (prezydent

RP, premier, ministrowie) nie dezorganizowata pracy prokuratoréw i Polic;ji.

3. Polecenie podjecia przez Policj¢ natychmiastowych dzialan zmierzajacych do
ustalenia danych osobowo-adresowych maszynistow, druzyn konduktorskich oraz
pasazerow obu pociagow.

Polecono gromadzenie informacji dotyczacych pasazerow w oparciu o rozpytania i listy
0sOb ewakuowanych przez stuzby ratownicze, informacje uzyskiwane ze szpitali oraz na
podstawie komunikatow medialnych.

Przy tworzeniu 1 aktualizacji listy osob pokrzywdzonych polecono utrzymywac
wyznaczonemu funkcjonariuszowi Policji biezacy kontakt z Wydzialem Bezpieczenstwa i

Zarzadzania Kryzysowego Slaskiego Urzedu Wojewodzkiego w Katowicach.

4. Polecenie dokonania przez Policj¢ penetracji terenu w promieniu kilkuset metrow od
miejsca katastrofy, celem poszukiwania osob pokrzywdzonych, ktore mogty oddali¢ si¢ od
miejsca zdarzenia na skutek np. szoku powypadkowego lub ewentualnego ujawnienia §ladow

1 dowodow mogacych mie¢ znaczenie dla wyjasnienia przyczyn zdarzenia.

5. Polecenie zabezpieczenia przez Policj¢ mienia pasazeréw, ujawnionego w duzych
ilosciach na miejscu zdarzenia (bagaze, ubrania, dokumenty, rzeczy osobiste).

Przedmioty te tymczasowo gromadzone byty w udostepnionych przez straz pozarng i
chronionych przez Policj¢ namiotach, a nastgpnie transportowane do sali gimnastycznej
pobliskiej szkoty, gdzie zorganizowano Punkt Przechowywania Mienia ujawnionego na
miejscu katastrofy. Funkcjonariuszom Policji polecono gromadzone przedmioty poddac

procesowym ogledzinom i przygotowa¢ warunki do zwrotu ich osobom uprawnionym.

6. Postepowanie z ciatami zmarlych ofiar katastrofy.

W zwigzku z faktem sukcesywnego odnajdywania przez sluzby ratownicze ciat
niezyjacych ofiar katastrofy polecono Policji przygotowanie dozorowanego Punktu
Przechowywania Zwlok. Role t¢ spetity udostepnione przez straz pozarng 2 namioty, w
ktorych umieszczano zwloki lub ich fragmenty. Szczatki ofiar nastgpnie poddane byty
wstepnym ogledzinom przez wyznaczonych 2 prokuratorow oraz bieglego lekarza sadowego.
Na miejscu katastrofy ujawniono zwtoki tagcznie 16 osob, ktore nastepnie byly sukcesywnie
przewozone do prosektorium w Zawierciu, gdzie przy udziale prokuratoréw Prokuratur
Rejonowych w Zawierciu 1 Myszkowie dokonywano czynno$ci identyfikacyjnych.
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Poniewaz wigkszo§¢ zmarlych nie posiadata przy sobie dokumentdéw, niezbedne bylo
przeprowadzenie w obecnosci psychologéw czynno$ci okazania zwtok ofiar katastrofy, w
szczegoOlnosci zglaszajacym si¢ cztonkom rodzin pokrzywdzonych. Z uwagi na fakt, ze wsrod
ofiar $§miertelnych katastrofy kolejowej pod Szczekocinami ujawniono ciata obywatelek USA
1 Rosji, prokuratorzy dopuscili do udzialu w czynnos$ciach identyfikacyjnych réwniez
przedstawicieli stuzb dyplomatycznych wskazanych krajow.

Nastepnie polecono przetransportowa¢ zwloki do Zakladu Medycyny Sadowej
Slaskiego Uniwersytetu Medycznego w Katowicach, gdzie 2 oddelegowani prokuratorzy
Prokuratury Okregowej w Czestochowie kontynuowali czynnosci okazania oraz uczestniczyli
w sekcjach zwlok ofiar katastrofy. Glownymi przyczynami zgondéw okazaty si¢ ciezkie i
rozlegle urazy wielonarzadowe.

Z uwagi na powstate watpliwosci w procesie identyfikacji niektorych ofiar oraz
zabezpieczenie na miejscu zdarzenia réoznorodnych fragmentéw cial ludzkich, prokuratorzy
dodatkowo zlecili bieglym medykom sagdowym pobranie od 0s6b zmartych oraz cztonkéw ich
rodzin materialu dowodowego i pordwnawczego do badan genetycznych.

W zwigzku z ujawnieniem wsrod ofiar cztonkéw zatog trakcyjnych, w tym maszynistow
obu pociagow, prokuratorzy polecili bieglym zabezpieczy¢ materiat biologiczny tych oséb do
badan histopatologicznych oraz toksykologicznych.

Nalezy zaznaczy¢, ze w siedzibie wskazanego Zakladu Medycyny Sadowej w
Katowicach realizowane byly wszystkie czynno$ci o charakterze administracyjno-
technicznym. W szczegdlnos$ci prokuratorzy wystawiali zezwolenia na pochowanie zwtok,
ktére przekazywali wyznaczonemu pracownikowi Wydzialu Bezpieczenstwa 1 Zarzadzania
Kryzysowego Slaskiego Urzedu Wojewddzkiego w Katowicach, odpowiedzialnemu takze za
uzyskanie aktow zgonow we wiasciwych urzedach stanu cywilnego, a nastepnie przekazanie

ich rodzinom zmartych lub innym osobom zajmujgcym si¢ pochowkiem.

7. Ustalenie przyczyn katastrofy.

Z uwagi na potrzebe zabezpieczenia maksymalnej ilosci informacji oraz dowoddéw
umozliwiajacych pozniejsza rekonstrukcje przebiegu zdarzenia 1 ustalenie przyczyn
katastrofy, dzialania prokuratoréw nie mogly ograniczy¢ sie¢ jedynie do miejsca
wypadku.

Jeszcze w godzinach nocnych z 3 na 4 marca 2012 roku jeden z wyznaczonych
prokuratorow przystapit do zabezpieczenia znajdujacej si¢ w posterunku odgaleznym w

Starzynach dokumentacji mogacej mie¢ zwigzek z zaistnieniem katastrofy. Dokonano



ogledzin ksiazki kontroli urzadzen sterowania ruchem, a nastgpnie z udzialem powotanego w
tym celu bieglego z zakresu kolejnictwa przeprowadzono ogledziny posterunku odgaleznego
w Starzynach, jak rowniez znajdujacych si¢ tam zwrotnic. Ustalono wstepnie, ze
bezposrednig przyczyna katastrofy mogto by¢ skierowanie przez dyzurnego z posterunku w
Starzynach pociagu Interregio relacji Warszawa-Krakéw na niewtasciwy tor.

Przestawienie zwrotnicy mogto zosta¢ dokonane przez dyzurnego zar6wno ,,zdalnie” — za
pomoca odpowiedniego przetagcznika na przekaznikowym (kostkowym) pulpicie
sterowniczym, jak i recznie ,,na gruncie” — za pomocg bgdacej na wyposazeniu posterunku
korby i kluczy do rozjazdu. Ogledziny wykazaty, Zze zwrotnica nie zostata przestawiona we
wlasciwe potozenie ani automatycznie, ani r¢cznie, korba za$ stuzaca do rg¢cznego
przestawienia zwrotnicy znajdowata si¢ w budynku i byla oplombowana, co wskazywato na
to, ze nie zostala uzyta.

W tym samym czasie inny prokurator dokonywal ogledzin urzadzen sterowania ruchem
w posterunku Sprowa, w efekcie ktorych wustalil, Zze posterunek ten dysponowal
nowoczes$niejszym, elektronicznym systemem sterowania ruchem — obslugiwanym
komputerowo. Przy udziale bieglego z zakresu informatyki zostaly zabezpieczone zapisy z
dysku twardego wurzadzenia sterowniczego posterunku w  Sprowej. W  wyniku
przeprowadzonych czynnosci z udziatem bieglych ustalono, ze dyzurna tego posterunku
wydata tzw. ,,sygnat zastepczy” zezwalajgcy na jazde pociagu relacji Przemysl-Warszawa,
bez dokonania sprawdzenia przyczyny zajetosci toru na odcinku Starzyny-Sprowa, a takze nie
powiadomita druzyny trakcyjnej pociagu Intercity o koniecznosci ograniczenia predkosci do
maksymalnie 20 km/h.

Dodatkowo dokonano zabezpieczenia zapisOw urzadzen rejestrujgcych prowadzone
rozmowy telefoniczne i radiowe w posterunkach Starzyny i Sprowa, jak rOwniez w nastawni
kolejowej w Koztowie. Zapisy te zostaty nast¢gpnie przekazane powolanemu bieglemu z
zakresu badania audiodokumentéw w celu wykonania stenogramoéw prowadzonych
rozmOw. Ponadto zabezpieczono i poddano ogledzinom calos¢ znajdujacej sie¢ w obu
posterunkach dokumentacji w postaci: dziennikow ruchu, dziennikow ogledzin rozjazdow,
dziennikow telefonicznych 1 ksigzek kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Analogiczne dokumenty zabezpieczono rowniez we wspotpracujacych z posterunkami w
Starzynach i Sprowej nastawniach kolejowych w Psarach i Koztowie.

Dokonane przez prokuratoréw wstepne ogledziny zabezpieczonych dokumentow
wykazaty, ze dyzurni posterunkdéw Starzyny 1 Sprowa w prowadzonej dokumentacji mogli

poswiadczy¢ nieprawde co do czynnosci, jakie podejmowali w zwigzku z kierowaniem
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ruchem uczestniczacych w katastrofie pociagéw Intercity ,,Jan Brzechwa” i Interregio ,,Jan
Matejko”.

Prokuratorzy przestuchali dodatkowo w charakterze S$wiadkéw bezposrednich
przetozonych wskazanych dyzurnych ruchu. Czynnosci te potwierdzily dokonane wczesniej
ustalenia, umozliwiajac przy tym prokuratorom blizsze rozeznanie si¢ w specjalistycznej
problematyce funkcjonowania ruchu kolejowego oraz specyficznych pojeciach i
nazewnictwie uzywanym na kolei. Swiadkowie zeznali, ze w przypadku ewentualnej usterki
rozjazdu ruch pociggow moze odbywac si¢ normalnie, przy czym to na dyzurnym ciazy
obowigzek sprawdzenia stanu rozjazdu i doprowadzenia go r¢cznie do odpowiedniego
utozenia. Ponadto dyzurny winien obserwowa¢ przejazd pociagu, a takze mogt i powinien
zauwazyC, Ze pocigg przemieszcza si¢ po niewlasciwym torze. Wowcezas, zgodnie z
przyjetymi pragmatykami stuzbowymi, powinien skontaktowaé si¢ z maszynista lub uzy¢
sygnalu RADIO-STOP, ktory automatycznie zatrzymuje pociag.

Opisywane ustalenia faktyczne stanowily podstawe do wydania przez prokuratora
koordynujacego prace prokuratorow na miejscu zdarzenia polecenia zatrzymania petnigcych
stuzbe w czasie katastrofy dyzurnych ruchu posterunkow w Starzynach 1 Sprowe;.

Zlecone w krotkim czasie od katastrofy badania trzezZwosci wykazaty, ze dyzurni w
chwili zdarzenia nie znajdowali si¢ pod wplywem alkoholu. Dla potrzeb prowadzonego
postepowania karnego prokuratorzy polecili Policji zabezpieczy¢ dokumentacje
specjalistycznych szkolen zawodowych, w ktorych uczestniczyli wskazani dyzurni ruchu
kolejowego, oraz dotyczaca tych oso6b dokumentacje medyczng.

W zwigzku z ustaleniem, iz odcinek linii kolejowej, na ktérym doszto do katastrofy, byt
w nieodleglym czasie remontowany, prokuratorzy zlecili Policji zabezpieczenie
dokumentacji powykonawczej dot. przeprowadzonej modernizacji odcinka drogi kolejowe;j
Sprowa-Starzyny.

W nocy z 2 na 3 kwietnia 2012 r. prokuratorzy Wydzialu Sledczego Prokuratury
Okrggowej w Czestochowie uczestniczyli w wizji lokalnej na miejscu katastrofy oraz w
posterunkach Starzyny i Sprowa z udzialem powotanych biegtych z Politechniki Slaskiej,
gdzie w zblizonych warunkach atmosferycznych i o§wietleniowych, jak rowniez przy uzyciu
blizniaczych pojazdéow kolejowych, weryfikowano przyjete wersje $ledcze oraz odtwarzano
faktyczny przebieg wydarzen.

W oparciu o zgromadzony bardzo obszerny material dowodowy ustalono, ze

bezposrednimi przyczynami katastrofy kolejowej pod Szczekocinami byty bledy ludzkie,



zaré6wno po stronie dyzurnych ruchu posterunkéw w Starzynach i Sprowej, jak i maszynistow
pociagdéw uczestniczacych w katastrofie.

Ustalono, ze dziatania wskazanych os6b pozostawaly ze sobg w $cistym zwigzku
przyczynowo-skutkowym, wyrazajagcym si¢ konstatacja, iz prawidtlowe zachowanie
ktorejkolwiek z tych 0sob pozwolitoby na uniknigcie katastrofy.

Nieprawidlowe dziatania czlonkéw druzyn trakcyjnych pociggdw polegaty na braku
wymagane] weryfikacji budzacych watpliwosci dziatan dyzurnych ruchu oraz nienalezytym
obserwowaniu toru jazdy, a w konsekwencji zbyt péznym wdrozeniu procedury hamowania.
W tym zakresie postepowanie karne zostato umorzone na podstawie art. 17 § 1 pkt 5 k.p.k.

Dyzurnym ruchu z posterunkéw w Starzynach i Sprowej w §ledztwie przedstawiono
zarzuty popelnienia przestepstwa nieumyslnego sprowadzenia katastrofy w ruchu ladowym w
postaci czolowego zderzenia pociggoéw osobowych relacji Przemysl-Warszawa Wschodnia 1
relacji Warszawa Wschodnia-Krakow Gléwny, w wyniku ktorego §mier¢ poniosto 16 osob,
173 pasazeréw odniosto obrazenia ciata, a ponadto zniszczeniu ulegto mienie w wielkich
rozmiarach w postaci taboru 1 infrastruktury kolejowej o wartosci 20 000 000 zt, tj. o
przestepstwo z art. 173 § 1,214 k.k.

W grudniu 2014 roku skierowano w tej sprawie do sadu akt oskarzenia, zarzucajac
dodatkowo wskazanym osobom popeknienie przestepstw przeciwko dokumentom.

Na koniec warto zwrdci¢ uwage na niezwykle istotny element aktywnos$ci prokuratorow
na miejscu katastrofy kolejowej pod Szczekocinami — wspélpracy z przedstawicielami
mediéw z catego $wiata. Szczegodlne zainteresowanie tym zdarzeniem $rodkéw masowego
przekazu zwigzane bylo, co oczywiste, z rozmiarem 1 tragicznymi skutkami katastrofy, ale
rowniez w szerszym aspekcie — z zagadnieniem dotyczacym poziomu bezpieczenstwa
srodkow komunikacji publicznej w Polsce w przeddzien zblizajacych si¢ Mistrzostw Europy
w Pitce Noznej EURO 2012.

Powyzsze okolicznosci spowodowaty niezbednos$¢ oddelegowania do wspolpracy z
mediami prokuratora z zespotu prasowego Prokuratury Okrggowej w Czgstochowie, ktory na
miejscu zdarzenia pozostawal w statym 1 bezposrednim kontakcie z dziennikarzami. Obstuge
medialng katastrofy uzupetiat dyzurujacy w siedzibie Prokuratury Okregowej w
Czestochowie prokurator petnigcy funkcje rzecznika prasowego.

Przywigzanie nalezytej wagi do powyzszego aspektu aktywnosci prokuratury skutkowato
istotnym wplywem na szybko$¢ i rzetelno$¢ informacji przekazywanych przez media, jak
roOwniez pozytywna oceng pracy prokuratorow przy wyjasnianiu przyczyn zaistnienia jednej z

najtragiczniejszych katastrof w historii polskiej kolei.



Uwagi i propozycje

Zaprezentowane wyze] dos§wiadczenia z udzialu prokuratora w wyjasnieniu przyczyn

katastrofy obrazuja skale koniecznych do przezwyci¢zenia trudnosci o charakterze

obiektywnym i determinantdw wptywajacych na kolejnos¢ jego dziatan.

Ogrom wyzwan o charakterze organizacyjnym i decyzyjnym, ktérym nalezy podotac,

pozwala na sformutowanie uwag o charakterze uogodlniajacym, jak roéwniez wskazanie

propozycji uregulowan systemowych, ktére mogtyby stanowi¢ skuteczne wsparcie dla

kazdego prokuratora w pokonaniu pigtrzacych si¢ probleméw w kluczowych momentach

wyjasniania przyczyny tragicznego zdarzenia o charakterze masowym. Nalezatoby zatem:

1))

2)

3)

4)

wypracowa¢ porozumienia pomi¢dzy prokuraturg, Policjg i strazg pozarng, na mocy

ktérego Policja i straz pozarna przyje¢tyby na siebie zobowigzanie do:

a) zabezpieczenia logistycznego miejsca pracy prokuratora, w tym zapewnienia mu
transportu na miejsce zdarzenia pojazdem uprzywilejowanym w ruchu
drogowym,

b) zapewnienia w krotkim czasie odpowiedniej ilo$ci namiotow, parawanow
ogledzinowych oraz workéw do przechowywania zwtlok, jak réwniez konwoju
karawanoéw ze zwlokami — celem niezwlocznego 1 niezaktoconego ich
przetransportowania do prosektorium;

opracowac jednolite uregulowania proceduralne, kompetencyjne i decyzyjne, w tym

metodyki postgpowania na miejscu tragicznych zdarzen o charakterze masowym (na

wzor brytyjskiego CENTREX lub European Truck Accident Causation ETAC)?;
przygotowac 1 udostepni¢ prokuratorom broszury z adresami i numerami telefonow
do instytutéw naukowo-badawczych oraz wykazy specjalnosci ekspertow 1 biegtych
przydatnych w badaniu katastrof w ruchu ladowym, morskim i powietrznym, jak
réwniez spisy telefonow alarmowych do wiasciwych panstwowych komisji badania
wypadkow;

organizowa¢ cykliczne wspdlne szkolenia specjalistyczne z zakresu zamachoéw

terrorystycznych oraz poszczegélnych rodzajow katastrof z udziatem wyznaczonych

2 Warto odnotowa¢ wydang w sierpniu 2012 r. ,,Metodyke ogledzin miejsc przestepstw o charakterze
terrorystycznym i katastrof oraz identyfikacji ciat ofiar”
<http://www.szczecin.kwpsp.gov.pl/download.php?type=article&id=76 & download=343>.
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5)

6)

7)

prokuratorow szczebla okrggowego oraz funkcjonariuszy z komend wojewodzkich

Policji oraz strazy pozarnej;

w trybie pilnym znowelizowaé ustawe z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzeniu

kryzysowym w zakresie wspolpracy z prokuraturg;

oddelegowa¢ wyspecjalizowanych prokuratorow do udzialu w ¢wiczeniach shuzb

dzialajacych w obszarze zarzadzania kryzysowego;

zoptymalizowa¢ dziatania identyfikacyjne oraz medyczno-sagdowe na miejscu

katastrof poprzez:

a)

b)

organizacj¢ w kazdym miescie wojewddzkim punktdw przechowania zwlok

(PPZ) — miejsc, gdzie w przypadku katastrofy lub zdarzenia masowego z duza

liczbg ofiar $miertelnych mozliwe bedzie przechowywanie w jednym czasie

duzej ilosci zwtok 1 szczatkdéw ludzkich,

przyjecie trzyetapowego postegpowania identyfikacyjnego ofiar §miertelnych:

I etap — wstepny, o charakterze ewidencyjno-przesiewowym (na miejscu
katastrofy),

IT etap — realizowany w Punkcie Przechowania Zwtok (PPZ),

III etap — prowadzony w prosektorium Zaktadu Medycyny Sadowej;

wprowadzenie ujednoliconego protokotu ogledzin zwtok wzorowanego na

Formularzach Identyfikacji Smiertelnych Ofiar Katastrof DVI Interpolu.

Abstract

This article describes the experiences of the prosecutors of the District Prosecutor’s

Office in Czestochowa, gained as a result of actions taken at the site of one of the most tragic
catastrophes in the history of Polish railways. It also emphasizes the vital role of public
prosecutors in collecting evidence. Furthermore, the author describes how logistic obstacles
are to be overcome and indicates the order of actions to be taken. A sufficient number of
experienced prosecutors and a close co-operation with an independent commission (PKBWK)
had a direct impact on revealing the cause of the tragedy. Moreover, active communication

with the mass media resulted in a positive reception from the society.
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