Szczegbtowy Opis Przedmiotu Zamowienia na wykonanie badania
ewaluacyjnego pt. ,0Oszacowanie oczekiwanych rezultatow
interwencji za pomocag miar dostepnosci transportowe;j
dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i
operacyjnych perspektywy finansowej 2014-2020"

1. Kontekst badania i uzasadnienie.

Na lata 2014-2020 przyznano Polsce w unijnym budzecie 82,5 miliarda euro, z czego najwieksza
kwote przeznaczono na inwestycje transportowe dotyczace kluczowych potaczen drogowych
(autostrady, drogi ekspresowe) i transportu przyjaznego srodowisku (kolej, transport srodlagdowy,
morski i potagczenia multimodalne)®.

Sposob wykorzystania srodkéw europejskich w transporcie zostat okreslony w ramach tzw. celéw
tematycznych i priorytetéw inwestycyjnych w rozporzadzeniach UE dotyczacych Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spéjnosci (Cel Tematyczny 7 - Promowanie
zrownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszych
infrastruktur sieciowych oraz Cel tematyczny 4 w czesci dot. rozwoju transportu niskoemisyjnego w
miastach)?. Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa na lata 2014-2020 inwestycje transportowe s3
finansowane w ramach dwoch programéw krajowych: Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020 (POIS) i Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (POPW) oraz 16
regionalnych programéw operacyjnych (RPO).

Zasadnicza cze$¢ inwestycji transportowych - kolejowe, drogowe, morskie i wodne $rédladowe na
poziomie kraju wynikajg z Dokumentu Implementacyjnego, ktéry realizuje cele Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)® natomiast na poziomie regionalnym - z list duzych
projektéw* dotaczanych do RPO i zidentyfikowanych w procesie negocjacji kontraktow terytorialnych.
Interwencje podejmowane z poziomu regionalnego koncentrujg sie na realizacji projektow
komplementarnych do inwestycji krajowych tworzac spdjna sie¢ transportowa w wymiarze
europejskim, krajowym i regionalnym. Ponadto inwestycje w infrastrukture transportows sg
uzupetniane inwestycjami w bezpieczenstwo ruchu drogowego, ruchu lotniczego, ruchu kolejowego,
transport intermodalny, ITS?, tabor itp.

Gtéwne efekty do osiggniecia w ramach polityki spéjnosci w obszarze transportu do 2023 r. to:
»poprawa jakosci i funkcjonowania oferty systemu transportowego oraz zwiekszenie transportowej
dostepnosci kraju w uktadzie europejskim i krajowym realizowane poprzez nastepujace priorytety:
e Zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju w uktadzie europejskim (Pl 7i., 7 a.):
o Zapewnienie wysokiej jakosci powigzan drogowych w sieci TEN-T,
o Zapewnienie wysokiej jakosci powigzan kolejowych w sieci TEN-T.

! Umowa Partnerstwa zatwierdzona przez Komisje Europejska 23 pazdziernika 2017 r. na podstawie decyzji wykonawczej
C(2017) 6994 (notyfikowana 24 pazdziernika 2017 r.)

2 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej, L 347, 20 grudzieh 2013

3 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) znowelizowana dokumentem Strategia
zrébwnowazonego rozwoju transportu do 2030 roku” przyjetym przez Rade Ministrow 24 wrzes$nia 2019 r.

4 W rozumieniu art. 100 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajacego
wspodlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006.

5 Inteligentne Systemy Transportowe.




e Zwiekszenie dostepnosci transportowej w uktadzie krajowym (PI 7b, PI 7iii, Pl 7d):
o Zapewnienie wysokiej jakosci miedzyregionalnych i wewnatrzregionalnych powigzan
transportowych, w tym rozwéj weztéw miejskich.
* Podniesienie poziomu bezpieczenstwa sytemu transportowego (Pl 7a., Pl 7i., Pl 7b., 7ii., PI
7c., Pliii., P1 7d)
o Poprawa bezpieczenstwa w sieciach TEN-T,
o Poprawa bezpieczenstwa poza siecig TEN-T.
® Rozwdj alternatywnych form transportu (P! 7ii., Pl 7c.)
o Rozwdéj transportu wodnego, sroédlagdowego i morskiego,
o Rozwdj transportu intermodalnego.
e Obnizenie emisji generowanych przez transport w aglomeracjach miejskich (koncentracja na
rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych srodowisku form
mobilnosci miejskiej (PI 4e., Pl 4v.)"°.

Gtéwnym wskaznikiem rezultatu strategicznego w Celu tematycznym 7 Umowy Partnerstwa, ktéry
mierzy zmiane dostepnosci transportowej kraju i regiondéw jest Wskaznik Miedzygateziowej
Dostepnosci Transportowej (WMDT). Wskaznik ten (lub jego elementy sktadowe) zostat rowniez
wpisany do programéw operacyjnych realizowanych na poziomie kraju (POIS?), makroregionu ( PO
PW8) oraz do programoéw regionalnych na lata 2014-2020°. Zastosowanie tego wskaznika w Umowie
Partnerstwa wychodzi naprzeciw rekomendacjom Komisji Europejskiej dotyczacym systeméw
monitorowania ,w tym specjalnej roli wskaznikéw rezultatu, a takze logice hierarchii celow
przypisanych wskaznikéw. Wskaznik WMDT wykorzystywany jest rowniez w strategicznych
dokumentach krajowych - w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z
perspektywa do roku 2030)*° oraz w Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu

do 2030 roku - SZRT!. W zwiazku z wykorzystaniem wskaznika (lub jego elementéw sktadowych) w
wielu strategiach i programach, WMDT zostat uwzgledniony w bazie STRATEG*. Powyzsze kwestie
implikuja konieczno$¢ realizacji przedmiotowego badania.

Badanie zmian dostepnosci transportowej realizowane jest w Polsce juz od wielu lat. Po raz pierwszy
ocene zmian w tym zakresie na terytorium Polski i regionéw, z wykorzystaniem Wskaznika
Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej (WMDT), przeprowadzono w ramach ewaluacji ex post
Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004-2006*. W pézniejszych latach realizowane byty kolejne
projekty majace na celu obliczenie i ew. weryfikacje wartosci miernika'®. W ich ramach sukcesywnie

6 Cele i priorytety interwencji w ramach CT4 oraz CT 7 - Umowa Partnerstwa zatwierdzona przez Komisje Europejska 23
pazdziernika 2017 r. na podstawie decyzji wykonawczej C(2017) 6994 (notyfikowana 24 pazdziernika 2017 r.)

7 Program Operacyijny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 - WDDT oraz WKDT jako wskazniki rezultatu ramach Celu
tematycznego 7. Promowanie zrbwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszych infrastruktur sieciowych (o$ priorytetowa: Ill Rozwéj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego, IV
Infrastruktura drogowa miast oraz V Rozwdj transportu kolejowego w Polsce)

8 Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 - WDDT oraz WKDT jako wskazniki rezultatu ramach Celu
tematycznego 7. Promowanie zrbwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej (0$ priorytetowa: Il Nowoczesna infrastruktura transportowa oraz Il
Ponadregionalna infrastruktura kolejowa)

? WMDT lub jego mierniki sktadowe (tj. WDDT oraz WKDT) stosowane sg we wszystkich regionalnych programach
operacyjnych.

1O WMDT jest jednym ze wskaznikéw rezultatu w Obszarze Transportu (obszar wptywajacy na cele Strategii) w ramach Celu
Il Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa warunkéw $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towaréw i
pasazerow.

1 WMDT jest jednym ze wskaznikéw realizacji celu gtéwnego SZRT.

12 system wskaznikow dla monitorowania polityki rozwoju (STRATEG)

130cena wptywu inwestycji infrastruktury transportowej realizowanych w ramach polityki sp6jnosci na wzrost
konkurencyjnosci regionéw (w ramach ewaluacji ex post NPR 2004-2006)

4 por. ,Symulacja WMDT na terytorium Polski do 2020 r.”, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania Polska
Akademia Nauk na zlecenie MRR, Warszawa 2011, Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomoca miar
dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych dot. perspektywy




uwzgledniane byty odpowiednie aktualizacje metodologiczne. Dzieki powyzszemu udato sie
zbudowac¢ potencjat metodologiczny i informacyjny.

Majac na uwadze dalsze sprawne monitorowanie zmian dostepnosci kraju, regionéw i obszaréw
funkcjonalnych w ramach Umowy Partnerstwa 2014-2020, programow krajowych oraz
programoéw regionalnych, a takze w ramach strategii krajowych, ponadregionalnych i regionalnych
(w ramach bazy STRATEG) konieczne jest ponowienie pomiaru.

Badanie ma zadanie monitoringowe w odniesieniu do lat 2017 - 2019 i prognostyczne w odniesieniu
do lat 2020,2023 i 2030. Wyniki oszacowan wartosci wskaznikow z grupy WMDT?® maja byé
zaprezentowane w formie maksymalnie zblizonej do opracowania wykonanego w 2017 roku®®.

2. Cel badania:

Gtéwnym celem badania jest oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomoca miar
dostepnosci transportowej dostosowanych do potrzeb dokumentéw strategicznych i operacyjnych
perspektywy finansowej 2014-2020.

Cel ten zostanie zrealizowany w ramach celu szczegétowego, obejmujacego oszacowanie wartosci
wskaznikéw z grupy WMDT na potrzeby dokumentéw programowych dot. polityki spéjnosci
perspektywy finansowej 2014-2020 oraz dokumentéw strategicznych, ktérych postepy sg
monitorowane w ramach bazy STRATEG, tj.:

1) w przypadku Instrumentu Finansowego CEF (Connecting Europe Facility) oraz Umowy
Partnerstwa 2014-2020 i programéw operacyjnych: PO PW 2014-2020, PO 1$ 2014-2020
oraz oddzielnie dla 16 RPO - obliczenie wartosci wskaznikow z grupy WMDT dla lat
2017,2018,2019 (syntetycznego i gateziowych) oraz wktadu interwencji'’ z funduszy
unijnych perspektywy 2014-2020 (efekt netto) w realizacje wartosci docelowych, jak tez
weryfikacje wartosci prognoz dla 2020 i 2023:

a. Wartosci dla 2017, 2018 i 2019 roku powinny zostac¢ obliczone na podstawie
informacji o zakonczonych inwestycjach transportowych zrealizowanych na
poziomie kraju i wojewodzkim (zgodnie ze stanem na dzien 31.12 adekwatnego
roku);

finansowej 2014-2020 - aktualizacja - Komornicki T., Rosik P., Stepniak M., Goliszek S., Kowalczyk K.; Ministerstwo Rozwoju,
2017.
15 Tj.:

Gataz transportu Transport Transport towarowy Wskaznik syntetyczny Wskaznik syntetyczny
osobowy/pasazerski gateziowy miedzygateziowy

Drogowy WDDT osobowy WDDT towarowy WDDT

Kolejowy WKDT pasazerski WKDT towarowy WKDT

Lotniczy WLDT

Zegluga érodladowa WZDT

Wskaznik syntetyczny WMDT pasazerski WMDT towarowy WMDT syntetyczny

16 Oszacowanie oczekiwanych rezultatéw interwencji za pomoca miar dostepnosci transportowe] dostosowanych do

potrzeb dokumentoéw strategicznych i operacyjnych dot. perspektywy finansowej 2014-2020 - aktualizacja - Komornicki T.,
Rosik P., Stepniak M., Goliszek S., Kowalczyk K.; Ministerstwo Rozwoju, 2017

7 Obliczenie wktadu interwencji dotyczyto bedzie przede wszystkim poziomu Umowy Partnerstwa 2014-2020. Potrzeba i
termin dokonania wyliczen efektu netto dla POIS 2014-2020, POPW 2014-2020 i 16 RPO zostanie uzgodniona z Wykonawca
w trakcie realizacji badania.



e Weryfikacja prognoz dla 2020 r. - na podstawie inwestycji transportowych
zrealizowanych i zakontraktowanych oraz innych przewidzianych do realizacji na
poziomie kraju i wojewddzkim;

e Weryfikacja prognoz dla 2023 r.. - na podstawie inwestycji transportowych
zrealizowanych i zakontraktowanych oraz innych przewidzianych do realizacji na
poziomie kraju i wojewddzkim, w tym wg. listy inwestycji wskazanych w
Dokumencie Implementacyjnym, ktoéry realizuje cele Strategii Zrbwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku, wskazanych w Programie Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.), Krajowym Programie
Kolejowym do 2023 a takze na podstawie list duzych projektéow dotaczanych do
PO, projektéw zidentyfikowanych w ramach trybu pozakonkursowego oraz w
procesie negocjacji kontraktow terytorialnych.

2) Dokonanie interpretacji wynikdw w kontekscie spdjnosci spoteczno-gospodarczej, zmian
dostepnosci transportowej kraju, makroregionu Polski Wschodniej i regionéw, w tym
gtéwnych osrodkéw gospodarczych oraz dostepnosci mieszkancéw Polski do rynkéw
pracy.

3) Wyjasnienie przyczyn w przypadku réznicy w wartosciach prognozowanych na 2020 . i
2023 miedzy obecnymi wyliczeniami a szacunkami dokonanymi w ekspertyzie z 2017 r.

4) W przypadku strategii krajowych (SOR, SZRT 2030) oraz regionalnych, czyli dokumentow
strategicznych umieszczonych w bazie STRATEG - weryfikacja prognoz wartosci dla 2020
r. oraz przygotowanie weryfikacji i obliczen prognoz dla 2023 oraz 2030 roku.

3. Zakres badania:
a. Zakres przedmiotowy
e Przedmiotem badania beda wszystkie inwestycje transportowe (drogowe, kolejowe, w
transporcie lotniczym i wodnym $rédlagdowym oraz - w uzasadnionych przypadkach - w
transporcie morskim). Zakres obejmie inwestycje krajowe oraz realizowane przez Urzedy
Marszatkowskie i Urzedy Miast inwestycje na drogach krajowych i wojewddzkich (takze
dane o inwestycjach na drogach innych kategorii, w przypadku gdy wielko$¢ projektu
przekracza 30 min zt). Dodatkowo odrebnie zostang wykorzystane dane o inwestycjach,
ktore zostaty i beda wsparte na skutek realizacji inwestycji wspoéftfinansowanych ze
Srodkoéw unijnych, celem obliczenia wptywu polityki spéjnosci na zmiany w dostepnosci
transportowej w Polsce. Analizy byly dokonane w rozbiciu na poszczegdlne programy
operacyjne (krajowe i regionalne) i catosciowo dla Umowy Partnerstwa.
b. Zakres terytorialny
e Teren catego kraju (w tym poziomy: makroregionéw, wojewodztw, powiatow?é, gmin).
c. Zakres czasowy
e W ramach projektu musza zostaé¢ ustalone wartosci wskaznikéw dla lat 2017, 2018 i 2019.
(na podstawie zakonczonych inwestycji transportowych zgodnie ze stanem na dzien 31.12
dla adekwatnego roku ) oraz obliczone i zweryfikowane prognozy na lata 2020, 2023 i
2030.

Zadaniem wykonawcy bedzie pozyskanie danych dot. inwestycji transportowych objetych
zakresem badania. W przypadku trudnosci z pozyskaniem danych, szczegélnie z poziomu
regionalnego Zamawiajacy deklaruje pomoc w nawigzaniu kontaktéw z instytucjami
zarzadzajacymi regionalnymi programami operacyjnymi i innymi podmiotami.

18 7 uwzglednieniem podziatu na miasta na prawach powiatu w sieci TEN-T i miasta na prawach powiatu poza siecia TEN-T.



4. Produkty badania®:

e Raport | metodologiczny (etap 1)

e Raport Il - realizacja celu szczegétowego badania: wyliczenia wartosci wskaznikéw grupy
WMDT (etap I1)

® prezentacja wynikéw prac na maksymalnie 5 spotkaniach.

Dodatkowe wymogi techniczne dot. produktéw badania okreslone zostaty w pkt. 6 niniejszego SOPZ.
Struktura poszczegdlnych raportow zostanie uzgodniona z Wykonawca w trakcie realizacji badania.

Raport | metodologiczny.

Na etapie raportu metodologicznego Wykonawca jest zobowigzany uszczegdtowié zaproponowane w
ofercie podejscie do realizacji badania facznie z rozpisaniem harmonogramu prac w podziale na
poszczegéblne etapy. Wszystkie etapy prac powinny uwzglednia¢ proces konsultacji wynikéw prac.
Dodatkowo, Wykonawca zobowigzany jest przeanalizowa¢ dostepno$¢ danych dot. inwestycji
transportowych potrzebnych do wyliczenia zmian dostepnosci transportowej w ramach WMDT (na
poziomie kraju i regionéw) oraz okresli¢ zakres danych wymaganych do pozyskania na potrzeby
realizacji celéw badania.

Raport Il (prezentujacy wyliczenia wartosci WMDT).

Zaktada sie, ze Wykonawca w ramach realizacji drugiego etapu badania przygotuje raport

prezentujacy:
streszczenie zawierajgce gtowne wyniki, wnioski i rekomendacje z badania;

D syntetyczne przedstawienie metodologii realizacji badania;

D wyliczenia zmian WMDT dla lat 2017, 2018 i 2019%° oraz prognozy dla lat 2020,2023 i 2030 w
ujeciu syntetycznym i gateziowym (zgodnie z potrzebami wynikajacymi z uktadu Priorytetow
Inwestycyjnych i sposobem uzycia wskaznikow grupy WMDT w poszczegblnych programach
operacyjnych) w wyniku realizacji inwestycji transportowych (drogowych, kolejowych, lotniczych
i w transporcie srodladowym oraz morskim - w uzasadnionych przypadkach) sfinansowanych z w
perspektywie 2014-2020 w ramach Instrumentu Finansowego CEF (Connecting Europe Facility)
oraz Umowy Partnerstwa, tj. POIS, POPW, 16 RPO

whioski i rekomendacje wynikajgce z przeprowadzonego procesu badawczego.

 — —

mapy pokazujace oszacowane wartosci wskaznikéw grupy WMDT oraz zmiane wartosci
wskaznika wobec pomiaréow wykonywanych w latach ubiegtych w réznych uktadach
przestrzennych (do uzgodnienia z Zamawiajacym) dla réznych gatezi transportu (zgodnie z
potrzebami wynikajacymi z uktadu Priorytetéw Inwestycyjnych i sposobu uzycia wskaznikéw
grupy WMDT w poszczegdlnych programach operacyjnych).

Prezentacja wynikéw prac.
Wykonawca bedzie ponadto zobowigzany do zaprezentowania raportu metodologicznego oraz
wynikéw badania. Termin oraz miejsce prezentacji zostang uzgodnione z Zamawiajacym. Prezentacja

propozycji raportu metodologicznego oraz wstepnych wersji raportéw odbedzie sie przed
spodziewanym terminem ich ztozenia do akceptacji.

5. Harmonogram realizacji badania.

Wykonawca zobowiagzany jest do statej roboczej wspotpracy z Zamawiajgcym. Realizacja badania
bedzie przebiegaé¢ w dwoch etapach zgodnie z nastepujagcym harmonogramem:

¥ Projekty raportdow majg spetnia¢ wszystkie wymagania dotyczace realizacji zamowienia. Zamawiajacy zastrzega, ze
opracowania czesciowe, niedokonczone lub niezredagowane nie beda przyjmowane i traktowane jako projekt raportu.
20 7godnie ze stanem na 31.12.2019 r.



W ramach | etapu prac:

= w terminie do 21 dni od dnia zawarcia umowy - przygotowanie projektu raportu
metodologicznego:

o raport przekazany zostanie Zamawiajacemu w formie elektronicznej;

o nazadanie Zamawiajacego przedstawienie raportu w formie prezentacji multimedialnej i
dokonanie uzgodnien z Zamawiajgcym:;

= wterminie do 35 dni od dnia zawarcia umowy - przygotowanie ostatecznej wersji raportu
metodologicznego:

o raport przekazany zostanie Zamawiajgcemu w formie elektronicznej;

W ramach Il etapu prac:

= w terminie do 140 dni od dnia zawarcia umowy - przygotowanie projektu raportu Il
o raport przekazany zostanie Zamawiajgcemu w formie elektronicznej;

o na zadanie Zamawiajacego przedstawienie raportu w formie prezentacji multimedialnej i
dokonanie uzgodnien z Zamawiajacym;

= w terminie do 160 dni od dnia zawarcia umowy - przygotowanie ostatecznej wersji raportu Il
o raport przekazany zostanie Zamawiajacemu w formie elektronicznej;
o nazadanie Zamawiajacego przedstawienie raportu w formie prezentacji multimedialnej;

Co trzy tygodnie Wykonawca bedzie przekazywat Zamawiajgcemu informacje dotyczace przebiegu
badania i pojawiajacych sie probleméw oraz zagrozen w jego realizacji (w formie krotkiego
pisemnego raportu). Dopuszczalna jest forma elektroniczna.

Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwos$¢ uczestniczenia w niektérych podetapach badania.

Od Wykonawcy oczekuje sie sprawnej i terminowej realizacji badania oraz wspétpracy
z Zamawiajacym, w tym:

- konsultowania kolejnych etapéw prac badania,

- pozostawania w statym kontakcie z Zamawiajacym (spotkania odpowiednio do potrzeb, kontakt
telefoniczny oraz droga elektroniczng, wyznaczenie osoby do kontaktéw roboczych),

- informowania o stanie prac, pojawiajacych sie problemach i innych zagadnieniach istotnych dla
realizacji badania.

6. Pozostate wymogi i informacje.
Finansowanie zamoéwienia i informacja o wspoétfinansowaniu.

Projekt finansowany jest ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc
Techniczna 2014-2020.

Przy oznaczaniu projektéw i materiatéw promocyjnych nalezy stosowac odpowiednie znaki graficzne.
Znak programu operacyjnego pomoc techniczna, z ktérego finansowane jest przedsiewziecie,
powinien znajdowac sie po lewej stronie, po prawej za$ wtasciwie podpisany znak Unii Europejskiej
(flaga). Pomiedzy nimi mozna zostawi¢ wolng przestrzen lub wstawic logo instytucji lub beneficjenta
realizujgcego projekt.

Wymagania dot. produktéw badania.

Wszystkie produkty badania oraz dane zrédtowe i wynikowe badania, w tym raporty, wzory, wykresy,
rysunki i mapy z opisami powinny zostac¢ przekazane Zamawiajacemu w formie edytowalnej
umozliwiajacej sktad drukarski, spetniajacej ponizsze wymogi:



¢ informacje oraz dane zawarte w raporcie sg wolne od btedéw rzeczowych i logicznych;

e Raport jest zgodny z zapisami szczegdtowego opisu przedmiotu zamowienia, oferta
wykonawcy, Wytycznymi dotyczacymi oznaczania projektéw w ramach PO PT 2014-2020;

e Streszczenie raportu w sposéb syntetyczny przedstawia cel badania, jego zakres,
zastosowang metodologie oraz wszystkie najwazniejsze wyniki i rekomendacje;

e Przedstawione w raporcie wyniki stanowig odzwierciedlenie zebranych w badaniu danych;

e Raport koncowy nie sprowadza sie jedynie do zreferowania (streszczenia) uzyskanych
danych i odpowiedzi respondentéw, a zawiera w kazdej czesci / rozdziale podsumowania,
analize i interpretacje danych, wnioski w ramach wszystkich zastosowanych metod
badawczych;

¢ Raport zawiera odpowiedzi na wszystkie cele badania;

¢ Rekomendacje zostaty sformutowane do wszystkich istotnych wnioskéw, i w sposob
logiczny wynikaja z tych wnioskéw;

e Rekomendacje sformutowano w sposéb precyzyjny oraz w formie pozwalajacej na
bezposrednie zastosowanie, tzn. doktadnie oraz szczegoétowo przedstawiono mozliwe do
wykonania zadania stuzace realizacji rekomendacji;

e Raport koncowy zapewnia anonimowo$¢ respondentom biorgcym udziat w badaniu;

¢ Wykonawca odniost sie (udzielit odpowiedzi/wyjasnien) do wszystkich uwag
sformutowanych przez Zamawiajacego;

e Raport zostat sporzadzony poprawnie pod wzgledem stylistycznym i ortograficznym,
zgodnie z regutami jezyka polskiego (rekomendowane jest poddanie raportu korekcie
jezykowej, stylistycznej oraz edytorskiej, itp.);

e Raport jest uporzadkowany pod wzgledem wizualnym, tzn. formatowanie tekstu oraz
rozwiazania graficzne (tabele, grafy, mapy oraz inne narzedzia prezentacji informaciji)
zastosowane zostaty w sposdb jednolity oraz powodujacy, ze raport bedzie czytelny i
przejrzysty;

e Raport zawiera spis tabel, wykreséw, map, itp. form wizualizacji badanych zjawisk (kazda
forma wizualizacji posiada tytut, numeracje oraz zrédto opracowania);

e Raport koncowy zostat przygotowany w formacie *.DOC, *.DOCX i PDF lub jesli Wykonawca
posiada mozliwosci techniczne w formacie *.INDD - umozliwiajgcym edycje tekstu publikacji;

o Pliki bitmapowe (schematy oraz wykresy) osadzone w tekscie publikacji powinny by¢
dostarczone dodatkowo w plikach otwartych (umozliwiajacych edycje tych plikow), np. w
formacie *.xls, *.xIsx lub *.ai;

o Pliki bitmapowe (zdjecia) osadzone w tekscie publikacji powinni by¢ dostarczone
dodatkowo w osobnych plikach w rozdzielczosci 300 DPI w rozmiarze w jakim zostaty uzyte w
publikacji.

Wymagania w zakresie dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Produkty badania powinny zostaé¢ wykonane tak, aby spetnia¢ wymogi wynikajace z zapiséw
Wytycznych w zakresie realizacji zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla
0s0b z niepetnosprawnosciami oraz zasady réwnosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy
unijnych na lata 2014-2020 , w szczegéblnosci Zatacznika nr.2 Standardy dostepnosci dla polityki
spojnosci 2014-2020. Produkty musza zosta¢ dostarczone do Zamawiajacego w wersji elektronicznej
spetniajacej standardy dostepnosci. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do sprawdzenia dostepnosci



dostarczonego dokumentu elektronicznego. W przypadku stwierdzenia btedéw w zakresie zgodnosci
ze standardami dostepnosci, Wykonawca zobowiazany jest od ich niezwtocznego naprawienia.

Raport kofcowy z badania oraz caty proces badawczy zostanie oceniony przez Zamawiajacego przy
uzyciu karty oceny procesu i wynikow badania ewaluacyjnego zgodnie z zapisami Wytycznych
Ministra Infrastruktury i Rozwoju w zakresie ewaluacji polityki spdjnosci na lata 2014-2020 z dnia 22
wrzesnia 2015r. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do sprawdzenia wykonanych dziet
oprogramowaniem antyplagiatowym.



