Znak pisma: DTK-4.0530.5.2023.JL.1
Warszawa, 10 lipca 2023

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCJI

Minister Infrastruktury, dziatajgc na podstawie art. 13 ust. 1 oraz art. 10 ust. 3 ustawy
z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) zawiadamia, ze petycja z dnia
30 kwietnia 2023 r. dotyczaca poprawy bezpieczeristwa w ruchu kolejowym i drogowym,
nie moze zosta¢ uwzgledniona.

UZASADNIENIE

Zaproponowane rozwigzanie w zakresie:

1) montazu fotoradarow ruchu kolejowego i tramwajowego celem wyeliminowania
tamania praw przez maszynistow/motorniczych

dotyczy obszaru bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2023 r. poz. 602 z pdzn.
zm.) oraz wydane na jej podstawie rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2005 r. w sprawie ogdlnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.
z 2015 r. poz. 360 z pdzn. zm.) okreslajg Scisle wymagania w zakresie bezpieczenstwa na
kolei oraz zasady prowadzenia ruchu kolejowego. Przepisy te odnoszg sie réwniez do
wprowadzanych w Polsce rozwigzan technicznych, w tym do Europejskiego Systemu
Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS), ktéry jest system odpowiedzialnym za nadzér nad
pracg maszynisty, a tym samym za jazde pociggu.

System ERTMS/ETCS sktada sie z urzadzen poktadowych (zainstalowanych na pojezdzie
kolejowym) i urzadzen przytorowych (zainstalowanych na infrastrukturze). Urzadzenia
przytorowe dostarczajg informacji o zezwoleniu na jazde (dopuszczalnej predkosci
i dystansie), na tej podstawie urzgdzenia poktadowe okreslajg maksymalng predkosé
i nadzoruja jg, w razie potrzeby hamujgc. ERTMS/ETCS jest wiec systemem
umozliwiajgcym kontrole prowadzenia pociggu przez maszyniste i w przypadku
przekroczenia predkosci reaguje on hamowaniem pociggu.

Wdrozenie systemu ERTMS/ETCS podnosi poziom bezpieczenstwa na polskiej kolei dzieki
statemu nadzorowi nad pracg maszynisty.

Jednoczesnie informuje, ze w Unii Europejskiej dgzy sie do interoperacyjnosci kolei. Z tego
tez powodu polska kolej stosuje sie rozwigzania, ktére sg wdrazanie w krajach Wspdlnoty
Europejskiej. Na chwile obecng na kolejach europejskich nie majg zastosowania
fotoradary.

W zwigzku z powyziszym propozycja zawarta w pkt 1 petycji z 30 kwietnia 2023 r. nie
zostata uwzgledniona w ramach dziatan z zakresu bezpieczerstwa ruchu kolejowego.
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2) montazu specjalnych murkéw w przypadku gdy réwnolegle do torow kolejowych
jest potozona ulica z sygnalizacjqg swieting by maszynista nie pomylit sygnalizatora
ulicznego, a kierujgcy samochodem z sygnalizatorem kolejowym, bo niestety
przemeczony mozg moze robic figle, ktore mogq skoriczyc sie tragicznie,

nie ma zastosowania w kolejnictwie.

W ocenie resortu kwestia pomylenia sie maszynisty i nie rozréznienia semafora
kolejowego od sygnalizatora ulicznego wydaje sie raczej niemozliwa, tym bardziej, ze
przepisy § 21 ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r.
w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji naktadajg na
maszynistéw wymaog znajomosci obstugiwanych odcinkdéw linii kolejowych, na ktdrych
prowadzg pociagi.

Kazdy maszynista posiada specjalne przeszkolenie zwigzane z zapoznaniem sie
z warunkami techniczno-eksploatacyjnymi danego szlaku linii kolejowej na ktédrym
prowadzi pocigg. W ramach tego szkolenia maszynista poznaje m.in. usytuowanie
sygnalizatoréw na danej linii kolejowe;.

Ponadto zainstalowane na liniach kolejowych sygnalizatory muszg by¢ odpowiednio
zbudowane, oznakowane i usytuowane, tak aby byty widoczne dla maszynisty.
Wymagania dotyczgce sygnalizatoréw okreslit zarzadca infrastruktury - PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w instrukcji le-117 "Wymagania techniczne dla sygnalizatorow
stosowanych na liniach kolejowych oraz ich konstrukcji wsporczych" oraz instrukcji le-4
(WTB-E10) , Wytycznych technicznych budowy urzqdzenr sterowania ruchem kolejowym”.

Sygnalizacja kolejowa przewiduje rédwniez zastosowanie na liniach kolejowych tarcz
ostrzegawczych stuzgcych do informowania maszynisty o sygnale wyswietlanym na
semaforze do ktérego sie zbliza i umozliwia dostosowanie predkosci, tak by w przypadku
nakazu zatrzymania badZ ograniczenia predkosci, mozna byto to wykona¢, przed
minieciem semafora.

W zwigzku z powyzszym propozycja zawarta w pkt 2 petycji z 30 kwietnia 2023 r. nie ma
zastosowania w ramach dziatan z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

3) mandatéw dla maszynistow i motorniczych za przejazd na czerwonym i
przekroczenie predkosci byli by uprawnieni funkcjonariusze Policji i Strazy Ochrony
Kolei,

nie ma zastosowania.

Na chwile obecng w Polsce nie stosuje sie mandatéw wydawanych przez Policje i Straz
Ochrony Kolei za przekroczenie predkosci przez maszyniste na kolei.

Nadzér nad prawidtowg pracg maszynisty sprawuje pracodawca czyli przewoznik
kolejowy u ktérego jest zatrudniony maszynista oraz Krajowa Wtadza Bezpieczenistwa,
ktdrg stanowi w Polsce Prezes Urzedu Transportu Kolejowego w ramach swoich
uprawnien.

Kwesta ta zostata uregulowana wyraznie w art. 13 ust 1a pkt 7), art. 17 ust 1.ba, art. 17a
ust 1 ustawy o transporcie kolejowym. Podkresli¢ nalezy, ze zapisy ustawy sg zbiezne co
do zasady z zaimplementowang do naszego porzadku prawnego dyrektywa w sprawie
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bezpieczenstwa kolei (obecnie Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczernstwa kolei).

W ramach posiadanego Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przewoznicy kolejowi
podejmujg liczne dziatania kontrolne polegajgce w szczegdlnosci na przeprowadzaniu
podczas prowadzenia pociggu przez maszyniste jazd kontrolno-instruktazowych, czy tez
na biezagcym dokonywaniu kontroli tasm predkosciomierzy. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowego wykonywania obowigzkéw przez maszyniste (np. takich jak
przekroczenie dozwolonej predkosci) pracodawca wycigga odpowiednio do przewinienia
konsekwencje stuzbowe w stosunku do pracownika.

W zwigzku z powyzszym propozycja zawarta w pkt 3 petycji z 30 kwietnia 2023 r. nie
zostata uwzgledniona.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ww. ustawy o petycjach sposob zatatwienia petycji nie moze by¢
przedmiotem skargi.

Dokument podpisany elektronicznie przez:

z up. Ministra Infrastruktury

Rafat Weber

Sekretarz Stanu
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