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Obwodnica Olsztyna i Dywit - Droga GP (droga główna ruchu przyspieszonego)

• Województwo:

warmińsko-mazurskie

1. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO
LOKALIZACJA INWESTYCJI

Lokalizacja na mapie Polski.

• Powiat:

olsztyński

• Gminy:

Olsztyn, Dywity, Gietrzwałd, 

Jonkowo, Purda, Barczewo.

Planowana obwodnica Olsztyna i 
Dywit będzie stanowić nowy przebieg 
drogi krajowej nr 51, od Spręcowa do 
istniejącej drogi krajowej nr 16.



2. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO
ISTNIEJĄCA SIEĆ KOMUNIKACYJNA

Główny ciąg komunikacyjny w rejonie projektowanych korytarzy stanowi istniejąca
droga krajowa DK51 o długości ok. 122 km, która łączy polsko-rosyjskie przejście graniczne w
Bezledach z Olsztynem oraz drogą krajową nr 7 w Olsztynku (jako droga ekspresowa nr 51 od
Olsztyna do Olsztynka).Olsztyna do Olsztynka).

Drogi krajowe:
•Droga krajowa nr 51,
•Droga krajowa nr 16 .

Drogi wojewódzkie:
•Droga wojewódzka nr 527,
•Droga wojewódzka nr 598,
•Droga wojewódzka nr 660,
•Droga wojewódzka nr 595.•Droga wojewódzka nr 595.



2. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO
ISTNIEJĄCA SIEĆ KOMUNIKACYJNA

Drogi powiatowe:
•Droga powiatowa nr 1368N
•Droga powiatowa nr 1203N
•Droga powiatowa nr 1449N
•Droga powiatowa nr 1971N•Droga powiatowa nr 1971N
•Droga powiatowa nr 1448N
•Droga powiatowa nr 1442N
•Droga powiatowa nr 1455N
•Droga powiatowa nr 1465N
•Droga powiatowa nr 1425N
•Droga powiatowa nr 1501N 
•Droga powiatowa nr 1430N
•Droga powiatowa nr 1451N
•Droga powiatowa nr 1468NDroga powiatowa nr 1468N

Drogi gminne

Istniejące linie kolejowe:
•Linia 353 relacji Poznań Wschód – Skandawa
•Linia 220 relacji Olsztyn – Bogaczewo
•Linia 221 relacji Gutkowo – Braniewo



3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Planowana obwodnica Olsztyna stanowić będzie nowy przebieg drogi krajowej nr 51
na odcinku od końca obwodnicy Spręcowa do istniejącej drogi krajowej nr 16. W zależności od
wariantu obwodnicy Olsztyna zaprojektowano warianty obwodnicy Dywit.

Zaprojektowano pięć wariantów (O1, O2, O3, O5, O6) obwodnicy Olsztyna i cztery warianty (D1,
D2, D3, D4) obwodnicy Dywit w korytarzu wschodnim oraz cztery warianty (O1, O2, O3, O4)D2, D3, D4) obwodnicy Dywit w korytarzu wschodnim oraz cztery warianty (O1, O2, O3, O4)
obwodnicy Olsztyna i trzy warianty (D1, D2 i D3) obwodnicy Dywit w korytarzu zachodnim.

Każdy z wariantów obwodnicy Olsztyna został połączony z odpowiednim wariantem obwodnicy
Dywit:

W KORYTARZU WSCHODNIM:

•Obwodnica Olsztyna O1 z obwodnicą Dywit D1 lub D2

•Obwodnica Olsztyna O2 z obwodnicą Dywit D2

•Obwodnica Olsztyna O3 z obwodnicą Dywit D3

•Obwodnica Olsztyna O5 z obwodnicą Dywit D1•Obwodnica Olsztyna O5 z obwodnicą Dywit D1

•Obwodnica Olsztyna O6 z obwodnicą Dywit D4

W KORYTARZU ZACHODNIM:

•Obwodnica Olsztyna O1 z obwodnicą Dywit D2 lub D3

•Obwodnica Olsztyna O2 z obwodnicą Dywit D1

•Obwodnica Olsztyna O3 z obwodnicą Dywit D2 lub D3

•Obwodnica Olsztyna O4 z obwodnicą Dywit D1



Obwodnica Olsztyna

Klasa techniczna drogi: GP - droga główna ruchu przyspieszonego

Prędkość projektowa: Vp = 80 km/h 

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Przekrój jednojezdniowy

Szerokość pasa ruchu: 3,50 m

Obciążenie nawierzchni: 115 kN/oś



Obwodnica Dywit

Klasa techniczna drogi: GP - droga główna ruchu przyspieszonego

Prędkość projektowa: Vp = 70 km/h 

3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Przekrój jednojezdniowy

Szerokość pasa ruchu: 3,50 m

Obciążenie nawierzchni: 115 kN/oś



3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
PLAN ORIENTACYJNY – KORYTARZ WSCHODNI



3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
PLAN ORIENTACYJNY – KORYTARZ ZACHODNI



3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH DANYCH



3. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH DANYCH



4. Prognoza ruchu
Pomiar ruchu na potrzeby opracowania



4. Prognoza ruchu
Korytarz wschodni – rok 2051



4. Prognoza ruchu
Korytarz zachodni – rok 2051



4. Prognoza ruchu
Wpływ korytarzy na południową obwodnicę



5. UWARUNKOWANIA SPOŁECZNE
Obszary konfliktowe – kor. WSCH



5. UWARUNKOWANIA SPOŁECZNE
Obszary konfliktowe – kor. ZACH



6. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKOWE 
Obszary istotne z uwagi na ochronę przyrody –kor. WSCH



6. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKOWE 
Obszary istotne z uwagi na ochronę przyrody –kor. ZACH



6. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKOWE 
Obszary istotne z uwagi na ochronę wód – kor. WSCH



6. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKOWE 
Obszary istotne z uwagi na ochronę wód – kor. ZACH



6. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKOWE 
Obszary istotne z uwagi na ochronę dóbr kultury –kor. WSCH



6. UWARUNKOWANIA ŚRODOWISKOWE 
Obszary istotne z uwagi na ochronę dóbr kultury –kor. ZACH



Podjęto następujące działania informacyjne:
- została utworzona strona internetowa, na której zamieszczane są aktualne informacje

7. DZIAŁANIA INFORMACYJNE

- została utworzona strona internetowa, na której zamieszczane są aktualne informacje
dotyczące prac projektowych: https://www.trakt.eu/obwodnica-olsztyn-dywity/
- w dniu 9 marca 2022r. przeprowadzono spotkanie informacyjne w formie wideokonferencji.

W spotkaniu uczestniczyli mieszkańcy gmin, na terenie których planowana jest
inwestycja, inne osoby zainteresowane realizacją obwodnic, a także przedstawiciele władz
samorządowych.

Spotkanie miało na celu poinformowanie lokalnej społeczności o planowanej
inwestycji, poznanie preferencji mieszkańców dotyczących korytarza obwodnic Olsztyna i Dywit
oraz preferencji odnośnie poszczególnych wariantów obwodnic.

Po spotkaniu wpłynęło ponad 3500 ankiet i pism wyrażających opinię na tematPo spotkaniu wpłynęło ponad 3500 ankiet i pism wyrażających opinię na temat
planowanej inwestycji.



Wnioski wynikające ze złożonych ankiet:
- Opinie w sprawie inwestycji wyraziło ok. 2,6% mieszkańców gmin, na terenie których
planowana jest inwestycja oraz osoby zamieszkałe poza ww. terenami (4,3% wszystkich
wniosków).

7. DZIAŁANIA INFORMACYJNE

-Spośród osób, które wyraziły pisemną opinię ok. 89% osób stanowczo popiera realizację
inwestycji, 2,2% jest przeciwna, a pozostałe osoby nie mają zdania lub nie określiły swojego
stanowiska jednoznacznie;

- Z ankiet wynika, że 48,3% wnioskodawców preferuje korytarz zachodni, 33,6% wnioskodawców
korytarz wschodni, a 18% nie ma preferencji w tej kwestii.

-Spośród wszystkich opiniodawców 40,9% stanowią użytkownicy Rodzinnych Ogrodów
Działkowych (ROD), którzy posiadają działki ogrodnicze zarówno w rejonie planowanej inwestycji
jak i w innych rejonach Olsztyna (14,3% spośród użytkowników ogródków). Wśród użytkownikówjak i w innych rejonach Olsztyna (14,3% spośród użytkowników ogródków). Wśród użytkowników
z ROD 65,1 % jako preferowany wskazało korytarz zachodni, który w żadnym z wariantów nie
koliduje z terenami ogródków.

Z działań informacyjnych został sporządzony raport, który dostępny jest na stronie
internetowej: https://www.trakt.eu/obwodnica-olsztyn-dywity/raport-z-dzialan-informacyjnych-
etap-prac-studium-korytarzowe/

Preferencje społeczeństwa zostały uwzględnione w kryterium społecznym
wielokryterialnej analizy porównawczej wariantów trasy.



Mając na uwadze etap prac przygotowawczych, w analizowanych wariantach
dokonano korekt, które mogą wpłynąć na podjęcie decyzji o wyborze korytarza oraz wariantów
do analizy w kolejnym etapie prac (studium techniczno ekonomiczno środowiskowym), tj.:

7. DZIAŁANIA INFORMACYJNE
Korekty w rozwiązaniach

-przywrócono do analiz w studium korytarzowym wariant O1 obwodnicy Olsztyna oraz wariant
D3 obwodnicy Dywit w korytarzu zachodnim (warianty odrzucone na wstępnym etapie prac
projektowych, rekomendowane do realizacji przez Wójta i mieszkańców gminy Dywity),

- wprowadzono korektę w korytarzu wschodnim - w wariancie D4 Obwodnicy Dywit oraz O6
Obwodnicy Olsztyna.



8. KOSZTY, EFEKTYWNOŚĆ EKONOMICZNA

Zestawienie kosztów inwestycji – KORYTARZ WSCHODNI:



8. KOSZTY, EFEKTYWNOŚĆ EKONOMICZNA

Zestawienie kosztów inwestycji – KORYTARZ ZACHODNI:



8. KOSZTY, EFEKTYWNOŚĆ EKONOMICZNA

Syntetyczne zestawienie wyników analizy ekonomicznej



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

Celem analizy  jest określenie optymalnego przebiegu obwodnicy Olsztyna wraz z Dywitami w 
ciągu drogi krajowej nr 51 na podstawie analizy porównawczej pod względem:
1) funkcjonalnym,
2) ruchowym,
3) technicznym,3) technicznym,
4) ekonomicznym,
5) środowiskowym,
6) społecznym.

Powyższym kryteriom nadano wagi, odzwierciedlające znaczenie kryterium dla inwestycji.
W tym celu posłużono się pięciostopniową skalą wag wskaźników, którą przestawiono w 
poniższej tabeli.

Oznaczenie wagi wskaźnika Wartość wagi wskaźnika, WiOznaczenie wagi wskaźnika Wartość wagi wskaźnika, Wi

Mało znaczący 1

Mało decydujący 2

Ważny 3

Znaczący 4

Decydujący 5



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA
WYNIKI KOŃCOWE DLA POSZCZEGÓLNYCH MODELI



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA
WYNIKI KOŃCOWE DLA POSZCZEGÓLNYCH MODELI



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA
WYNIKI KOŃCOWE DLA POSZCZEGÓLNYCH MODELI



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA
WYNIKI KOŃCOWE DLA POSZCZEGÓLNYCH MODELI



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA
WYNIKI KOŃCOWE DLA POSZCZEGÓLNYCH MODELI



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA
WYNIKI KOŃCOWE DLA POSZCZEGÓLNYCH MODELI



9. ANALIZA WIELOKRYTERIALNA
PODSUMOWANIE WYNIKÓW

Z analizy wielokryterialnej wynika że modele: transportowy, środowiskowy, oraz

podstawowy, wskazują że najkorzystniejsza jest budowa obwodnicy Olsztyna w

wariancie O6 (biały) i Dywit w wariancie D4 (fioletowy) w ciągu drogi krajowej nr

51 w korytarzu wschodnim.

Jedynie według kryteriów ekonomicznych, najkorzystniejsza jest budowa

obwodnicy Olsztyna w wariancie O4 (szary) i Dywit w wariancie D1 (fioletowy) w

korytarzu zachodnim, według kryteriów społecznych najkorzystniejsza jest

budowa obwodnicy Olsztyna w wariancie O1 (niebieski) i Dywit w wariancie D3

(zielony) w korytarzu zachodnim.



10. PODSUMOWANIE
WARIANTY REKOMENDOWANE PRZEZ AUTORÓW SK

Do dalszego opracowania w Studium Techniczno - Ekonomiczno - Środowiskowym
Projektant rekomenduje wybór optymalnych przebiegów obwodnicy Olsztyna oraz Dywit z obu
korytarzy. Są to następujące połączenia obwodnicy Olsztyna z obwodnicą Dywit:
O6+D4 z korytarza wschodniego (ewentualnie O6+O3+D3+D4 w celu zmniejszenia ingerencji

w las miejski),w las miejski),
O4+D1 z korytarza zachodniego,
O1+D3 z korytarza zachodniego.

Rekomendacja przez Projektanta powyższych wariantów, pokrywa się z wynikami
przeprowadzonej analizy wielokryterialnej.

Wariant O6+D4 jest najlepszym wariantem pod względem środowiskowym i
charakteryzuje się najmniejszą kolizyjnością z obszarami chronionego krajobrazu. Jego realizacja
nie będzie wymagała także dużej liczby wyburzeń. Obwodnice w tych wariantach stanowią
najkrótszy przebieg z wszystkich zaproponowanych. Także pod względem całkowitego kosztu
inwestycji wariant O6+D4 jest wariantem najkorzystniejszym.inwestycji wariant O6+D4 jest wariantem najkorzystniejszym.

Wybrany do dalszych prac wariant w korytarzu zachodnim O4+D1 jest
najkorzystniejszym wariantem z ekonomicznego punktu widzenia. Jego realizacja nie będzie
wymagała także dużej liczby wyburzeń.

Z kolei wariant O1+D3 jest najkorzystniejszy pod względem ilości wyburzeń budynków
mieszkalnych i rekomendowany jest przez część społeczeństwa gminy Dywity oraz władze
samorządowe.



Dziękujemy za uwagę.


