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3.1 OPIS OGÓLNY ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ Z SILNIKIEM PRZYCZEPNYM I 

PRZYCZEPĄ PODŁODZIOWĄ; 

3.2 PODSTAWOWE DANE ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ Z SILNIKIEM 

PRZYCZEPNYM I PRZYCZEPĄ PODŁODZIOWĄ;                                         

3.3 OPIS FAKTYCZNEGO STANU TECHNICZNEGO ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ 

Z SILNIKIEM PRZYCZEPNYM I PRZYCZEPĄ PODŁODZIOWĄ;                                          
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4. OKREŚLENIE WARTOŚCI ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ Z SILNIKIEM 

PRZYCZEPNYM I PRZYCZEPĄ PODŁODZIOWĄ;                                         

4.1   OKREŚLENIE PROCENTOWEGO STOPNIA ZUŻYCIA ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ 
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    5. DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA - 18 opisanych zdjęć fotograficznych. 

 

    6. ZAŁĄCZNIKI 
✓ Kopia „Dokumentu Rejestracyjnego Nr rejestracyjny statku A/3838/2014 Wydany przez Dyrektora 

Urzędu Morskiego w Gdyni dnia 04.09.2014 r 

✓ Kopia Karta Bezpieczeństwa ,,Ł’’ nr 543/GDY/2020 Wydana przez Urząd Morski w Gdyni dnia 09 

grudnia 2020r 

✓ Kopia Świadectwo Klasy  nr B-40757/21 Wydany przez Polski Rejestr Statków 21.02.2021r 

ważne do 30.09.2021r 

✓ Kopia Dowodu rejestracyjnego przyczepy podłodziowej GS 4693A 
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1. CEL OPRACOWANIA 
Celem opracowania jest określenie stanu technicznego i aktualnej wartości łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z 

silnikiem przyczepnym i przyczepą podłodziową.                                         

          Określenie wartości łodzi dokonano w oparciu o: 

          - analizę dokumentów prawno-żeglugowych                 

          - ocenę stanu technicznego potwierdzoną dokumentami z ostatnich przeglądów  i oględzinami łodzi,  

przeglądem jego urządzeń i wyposażenia w czasie postoju w Biurze Terenowym Głównego Inspektoratu 

Rybołówstwa Morskiego w Sztutowie 
 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
          Podstawą opracowania stanowią: 

          - Zlecenie Właściciela łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i przyczepą podłodziową                                        

– Główny Inspektorat Rybołówstwa Morskiego 

          - Oględziny łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i przyczepą podłodziową, przegląd 

wyposażenia. 

             Dokumenty łodzi i przyczepy                                       

Dowodu rejestracyjnego przyczepy podłodziowej GS 4693A 

             Karta Bezpieczeństwa ,,Ł’’ nr 543/GDY/2020 Wydana przez Urząd Morski w Gdyni dnia 09 grudnia 2020r   

             ważne do 30.09.2025 

             Dokument Rejestracyjny Nr rejestracyjny statku A/3838/2014 Wydany przez Dyrektora Urzędu Morskiego  

             w Gdyni dnia 04.09.2014 r   

             Świadectwo Klasy Łodzi  nr B-40757/21 Wydany przez Polski Rejestr Statków 21.02.2021r ważne do  

             08.02.2025r 
         

3. STAN RZECZOWY 
 

3.1 OPIS OGÓLNY ŁODZI 
 

W 2014 roku w firmie Polyester Yacht s.c. Nieżychowice została zbudowana jednostka pływająca łódź 

,,ŁR-  OIRM-1’.’  Jednostka została zakupiona przez Główny Inspektorat Rybołówstwa Morskiego w Słupsku. 

W Gdyńskim Urzędzie Morskim  jednostka została zarejestrowana jako łódź pod nazwą ,, ŁR-OIRM-1’’nr B-

40757/21 klasa bKM 1 op pat x.R-OIRM-1”; numer rejestru A/3838/2014. Świadectwo klasy zostało 

wystawione przez Polski Rejestr Statków.   

Łódź była wykorzystywana na Zatoce Puckiej i Zalewie Wiślanym podczas rejsów patrolowo – inspekcyjnych 

do transportowania inspektorów na jednostki rybackie i wędkarskie. W trakcie eksploatacji prowadzono 

kontrolę narzędzi połowowych używanych przez rybaków łodziowych. Podejmowano nielegalnie postawione 

sieci rybackie. Inspektorzy operowali w różnych warunkach hydrometeorologicznych, w strefach 

przybrzeżnych, płyciznach i mieliznach. Transport łodzi odbywał się przy pomocy przyczepy podłodziowej. 

Łódź każdorazowo była wodowana i podnoszona w miejscach nie tylko do tego przystosowanych. Wynikało 

to ze specyfiki wykonywania zadań służbowych. 
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3.2 PODSTAWOWE DANE ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ Z SILNIKIEM 

PRZYCZEPNYM I PRZYCZEPĄ PODŁODZIOWĄ                                         
 

1 WŁAŚCICIEL 
Główny Inspektorat Rybołówstwa Morskiego 

ul. Jana Pawła II nr 1 

76-200 Słupsk 

2 ARMATOR 

Główny Inspektorat Rybołówstwa Morskiego 

ul. Jana Pawła II nr 1 
76-200 Słupsk 

 
3 

 

DOKUMENT 
REJESTRACYJNY 

STATKU 

Nazwa statku ,, ŁR-OIRM-1’’  

Nr rejestracyjny statku A/3838/2014 
Wydany przez Dyrektora Urzędu Morskiego w Gdyni 

dnia 04.09.2014 r  

 
4 
 

KARTA 
BEZPIECZEŃSTWA 

 

KARTA BEZPIECZEŃSTWA ,,Ł’’ 
nr 543/GDY/2020 

Wydana przez Urząd Morski w Gdyni 
dnia 09 grudnia 2020r 

5 
 

ŚWIADECTWO KLASY 
PRS 

ŚWIADECTWO KLASY  nr B-40757/21 

Wydany przez Polski Rejestr Statków 21.02.2021r 
ważne do 30.09.2021r 

6 
 

KLASA PRS 
 

(bKM 2) op pat x d 

7 NR REJESTRU  PRS 
 

628911 

8 
 

TYP STATKU 
 

łódź 

 KADŁUB MARION 410/PL-PLYMAR60F414 
 

9 
 

MATERIAŁ Laminat lps 

10 PORT MACIERZYSTY Władysławowo 
 

11 
 

ROK BUDOWY 2014 
 

12 
 

STOCZNIA Polyester Yacht s.c. Nieżychowice 
 

13 

 

DŁUGOŚĆ CAŁKOWITA 
 

4,10 m 

14 
 

SZEROKOŚĆ 
 

1,60 m 

15 ZANURZENIE 
 

0,15 m 

16 WYSOKOŚĆ BOCZNA 0,70 m 

 

16 
 

NAPĘD 
silnik przyczepny EVINRUDE EV15 HP benzynowy  

moc 11 kW,  

nr silnika 81012020. 
 

17 
 

URZĄDZENIA  
 NAWIGACYJNE 

 

światła nawigacyjne, reflektor radarowy, kompas 

 

18 
 

PRZEZNACZENIE 
 

Łódź inspekcyjna 

19 
PRZYCZEPA 

PODŁODZIOWA 
Breinderup 

20 
NUMER 

IDENTYFIKACYJNY 
UH2000A01XEP476971 

21 NUMER REJESTRACYJNY GS 4693A 

22 
MAKSYMALNA MASA 

CAŁKOWITA 
500 KG 

23 
DOPUSZCZALNA 

ŁADOWNOŚĆ 
375 KG 

24 MASA WŁASNA 125 KG 

25 ROK PRODUKCJI 2014 
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3.3 OPIS STANU FAKTYCZNEGO ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ Z SILNIKIEM 

PRZYCZEPNYM I PRZYCZEPĄ PODŁODZIOWĄ                                        ;                                        
                             

 

Ocenę stanu faktycznego łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i przyczepą podłodziową                                        
dokonano w oparciu o istniejącą dokumentację i oględziny jednostki, przegląd wyposażenia i urządzeń w czasie 
postoju łodzi w  Biurze Terenowym Głównego Inspektoratu Rybołówstwa Morskiego w Sztutowie dnia 
13.02.2024r.w obecności przedstawiciela Właściciela łodzi  Pana Tomasza Simlat. 
Atesty sprzętu, środków ratunkowych i mechanizmów  w czasie inspekcji  posiadają datę ważności. 
Mechanizmy jednostki  i wyposażenie są  sprawne.  
W celu przeprowadzenia oceny stanu technicznego łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i 
przyczepą podłodziową. podzielono na grupy ciężarowo-wartościowe i oceniano stan zużycia stosując wskaźnik 
zużycia. 
  Wskaźnik zużycia to stosunek zużycia rzeczywistego do zużycia dopuszczalnego.  
 

 Dla łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i przyczepą podłodziową                                        
przyjęto następujące grupy ciężarowo – wartościowe:    

 

 3.3.1. KADŁUB łodzi ,,ŁR-OIRM-1’’ Z WYPOSAŻENIEM – UDZIAŁ 30%:                                    
 Kadłub łodzi wykonany z laminatu lps.  
W części dziobowej komora wypornościowa. 
Sterowanie łodzi odbywa się za pomocą silnika przyczepnego i manetki obrotów. 
Oględziny kadłuba  wykazują  niewiele uszkodzeń: 
- kadłub w części podwodnej nie posiada widocznych uszkodzeń 
-  zewnętrzne powłoki laminatu w stanie dobrym; 
-  powłoki żelkotu na elementach z laminatu: widoczne ślady długotrwałej eksploatacji.   
Wyposażenie dodatkowe: 
- koło ratunkowe 1 szt. 
- pasy ratunkowe 2 szt. 
- rakiety spadochronowe czerwone 3 szt. 
- pławka dymna pomarańczowa 1 szt. 
- radiotelefon VHF 1 szt. 
- gaśnica 1 szt. 
- kompas 1 szt. 
- róg mgłowy 1 szt. 
- apteczka 1 szt. 
- latarka 1 szt. 
- reflektor radarowy 1 szt. 
- światła nawigacyjne burtowe zielone i czerwone, białe 360° po 1 szt. 
 Wyliczony w oparciu o przeprowadzone oględziny zewnętrzne oraz dokumentację  poszycia oraz wyposażenia 
wskaźnik zużycia kadłuba łodzi oceniam  na – 0,30. 

 

 3.3.2. SILNIK PRZYCZEPNY ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ - 45%: 
  Napęd główny łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ stanowi silnik przyczepny EVINRUDE 15 benzynowy o mocy 11 kW,               
   nr silnika 81012020 
  W oparciu o przeprowadzone oględziny stwierdzam: 
- silnik daje się uruchomić; 
- silnik wizualnie jest w stanie dobrym, wymaga jednak przeglądu przez specjalistyczną stację serwisową; 
Śruba napędowa w dobrym stanie – płaty nie mają śladów uszkodzeń. Widoczne ślady długotrwałej eksploatacji 
w różnych warunkach. 
Stopień zużycia silnika głównego  określony na podstawie oględzin zewnętrznych  wynosi – 0,30. 
 
 

  3.3.3. PRZYCZEPA PODŁODZIOWA ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ - 30%: 
    Przyczepa podłodziowa służąca do transportu i przechowywania łodzi typu lekkiego wyprodukowana w firmie 
Breinderup numer identyfikacyjny UH2000A01XEP476971; numer rejestracyjny GS 4693A  
W oparciu o przeprowadzone oględziny stwierdzam: 
Przyczepa była intensywnie eksploatowana. Jednak właściwa konserwacja i przechowywanie pozwalają na 
stwierdzenie, że po przeprowadzeniu niezbędnych napraw nadaje się do dalszej eksploatacji. 
Wyliczony w oparciu o przeprowadzone oględziny zewnętrzne oraz dokumentację  wskaźnik zużycia przyczepy 
oceniam  na – 0,20 
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4.  OKREŚLENIE WARTOŚCI ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ Z SILNIKIEM PRZYCZEPNYM I 
PRZYCZEPĄ PODŁODZIWĄ                                         

 
        4.1   OKREŚLENIE PROCENTOWEGO STOPNIA ZUŻYCIA ŁODZI ,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ 
Z SILNIKIEM PRZYCZEPNYM I PRZYCZEPĄ PODŁODZIWĄ                                         

 

 

 
Lp 

 

    
 Nazwa grupy urządzeń 

 

Udział 
ciężarowo –
wartościowy  

w % 
 

( A ) 

Wskaźnik 
zużycia dla 
danej grupy 

urządzeń 
 

( B ) 

Procentowy 
wskaźnik 

zużycia grupy 

urządzeń w % 
( C ) 

 

C = A x B  
 

 

1 
 

 

 Kadłub z wyposażeniem 30 0,30 9,00 

2 
 

 

Silnik przyczepny 
45 0,30 13,50 

3 Przyczepa podłodziowa 30 0,20 6,00 

 
  

     100 
 

 

RAZEM 
 

18,50 % 

 
 
Wyliczony procentowy wskaźnik zużycia zwiększam o 0,30% za każdy rok eksploatacji jednostki.  
Jest to uzasadnione pogorszeniem się stanu technicznego łodzi, silnika i przyczepy trudnego do ustalenia przy 
przeglądach np. w miejscach trudnodostępnych, na skutek starzenia się materiałów, grafityzacji, a także 
obniżenia nowoczesności  z upływem lat eksploatacji łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i 
przyczepą podłodziową  – rok budowy 2014 – stąd wiek łodzi  – 10 lat x 0,30% = 3,00% 
 
 Stąd całkowity procentowy wskaźnik zużycia łodzi ,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i przyczepą 
podłodziwą -  Z  wynosi: 
 

                                                Z =    18,50% + 3,00% = 21,50% 

 

                                                                 Z = 21,50 %  do wyliczeń 
 

4.2  WYLICZENIE WARTOŚCI ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ Z SILNIKIEM 

PRZYCZEPNYM I PRZYCZEPĄ PODŁODZIOWĄ;                                        
 

W celu określenia wartości łodzi posługuję się formułą podana w Zarządzeniu Ministra Żeglugi Nr 106 z dnia 10 
czerwca 1968 r, która to formuła pokrywa się z wzorem podanym w „Vademecum Rzeczoznawcy 
Nieruchomości” / Zasady wyceny maszyn i urządzeń/ oraz z wzorem dr COMMENZA - powszechnie 
stosowanym na międzynarodowym rynku do wyceny jednostek pływających, a mianowicie: 
 

C = Wp x K x ( 1 – Z/100 ) x E 
Gdzie:  

   C    - aktualna wartość łodzi 
  Wp – wartość nowej łodzi tej klasy co łódź,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i przyczepą podłodziwą;                                                                               
    K  -  współczynnik nowoczesności od 0 do 1, ujmujący aspekty konstrukcyjne, technologiczne, socjalne,  
            ekologiczne , ekonomiczne i modernizacje  jednostki; 
            Dla jednostki łódź,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i przyczepą podłodziową 
           - głównie z uwagi eksploatację, wyposażenie  przyjmuję do wyliczeń współczynnik na poziomie K = 1                                                   
   Z -  całkowity procent zużycia łodzi (uwzględniający % zużycia za każdy rok eksploatacji) = 21,50 % 
   E - współczynnik uwzględniający sytuację rynkowa = 0,8 
          W uzasadnieniu współczynnika E: 
          współczynnik uwzględniający sytuację rynkowa = 0,8 - ponieważ jest dużo na rynku jednostek nowych i  
          używanych  o parametrach takich jak  łódź,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i przyczepą                                          
         podłodziową    
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REASUMUJĄC:  W OPARCIU O PRZEPROWADZONE OGLĘDZINY STAN TECHNICZNY 
ŁODZI,,ŁR-OIRM-1’’ WRAZ Z SILNIKIEM PRZYCZEPNYM I PRZYCZEPĄ 

PODŁODZIOWĄ OCENIAM JAKO DOBRY 
JEDNOSTKA NADAJE SIĘ DO DALSZEJ EKSPLOATACJI. 

 

  Wp - W celu określenia wartości Wp - nowej jednostki klasy łodzi,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i 
przyczepą podłodziową przyjmuję średnią wartość tej klasy jednostek  będących na rynku krajowym  
budowanych  - obecnie w  polskich firmach. Do obliczeń przyjęto wartość średnią (4 000 PLN BRUTTO) 
wartości należy przyjąć (cena standardowa zakupu w firmie Polyester Yacht s.c. Nieżychowice bez silnika (silnik 
około 7000 PLN BRUTTO); przyczepa podłodziowa   (wartość około 5000,00 PLN BRUTTO) 
 
                          

Wp = 16 000 zł 

 

C = Wp x K x ( 1 – Z/100 ) x E 
 

C = 16 000 x 1 x (1- 21,50/100) x 0,8 
 

C =10048,00 zł 
                                                                                                                 

Wartość całkowita łodzi ,,ŁR-OIRM-1’’ wraz z silnikiem przyczepnym i 
przyczepą podłodziową określona na dzień 19.02.2024 r  wynosi:   

10048,00 zł 
                                                                            

słownie : dziesięć tysięcy czterdzieści osiem złotych 
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Foto nr 1 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie 

Foto nr 2 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie 

Foto nr 3 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie 

 

Foto nr 4 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie 

 

Foto nr 5 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (wyposażenie) 

 

. Foto nr 6 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (wyposażenie) 
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Foto nr 9 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (bakista) 

 

Foto nr 10 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (wyposażenie dodatkowe) 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

  

  

 

 

Foto nr 7 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie 

Foto nr 8 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (zbiornik paliwa) 

 

Foto nr 11 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (radiotelefon Entel UK Limited) 

 

Foto nr 12 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (tabliczka znamionowa silnika) 
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Foto nr 15 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (śruba napędowa) 

 

Foto nr 16 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (tabliczka znamionowa przyczepy 

podłodziowej) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
  
 
 
 
 
 

  

  

  

Foto nr 13 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie – silnik Evinrude 

Foto nr 14 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie – silnik Evinrude 

 

Foto nr 17 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (wyciągarka przyczepy podłodziowej) 

 

Foto nr 18 Łódź ,,ŁR-OIRM-1’’ w Biurze Terenowym GIRM  
w Sztutowie (przyczepa podłodziowa) 
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