DZIENNIK URZEDOWY

GENERALNEJ DYREKCJI DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

Warszawa, dnia pigtek, 22 marca 2024 r.  podpisany przez

Elwira Agata Syta
Data: 22.03.2024 09:05:52

Poz. 2

ZARZADZENIE NR 2

GENERALNEGO DYREKTORA DROG KRAJOWYCH
I AUTOSTRAD

z dnia 22 marca 2024 r.

w sprawie sposobu obliczania miarodajnego godzinowego natezenia ruchu drogowego

na drogach krajowych

Na podstawie § 5 ust. 2 pkt 1 zalacznika do zarzadzenia Nr 27 Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad z dnia 5 grudnia 2022 r. w sprawie ustalenia regulaminu
organizacyjnego Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (Dz. Urz. GDDKiA
poz. 27 oraz z 2023 r. poz. 8, 11 1 39), zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Wprowadza si¢ ,,Sposob obliczania miarodajnego godzinowego natgzenia ruchu

drogowego na drogach krajowych”, stanowigcy zatacznik do zarzadzenia.

§ 2. Traci moc zarzadzenie Nr 39 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad
z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie sposobu obliczania miarodajnego ruchu godzinowego

na drogach krajowych.

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastg¢pujacym po dniu ogloszenia.

P.O. GENERALNY DYREKTOR
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

Pawet Wozniak
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Zakacznik do zarzadzenia Nr 2
Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych 1 Autostrad

z dnia 22 marca 2024 r.

Sposob obliczania miarodajnego godzinowego natezenia ruchu
drogowego na drogach krajowych

§ 1.

1. Na drogach krajowych, na ktorych zarzadzanie ruchem nalezy do Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych 1 Autostrad, w pracach dotyczacych planowania, projektowania,
organizacji ruchu oraz zarzadzania ruchem wykorzystuje si¢ tzw. miarodajne godzinowe
natezenie ruchu drogowego okreslane réwniez jako miarodajne natezenie ruchu.

2. Natezenie ruchu, o ktorym mowa w ust. 1, jest to natezenie ruchu drogowego w ustalone;j
godzinie, ktore wystepuje na danym odcinku drogi w roku analizy.

3.  Wielko$¢ okreslajaca miarodajne godzinowe natg¢zenie ruchu jest wykorzystywana m.in.
do oceny warunkow ruchu w biezacych i1 prognostycznych horyzontach czasu.

§ 2.
1. Miarodajne godzinowe natgzenie ruchu drogowego jest otrzymywane poprzez:

1) uszeregowanie — od najwigkszego do najmniejszego — godzinowych natezen ruchu
z calego roku, okreslonych na podstawie pomiardéw cigglych wykonanych w okresie catego
roku;

2) z uszeregowanego, w sposob, o ktorym mowa w pkt 1, zbioru, przyjmowana jest warto$¢
natgzenia ruchu dla kolejnej godziny charakterystycznej w roku, tj. 50, 100 lub 150-tej,
i obliczany jest udziat procentowy tej godziny w Srednim Dobowym Ruchu Rocznym,
zwanym dalej ,,SDRR”.

2. W przypadku wykonywania prognoz ruchu drogowego stosuje si¢ udzial procentowy
natgzenia ruchu drogowego w danej godzinie charakterystycznej w SDRR, wyznaczony
w sposob okreslony w ust. 1.

3. Zarzadca drogi okresla jakie warunki ruchu drogowego, mierzone Poziomem Swobody
Ruchu, zwanym dalej ,,PSR”, dopuszcza do wystapienia w godzinie charakterystycznej
w horyzoncie prognozy.

4. Dla drég krajowych, jako wielkos¢ godzinowego miarodajnego nat¢zenia ruchu
drogowego dla przekroju drogi, tj. acznie dla obu kierunkow ruchu, stosuje si¢ nat¢zenie
50-tej kolejnej szczytowej godziny w roku.
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5. W szczegolnych przypadkach, w tym w obszarach aglomeracji miejskich powyzej 300 tys.
mieszkancow oraz na drogach o turystyczno-rekreacyjnym charakterze ruchu drogowego,
jako natezenie miarodajne przyjmuje si¢ — po uzgodnieniu z komodrka organizacyjna
Centrali Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad, dalej ,,GDDKiA”,
odpowiedzialng za pomiary i analizy ruchu drogowego — natezenie z godziny 100 lub 150
w roku. W obszarach aglomeracji miejskich powyzej 300 tys. mieszkancow moga by¢
uwzgledniane inne czynniki wynikajace z polityki transportowej zarzadcy drogi.

§ 3.

1. W celu wyznaczenia miarodajnego godzinowego nat¢zenia ruchu drogowego ustala si¢
warto§¢ procentowa udzialu natgzenia ruchu w wybranej godzinie charakterystycznej
wroku (tj. np. 50-tej) do wielkosci SDRR. Wartosci udzialu procentowego godzin
charakterystycznych oblicza si¢ wylacznie na podstawie zweryfikowanych danych z sieci
Stacji Ciagglych Pomiaréw Ruchu, zwanych dalej ,,SCPR”, nadzorowanych przez komorke
organizacyjng Centrali GDDKiA odpowiedzialng za pomiary i analizy ruchu drogowego,
ktorych dane sa publikowane na stronie internetowej GDDKIA.

2. W obliczeniach stosuje si¢ dane z tzw. referencyjnych stacji SCPR. Jesli brak jest
mozliwo$ci przyporzadkowania referencyjnej stacji SCPR lub brak jest odpowiednich
danych z takiej stacji — w uzgodnieniu z komoérka organizacyjng Centrali GDDKiA
odpowiedzialng za pomiary i analizy ruchu drogowego — przyporzadkowuje si¢ inng stacje
SCPR lub stosuje si¢ usrednione dane ze wszystkich stacji SCPR, z uwzglednieniem
charakteru ruchu na drodze.

3. Stacja SCPR ma charakter referencyjny dla analizowanego odcinka, jezeli spetnia facznie
ponizsze wymagania:
1) znajduje si¢ na drodze krajowej o tym samym numerze co analizowany odcinek;
2) znajduje si¢ nie dalej niz ok. 100 km od analizowanego odcinka;

3) nie jest oddzielona od analizowanego odcinka miastem o liczbie mieszkahcow
wigkszej od 40 tys., przez ktore przechodzi dana droga krajowa lub ktore potozone jest
w bezposrednim sasiedztwie tej drogi;

4) nie jest oddzielona od analizowanego odcinka skrzyzowaniem z drogg o nat¢zeniu
ruchu wigkszym niz 50% wielkosci SDRR w przekroju lokalizacji SCPR lub
wigkszym niz 10 tys. pojazdow na dobg;

5) wielkosci SDRR z ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu, zwanego dalej ,,GPR”, na
analizowanym odcinku oraz na odcinku, na ktorym znajduje si¢ SCPR, nie r6znig si¢
wiecej niz 0 25%.
4. W przypadku problemow z doborem referencyjne;j stacji SCPR lub okresleniem charakteru
ruchu dla analizowanego odcinka drogi nalezy skontaktowa¢ si¢ komorka organizacyjna
Centrali GDDKIiA odpowiedzialng za pomiary i analizy ruchu drogowego.

Strona 2 z 4



Dziennik Urzgdowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostfiad Poz. 2

§ 4.

Warto$ci natezenia ruchu w godzinie charakterystycznej, tacznie w przekroju drogi, tj. dla obu
kierunkow ruchu, okresla si¢ zgodnie z ponizszym wzorem:

SDRR

Qm = Sch X 100%
gdzie:
ho_ warto§¢ miarodajnego godzinowego nat¢zenia ruchu w danej godzinie
charakterystycznej 4,
ugch — udziat procentowy natezenia ruchu dla danej godziny charakterystycznej

h (t. 50, 100, 150-tej) w SDRR okreslony za pomoca jednej z metod,
o ktorych mowa w §5,

SDRR — $redni dobowy ruch roczny pojazdow w roku analizy lub prognozy na
analizowanym odcinku.

§5.

1. Okreslenie wielkosci ul,, dla analizowanego odcinka drogi moze nastapié przy

gc
wykorzystaniu jednej z dwoéch metod, w zaleznosci od mozliwosci przyporzadkowania
referencyjne;j stacji SCPR:

1) metoda I, gdzie istnieje mozliwos¢ przyporzadkowania referencyjnej stacji SCPR do
analizowanego odcinka;

2) metoda II, gdzie brak jest mozliwosci przyporzadkowania referencyjnej stacji SCPR do
analizowanego odcinka.

2. W metodzie I wielkos¢ ugch dla analizowanego odcinka przyjmuje si¢
z przyporzadkowanej, referencyjnej stacji SCPR.

3. Informacje o wielkos$ci ugch dla poszczegbélnych stacji SCPR dostgpne s3 na stronie
internetowej GDDKIA: https://www.gov.pl/web/gddkia/stacje-ciaglych-pomiarow-ruchu.

4. W metodzie II jako wielkos¢ ug

usrednione dla catej sieci stacji SCPR, w zalezno$ci od charakteru ruchu na drodze,
tj. gospodarczy lub turystyczno-rekreacyjny.

cn dla analizowanego odcinka przyjmuje si¢ wielkosci

5. Metode II stosuje si¢, gdy do analizowanego odcinka nie jest mozliwe bezposrednie
przyporzadkowanie referencyjnej stacji SCPR. Zastosowanie metody II oznacza mniejszg
doktadno$¢ oszacowania - opiera si¢ ono na wykorzystaniu obliczonych i dostepnych
udziatéw procentowych nat¢zen ruchu w godzinach charakterystycznych, usrednionych dla
catej sieci SCPR.

6. Informacje o usrednionych, dla catej sieci SCPR, wielkosciach ugch dostepne sg na stronie
internetowej] GDDKIA: https:// www.gov.pl/web/gddkia/godzina-miarodajna-i-wahania-
ruchu-dobowego. Wartosci te sa cyklicznie aktualizowane przez GDDKIiA na podstawie
wynikow najnowszych analiz danych ze stacji SCPR.
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7. Po uzgodnieniu z komorka organizacyjng Centrali GDDKiA odpowiedzialng za pomiary
i analizy ruchu drogowego dopuszcza si¢ odstepstwa od metod okreslenia wielkosci ugch,
okreslonych w ust. 1-6, dla analizowanego odcinka drogi. Odstepstwo moze,
w szczegolnosci dotyczy¢ przypadku przyporzadkowania do analizowanego odcinka
stanowiska SCPR, niespetniajgcego wszystkich wymagan okreslonych w ust. 1.

§ 6.

1. SDRR jest wyrazony liczba pojazdow przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w obu
kierunkach ruchu w ciggu 24 kolejnych godzin, §rednio w ciggu jednego roku. Zaleznie od
zakresu realizowanej analizy wartos$¢ t¢ okresla si¢ na podstawie danych rzeczywistych lub
prognozowanych.

2. W przypadku wykorzystywania danych rzeczywistych, na potrzeby oceny biezacych
warunkéw ruchu, jako zrédlo danych do okreslenia wielkosci SDRR na odcinku
wykorzystuje si¢:

1) jezeli SCPR zlokalizowany jest na analizowanym odcinku, z wyjatkiem sytuacji, gdy
wyniki ostatniego GPR sg aktualniejsze — najnowsze dostepne wyniki SDRR
z wybranej stacji SCPR publikowane na stronie internetowej GDDKIA;

2) jezeli brak jest aktualniejszych danych z SCPR zlokalizowanego na tym odcinku
i w stosunku do ostatniego GPR nie nastgpity istotne zmiany w natezeniu ruchu
drogowego, tj. powyzej 25%, w szczegdlnosci wynikajace z przejgcia znacznej czesci
ruchu przez nowy odcinek drogi lub z inwestycji generujacej duzy ruch — wartosé
SDRR dla analizowanego odcinka z ostatniego GPR.

3. W przypadku braku dost¢gpnych danych z SCPR lub wynikéw ostatniego GPR lub gdy
w stosunku do ostatniego GPR nastgpily istotne zmiany w natezeniu ruchu drogowego,
t]. powyze] 25%, wykonuje si¢ krotkotrwale calodobowe pomiary ruchu drogowego
w okresie referencyjnym, w zakresie uzgodnionym z komorka organizacyjna Centrali
GDDKIiA odpowiedzialng za pomiary i analizy ruchu drogowego. Uzyskane wyniki
przelicza si¢ na SDRR zgodnie z ,,Metodg szacowania Sredniego Dobowego Ruchu
Rocznego na podstawie pomiarow krotkotrwatych — 24 godzinnych” dostgpna na stronie
internetowe] GDDKIiA: https://www.gov.pl/web/gddkia/ godzina-miarodajna-i-wahania-
ruchu-dobowego, a nastepnie uzyskuje dla nich akceptacje komorki organizacyjnej Centrali
GDDKIiA odpowiedzialnej za pomiary 1 analizy ruchu drogowego. Przeprowadzenie
krotkotrwatych catodobowych pomiaréw ruchu dopuszczalne jest réwniez w przypadku

watpliwosci dotyczacych aktualnego ruchu na analizowanym odcinku, tj. trudnosci
w okre$leniu czy obserwowane zmiany w ruchu przekraczajag 25% w stosunku do
ostatniego GPR.

4. Na potrzeby analiz prognostycznych wielko§¢ SDRR wyznacza si¢ zgodnie
z wymaganiami obowigzujacego zarzadzenia GDDKiIiA w sprawie dokumentacji do
realizacji inwestycji.
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