Zatacznik nr 3 - Wstepne Konsultacje Rynkowe A2 - Schematy organizacji ruchu

L.p. Spostrzezenia tematyczne

| Urzadzenia BRD

I Przy wprowadzaniu etapow COR nalezy wykonywac ustawianie urzadzen brd przy zamknietych przylegtych pasach ruchu ze wzgledu na
bezpieczenstwo
Rozwazy¢ stosowanie urzadzen brd o parametrach:

12, Predkos¢ dop. 80 km/h - bariera H1 na pasie dzielacym przy obecnym natezeniu ruchu,
Predkosé¢ 70 km/h - bariera T3, na skosach - H1
Strefe robdt drogowych oddzieli¢ od pasa ruchu barierg o poziomie T1

13, Rozwazy¢ wprowadzenie monitoringu wprowadzania etapow robdt celem opracowania w pdzniejszym okresie wytycznych do tego typu
inwestycji.

4. Mozliwos¢ zastosowania barier o szerokosci 0,1-0,12 m bez ingerencji w nawierzchnie. Dobdr wtasciwej bariery bedzie zalezat od ograniczenia
tonazu. Rozwigzanie umozliwiajgce wprowadzenie 2+2 na jednej jezdni.

15 llos¢ przestawianych barier zalezy od przyjetego rozwigzania. Mozliwe jest przeniesienie odcinka 6 km barier dziennie lub 4 km w nocy (Bariery

e T1 pozwolg na szybsze przestawienie niz T3).
Stosowac trwatg separacje ruchu pomiedzy pasem ruchu, a pasem robdt. Ograniczniki skrajne drogi U-21 nie zabezpieczajg przed

1.6. wtargnieciem pojazdéw na plac budowy (wjazdy miedzy ogranicznikami skrajni - zagrozenie dla pracownikéw budowy, kolizje z maszynami ).

1.7. Bariery o wyzszych parametrach przy wariancie nie uwzgledniajagcym odcinkowego pomiaru predkosci i ograniczenia ruchu ciezkiego.

L8, Propozycja zastosowania tymczasowych barier betonowych - nie powodujg gorszej logistyki przestawienia niz inne bariery, kwestia
odpowiedniego zaplanowania prac i doboru odpowiedniego sprzetu.

9. "Jerseye plastikowe" czyli separatory U-25c wypetnione piaskiem lub woda, na przejazdach awaryjnych - rozwigzanie powodujace zagrozenie
dla uczestnikéw ruchu drogowego. Lepsze rozwigzanie szlabany awaryjne?

1.10. Bariery stalowe zapewniajg dostep stuzb ratunkowych w przypadku wystgpienia zdarzenia nietypowego (mozliwo$¢ pociecia standardowym
wyposazeniem i usuniecia elementéw). W przypadku zastosowania barier betonowych stuzby ratunkowe majg mocno utrudniony dostep.

11 Mozliwos$¢ zastosowania barier o nizszych parametrach i mniejszej szerokosci przy zatozeniu zakazu poruszania samochoddw cigzarowych
lewym pasem, zastosowanie odcinkowego pomiaru predkosci (OPP) i ograniczeniu predkosci do 70 km/h.

1.12. Propozycja poprowadzenia ruchu jedynie po pasie awaryjnym w trakcie prac nad usuwaniem bgdZ ustawianiem barier.

.13, Przy planowaniu prac nalezy uwzglednic szczyty poranne do Warszawy oraz popotudniowe z Warszawy, by zminimalizowa¢ uciazliwosci w
ptynnosci ruchu i mozliwosci wystgpienia ewentualnych zdarzen.

119, Do rozwazenia reczne kierowanie ruchem przez 1 pas ruchu, w miejscach gdzie zlokalizowane beda przejazdy awaryjne. Przeanalziowac
lokalizacje przejazdéw awaryjnych i wjazdéw awaryjnych co 1 -2km.

1.20 W etapowaniu robét rozwazy¢ instalacje barier ochronnych docelowych.

] Technologia, etapowanie robét, dtugosci odcinkéw
Maksymalne wydtuzenie odcinkéw realizacyjnych, zapewni lepsza ciggtos¢ prowadzenia prac. Krétkie odcinki doprowadzaja do czestych zmian
organizacji ruchu. Kazda zmiana organizacji ruchu wiaze sie ze zwiekszong iloscig kolizji. Dodatkowo do wypadkéw najczesciej dochodzi na
zawezeniu badz na odcinkach, gdzie nastepuje powrét do pierwotnego przekroju jezdni (2 pasy ruchu i pas awaryjny).

1 Szacuje sieg, iz przekazanie Wykonawcy jak najdtuzszego frontu robét (1 jezdni) pozwoli na maxymalizacje sit i Srodkéw celem sprawnego
wykonania prac, wowczas mozliwym staje sie wykonanie prac w terenie w trakcie 2 sezonéw. Dodatkowo zakres prac konieczny do wykonania
(naprawa spekan, korekta odwodnienia, podwyzszenie ekrandw) wrecz wymuszajg przekazanie jak najwiekszego frontu dla Wykonawcy.

1.2 Dtugosé okcinkdw najbardziej optymalne - 6 km, w niektérych przypadkach dopuszcza sie od wezta do wezta.
Dtuzsze odcinki to mniejsza liczba zdarzen. Najwieksze ryzyko na przewiazkach lub w miejscu pozostawienia przejazdéw awaryjnych. (Na A1 w

.3 rejonie przejazdéw awaryjnych obserwowano w pewnym momecie 90 % zdarzen, co wynikato to z ustawienia m.in. separatoréw (U-25c),
ktérych podstawa wynosi 0,5 m. W ztych warunkach atmosferycznych samochody m.in. ciezarowe, uderzaty w elementy, gdyz wystawaty one
poza obrys stalowych, dochodzito do przesunie¢ barier na przeciwlegty pas).
Przeanalizowac¢ przyjecie dtugosci odcinka prac okoto 10 - 11 km. Kazdy odcinek, gdzie bedg prowadzone roboty generuje utrudnienia okoto

.4 kilometr wczesniej z uwagi na najazd, tablice informacyjne, niezbedne urzadzenia BRD. Zamkniecie jednej catej jezdni generuje potrzebe
stosowania duzej ilosci materiatéw do czasowej organizacji ruchu.
Odcinek mazowiecki - rozwazenie wprowadzenia ograniczenia w ruchu ciezkim i przekierowanie go na drogi alternatywne - DK92 i S8.
Rozwazane jest dopuszczenie przejazdu pojazdéw do 10 t.

1.5 Odcinek tédzki - beda zalecane trasy objazddw dla pojazdéw ciezarowych, bez wprowadzania catkowitego zakazu. Od w. £6dz Pétnoc do w.
Wiskitki zaktada sie ruch pojazdéw ciezarowych z zalecanym objazdem na A1 S8.
Propozycja szerokosci paséw ruchu na tymczasowej organizacji ruchu w ukfadzie 2+2 w | fazie:
-2,75+2,5+0,5 (miniguard sztywny)

1.6 Zatozenia: dopuszczalna predkosci 70 km/h, wprowadzenie odcinkowego pomiaru predkosci, wytaczeniu ruchu cigzkiego, przekazanie jednej
jezdni Wykonawcy.
W Il fazie, przeniesienie ruchu na wykonana jezdnieg, poszerzenie paséw ruchu min. do 3 m.

7 Szerokos¢ paséw - minimum 2,75 m, szerokos$¢ optymalna 3 - 3,25 m, szerokos¢ pasa dzielgcego okoto 0,8 m - 1 m przy barierze o poziomie
powstrzymywania W1 co zapewnia bezpieczeristwo.
Ponizej propozycja szerokos$ci pasdéw ruchu - rozwigzanie zastosowane przez O/Poznan w trakcie dobudowy 3-ciego pasa.
Zatozenia:

s 1. srodkowe pasy dla samochoddédw osobowych, wéwczas bariera po $rodku o nizszych parametrach.
2. Ruch pojazdéw budowy zgodny z kierunkiem ruchu na pasie ruchu, by nie stwarza¢ iluzji ruchu dwukierunkowego u kierowcéw.
3. Bariera T3W2 na przekroju jezdni 2+1

L. Brak mozliwosci catkowitego wyeliminowania pojazdéw ciezkich, szerokosci paséw ruchu muszg to uwzglednia¢. Koniecznos¢ ruch pojazdéw
budowy oraz dojezdzajacych do firm znajdujacych sie w poblizu.
Dazy¢ do jak najmniejszei ilosci etapdw. Zmiana etapowania wigze sie z podwdjng iloscig i dtugoscia strefy utrudnier dla kierowcéw. Kazda

110 zmiana organizacji ruchu generuje utrudnienia na kilka dni na odcinku okoto 20 km.
(Parametr T3 barier oznacza najczesciej wage ok. 130 kg, przy czym pojawiajg sie juz systemy na rynku o parametrze T3 i nizszej wadze
sprawdzone w testach zderzeniowych. Waga barier ma istotne znaczenie w odniesieniu do sprawnego ich ustawienia).

.11 W drugim etapie przejscie na 2+2, ruch na pierwszej jezdni po warstwie wigzacej.

.12 Przy przekroju 2+1 mozliwos$¢ awarii pojazdu, Rozwazy¢ budowe tymczasowych zatok/poszerzen

113 Naprawa gteboka spekar bedzie wymagata remontéw wgtebnych, co moze pociggnac za sobg koniecznos¢ wykonania dodatkowego

poszerzenia tymczasowego (roboty stracone).




11.14.

Po wykonaniu poszerzenia konieczna jest wymiana systeméw BRD w pasie dzielagcym na nowe spetniajace obecne wymogi bezpieczerstwa.

Napraw gtebokich spekan nalezy wykonac¢ caty szerokoscia jezdni co uniemozliwia wprowadzenie 2+1+1.

.15 Roboty muszg uwzgledniac budowe nowego pasa z uwzglednieniem odsadzek, co bedzie bardzo trudne przy uwzglednieniu naprawy gtebokiej
spekan.

1.16 Wykonanie warstwy $cieralnej bezszwowo. Konieczno$¢ udostepnienia catej szerokosci jezdni dla Wykonawcy.
Naprawa gtebokich spekan nalezy wykonac¢ cata szerokoscig jezdni co uniemozliwia wprowadzenie 2+1+1.

.17 Roboty muszg uwzgledniac budowe nowego pasa z uwzglednieniem odsadzek, co bedzie bardzo trudne przy uwzglednieniu naprawy gtebokiej
spekan.

11} Warunki kontraktu

1 Jako kryteterium w dokumentach przetargowych - czas reakcji na wkroczenie z ekipg w przypadku zdarzen drogowych na elementach
czasowej organizacji ruchu - nie powinien by¢ kryterium, gdyz pierwszernstwo majg stuzby ratunkowe.

1.2 Przeanalziowac ilo$¢ odcinkdw na jakie bedzie podzielone zaméwienie.

1.3 Konieczno$¢ wykluczenia wykonywania robét bitumicznych w okresie zimowym.

1.4 Odcinek 6 km a 11 km - jakie jest mozliwe skrécenie czasu wykonania?

111.5 Sposéb i forma realizacji inwestycji. Projekt i Buduj ?

\% Obstuga MOP-6w, dojazdy szczegélne, wjazd na wezty
Konieczno$¢ zapewnienia dojazdu do MOP-6w. W przypadku koniecznosci wykonania warstwy $cieralnej bezszwowo trudnym staje sie

Iv.1 spetnienie tego warunku. W takiej sytuacji MOP powinien by¢ wytaczony przez 1-2 dni, ewentualnie nalezy wykonac przewiazki w taki sposob
by mozna je byto przesung¢ technicznie/technologicznie o kilkadziesigt metréw, by umozliwi¢ przejscie rozécietaczy.

V.2 Dojazd stuzb ratunkowych uzalezniony od lokalizacji bram awaryjnych. Nie nalezy zaktada¢ dojazdu stuzb z jednej strony.
Niekiedy zachodzi konieczno$¢ dojazdu nawet pod prad.

\' Oznakowanie i inne wymagania

Vi Konieczno$¢ wprowadzenia odcinkowego pomiaru predkosci (OPP), ktéry minimalizuje ilo$¢ zdarzen drogowych, a tym samym blokad ruchu i
op6znien w pracach. Odcinek/odcinki OPP powinny by¢ mozliwie dtugie.

v.2 Zakaz poruszania samochododw ciezarowych moze spowodowac duze utrudnienia, zagrozenia, konflikty na drogach, gdzie ten ruch zostanie
przekierowany - objazdy DK92, DK52.

V.3 Wykonanie badan ruchu i prognoz przy réznych scenariuszach - zobrazowane zostang zatory i przepustowosci na weztach dodatkowo
nalezatoby sprawdzic¢ ryzyko zakorkowania drég alternatywnych.

V.4 Ograniczenie czasowe dla pojazdéw ciezkich (rozwigzanie z autostrady A4)

V.S Zastosowac mobilny systemu zarzgdzania ruchem i wéwczas lzejsze bariery. Rozwigzanie pozwala na dopuszczanie ruchu ciezkiego jedynie w
okreslonych godzinach.

V6 Wprowadzi¢ duze strefy buforowe i dobrg informacje ostrzegawczg i czytelne prowadzenie kierowcéw ruchu przed odcinkiem prowadzenia
robét.

V.7 Wdrozy¢ OPP przed wprowadzeniem prac, by przyzwyczai¢ kierowcéw.
Terminy prac moga rozbiec sie w czasie z uwagi na pozyskanie decyzji z dwdch réznych Urzedéw Wojewddzkich.

V.8 W przypadku rozbieznosci w termnach uzyskania Decyzji PnB/ZRID koniecznym bedzie wykonanie docelowego przekroju, oznakowania i
ewentualne etapowanie sprowadzenia ruchu do obecnego przekroju.
Uwzgledni¢ wymiane barier zewnetrznych i dostosowac do obecnych wytycznych, tym bardziej, ze w ich sasiedztwie bedg prowadzone prace

V.9 m.in. przy ekranach.
W istniejgcych urzadzeniach nie jest zapewniony poziom wychylenia Vi (nie jest obecnie obligatoryjny)

V.10 Zabezpieczanie prac przy przestawianiu barier bedzie sie odbywato na podstawie schematéw z Zarzgdzenia nr 52 z 2020 roku.

V.1 Oznakowanie poziome poprzez malowanie i usuniecie metodg wodng. Jednokrotne malowanie tj. 1/5-1/6 kosztéw oznakowania poziomego.
Technologie usuwania mozna potaczy¢ z technologia wykonania oznakowania docelowego.

V.12 . . . . . . . . . . .
Oznakowanie poziome - taSmy na gorgco z uwagi na fakt zawalcowania (zwulkanizowania) pozostawiaja dtugotrwate slady na jezdni.

V.13 Aplikowanie tasm oznakowania poziomego na chtodng nawierzchnie, jest mniej problematyczne. Usuwanie wymaga takiego samego naktadu
pracy co oznakowanie poziome w formie malowania, z powodu koniecznosci usniecia tasm i kleju.
Rozwazy¢ wykonanie oznakowania w technologii cienkowarstwowej.

V.14 Nalezy uwzgledni¢ w pracach koniecznos¢ usunigcia istniejagcego oznakowania grubowarstwowego, akustycznego z wibracja.
Rozwazy¢ czy po utozeniu warstwy Scieralnej dopuszcza sie technologie jedynie grubowarstwowa chemoutwardzalng czy réwniez
termoplastyczna.

V.15 Rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania bezposrednio na warstwie $cieralnej oznakowania grubowarstwowego w technologii termoplastycznej
(natozenie mozliwe bezposrednio po utozeniu warstwy)

V.16 Jak dziata¢ w sytuacjach awaryjnych - czy beda wymagane przejazdy awaryjne, elementy szybkorozbieralne SOS port, rozwigzania
umozliwiajace szybka reakcje w przypadku nietypowych powaznych zdarzen (U-25c¢)?

V.17 Rozwazy¢ czasy reakcji na wkroczenie z ekipg by usuna¢ uszkodzone bariery, bgdz odblokowac¢ ruch.

V.18 lle frontdw robot 6-10 km jednoczesnie moze funkcjonowaé w tym samym czasie?

V.19 Jakie usprawnienia nalezy wprowadzi¢ na trasach alternatywnych?
Rozwazy¢ czy drogi alternatywne zdotajg przenies¢ ruch jaki zostanie na nie przekierowany (gtdwnie ciezki).

V.20 L . . . . . . . - .
W jaki sposéb bedzie dopuszczona obstuga placu budowy - czy tylko z weztéw, z wjazdéw awaryjnych, pasdéw wigczania i wytaczania?
W gestii ktérego z Wykonwcéw bedzie Projekt Organizacji Ruchu na drogi, ktérymi bedzie prowadzony objazd dla pojazdéw ciezarowych?

V.22 Prosba o doprecyzowanie parametréw szerokosci pracujgcej barier tj. parametr W

v.23 Rozwazy¢ koszty robét straconych przy wprowadzeniu przekroju 2x2, w przypadku koniecznosci wykonania tymczasowych poszerzen na czas
napraw glebokich spekan.

V.24 Zweryfikowac doktadny zakres robot pod katem mozliwosci wprowadzenia przekroju 2+1+1 (mozliwe, iz niezbednym okaze sie wprowadzenie
2+2)

V.25 Nalezy dobrze opisa¢ w zamoéwieniu system podziatu i uzgadniania organizacji ruchu, gdyz zatwierdzanie bedzie sie odbywac¢ w réznych
jednostkach, a bedzie miato wptyw na odcinki sgsiadujace.

V.26 Rozwazy¢ nie usuwania linii grubowarstwowej, a zamalowania czarng farbg z uwagi na nizsze koszty i szybsze tempo wykonania.

V.27 Odcinek 6 km a 11 km - okresli¢ czy mozliwe jest ustawienie wymaganej ilosci barier na takim odcinku, z uwzglednieniem ich usuniecia z
odcinka poprzedniego.
Jakie sg rekomendowane systemy barier w odniesieniu do dtugosci odcinkéw (6 km, 10 km) z uwzglednieniem przejazdéw awaryjnych.

V.28 Elementy przejazdéw awaryjnych powinny byé demontowalne i montowane ponownie bez uzycia specjalistycznego sprzetu (systemy

szybkorozbieralne).




