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Plan prezentacji

• Klasyfikacja dróg wodnych;

• E-70 Wisła – Odra;

• E-40 Wisła;

• E-40 Wisła – Brześć;

• środkowy i górny odcinek Wisły;
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Lp. Nazwa śródlądowej drogi wodnej Długość (km) Klasa drogi wodnej
1. Droga wodna Wisła-Odra

rzeka Brda - od ujścia do rzeki Wisły do połączenia z kanałem Bydgoskim  14,4 II
kanał Bydgoski - od ujścia rzeki Brdy do rzeki Noteć   24,5  II
rzeka Noteć 
-od połączenia z kanałem Bydgoskim do ujścia rzeki Drawy
-od ujścia rzeki Drawy do ujścia rzeki Warty

 
138,3
48,9

 
Ib
II

rzeka Warta - od ujścia rzeki Noteci do ujścia do rzeki Odry 68,2  II
2. Droga wodna Wisły

rzeka Wisła:
-od ujścia rzeki Przemszy do połączenia z kanałem Łączańskim
-od ujścia kanału Łączańskiego do stopnia wodnego Przewóz
-od stopnia wodnego Przewóz do ujścia rzeki Sanny
-od ujścia rzeki Sanny do Płocka
-od Płocka do stopnia wodnego Włocławek
-od stopnia wodnego Włocławek do ujścia rzeki Tążyny
-od ujścia rzeki Tążyny do Tczewa
-od Tczewa do granicy z morskimi wodami wewnętrznymi

 
37,5
34,3

203,0
324,8
55,0
43,0

190,5
32,7

 
IV
III
Ib
Ib
Va
Ib
II
III

rzeka Martwa Wisła
-od rzeki Wisły w Przegalinie do granicy z morskimi wodami wewnętrznymi

 11,5  Vb

rzeka Szkarpawa - od rzeki Wisły do ujścia do Zalewu Wiślanego 25,4 II
rzeka Nogat  - od rzeki Wisły do ujścia do Zalewu Wiślanego  62,0  II
kanał Żerański -  od rzeki Wisły do Zalewu Zegrzyńskiego  17,2 II

3. E-40 od Wisły do Brześcia
Kanał Żerański 17,2 II
rzeka Narew - od miejscowości Pułtusk do stopnia wodnego Dębe wraz z jeziorem Zegrzyńskim  40,9  II
rzeka Bug - od ujścia rzeki Muchawiec do ujścia do rzeki Narwi 224,2 Ia
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Do jakiej klasy drogi wodnej dążyć 
na połączeniu Wisła – Odra ?



Wisła – Odra – klasa Va
• Brak analiz dotyczących klasy Va;

• Zabytkowe śluzy;

• Potrzeba szczegółowej analizy 

hydrologicznej;

• Według RZGW Poznań - na podstawie 

bilansowych danych liczbowych zlewni  - 

wody jest zbyt mało;

• Nowa trasa przebiegu drogi wodnej;
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Wisła – Odra – zadania inwestycyjne
• Zakres zadań do 2020 r.:

• Przeprowadzić analizę hydrologiczno – 

ekonomiczno – środowiskową budowy nowej drogi 

wodnej E-70 przystosowanej do klasy Va-Vb;

• Wykup gruntów, wykonanie rozgraniczeń gruntów, 

ustalenie przyszłej linii brzegowej cieków (Va-Vb);

• Remont zabytkowego odcinka drogi Wisła – Odra 

oraz przystosowanie do klasy II;

• Promować zabytkową część drogi Wisła – Odra 

wraz z Pętlą Wielkopolską jako atrakcyjnych 

szlaków turystycznych.
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Wisła – Odra – zadania inwestycyjne
• Zakres zadań do 2030 r.:

• Bodowa nowych śluz;

• Remont kapitalny wszystkich jazów;

• Roboty bagrownicze w celu usunięcia urobku;

• Roboty regulacyjne – korekta przebiegu drogi 

wodnej, korekta promieni łuków, ubezpieczenia 

brzegów, zmiana szerokości szlaku;

• Przebudowa istniejących mostów – prześwit 

pionowy;

• Zwiększenie retencji w zlewni w celu zapewnienia 

zasilania w wodę w trakcie niżówek.
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Wisła – Odra – koszty dla II klasy
• Modernizacja budowli hydrotechnicznych na Kanale Bydgoskim – 

59,5 mln zł;

• Rewitalizacja szlaku żeglownego Kanału Bydgoskiego i Noteci 

skanalizowanej – 174,0 mln zł;

• Modernizacja budowli hydrotechnicznych na Noteci skanalizowanej 

– 238,0 mln zł;

• Odbudowa budowli regulacyjnych na Warcie i Noteci swobodnie 

płynącej – 120,0 mln zł;

• Modernizacja oznakowania oraz przystosowanie szlaku do żeglugi 

nocnej – 2,0 mln zł

• Modernizacja systemu łączności radiowej – 1,0 mln zł;

• SUMA KOSZTÓW:  ≈ 600,0 mln zł
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Wisła – Odra – koszty dla klasy IV-Vb

• Według wstępnych szacunków RZGW Poznań koszt 

modernizacji drogi wodnej Wisła – Odra do klasy IV 

przekracza 6 mld zł.

• Modernizacja do Va zwiększa te koszty nieznacznie (10m 

szerokość szlaku, 0,5 m głębokość na progu dolnym śluzy) 

- można założyć, że będzie to ok 10 % więcej od wariantu 

dla IV klasy – 7,2  mld zł.

• Klasa Vb – od wariantu Va zmienia się: promień łuku +150 

m, długość śluz +67 m, dodatkowe 10% –  8,4 mld zł
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źródło: Czasnojć M., Jędrzychowski K., Kotowska I., Mańkowska M., Nowak P., Peczeniuk J., Pluciński M., Twardochleb P., Woś K., „Rewitalizacja śródlądowej drogi wodnej relacji wschód – zachód obejmującej drogi wodne: Odra, Warta, Kanał Bydgoski, Wisła, Nogat, Szkarpawa oraz Zalew Wiślany (planowana droga wodna E 70 na terytorium Polski)”, Gdańsk 2010;



E-70 – inwestycje Szkarpawa - IV

1.  Roboty czerpalne (ok. 500 tyś m3) - 17,4 mln zł
2. Budowa ubezpieczeń brzegu (ok. 10 km) - 20 mln zł
3. Utylizacja urobku zanieczyszczonego (ok. 10 tyś. m3) - 
1 mln zł
4. Budowa nowej śluzy Gdańska Głowa o wym. komory 
192 x 12 m - 170 mln zł
5.  Wycinka zieleni - 6 mln zł
6. Przebudowa przejścia mostu zwodzonego w 
Drewnicy - 18 mln zł
7.Przebudowa przejścia żeglugowego mostu 
zwodzonego w Rybinie - 12 mln zł
8. Przebudowa wałów przeciwpowodziowych - 35 mln zł
9. Montaż oznakowania nawigacyjnego (ok. 200 szt.) - 1 
mln zł
10. Prace przedprojektowe, projektowe, nadzory, 
obsługa i promocja inwestycji - 16,1 mln zł

Ogółem (netto): 296,5 mln zł
Ogółem (brutto): 361,7 mln zł
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E-70 – Nogat, Wisła Królewiecka, 
Kanał Jagielloński

• Wisła Królewiecka pełna II klasa – 26,8 mln zł  

(brutto);

• Nogat pełna II klasa wraz z remontem i elektryfikacja 

śluz – 88,5 mln zł (brutto);

• Kanał Jagielloński – dostosowanie do IV klasy drogi 

wodnej – 65,7 mln zł  (brutto);

• SUMA: 181 mln zł  (brutto)
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• Modernizacja odcinka Wisła – Odra do IV 
klasy – ok 6.000,0 mln zł

• Szkarpawa IV klasa - 361,7 mln zł

• Modernizacja odcinka Wisła – Odra do Va-
Vb klasy – ok 7.200 – 8.400 mln zł

• Szkarpawa Va-Vb klasa  - ok 400-450 mln zł

• Modernizacja odcinka Wisła – Odra do II 
klasy ≈ 600,0 mln zł

• Kanał Jagielloński IV klasa - 65,7 mln zł

• Nogat II klasa – 88,5 mln zł 

• Wisła Królewiecka II klasa - 26,8 mln zł 

E-70 – podsumowanie
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E40 na terytorium polski
Lp. Nazwa śródlądowej drogi wodnej

Długość w 
km

Klasa drogi 
wodnej

1
rzeka Bug

283,2 Ia
od ujścia rzeki Muchawiec do ujścia rzeki Narwi

2
rzeka Narew

16,2 IIod stopnia wodnego Dębe do ujścia rzeki Bug wraz z Jeziorem 
Zegrzyńskim

3
Kanał Żerański

17,2 II
od ujścia Wisły do ujścia do Narwi w Jeziorze Zegrzyńskim

4

rzeka Wisła
a) od miejscowości Dęblin (dla III wariantu E-40) do miejscowości Płock

b) od miejscowości Płock do stopnia wodnego Włocławek
c) od stopnia wodnego Włocławek do ujścia rzeki Tążyny,

d)od ujścia rzeki Tążyny do miejscowości Tczew,
e) od miejscowości Tczew do granicy z morskimi wodami wewnętrznymi

 
227,7
55,0
43,0

190,5
32,7

 
Ib
Va
Ib
II
III

5
rzeka Martwa Wisła

11,5 Vbod rzeki Wisły w miejscowości Przegalina do granicy z morskimi wodami 
wewnętrznymi
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E40 – między Warszawą a Gdańskiem – 8 stopni

Źródło: Woś K., Jędrzychowski H., Jędrzychowski K., Wiśnicki B., „Analiza uwarunkowań inwestycyjnych Dolnej Wisły”, na zlecenie Agencji Rozwoju Mazowsza w ramach projektu INWAPO Rozwój Żeglugi Śródlądowej i Portów Morskich, Warszawa 2014
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E40 – między Warszawą a Gdańskiem – 10 stopni

źródło: Szydłowski M., Gąsiorowski D., Hakiel J., Zima P., Szymkiewicz R., „Analiza hydrauliczna skutków kaskadyzacji dolnej Wisły”, Inżynieria Morska i Geotechnika, nr 4/2014, s. 424
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E40 – między Włocławkiem a Gdańskiem

źródło: „Modernizacja rzeki Dolna Wisła”, Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Gdańsku, Gdańsk styczeń 2016r., s. 29

Wariant I (z 1972r) Wariant II (z 1980r)

Stopień Km rzeki NPP Stopień Km rzeki NPP

Włocławek 
(istn)

674,85 57,3 Włocławek (istn) 674,85 57,3

Ciechocinek 707,7-711,0 46,0 Ciechocinek 707,7-711,0 46,0

Solec Kujawski 758,7 37,5 Solec Kujawski 758,7 37,5

   Chełmno 801,75 30,0

Grudziądz 825,0 27,7    

   Opalenie 864,0 22,0

Piekło 893,8 16,7    

   Tczew 904,65 12,0

Łącznie 4 nowe stopnie, odcinek rzeki objęty 
kaskadyzacją 218,95 km, 

Łącznie 5 nowych stopni, odcinek rzeki objęty 
kaskadyzacją 229,8 km, całkowita moc instalowana 

886,6 MW, przewidywana produkcja 2656 
GWh/rocznie
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E40 – między Warszawą a Gdańskiem – 10 stopni

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r., s.71



2016-02-09 Zakres zadań inwestycyjnych i szacunkowe koszty ich realizacji dla dróg wodnych:  E-70,  E-40,  górnej i środkowej Wisły21

E40 – między Warszawą a Gdańskiem – Ekologiczna Stabilizacja Rzeki

Źródlo: Ecorys na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury pt. Program Rozwoju Infrastruktury transportu wodnego śródlądowego w Polsce, Warszawa 2011 

Składa się z:

• stałego progu betonowego 
usytuowanego na rzędnej dna rzeki o 
rozpiętości wynikłej z obliczeń 
hydrologicznych - od 100 do 500 m (od 
kilku do kilkunastu przęseł o szerokości 30 
– 40 m każde),

• powłoki gumowej (bukłaka) piętrzącej 
wodę, o średnicy nieprzekraczającej 4 m,

• zapór bocznych (wzmocnionych wałów 
przeciwpowodziowych),

• urządzenia wodnego dla przepuszczania 
ryb – przepławki,

• śluzy żeglugowej z awanportami i 
ewentualnym kanałem lateralnym,

• elektrowni wodnej. 
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E40 – między Warszawą a Gdańskiem – Ekologiczna Stabilizacja Rzeki

Źródlo: Ecorys na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury pt. Program Rozwoju Infrastruktury transportu wodnego śródlądowego w Polsce, Warszawa 2011 

Zamknięcia spełniają warunki:

• Szybkość i prostota montażu nie wymaga 
użycia ciężkich żurawi;

• Łatwe i szybkie opuszczenie zamknięć 
(polegające na spuszczaniu wody);

• Dobra praca zamknięć w warunkach 
zimowych;

• Trwałość i odporność użytych materiałów;

• Wytrzymałość na działanie wody niosącej 
duże ilości rumowiska;

• Ewentualna awaria zamknięć – np. 
przedziurawienie powłoki nie zablokuje 
przepływu, woda będzie powoli się sączyć;

• Niski koszt konstrukcji (kilkukrotnie niższy 
niż zamknięcia stalowego).
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E40 – między Warszawą a Gdańskiem – Ekologiczna Stabilizacja Rzeki

Źródlo: Ecorys na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury pt. Program Rozwoju Infrastruktury transportu wodnego śródlądowego w Polsce, Warszawa 2011 

Poniżej Włocławka planuje się 15 stopni 
o wysokości 4:
• WISŁA, km wg MPHP 29+760 – Czatkowy,
• WISŁA, km wg MPHP 49+700 – Międzyłęż,
• WISŁA, km wg MPHP 63+750 – Gniew,
• WISŁA, km wg MPHP 84+740 – Kaniczki,
• WISŁA, km wg MPHP 98+900 – Mątawy,
• WISŁA, km wg MPHP 113+460 – Rozgarty,
• WISŁA, km wg MPHP 126+000 – Wiąg,
• WISŁA, km wg MPHP 147+830 – Kokocko,
• WISŁA, km wg MPHP 163+900 – Ostromecko,
• WISŁA, km wg MPHP 181+900 – Czarnowo,
• WISŁA, km wg MPHP 195+300 – Górsk,
• WISŁA, km wg MPHP 211+100 – Rudak,
• WISŁA, km wg MPHP 222+000 – Karczemka,
• WISŁA, km wg MPHP 236+780 – Nowogródek,
• WISŁA, km wg MPHP 253+540 – Anwil.



Warszawa – Gdańsk – zadania inwestycyjne
• Zakres zadań do 2020 r.:

• Wybór koncepcji kanalizacji drogi wodnej rzeki Wisły – 

uwzględniając fakt, iż droga wodna E-40 od Warszawy w kierunku na 

Białoruś planowana jest przynajmniej na klasę Va;

• Przygotowanie dokumentacji niezbędnej do rozpoczęcia inwestycji 

Kaskady Dolnej Wisły;

• Budowa kolejnego stopnia wodnego poniżej Włocławka – pilne ze 

względu na niestabilną sytuację istniejącego stopnia;

• Promocja energetyki wodnej jako zielonego źródła energii 

elektrycznej – poszukiwanie potencjalnych partnerów do 

współfinansowania budowy nowych stopni wodnych – PPP;

• Promocja żeglugi śródlądowej jako ekologicznego i bezpiecznego 

środka transportu – poszukiwanie inwestorów zainteresowanych 

budową centrów logistycznych usytuowanych wzdłuż rzeki Wisły, z 

których towary będą ciążyły do portów morskich Trójmiasta.

2016-02-09 Zakres zadań inwestycyjnych i szacunkowe koszty ich realizacji dla dróg wodnych:  E-70,  E-40,  górnej i środkowej Wisły24

źródło: zasoby własne Kasper Jędrzychowski



Warszawa – Gdańsk – zadania inwestycyjne
• Zakres zadań do 2030 r.:

• Budowa kolejnych stopni wodnych według 

wcześniej wybranej koncepcji kanalizacji;

• Budowa co najmniej dwóch głównych centrów 

logistycznych (na przykład: Bydgoszcz, Warszawa);

• Opracowanie koncepcji kaskady środkowej Wisły w 

celu połączenia górnej i środkowej Wisły;

• Dalsza promocja energetyki wodnej, żeglugi 

śródlądowej, turystyki wodnej, rybołówstwa 

śródlądowego oraz bezpieczeństwa na wodzie.
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E40 – między Warszawą a Gdańskiem – potencjał energetyczny

Źródło: W. Majewski, „Wykorzystanie dolnej Wisły do celów energetycznych i żeglugowych” na zlecenie firmy ENERGA SA, Gdańsk, sierpień 2011, s. 22

• Polska wykorzystuje 12% potencjału 
hydroenergetycznego,

• 80% potencjału energetycznego kraju jest 
na Wiśle,

• 52% na dolnej Wiśle,

• UE - do 2020 r. 20%  energii ma pochodzić 
ze źródeł odnawialnych,

• Według danych z 2011 r., 8 elektrowni 
wodnych na Wiśle jest w stanie wytworzyć 
rocznie 4.153 GWh (3-4 % krajowej 
produkcji),

• Średnia kwartalna cena energii za IV 2015 
r. wynosi 171,87 zł / MWh

• Roczny przychód ze sprzedaży może 
wynieść ok. 713 mln zł/rok

Odcinek 

Wisły
L.p. Przekrój km rzeki spad moc

średnia 

produkcja 

roczna
- - - [km] [m] [MW] [GWh/rok]

Kaska

da 

Dolnej 

Wisły

1 Wyszogród 586,00 8,0 174 483
2 Płock 626,00 6,7 126 407
3 Włocławek 674,85 8,9 160 646
4 Ciechocinek 711,00 8,5 162 483
5 Solec Kujawski 757,80 7,5 145 413
6 Chełmno 801,75 8,0 159 440
7 Opalenie 864,00 10,0 206 720
8 Tczew 904,65 12,0 206 561
Kaskada Dolnej Wisły 69,6 1.338 4.153
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E40 – między Warszawą a Gdańskiem – odcinek ujściowy

Źródlo: „Modernizacja rzeki Dolna Wisła”, Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Gdańsku, Gdańsk styczeń 2016r., s. 32

• Dolny odcinek rzeki długości 66 km pozostaje 

poza kaskadą,

• 30 km od Piekło do Tczewa to obecnie II klasa 

drogi wodnej,

• RZGW Gdańsk planuje wykorzystać budowle 

regulacyjne do użeglownienia tego odcinka,

• Dodatkowo konieczne jest wydłużenie 

istniejących kierownic.
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E40 – między Warszawą a Gdańskiem – koszty

Źródło: Woś K., Jędrzychowski H., Jędrzychowski K., Wiśnicki B., „Analiza uwarunkowań inwestycyjnych Dolnej Wisły”, na zlecenie Agencji Rozwoju Mazowsza w ramach projektu INWAPO Rozwój 
Żeglugi Śródlądowej i Portów Morskich, Warszawa 2014

• 8 stopni wodnych;

• Według koncepcji z lat 70-tych;

• Przeliczona wartość prac na podstawie 
danych GUS;

• Dwa wyliczenia, duże rozbieżności 
kosztów;

• Tabela po prawej nie uwzględnia 
kosztów środowiskowych.

Koszty         
w mln zł

Wyszogród Płock Nieszawa
Solec 

Kujawski
Chełmno Opalenie Tczew RAZEM

Dokumentacja 98,9 103,6 93,2 102,1 101,8 122,0 114,0 735,6

Przejęcie terenu 281,3 301,7 156,7 201,1 212,0 292,2 205,5 1.650,5

Budowle 

hydrotech-

niczne

973,2 1.111,5 859,7 1.064,5 1.025,7 1.312,5 1.171,8 7.518,8

Elektrownie 

wodne
1.005,1 961,4 1.003,9 977,6 1.011,1 1.126,9 1.108,4 7.194,3

Inne 158,3 165,7 148,7 163,4 162,9 195,1 182,4 1.176,5

RAZEM 2.516,7 2.643,8 2.262,1 2.508,7 2.513,6 3.048,7 2.782,1 18.275,7

Nazwa stopnia
Koszty budowy

Miliardy PLN

Wyszogród 5,1

Płock 5,6

Ciechocinek 4,7

Solec Kujawski 6,0

Chełmno 5,6

Opaleniec 7,2

Tczew 6,9
Razem 41,1

Źródło: W. Majewski, „Wykorzystanie dolnej Wisły do celów energetycznych i żeglugowych” opracowanego na zlecenia firmy ENERGA SA, sierpień 
2011 r., s.24



E40 – między Warszawą a Gdańskiem – koszty

• Wg. firmy ENERGA SA koszt 
budowy jednego stopnia wodnego 
wraz ze wszystkimi kosztami (w tym 
środowiskowymi) wynosi 3,5 mld zł,

• Budowa dziewięciu nowych stopni 
między Warszawą a Gdańskiem 
wraz ze stopniem Warszawa Północ 
szacowany jest na 31,5 mld zł,
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źródło: zasoby firmy ENERGA – www.media.energa.pl



2016-02-19 Zakres zadań inwestycyjnych i szacunkowe koszty ich realizacji dla dróg wodnych:  E-70,  E-40,  górnej i środkowej Wisły30

E40 – między Warszawą a Gdańskiem – koszty

Źródlo: Ecorys na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury pt. Program Rozwoju Infrastruktury transportu wodnego śródlądowego w Polsce, Warszawa 2011 

ESR koszty:

• koszt budowy 1 stopnia ESR szacuje się na 
kwotę od 300 do 800 mln zł – w zależności 
od lokalnych warunków,

• koncepcja Ecorysu zakładała realizację 3 
stopni ESR, dla podtrzymania stopnia 
Włocławek, 

• w przypadku pełnej kaskadyzacji stopniami 
ESR wymagana byłaby realizacja 15 
stopni, stąd całkowity koszt budowy 
wyniósłby   4,5 - 12 mld zł
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E40 – między Warszawą a Brześciem

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, 
opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r., s.61

• Instytut Morski w Gdańsku w ramach Programu 

Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś 

– Ukraina opracował projekt pt.:

• „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku 

Dniepr – Wisła: od strategii do planowania”.

• Opracowano i przedstawiono trzy warianty 

budowy połączenia Wisły z Brześciem (ujście 

rzeki Muchawiec).

• Budowa kanału ma sens jedynie po 

wybudowaniu Kaskady Dolnej Wisły.
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E40 – między Warszawą a Brześciem

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r., s.82
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E40 – między Warszawą a Brześciem

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, 
opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r., s.137

• Koncepcja budowy kaskady dolnej Wisły kończy 

się na jej dziesiątym stopniu – Warszawa Północ;

• Kaskada Środkowej Wisły będzie umożliwiała 

połączenie trasy Warszawa – Brześć z Wisłą dla 

wariantu II i III;

• Wariant II – konieczność budowy dwóch 

kolejnych śluz do stopnia Ostrów;

• Wariant III – konieczność budowy czterech 

kolejnych śluz do stopnia Piotrowice.
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E40 – między Warszawą a Brześciem – I wariant

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, 
opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r.

• Trasa  północna:  Zbiornik  Dębe  (Jezioro  
Zegrzyńskie)  –  Dolina  Dolnego  Bugu  –  
Równina Wołomińska  –  Wysoczyzna  Siedlecka  
–  Równina  Łukowska  –  Zaklęsłość  Łomska  –  
Równina Kodeńska– Polesie Brzeskie – Bug w 
okolicach Terespola – ujście rzeki Muchawiec 
(dł. 207,8 km). 

• Profil podłużny wariantu I jest najmniej 
korzystny pod względem hydrotechnicznym. 
Wiele wzniesień oraz duża ilość stopni 
wodnych generuje dodatkowe koszty. 

• Dodatkowo dwa stanowiska szczytowe 
wymuszają budowę urządzeń do pompowania 
wody w celu zasilania stanowisk górnych. 

• Wariant ten jest najdroższy, ale nie wymaga 
dodatkowych inwestycji związanych z 
rozbudową Kaskady Środkowej Wisły.
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E40 – między Warszawą a Brześciem – II wariant

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, 
opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r.

• Trasa  środkowa:  ujście  Wilgi  do  Wisły  –  Dolina 
 Środkowej  Wisły  –  Równina  Garwolińska  – 
Wysoczyzna  Żelechowska  –  Równina  Łukowska  
–  Pradolina  Wieprza  –  Bystrzyca  –  Równina 
Parczewska – Kanał Wieprz-Krzna – Zaklęsłość 
Łomaska – Równina Kodeńska – Polesie Brzeskie – 
Bug w okolicach Terespola – ujście rzeki 
Muchawiec (dł. 195,9 km). 

• Wariant drugi możliwy do zrealizowania dopiero 
po skaskadowaniu części środkowej Wisły. 

• Przy takim rozwiązaniu wydłuży się droga wodna 
Wisły o znaczeniu międzynarodowym oraz port w 
Górze Kalwarii zostanie zaliczony do drogi E-40.



2016-02-0936

E40 – między Warszawą a Brześciem – III wariant

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, 
opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r.

• Trasa  południowa:  ujście Wieprza  do Wisły –  
Dolina  Środkowej Wisły  – Pradolina  Wieprza  – 
Równina  Parczewska  –  Zaklęsłość  Łomaska  –  
Równina Kodeńska  –  Bug  w  okolicach Terespola  
– ujście rzeki Muchawiec (dł. 159,6 km). 

• Jest to najkrótszy wariant budowy kanału. 

• Na wysokości ujścia Bystrzycy do Tyśmienicy trasa 
wariantu trzeciego łączy się z trasą wariantu 
drugiego. 

• Ten wariant również będzie uzasadniony w 
przypadku budowy kaskady środkowej Wisły. 

• Port w Dęblinie zostanie wpisany na mapę drogi 
E-40.
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E40 – między Warszawą a Brześciem

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, 
opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r., s.61

• Zakres zadań do 2020 r.:

• Wybór koncepcji kanalizacji drogi wodnej rzeki wraz z jej 

środkowym odcinkiem pomiędzy Dęblinem a rzeką Narew;

• Przygotowanie dokumentacji kaskady środkowej Wisły;

• Przygotowanie dokumentacji budowy stopni wodnych na 

kanale między Dęblinem a Terespolem;

• Zakres zadań do 2030 r.:

• Budowa pierwszych stopni wodnych według wcześniej 

wybranej koncepcji kanalizacji środkowej Wisły;

• Budowa pierwszych stopni wodnych na kanale pomiędzy 

Dęblinem a Terespolem;
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E40 – między Warszawą a Brześciem

Źródło: Instytut Morski w Gdańsku, „Odbudowa drogi wodnej E-40 na odcinku Dniepr-Wisła: od strategii do planowania, komponent 3 – problemy techniczne i nawigacyjne drogi wodnej E-40”, 
opracowanie w ramach Programu Współpracy Przygranicznej UE Polska – Białoruś – Ukraina 2007 – 2013, Gdańsk 2015r., s.65

• Wariant 1 (W-1) łączący Warszawę z Brześciem ma 
długość 207,8 km, co oznacza, że wzdłuż jego 
przebiegu będzie zlokalizowanych ok 207 
obiektów hydrotechnicznych oraz 8 mostów 
drogowych i kolejowych.

• Wariant 2 (W-2) łączący m. Wilga z Brześciem ma 
długość 195,9 km – około 195 obiektów 
hydrotechnicznych oraz 3 mosty drogowe i 3 
kolejowe, 2 śluzy na Wiśle (Warszawa Południe, 
Góra Kalwarii)

• Wariant 3 (W-3) łączący Dęblin z Brześciem ma 
długość 159,6 km – około 159 obiektów 
hydrotechnicznych oraz 3 mosty drogowe i 1 
kolejowy, 4 śluzy na Wiśle (Ostrów + Piotrowice)

Wyszczególnie

nie

Nakłady ogółem 

(cel 1 i 2)

Udrożnienie Wisły 

(cel 2)

Połączenie 

Wisła – Brześć 

(cel 1)
mln € mln PLN mln € mln PLN mln € mln PLN

W – 1 9 553,97 39 983,36 6 648,12 27 822,40 2 905,84 12 160,96

W – 2 10 875,76 45 515,07 8 310,16 34 778,00 2 565,61 10 737,07

W – 3 11 915,19 49 676,60 9 972,19 41 733,60 1 943,00 8 131,48
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Wisła środkowa i górna

Źródło: Wisła. Monografia rzeki – praca zbiorowa pod redakcją A. Piskozuba, Wydawnictwo Komunikacji i Łączności, Warszawa 1982r.
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Wisła górna

Źródło:www.małopolskie.pl

• Dwory – śluza o wymiarach 190 x 12 m (spełnia wymagania 
dla klasy Vb), jednak głębokość na progu dolnym śluzy 
wynosi 2,7 m, co w rzeczywistości daje klasę III, wysokość 
spadu 6,5 m oraz elektrownia o mocy 750 KW;

• Smolice – śluza 190 x 12 m (spełnia wymagania dla klasy Vb), 
jednak głębokość na progu dolnym śluzy wynosi 3,1 m, co w 
rzeczywistości daje klasę III, wysokość spadu 4,6 m, 
elektrownia wodna o mocy 2000 KW;

• Łączany (Borek Szlachecki)– śluza 85 x 12 m (spełnia 
wymagania dla klasa IV), jednak głębokość na progu dolnym 
śluzy wynosi 2,5 m, co w rzeczywistości daje klasę III, 
wysokość spadu 11,6 m, elektrownia wodna o mocy 2500 
KW;

• Kościuszko – śluza 190 x 12 m (spełnia wymagania dla klasy 
Vb), jednak głębokość na progu dolnym śluzy wynosi 3,7 m, 
co w rzeczywistości daje klasę III, wysokość spadu 4,5 m, 
elektrownia wodna o mocy 3000 KW;

• Dąbie – śluza 84 x 12 m, głębokość na dolnym progu 3,0 
(klasa III), wysokość spadu 3,7 m, elektrownia wodna o mocy 
2900 KW;

• Przewóz – śluza 84 x 12 m (spełnia wymagania dla klasy III), 
jednak głębokość na progu dolnym śluzy wynosi 0,0 m co w 
rzeczywistości nie spełnia wymagań żadnej klasy drogi 
wodnej a żegluga jest niemożliwa, wysokość spadu 6,5 m, 
elektrownia wodna o mocy 2900 KW.
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Wisła górna – stopień Niepołomice

Źródło:www.małopolskie.pl

Projekt stopnia wodnego „Niepołomice” z 1970 roku 
opracowanego przez firmę Hydroprojekt przewidywał 
umiejscowienie stopnia w km 104,152 rzeki Wisły. 
Podstawowe parametry stopnia to:

• Rzędna progu jazu – 187,40 m n.p.m.;

• Rzędna NPP – 190,5 m n.p.m.;

• Rzędna progu śluzy – 187,00 m n.p.m.;

• Minimalna głębokość na progu śluzy – 3,5 m;

• Jazy sektorowe z dwoma przęsłami o świetle – 2 x 
32,0 m;

• Szerokość komory śluzy – 12,0 m;

• Długość użytkowa śluzy – 192,0 m;

• Minimalna głębokość kanału – 3,5 m;

• Elektrownia wodna o mocy – 3000 KW; CBSiPBW 
Hydroprojekt: „Założenia techniczno-ekonomiczne 
stopnia wodnego „Niepołomice” na rzece Wiśle”, 
Warszawa, 1974 r.
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Wisła górna – zadania inwestycyjne

Źródło:www.fundacjakim.pl

• Zakres zadań do 2020 r.:

• Analiza możliwości hydrologiczno-środowiskowo-

ekonomicznych modernizacji drogi wodnej górnej Wisły 

do klasy Vb wraz z budową kolejnych stopni wodnych: 

„Niepołomice” oraz „Podwale”.

• Zakres zadań do 2030 r.:

• Rozpoczęcie modernizacji istniejącej kaskady górnej Wisły 

i dostosowanie do klasy Vb.

• Budowa kolejnego stopnia wodnego górnej Wisły – 

„Niepołomice”.

• Przygotowanie projektowo – budowlane dla stopnia 

wodnego „Podwale”.

• Przygotowanie strategiczno-planistyczne do połączenia 

kaskady górnej Wisły z rzeką Odrą poprzez Kanał Śląski.



2016-02-09 Zakres zadań inwestycyjnych i szacunkowe koszty ich realizacji dla dróg wodnych:  E-70,  E-40,  górnej i środkowej Wisły43

Wisła środkowa i górna

Źródło: Wisła. Monografia rzeki – praca zbiorowa pod redakcją A. Piskozuba, Wydawnictwo Komunikacji i Łączności, Warszawa 1982r.

• Wisła górna – 16 stopni

• Wisła środkowa – wariant I – 

12 stopni

• Wisła środkowa – wariant II – 9 

stopni

• Pomiędzy Przewozem a 

Dęblinem brakuje od 15 do 13 

stopni wodnych w tym 

Niepołomice

• Szacunek na podstawie 

Siarzewa – 13x3,5 mld = 45,5 

mld zł
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Podsumowanie

Źródło: online883.rssing.com



Dziękuję za uwagę

Kasper Jędrzychowski

Warszawa, 09.02.2016 r.

źródło: 1. stopień wodny Włocławek – www.navimorinvest.eu,  2. transport na Wiśle – www.ddwloclawek.pl


	Slajd 1
	Plan prezentacji
	
	Slajd 4
	Slajd 5
	Wisła – Odra – klasa Va
	Wisła – Odra – zadania inwestycyjne
	Wisła – Odra – zadania inwestycyjne
	Wisła – Odra – koszty dla II klasy
	Wisła – Odra – koszty dla klasy IV-Vb
	Slajd 11
	E-70 – inwestycje Szkarpawa - IV
	E-70 – Nogat, Wisła Królewiecka, Kanał Jagielloński
	Slajd 14
	Slajd 15
	Slajd 16
	Slajd 17
	Slajd 18
	Slajd 19
	Slajd 20
	Slajd 21
	Slajd 22
	Slajd 23
	Warszawa – Gdańsk – zadania inwestycyjne
	Warszawa – Gdańsk – zadania inwestycyjne
	Slajd 26
	Slajd 27
	Slajd 28
	E40 – między Warszawą a Gdańskiem – koszty
	Slajd 30
	Slajd 31
	Slajd 32
	Slajd 33
	Slajd 34
	Slajd 35
	Slajd 36
	Slajd 37
	Slajd 38
	Slajd 39
	Slajd 40
	Slajd 41
	Slajd 42
	Slajd 43
	Slajd 44
	Slajd 45

